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Redaktionellt

Nar detta skrives ar det en underbar sensommardag.
“Utomhussasongen” for oss batologer ar langt ifran over.
Nar detta lises ar det féormodligen host. Kanske har Du
nagot trevligt att berdtta fran sommaren? Nagot att lasa om
till jul?

Lanspumpen befinner sig just nu i en positiv spiral.
Genom olika marknadsforingsatgarder har vi lyckats hoja
var lasarskara med over 10%. Detta har medfort att vart
! senaste nummer, 1999:2, tagit slut. I fortsattningen skall vi
Medlemstidning for Vistra Kretsen av trycka var tidning i tillrackligt stort antal. Valkommen Du

Klubb Maritim ' som nyligen tillkommit! Vi skall gora vart basta for att Du
' skall trivas.

Vi har ocksa lyckats teckna ett mycket formanligt avtal for
Lanspumpens lasare om forsaljning av den nyutkomna
, boken Fyrskepp. Vi kan erbjuda den for endast 400:- kr.
Huvudredaktor och ansvarig utgivare: I bokhandeln ar priset omkring 500:- kr. S passa pa!

Krister Bang, tel 031-26 38 38

Forening for fartygshistorisk forskning

Utkommer med fyra nummer per 4r.

. Redaktorerna

Ovriga i redaktionen:

Lennart Bornmalm, tel 031-25 77 42

Jan Johansson, tel 031-12 26 14

Bertil Soderberg, tel 031-45 91 98 InnehélleartECkning

Redaktionens adress: Arsavgift 1999: 180 kr : 3  Svenskflaggade tankfartyg ....... Lennart Rydberg

Linspumpen Postgiro 81 57 68-7 / 10 Varldens liangsta kryssningsfartyg. . Anders Rydberg

Box 421, 401 26 GOTEBORG  Losnummerpris: 50 kr 15 Storbackefiske med

E-post: lanspumpen@partille.mail.telia.com ! LL798 Falkland.................. Lennart Olsson
Tidningen far citeras om kallan anges. For tergivande 20 For100arsedan.............. Holger Magnusson
av signerade artiklar och itlustrationer erfordras dock . 22 SkutorfranHalla ............... Torsten Hagneus

forfattarens och redaktionens tillstand. 23 Lemunda sandstensbrott
A _ i ochdessfartyg ................. Per-G Winnestad
rgang 28. Nummer ran starten. 34 Historien om Coriola Jan Johansson
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med ett stort bibliotek, fotoarkiv med flera tusen negativ och fartygs-
fotografier samt ager bogserbdten Herkules.

Sjokortet pa framsidan ar fran Sjokort Nr 70, Marstrand. Kartplat
1891, utgdva 1 juni 1926. Sjofartsverkets publiceringstillstind dnr Omslagsbilden: Gert Mengwalls Lindfjord pd vig upp mot
2905-9250589 (t o m ar 2002)

Rotterdam. Foto: Hans Krayenbosch.
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FYRSKEPP 1 SVERIGE

Nu har boken om Fyrskepp antligen kommit.

Klubb Maritim-medlemmen Bjorn Werner har agnat de senaste tio aren at
att samla material pa det han haft ett djupt intresse for sedan barnsben.
Fyrskepp, som ar rikt illustrerad, ar pa 240 sidor. Den behandlar alla fyrskepp
som funnits utefter Sveriges kuster fran 1831 till 1972 da det sista drogs in.
Det ar inte enbart de enskilda fyrskeppens egen historia som skildras
utan aven t ex platserna dar de lag och livet ombord.

Boken ar ett "maste” for alla som har sjofart till hobby eller gagn.

Exklusivt pris for Lanspumpens lasare 400:- kronor (inklusive porto).
Pris 1 bokhandeln 500 — 530 kr.
Satt in beloppet pa Lanspumpens postgiro 815768-7
sa kommer boken hem till Dig inom 14 dagar.
(Boken slapps den 26 oktober och distribution sker darefter).
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Luna var forst ut i OT-Rederiernas serie som byggdes vid Loddse Varf. Foto: John Clarkson.

Svenskflaggade tankfartyg i storleken
3 000 — 4 000 ton dw

Av Lennart Rydberg

I tidigare artikelserier i Linspumpen har svenska tankfartyg byggda vid
varv utomlands (Linspumpen 1993:4, LP 1994:1 och LP 1994:2) och svenska
tankfartyg i storleken 5 000-10 000 ton dw (Lanspumpen 1995:1 och LP
1995:2) samt i intervallet 4 000-5 000 ton dw redovisats (Linspumpen
1996:4). I det foljande kommer svenskflaggade tankfartyg under 4 000 ton
dw att redovisas. Eftersom det ror sig om 75 stycken dr de uppdelade i inter-
vallen 3 000—4 000 ton dw, 2 000-3 000 ton och 1 000-2 000 ton dw. I inter-
vallet 3 000-4 000 ton dw finns det eller har det, i svenska handelsflottan,
funnits 18 fartyg. OT-rederierna i Skirhamn har varit dgare till sex stycken
varav fyra L-fartyg fran Lodose (Luna, Lena, Lisa, Lana) samt ytterligare tva
systrar fran Loddse varv (Venern, Melaren). Fyra systrar byggdes vid Kalmar
varv for Kihlbergsgrupppen i Goteborg (Cora, Coralla, Corina, Corsica). Ett
udda fartyg byggdes i Solvesborg, nimligen ett COB-fartyg (Sara Cob). Ett
nybygge kom fran Tyskland (Tdrnsjé). En vinermaxtanker ar byggd i
Falkenberg (Forsvik). Tre fartyg har inkopts, varav ett frdin Danmark
(Chess), ett fran Tyskland (Lindfjord) och ett fran Turkiet (Margita). Tva far-
tyg har genom ombyggnader dkat sin dodvikt och hamnat i storleksinter-
vallet (Bellona som byggdes i storleksintervallet 2 000-3 000 ton som Stella
Atlantic och Sirius som ursprungligen tillhorde intervallet 1 000-2 000 ton
dw som Ekfjord men som genom ombyggnader forst hamnade i intervallet
2 000-3 000 ton och sedan forstorades ytterligare). Nedan fo6ljer en sam-
manstillning av de individuella fartygens dden.

Lanspumpen 1999:3

Luna

Den forsta av fyra systrar fran Lodose
varv till OT-rederierna i Skarhamn leve-
rerades 28 juni 1965 och doptes till Luna
(reg.nr 10610). Hennes langd var 86,78 m
0.a., 1.pp 80,0 m, bredd 12,5 m, djup 6,1 m
och djupgdende 5,8 m. Dodvikten var
3 187 ton och bruttot 2 307 ton. Hon ut-
rustades med en 8-cylindrig 4-takts en-
kelverkande N.W.M. diesel pa 2200 EHP
som gav en fart av 12,5 knop. Hon saldes
1974 till p.r.\Arne E. Mengvall, Uddevalla
for 8,5 mij kroch doptes om till Bellona.
1974 saldes hon till Dublin Shipping Ltd,
Dublin och fick namnet Rathowen under
Irlandsk flagg. I september 1983 saldes
hon till Lavinia Corp., Panama och dop-
tes om till Baltic Prosperity under Pana-
maflagg. Under detta namn och denna
flagg aterfinns hon fortfarande.

Stella Atlantic
Stella Atlantic (reg.nr 10617) levererades
den 8 juli 1965 fran Oskarshamns varv




till Bertil Skanse & Co, Skiarhamn. Hen-
nes matt var langd 6.a. 87,03 m, L.pp 82,2
m, bredd 12,4 m, djup 6,02 m och djup-
gaende 5,45 m. Dodvikten var 2 949 ton
och bruttot 1 599 ton. Hon utrustades
med en 9-cylindrig 4-takts enkelverkan-
de MAN diesel pa 1 990 BHP som ger en
fart pd 13 knop. Hon saldes 1971 till AB £
Malaga, Skarhamn fér 5,5 milj kr. 1973 =
overtogs hon av Lars G. Johansson m fl
for 4,5 milj kr. Hon saldes 1978 till p.r.
Castor i Uddevalla (Arne Mengvall, Gert
Mengwall) for 6,6 milj. kr och fick darvid
namnet Bellona. Bellona genomgick en
omfattande 14-manader lang ombygg-

nad Swinoujscie Polen 1996 varvid hela | — e S S

lastladan byttes ut. Hon fick nya matt = : o ._{_
med bredd 13,17 m och djupgaende 6,48 AT - =

m. Tonnaget blev 3 797 dw och 2 366
bruttoton.

Stella Atlantic var ett udda bygge fran Oskarshamns Varv. Foto: Bertil Zandelin.

Efter 13 dr i Skarhamn sdldes Stella Atlantic till Uddevalla diir hon fick namnet Bellona. Ar 1996 genomgick tankern en fullstindig om-
byggnad i Polen och fick nytt utseende (nedan). Foto: Hans Krayenbosch.
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Pd detta foto av Lena ser man tydligt isbrytarstiven.

Lena

OT-rederiernas L-syster nummer tv4,
Lena (reg.nr 10650) levererades 3 decem-
ber 1965 fran Loddse varv till OT-rederi-
erna, Skarhamn. Dodvikten var 3 200 ton
och bruttot 2 307 ton. Hon saldes 1977 till
Kara Shipping Co Ltd (Krogh-Johansen
A/S), Valetta for 3,3 milj kr och under
Maltaflagg dndrades namnet till Wena.
1984 6vertogs hon av Prince Arac Inc.
(Ugland), Monrovia, Manila och under
namnet Prince Arac seglande hon under
Filippinsk flagg. Hon exploderade och
sjonk vid Guayaquil, Ecuador 10 novem-
ber 1986.

Lanspumpen 1999:3



Sedan Lisa sdlts till Grekland fick hon namnet S

idon. Hir ligger hon i Valletta, Malta.
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Efter forlangningen lastade Lana 4 832 ton. Foto: Hans Krayenbosch.

Lisa
Nummer tre i serien, Lisa (reg.nr 10686)
levererades 2 maj 1966 fran Loddse varv

hamn. Hon var i stort sett syster med de
tidigare tre men djupet 6kades till 7,60 m
och dodvikten till 3 400 ton. Brutto-
tonnage blev 2 854 ton. Tankern forlang-
des 1974 i Oskarshamn och forbyggdes
och fick ny motor 1981 i Loddse. Hon las-
tade efter detta 4 832 ton och matte 3 041
ton brutto. Hennes matt blev langd o.a.
105,02 m, djupgaende 6,37 m. Hon saldes
i november 1988 till Orleans Shipping
Ltd, Gibraltar for US$ 1,3 milj och doptes
under brittisk flagg om till New Orleans.
Fran 1988 star Dilmun Shipping Co Ltd,
Georgetown, Cayman Islands som dgare.
Hon séldes i mitten av 1989 till Socanav
Inc, Montreal och doptes om till Nancy
Orr Gaucher under kanadensisk flagg. I
borjan av 1994 flaggades hon ut till
Bahamas. Under 1997 saldes hon till
Bitumen Shipping & Trading Co., Baha-
mas och doptes om till Petrawak.

Ekfjord
Ekfjord (reg.nr 11132) var en shelter-
deckad tanker som levererades 30 april
1970 fran Flekkefjord Slipp & Maskin-
fabrikk, Flekkefjord, Norge till Hans
Yngve Johansson och Ivar Johansson,
Donsd. Hon sjosattes som Tankfjord.
Hennes langd 6.a. var 76,0 m, L.pp 70,0
m, bredd 12,0 m, djup 5,05 m, djupgaen-
de 4,33 (3,05) m. Dodvikten var 1 430
(1 980) ton och bruttot 909 (499) ton. Hon
var utrustad med en 8-cylindrig 4-takts
enkelverkande Nohab-Polar diesel ut-
vecklande 1 400 BHP som gav en fart pa
12 knop. Hon forlangdes och forhojdes
1971 i Karlstad. De nya matten blev
langd 6.a. 85,88 m, l.pp 79,48 m, bredd
12,02 m, djup 5,06 m och djupgdende
4,61 m. Nytt tonnage 2 534 ton och brut-
to 1 199 ton. Hon saldes 1976 till p.r.

till OT-rederierna, Skarhamn. Dodvikt
3 200 ton och brutto 2 307 ton. Hon sal-
des 1975 till p.r. A. E. Mengvall,
Uddevalla for 8,5 milj kr varvid det nya
namnet blev Bellona. I juni 1978 saldes
hon till Corinthian Mar Inc, Piraeus,
overfordes till grekisk flagg och omnam-
nades Sidon. Hon lag upplagd fran 1981
i Chalkis under fem ar. Hon overfordes
sedermera till Greek Tanker Shipping.
Hon kom i fart igen 1989 och gick som
bunkerbat i Grekland under namnet
Arcadia. I mars 1994 saldes hon Abdul
Salam Obaid Doei Shipping Co. Ltd,
Kingstown. Nytt namn blev Al Falah
under S:t Vincentflagg. Under 1995 ater-
fick hon sitt forsta namn, Lisa, hos sam-
ma agare.

Lana
Den sista systern i serien, Lana (reg.nr
10849), levererades 26 juni 1967 som

. =

Bitumen/Sulphur acid/oil tanker fran  Ekfjord hette under sjutton dr Sivona och horde hemma pd Vringo och i Djursholm. Hir
Lodose varv till OT-rederierna, Skdr-  backar hon ut under dverinseende av fotografen Rickard Sahlsten.

Lanspumpen 1999:3



Man ser tydligt att slussarna till Vinern fdtt bestimma tankern Venerns utseende. Foto den
25 april 1972 av Krister Bang.

VINGAS I ."Lv‘ =
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En vanlig syn i Géteborg. Vingasjo lastar olja for vidare befordran till hamnar runt Oster-
sjon. Foto Krister Bang den 1 juni 1984.

Vrango (Claes Goran Carlsson) for 9,55
milj kr och doptes om till Sivona. Part-
rederiet har skiftat agare genom aren men
tankern har haft Vrangé som hemort
utom 1980-1982 da hon horde hemma i
Djursholm. Tillhorig rederiet Svenska
Bjorn i konkurs saldes hon pa exekutiv
auktion 1993 till Dala Rederi och
Forvaltnings AB for 6,3 milj kr. Hon dop-
tes om till Picasso och fick en ny tanklada
med forhojt ddack pa Falkenbergs varv.
Ombyggnaden var klar i slutet av februa-
ri 1994 och dodvikten okade da till 3 084
ton och bruttot till 1 660 ton. Hennes
langd blev 86,46 m, bredd 12,1 m och
djupgédendet 5,35 m. Under 1996 saldes
hon till Sirius Rederi AB (Jonas Backman),
Donso och fick darvid namnet Sirius.

Venern

Tva tankfartyg avsedda for insjotrafik
bestalldes av OT-rederierna i borjan av
1970-talet och det forsta, Venern, (reg.nr
11194) levererades 11 februari 1971 fran
Lodose varv till OT-rederierna, Skar-
hamn. Langden 6.a. var 87,0 m, lL.pp
84,31 m, bredd 12,5 m, djup 5,92 m och
djupgaende 4,85 m. Dodvikten var 3 257
ton och bruttotonnaget 1 599 ton. Tva st.
9-cyl 4-takts enkelverkande Ruston dies-
lar pa 1 800 BHP gav en fart pa 11 knop.
Hon saldes 1984 av Shipinvest till Stable
Shipping Co SA, Panama (Sovijet) for
knappt 1,5 milj US$ for fart i Svarta
Havet. Vid kopet déptes hon om till
Belyaevka, ett namn som hon fortfaran-
de bar. Som dagare star numera
Ilyichyovsk, Ukraina.

Melaren

Melaren (reg.nr 11208), systerbaten till
den foregaende, levererades 10 maj 1971
fran Lodose varv till OT-rederierna, Skar-
hamn. Matt och maskineri var identiska
med Venerns. Dodvikt 3 255 ton och brut-
to 1 599 ton. Hon saldes 1984, liksom sys-
tern, av Shipinvest for knappt 1,5 milj US$
till Stable Shipping Co SA, Panama
(Sovijet) for fart i Svarta Havet. I samband
med forsiljningen omdopt till Berezino.

Tarnsjo

Fran C. Lihring Schiffswerft, Brake/
Unterweser levererades 18 januari 1972
tankern Tarnsjo (reg.nr 11246) till Tarn-
tank Rederi AB, Donso. Hennes langd
0.a. ar 96,1 m, Lpp 88,4 m, bredd 12,5 m
djup 7,15 m och djupgédende 5,96 m.
Dodvikt ar 3 950 ton och bruttot 1 999
ton. En 8-cylindrig 4-takts enkelverkan-
de MaK diesel pa 2 000 EHP ger en fart
av 12 knop. I november 1979 saldes 50 %
till Sture och Willy Johansson, Donsé och
namnet andrades till Vingasjo som hon
fortfarande bar.

Lanspumpen 1999:3
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Kihlbergs stora serie kalmarbyggen fdr representeras av Coralla. Foto ur Bertil Soderbergs samlingar.

Cora
Kihlbergsrederierna i Goteborg var for
nagra decennier sedan flitiga att bestalla
fartyg bl a pa koncernens eget varv i
Kalmar. Den forsta kemikalietankern av
fyra fran Kalmar Varv, Cora (reg.nr
11586), levererades 18 december 1975 till
Red AB Sustento, Goteborg. Langden 0.a.
var 96,0 m, l.pp 85,0 m, bredd 14,0 m,
djup 6,2 m och djupgdende 55 m.
Dodvikten var 3 450 ton och bruttot 1 599
ton. Hon utrustades med en 12-cylindrig
4-takts enkelverkande B&W Alpha diesel
pa 3 180 BHP och gjorde en fart pa 14
knop. Hon saldes i januari 1980 till
Silverness Shipping Ltd, London for 5,6
milj US$ och doptes om till Silverkite
under engelsk flagg. 1981 éverfordes tan-
kern pa Silverkite Shipping Ltd, London.
(Erskine Bridge Shipping Ltd, London).
Senare 1981 saldes hon till Westlake
Shipping Corp, Monrovia, och sattes un-
der Liberiaflagg med namnet Westlake.
1983 overfordes hon pa Westtank Marine
Pte Ltd, Singapore och seglade vidare
med samma namn men med Singa-
poreflagg. 1985 saldes hon till Mar
Smeralda SpA, Palermo och doptes om
till Guilia Berlingieri under italiensk
flagg. 1989 byttes namnet till Jacqueline,
fortfarande med italiensk flagg. 1989
overfordes hon pa Trasmare Transporti

Lanspumpen 1999:3

Mare Ferrestri SpA, Roma och déptes om
till Chemical Voyager. Flaggan i aktern
bibeholls. 1 mars 1991 aterfick tankern
namnet Jacqueline, nu med SIGMAT-
Societa Italiana Gestioni Marittime Aeree e
Terrestri SpA, Palermo som agare. Som-
maren 1994 saldes hon till Elbana di Navi-
gazione Sr.L., Palermo och doptes om till
Ermes. Fortsatt fart under italiensk flagg.

Coralla

Nummer tva i serien, Coralla (reg.nr
12073), levererades 15 juni 1976 fran Kal-
mar Varv till Angbats AB Kalmarsund,
Goteborg. Matt och tonnage var identis-
ka med Coras. Hon saldes efter nagra ar
1980 till Buries Markes Ltd, London for
5,67 milj US$ och omdoptes La Loma och
fick brittisk flagg. Hon saldes 1982, efter
motorhaveri, till Societa Italiana per
Azioni di Armamaneto e Gestion (SAGI-
TAL), Genua, och doptes om till Capo
Miseno under italiensk flagg. Agare blev
Finaval SpA, Roma. Under 1999 har tan-
kern bytt namn till Charlotta och agare
till Vita Marine S.A-M., Valetta.

Corina
Tredje fartyget i serien, Corina (reg.nr
12143), levererades 2 december 1976 fran
Kalmar Varv till Rederi AB Nauthall,
Stockholm. Maétt och tonnage samma

som for Cora. Hon saldes 1983 till
Chemical Carriers SpA, Palermo for 2,3
milj US$ och doptes under italiensk flagg
om till Chemidue. I bérjan av 1988 over-
togs hon av Polisan Kimya Sanayli AS,
Istanbul. Hon fick i samband med detta
nytt namn, Polisan 2. I mars 1996 bytte
tankern agare inom Turkiet till Dentas
Denizcilik ve Ticaret AS, Istanbul och fick
darvid namnet Dentas.

Corsica

Sist ut i serien blev Corsica (reg.nr 12303)
levererad 20 januari 1978 fran Kalmar
Varv till f\ngbéts AB Kalmarsund, Gote-
borg. Matt och tonnage var identiska
med Coras. Hon saldes 1981 till Ambria
S.A., Panama och under Panamaflagg
blev hon omdopt till Castor Chimica.
Varen 1984 saldes tankern till A/S Kjemi-
Trans K/S (1/S Seatrans, Hop), Bergen
och under Bahamasflagg fick hon bara
namnet Trans Chemica. Hon seglar vida-
re under detta namn.

Stor
En tanker av varvets standardtyp bygg-
des 1971 vid C. Lihring Schiffswerft,
Brake/Unterweser for Carl Biittner,
Hamburg och levererades med namnet
Stor. Hennes matt var langd 6.a. 86,63 m
Lpp 78,59 m, bredd 12,52 m, djup 7,17 m



Ett udda fartyg var Sara Cob. Hon kunde lasta bide olja, bulkgods och containers. Hon lag
mest stilla under sin tid under svensk flagg men pd detta foto anlinder hon till Halmstad den
25 september 1981. Foto: Krister Bang.
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Ockerotankern Forsvik pd vig att underskrida Gota Alvbron i Goteborg den 14 juli 1982.
Foto: Krister Bang.

och djupgaende 5,62 m. Dodvikten var
3 150 ton och bruttot 1 562 ton. Hon
utrustades med en 8-cylindrig 4-takts
enkelverkande MaK diesel pa 1800 BHP
som ger en fart pa 12 knop. Denna tanker
inkoptes 1980 av Arne Mengvall/Gert
Mengwall m fl, Uddevalla for 6,5 milj
DM och doptes da om till Lindfjord
(reg.nr 12697). Efter 17 ar med detta
namn saldes hon till Petronavia Shipping
Co., Piraeus for 1 125 milj US$ och dop-
tes om till Vassiliki.

Sara Cob

Ett udda fartyg, namligen en COB (con-
tainer-oil-bulk) anpassad for vanertrafik,
levererades 10 december 1980 fran Sol-
vesborgs varv till Stig-Ake Svensson
m fl, Hammaro och fick namnet Sara
Cob (reg.nr 12795). Hennes langd 6.a.
var 87,03 m, L.pp 84,03 m, bredd 13,01 m,
djup 6,81 m och djupgaende 5,59 m.
Dédvikt 3 029 ton och brutto 2 496 ton.
Hon utrustades med en 12-cylindrig
Bergen diesel 4-takts enkelverkande pa
2 400 BHP som gav en fart pa 14 knop.
Hon fick tas tillbaka av varvet p g a pro-
blem och kom att hamna i det statliga
rederiet Zenits flotta. Fartyget saldes
1984 av Zenit Dry Cargo AB, Goteborg
till Penta Shipping A /S Drammen for 10
milj norska kr. Hon doptes i samband
med detta om till Saga Cob. 1990 fick
hon nytt namn igen, Else. Som agare
stod KS Penta Shipping A/S, Drammen
och hon blev registrerad i NIS. 1991
andrades namnet till Else Cob men
redan 1992 aterfick hon namnet Else.
1993 saldes fartyget av Fokus Bank A/S,
Drammen till Sakhalin Fish & Sea-
product Processing Fleet base i Ryssland.
Hon byggdes om till rent tankfartyg vid
Drammens Skipsreparasjon A/S, Dram-
men och tjanstgér som forsorjningsfar-
tyg for ryska havsfiskeflottan i Stilla
Havet. Fick troligen behalla namnet Else.
Hon togs ur Lloyds klassning i oktober
1993 pa agarnas begéran.

Ett originellt skorstensmiirke pd tankern Chess, en oljedroppe i schackminster. Orjan Kronvall tog fotot i Oresund den 10 augusti 1985.
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Forsvik

En produkttanker av Vanermax-storlek,
Forsvik (reg.nr 12901), levererades 4 sep-
tember 1981 fran Falkenbergs varv till Re-
deri AB Brevik, Ockero. Hon var syster till
Leckd och Luré och har samma matt (se
artikel i Lanspumpen 1996 nr 4, Svenska
tankfartyg i storleken 4 000-5 000 ton dw).
Dodvikten ar 3 889 ton och bruttot 2 346
ton. Maskineriet utvecklande 2 400 hk ger
en fart pa 12 knop. Hon bir fortfarande
detta namn efter 17 ars fart.

Chess

Fran Danmark kommer Chess (reg.nr
13323), kemikalie- och veg.oiltanker
byggd som Fredensborg for Dannebrog
Rederi A/S, Kopenhamn. Hon leverera-
des fran Vaagens Verft A/S, Kyrk-
s@terora, Norge 1975. Matten ar langd
0.a. 82,71 m, Lpp 76,41 m, bredd 13,01 m,
djup 8,72 m och djupgaende 6,59 m.
Dodvikt 3 506 ton och brutto 1 594 ton.
Fartyget ar utrustad med en Atlas-MaK
8-cylindrig 4-takts enkelverkande diesel
pa 2 400 BHP och gor en fart pa 12,5
knop. Hon inkoptes 1985 av Sture Svan-
strom m fl, Hovas, for 11 miljoner kronor
och fick dd@ namnet Chess. Hon vidare-
saldes 1987 till Rederi AB Brevik, Gote-
borg for 15 milj kr och fick da sitt nuva-
rande namn Tankvik.

Margita

Av utlandsk harkomst ar aven Margita
(reg.nr 14059), en margarin och kemikali-
etanker byggd 1971 som Alchimist Flens-
burg av Ernst Mentzer Schiffswerft,
Geesthacht for Hamburger Lloyd (Cyp-
rus) Ltd, Famagusta. Hennes matt ar
langd ¢.a. 87,03 m, 1.pp 80,22 m, bredd
13,5 m, djup 6,1 m och djupgdende 5,1 m.
Dodvikten ar 3 278 ton och bruttot 1 671
ton. Hon ar utrustad med en 8-cylindrig
4-takts enkelverkande Atlas-MaK diesel
pa 1 900 BHP som ger en fart pa 12,5
knop. 1979 doptes hon om till Chema-
thene med dgare Chemathene Shipping
Enterprise, Piraeus (Seven Seas Manage-
ment Ltd). 1980 aterfick hon namnet Al-
chimist Flensburg men fick Cypernflagg
hos Alchimist Flensburg Shipping Co
Ltd. Hemorten blev Limassol. Ar 1984
hamnade tankern hos Arsay Denizalik
ve Ticaret AS, Istanbul, som Deniz-A
under turkisk flagg. Inkoptes i mars 1990
av Rederi AB Neta, Hovas m fl for 2,6
milj US$ och fick under svensk flagg
namnet Margita.

Monsun
Maojligen borde ocksa Kihlbergrede-
riernas Monsun ingd i materialet. Denna
tanker pa 3 005 ton dw och 1 533 ton
brutto ingick i en standardtyp fran aga-
rens varv i Kalmar och sjosattes 1972
under namnet Monsun men saldes
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Margarintankern Margita passerar Sillfarsholmen i den inre leden mellan Valé och Rivd pd

vdg in till Goteborg. Foto:Bertil Soderberg.

under utrustning och levererades till
Ahrenkiel, Tyskland som Frisia. Tankern
hade en langd 6.a. pa 85,81 m, L.pp. 79,48
m, bredd 12,02 m, djup 6,65 m och djup-
gaende 5,45 m. Maskineriet var en 18-
cylindrig 4-takts enkelverkande Alpha
diesel utvecklande 2 250 bhp som med-
gav en fart med last pa 14,5 knop. Redan
1973 doptes hon om till Ofrisia och 1974

Singaporeflagg och Liberiaflagg men
hela tiden kontrollerats av Ahrenkiel.
Efter 24 ar med detta namn saldes hon
under 1998 till Transporti Petrolchimici
TPC, Italien och fick namnet Punta
Chiappa.

Nagra fartyg i denna storleksklass har
inte byggts for svensk rakning pa manga
ar och det finns heller inte nagra i bestall-

till Multitank Frisia. Hon har fort bade  ning. =
Fartygsnyckel
Reg.nr Namn Tidigare namn Senare namn Ode
10610 Luna Bellona, Rathowen,
Baltic Prosperity I fart
10617  Stella Atlantic Bellona I fart
10650 Lena Wena, Prince Arac Exploderade
och sjonk
1986
10686 Lisa Bellona, Sidon, Arcadia,
Al Falah, Lisa I fart
10849 Lana Orleans, Nancy Orr
Gaucher, Petrawak I fart
11132 Ekfjord Tankfjord Sivona, Picasso, Sirius I fart
11194  Venern Belyaevka I fart
11208 Melaren Berezino [ fart
11246  Tarnsjo Vingasjo I fart
11586  Cora Silverkite, Westlake,
Guilia Berlingueri,
Jacqueline, Chemical
Voyager, Jacqueline,
Ermes I fart
12073  Coralla La Loma, Capo Miseno,
Charlotta [ fart
12143 Corina Chemidue, Polisan 2,
Dentas I fart
12303 Corsica Castor Chimica,
TransChemica I fart
12697 Lindfjord Stor Vassiliki I fart
12795 Sara Cob Saga Cob, Else, Else Cob,
Else I fart
12901 Forsvik I fart
13323 Chess Fredensborg Tankvik I fart
14059 Margita Alchimist Flensburg,
Chemathene,
Alchimist Flensburg,
Deniz-A I fart
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Den stitliga lyxkryssaren Norway hdller pd att liigga till i Skandiahamnen i Goteborg. Foto Anders Rydberg den 5 juli 1999.

Virldens langsta kryssningsfartyg
besoker Goteborg

Av Anders Rydberg

Mandagen den 5 juli 1999 hade Goéteborg storfrimmande. Den dagen
besoktes staden av virldens lingsta passagerarfartyg, kryssningsfartyget
Norway. Morgonen bjod pa mulet vider nir Norway assisterad av Réda
Bolagets bogserbatar Bjorn och Lars narmade sig Nya Alvsborgs Fastning
for att sedan ligga till i Skandiahamnen. En av bogserbatarna hilsade
Norway pa traditionellt vis genom att spruta vattenkaskader hogt upp i luf-
ten. Den kaj ddr Norway fortojdes var den ddr normalt virldens storsta con-
tainerfartyg tillhoriga Maersk Line och virldens storsta kombinerade ro/ro-
och containerbatar som seglar for Atlantic Container Line brukar ligga. Vid
kaj lag vid tillfallet ett av ACL-fartygen som forovrigt ar 23 meter kortare
och en och en halv meter smalare in Norway men alltsa dnda i ndstan sam-
ma storleksklass skrovmassigt sett.

orway borjade sitt liv som ett
| \ | franskt passagerarfartyg avsett
for trafik 6ver Nordatlanten.

For narmare fyrtio ar sedan, den 11
maj 1960, sjosattes det fartyg som sedan
dess burit titeln “varldens langsta passa-
gerarfartyg”. Skeppet byggdes vid det
franska varvet Chantiers de I'Atlantique i
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S:t Nazaire och kolstrackningen adgde
rum redan i oktober 1957. Gudmodern
Madame de Gaulle som dopte fartyget
till France. Syftet med bygget var att
ersiatta rederiet Compagnie Generale
Transatlantiques pa 1920-talet byggda Ile
de France och Liberté i trafiken mellan
Le Havre, Southampton och New York.

Ile de France (44 356 bruttoton) hade
tagits ur trafik 1958 och Liberté (51 839
bruttoton) var i drift tills France leverera-
des. Men det var inte bara for att ersatta
dessa tva gamla turbinangare hon bygg-
des, det var ocksa for att skapa en vardig
efterfoljare till den pa 1930-talet byggda
och pa 1940-talet totalhavererade Nor-
mandie. Hon var vid leveransen 1935
bade varldens storsta och varldens snab-
baste passagerarfartyg, samt en national-
symbol for Frankrike. France skulle nu
paminna vérlden om republiken Frank-
rikes storhet. France kom att byggas pa
samma badd som Normandie.

Sagan om Normandie blev tyvarr val-
digt kort ty redan sju ar efter leveransen
fattade hon eld da hon befann sig under
ombyggnad till trupptransportfartyg lig-
gande vid en pir i New York. Under
slackningsarbetet kantrade hon och
sjonk. Hon bdrgades senare men sattes
aldrig i stand utan skrotades efter krigs-
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Foregangaren Normandie totalhavererade efter en brand i New York 1943.

lutet. For att forhindra att France skulle
kunna drabbas av samma ode anvande
man sig nastan uteslutande av icke brand-
farliga material nar man inredde henne.
France utrustades dessutom med fullstan-
dig luftkonditionering for passagerarnas
och besattningens bekvamlighet.

Med en langd av 315,5 meter slog
France virldens till tonnaget storsta far-
tyg, Queen Mary och Queen Elizabeth,

med flera meter. Fortfarande, efter nast-
an fyra decennier, ar detta fartyg varl-
dens langsta passagerarfartyg men dare-
mot inte till bruttotonnaget varldens
storsta. Under nittiotalet har ganska
manga nya kryssningsfartyg sett dagens
ljus som har ett storre bruttotonnage men
som daremot ar betydligt kortare. Inte
ens viarldens storsta, Voyager of the
Seas, med ett beraknat bruttotonnage pa

over 140 000 ton kommer att overtriffa
France da det galler langden. Medan
France byggdes som en lag och lang-
strackt herrgard (ursakta liknelsen) ar
moderna kryssningsfartyg mer att jamfo-
ra med moderna hoghushotell. En anled-
ning till att France byggdes sa lang var
att man riknade med att hon alltid skul-
le kunna rida pa tre vagtoppar och dar-
med eliminerades risken for stampning.
Skrovet uppdelades av 14 vattentata
skott i 15 avdelningar.

For att dterga till jamforelsen med
Queen Mary och Queen Elizabeth var
bruttot pa France betydligt mindre eller
66 348 ton mot de andras 81 237 ton
respektive 83 673 ton. Efter att de tva sto-
ra Cunardfartygen tagits ur drift under
senare halften av 1960-talet for att anvan-
das som hotell blev dock France inte
bara vidrldens langsta utan ocksa varl-
dens storsta seglande passagerarfartyg,
en titel som hon sedan holl i ungefar tju-
go ar. Dodvikten, ndstan 14 000 ton, var
vid fardigstallandet storre an ett datida
normalt lastlinjefartyg.

France levererades i slutet av 1961 och
hennes forsta resa var en kryssning till
Kanarieoarna. [ februari dret darpa sattes
hon in i sin reguljara fart mellan Frank-
rike, England och USA, men hon anvan-
des ocksd emellanat till kryssningar. I
trafiken Over Nordatlanten fanns det
plats for omkring 2 000 passagerare.

Prestigekryssaren France har just sjosatts i St Nazaire dopt av Madame de Gaulle. Foto fran Svensk Sjofarts Tidning.
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Fartyget gick i tidvis reguljdr trafik mellan Europa och Amerika. Hir limnar France Southampton fotograferad av | C Lund.

Passagerarinredningen var flexibel efter-
som en del hytter kunde anvandas anting-
en for passagerare som reste i forsta klass
eller av dem som reste i turistklass.
Beroende pa denna omstandighet fanns
det darfor plats for mellan 407 och 617 for-
staklassresenarer och mellan 1 247 och
1 637 turistklasspassagerare. Nar France
vintertid sattes in i kryssningstrafik tog
hon ungefar 1 600 personer vilka alla far-
dades i en klass. Besattningen uppgick till
drygt 1 100 man (eller kvinnor, forstas).

I forskeppet fanns det ett garage med
plats for 94 personbilar “av storsta ameri-
kanska typ” och pa soldack hade fartyget
en kennel dar man tog hand om passage-
rarnas hundar, komplett med lyktstolpar
som rackte till for att tjugo jyckar skulle
kunna pinka revir (hoppsan, sa tokigt det
kan bli!) for att kunna rastas, menar jag
forstas.

France drevs av sexton angturbiner
som var kopplade i uppsattningar om
fyra till fyra propellrar. Det fanns tva
maskinrum med fyra pannor vardera
beldgna alldeles for om dessa och tillsam-
mans bildade detta en kompakt maskin-
enhet vars langd framgar av skorstenar-
nas placering eftersom den framre skor-
stenen var placerad rakt ovanfor den for-
sta uppsattningen med fyra pannor och
den aktra skorstenen ovanfor de ovriga
fyra. Turbinerna i det framre maskinrum-
met drev de tva yttre propellrarna medan
turbinerna i det aktra stod for drivkraften
till de tva inre. Servicefarten var 31 knop

12

men med fullt effektuttag, 160 000 hk,
kunde France komma upp i 6ver 35
knop. France var alltsa ett mycket snabbt
fartyg men inte sa snabbt att hon kunde
ta Atlantens Bla Band fran United States.
Under sitt forsta ar i tjanst tillryggalade
France en distans pa 158 000 nautiska mil
med en genomsnittshastighet av 30,3
knop. I samband med kolstrackningen
uppgavs att maskinrummet och maskin-
anldggningen konstruerats med tanke pa
en eventuell 6vergang till atomreaktorer.
For passagerarnas komfort var hon vid
leveransen utrustad med tva par stabili-
satorer av fabrikatet Denny-Brown.
Utseendemadssigt var France ett myck-
et elegant fartyg. Byggt enligt den tidens
principer med en klipperstav och ett
langstrackt forskepp, en lang, lag over-
byggnad och ett utdraget, sluttande
akterskepp hade hon mycket vackra lin-
jer. Forskeppet var for ovrigt overbyggt
pa samma satt som hos manga idag
nybyggda kryssningsfartyg och alla vin-
schar och ankarspel befann sig under
detta Oversta “vagbrytardack”. For att fa
ned deplacementet pa France var stora
delar av overbyggnaden tillverkade av
svetsad aluminiumlegering och totalt
anvandes 1 600 ton av denna metall vid
byggandet. Skorstenarna sag mycket spe-
ciella ut med stora horisontella vingar
nara topparna. Genom dessa vingar led-
des avgaserna ut pa sidorna om skorste-
narna i syftet att fa sa lite nedslapp pa
passagerardacken som mojligt.

Ar 1957, da skeppet kolstrécktes,
berdknades kostnaden till 27 360 miljoner
francs och ungefar en fjardedel av denna
summa eller 7 660 miljoner francs skulle
byggnadsvarvet erhalla som en subven-
tion fran franska staten. Omraknat i brit-
tisk valuta blev kostnaden ungefar trettio
miljoner pund. Den del som rederiet fick
betala, d v s totalpriset exklusive det stat-
liga stodet, motsvarade ungefar 340 mil-
joner svenska kronor.

I borjan blev verksamheten med
France en stor framgéang. Efter ett ars
drift presenterades en sammanfattning
av resultatet, dar det visade sig att farty-
get hade haft en genomsnittlig belagg-
ning under 43 reguljara resor over Atlan-
ten pa 83 %. Detta kan jamforas med
utfallet for forsta aret med Normandie
dar belaggningsprocenten stannade vid
drygt 53 % och pa den tiden var anda inte
flyget nagon konkurrent att rakna med.
Av de passagerare som reste med France
det forsta aret var tre fjardedelar ameri-
kanare och halften av dessa kom fran
New York-omrddet. Manga kom ocksa
fran Forenta Staternas Stilla Havskust
men relativt fa frdn det amerikanska
inlandet. Man markte ocksd ett okande
intresse fran passagerarnas sida for att
embarkera eller debarkera i Southamp-
ton. En av anledningarna till detta var
troligen att man latit France fortoja i
docka inne i Southampton medan Nor-
mandie pa sin tid ankrade pa redden
utanfor hamnen. Ekonomiskt gjorde den
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hoga belaggningen att France under
sommarmanaderna under flera resor
seglade in mer an 6 miljoner kronor per
resa med ett toppresultat pa 7 miljoner.
Rederiet tjanade ocksa pengar pa postbe-
fordran och pa en resa hade man sa
mycket som 8 000 postsackar. Fartyget
var dessutom mycket branslesnalare dan
Normandie och forbrukade trots hogre
fart bara ungefar halva mangden bransle
per distansminut.

Sammantaget kunde France under det
forsta aret inte bara betala de vanliga
lopande och fasta kostnaderna for drif-
ten ombord utan ocksa sin egen amorte-
ring och darutdver ocksa ge ett rejalt
bidrag till rederiets allmanna omkostna-
der. Rederiet var hoppfullt infor framti-
den eftersom levnadsstandarden okade i
saval Amerika som i Europa, och man
Oppnade flera nya forsaljningskontor pa
bada kontinenterna. Ett nytt grepp i
marknadsforingen var ocksa kombina-
tionsresor med fartyg ena vagen och flyg
andra vagen.

I juni 1963 noterade fartyget ett nytt
rekord med 1 992 passagerare pa en resa
osterut fran New York till Europa, d v s
praktiskt taget alla hyttplatser var sdlda.
Under de foljande aren fortsatte fram-
gangen och under sina fyra forsta ar var
hon bokad till i genomsnitt 75 % pa
reguljara resor over Atlanten och fullbo-
kad under de tio kryssningar hon utfor-
de under perioden. Tekniskt hade farty-
get fungerat helt friktionsfritt.

Tyvarr holl inte framgdngen i sig och
redan 1969 forekom uppgifter i fransk
press att den franska regeringen diskute-
rade mojligheterna att skrota France
eftersom hon kostade staten for mycket
att driva. Forlusten uppgick till 100 mil-
joner kronor per ar. Redan aret darpa
hade dock en omsvangning till det battre

Foto fran promenadddcket pi France taget 1962. Mdhdinda ir dagens kryssningsresendrer
lite mindre strikt klddda? Foto fran Svensk Sjofarts Tidning.

skett eftersom rederiet rapporterade att
efterfragan pa biljetter till de reguljara
resorna oOkat trefaldigt efter att ett antal
flygkapningar hade agt rum. Men man-
niskor har kort minne och effekten blev
kortvarig sa senare under 1970 foreslogs
det att France skulle tas ur linjetrafiken
och bara anviandas pa kryssningar.
Mycket snart startade en konflikt mellan
rederiet Compagnie Generale Trans-
atlantique och det franska sjofolksfor-
bundet. Det borjade med att restaurang-
personalen i turistklass begdrde en tim-
mas extra overtid men fick blankt nej.
Nar France skulle avga pa den forsta av
tre veckokryssningar den 30 oktober fran

i
LR AT
-

Norways imponerande forskepp. Foto av Anders Rydberg vid ett besok i Oslo.
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Le Havre “ockuperade” ett par av res-
taurangpersonalen landgangen. Rederiet
svarade helt ovantat med att stalla in inte
bara denna kryssning utan ocksa de tva
foljande och 4 800 passagerare blev
besvikna och forbannade. Rederiet sade
till fackforeningen att nu fick det vara
nog, och presenterade ett forslag till om-
organisation som innebar att besattning-
en skulle minskas med mindre an 1 %.
Restaurangpersonalen skulle fa garante-
rade manadsloner och att strejkforbud
skulle galla mellan avtalsperioderna.
Facket svarade nej men man erbjod sig
att dra tillbaka kravet pa den extra over-
tidstimman. Situationen redde ut sig sa
smdningom och France borjade sedan
kryssa, huvudsakligen i Karibien. Ar
1972 gjorde hon bland annat en lyxkryss-
ning jorden runt pa tre manader dar en
svit for fem personer kunde bokas for
det facila priset av en halv miljon kronor.

France fortsatte att gora saval kryss-
ningar som reguljdra resor 6ver Atlanten.
Men passagerarunderlaget till den trans-
atlantiska trafiken minskade kontinuer-
ligt aven under sjuttiotalet och 1974
deklarerade den franska regeringen att
man inte ville betala nagra subventioner
till driften langre. Rederiet C.G.T. forkla-
rade da att det i oktober samma ar skul-
le ta sitt flaggskepp ur drift och lagga
upp det. Den franska sjomanskaren sva-
rade pa detta med en strejk som lamslog
hela den franska handelsflottan och man
kravde att regeringen omedelbart skulle
andra sitt beslut. Besattningen pa France
avsatte kaptenen och tog kontroll over
fartyget och ankrade henne i inloppet till
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Le Havre dar hon blev ett effektivt hin-
der for andra storre fartyg som ville
komma in i hamnen. Myndigheterna
visste inte om man skulle rubricera
aktionen som strejk, ockupation eller
myteri. De nastan 1 300 passagerarna
fordes i land med hjalp av en farja som
normalt gick i trafik over Engelska
Kanalen. Efter nagra veckor avbrots
strejkaktionen och France lades upp i
hamnen.

Redan innan upplaggningen hade
samtal forekommit med det sovjetiska
sjofartsministeriet om en eventuell for-
sdljning av skeppet till Sovjetunionen.
Det blev inget av med detta och den rys-
ka sjofartsministern Timofei Guzhenko
framholl som skal att fartyget var for
stort for de flesta ryska hamnar och dess-
utom alldeles for dyrt att kopa och att
driva. Ar 1975 rapporterades saval rege-
ringen i Quebec som staden Montreal
fora forhandlingar med rederiet om att
kopa France till ett pris av ungefar 140
miljoner kronor for anvandning som fly-
tande hotell (flotell). Anledningen var att
man vill forstarka hotellkapaciteten infor
OS i Montreal 1976. Aven denna affir
gick om intet.

Ar 1977, alltsa ytterligare ett par ar
senare, koptes hon av en formogen man
vid namn Akkram Ojjeh fran Saudiara-
bien, men fartyget forblev upplagt i Le
Havre till 1 juni 1979, da norrmannen
Lauritz Kloster blev nv agare. I samband
med det andrades namnet till Norway.
Tva manader senare borjade Hapag-
Lloyd Werft i Bremerhaven utfora en stor
ombyggnad som innebar att maskinstyr-
kan minskades till en fjardedel genom att
ett antal turbiner plockades bort och pas-
sagerarkapaciteten okades till 2 400 per-
soner. Efter det var servicefarten 17 knop
(maxfart 25 knop) och bruttotonnaget
okade till 70 700 ton. Den forsta kryss-
ningen for Kloster paborjades den 1 juni
1980.

Ar 1984 utfordes vytterligare en
ombyggnad av maskinrummet och alla
angdrivna hjalpmaskiner ersattes av die-
selmotorer. Ar 1986 registrerades
Norway pa Kloster Cruise i Oslo och fyra
ar senare andrades hemmahamnen till
Nassau. Ar 1990 var det dags for annu en
ombyggnad vid varvet i Bremerhaven.
Da byggdes tva nya dack till som place-
rades ovanfor kommandobryggan och
de striackte sig langt akterover. Med hjalp
av denna tillbyggnad kunde Norway
dérefter ta 2 560 passagerare och brutto-
tonnaget vaxte nu till 76 049 ton. Tyvarr
medfoérde denna ombyggnad att en del
av harmonin i linjeforingen forsvann i
och med att fartyget efterat forefaller
nagot "topptungt”. And4, speciellt vid en
jamforelse med den senaste tidens
nvbvggda kryssningsfartyg som mest
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Léinspumpen hyrde bogserbiten Herkules for att foreviga Norways avgdng fran Géteborg.
En av deltagarna ombord var Curt S. Ohlsson som tog denna granna bild av fartyget.

paminner om stora hotell i varmare lan-
der med en mangd “balkonger”, ar det
svart att inte uppskatta skonheten hos
Norway.

Kloster Cruise dndrade sa smaningom
namn till Norwegian Cruise Line. Nor-
way ingar nu i Norwegian Cruise Lines
stora flotta av medelstora och stora
kryssningsfartyg. Hon ar nar detta skri-
ves 1 juli 1999 adldst och storst i flottan
men senare, troligen redan under denna
manad, kommer ett nagot storre nybygge
att levereras fran ett tyskt varv. Detta far-
tyg kommer att segla under namnet
Norwegian Sky och far ett bruttotonna-
ge pa uppskattningsvis 80 000 ton. Hon
kommer att fa ungefar samma passage-
rarkapacitet som Norway men blir trots
det 59 meter kortare (d v s langden blir
drygt 256 meter) och 1,5 meter smalare
eller drygt 32 meter bred. Med den bred-
den kommer Norwegian Sky att kunna
passera Panamakanalen vilket ar en
omoijlighet for Norway. Ocksa deras
djupgdenden skiljer sig at: Norway stick-
er 10,5 meter medan nybygget bara har
ett djupgaende pa 7,9 meter.

Enligt Norwegian Cruise Lines aktuel-
la hemsida tar Norway numera 2 032
passagerare fOrdelade pa tolv dack.
Besattningen uppgar till 920 personer.
Passagerarna kan vélja mellan olika mat-
salar. I Windward Dining Room finns
plats for 552 gaster och i Leeward Dining
Room kan 750 utsvultna personer forde-
lade pa tva vaningar kasta sig over
maten. Fast man kastar sig nog inte over
maten pa ett forsta klassens kryssnings-
fartyg — man maste kanske uppfora sig
med lite mera stil? Le Bistro uppe pa Pool
Deck ar en liten intim restaurang for 96
gaster och The Great Outdoor har plats
for 244 personer som dter utomhus pa
dack. Det finns ocksa sju olika barer och
tre pooler att forlusta sig i. En pool ligger
inomhus och tva ute pa dack.

Fotona av Norway ar tagna i Oslo i juli
forra aret och i Goteborg den 5 juli i ar.

Norway har ocksa tidigare besokt
Goteborg och pa grund av sin hojd kan
hon inte komma under Alvsborgsbron
utan maste fortdéja i Skandiahamnen.
Kryssningar 1 Europa ar inte det vanli-
gaste omradet for Norway. Oftast gor
hon kryssningar i Karibien med utgangs-
punkt fran Miami. NCL erbjuder bland
annat en sjudagars Eastern Caribbean
Cruise da man besoker hamnarna St.
Marten, St. John, St. Thomas och Baha-
mas samt en lika lang Western Caribbean
Cruise dar fartyget gar till Jamaica,
Cayman Islands, Cozumel i Mexico och
Bahamas.

Ett av de nagot mindre kryssningsfar-
tygen i NCL-flottan ar Norwegian
Dream med sina 50 760 bruttoton.
Norwegian Dream levererades 1992 fran
samma varv som byggde Norway, alltsa
det franska Chantiers de I'Atlantique,
men fartyget hette da Dreamward. Vid
leveransen matte hon 39 217 bruttoton
och var 190 meter lang men fartyget for-
langdes 1998 med en sektion pa 40 meter.
En liknande operation har ocksa foreta-
gits pa hennes systerfartyg Norwegian
Wind som byggdes 1993 som Windward.

Nu visar det sig att Norway sa sma-
ningom kommer att forlora titeln ”“varl-
dens langsta passagerarfartyg”. Malay-
siska Star Cruises har namligen alldeles
nyligen (augusti 1999) offentliggjort att
man avser att skriva intentionsavtal om
att bestalla tva kryssningsfartyg vid tys-
ka Meyer Werft, som kommer att bli en
halv meter lingre an Norway eller 316
meter langa. Leveranserna kommer dock
att ske forst ar 2003 och 2005 - sa
Norways stallning som varldens langsta
passagerarfartyg ar inte hotad an pa
nagra ar.

Killor: Lloyd’s Register of Ships, Ocean Ships
(David Hornsby) samt Die Grossen Passagier-
schiffe der Welt (Arnold Kludas), Svensk Sjofarts
Tidning. |
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LL 798 Falkland pd vig ut fran Goteborgs fiskhamn i slutet av 1940-talet. Foto ur Jacky Leissners arkiv.

Storbackefiske med LL 798 Falkland

Av Lennart Olsson

Lennart Olsson bor pa Kladesholmen och borjade som fiskare 1969. Hans
far Holger Olsson, ocksa han fiskare, gjorde under nagra ar efter andra
varldskriget flera resor med storbackor ombord pa LL 798 Falkland fran
Tjornekalv till vattnen kring Shetland. I denna artikel far vi f6lja honom
under nagra fiskeresor under aren mellan 1948 och 1952. Eftersom stor-
backefisket kanske inte dr sa kidnt bland alla ldsare har férfattaren inled-
ningsvis valt att gora en allman beskrivning av fisket.

Storbackefisket

Detta fiske har manghundraariga anor i
Viasteuropa och hollindarna betraktas
som dess pionjarer. Fran borjan av 1800-
talet och fram till ar 1880, var storbacke-
fisket det viktigaste fisket i Bohusldn och
svarade da for 60-70 % av fangsterna.
Fisket bedrevs mest pa avldgsna vatten
och da kravdes ocksa stora sjodugliga
batar. Dessa kallades for bankskutor, vil-
ka hade en langd mellan 55 och 65 fot och
besattningar pa 10 till 14 man. For over
100 ar sedan seglade bohuslaningarna
den langa vagen upp till fiskebankarna
utanfor Alesund i Norge. Dir pégick fis-
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ket efter langa, torsk och halleflundra
under ett par manader. Fangsterna blev
goda och man larde dven norska fiskare
detta fiske. Nagra artionden senare segla-
de bohuslanska fiskare tvars over
Nordsjon och satte sina backelankar 1
vattnen kring Shetlandsdarna, Orkney
och Hebridena. Har fanns gott om langa
som till en borjan saltades men senare
fordes hem farsk for beredning av spill-
langa och lutfisk. Efter sekelskiftet byttes
bankskutorna ut mot de engelska kutt-
rarna och det svenska storbackefisket var
det mest betydelsefulla fisket i fiskelage-
na pa Tjorn och Orust som hade flest del-

tagande batar. I boérjan av maj styrde
batarna ut till avlagsna fiskevatten nord
och vaster om Shetland.

Redskapen
Langan fiskas alltsa med backor, vilka ar
kraftiga langrevar som bestar av en kraf-
tig lang lina vid vilken kansor eller tafsar
har fasts med jamna mellanrum med var-
dera en krok. Varje backa kallas for
“"backehundre”, vilket kommer av det
antal krokar som brukar anvandas till
backan. Antalet krok har dock varierat
fran olika tider och platser. I dldre tider
kunde upp till 120 krokar inga i ett sa kal-
lat storbackehundre. Oftast var det jamnt
100 krokar, men antalet var stundom 80
eller lagre — och under efterkrigstiden ner
mot 65 krok per storbackehundre.
Lanken bestar vanligen av ett 70-tal back-
or vilka vardera mater cirka 325 meter.
Eftersom fisket bedrivs nere langs havs-
botten, forses den langa backelinken
med kraftiga draggar i1 bada dndarna.
Detta for att backelanken skall vara
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Falkland byggdes vid Djupviks varv och ses hdr under levereransprovturen pd Marstrands-

fiorden den 22 april 1947. Foto: Curt S Ohlsson.

utspand Over havsbotten — och varje
backa har ungefar ett 60-tal kdnsor med
krokar. Som agn anvander man sig i
huvudsak av makrill.

Storbackefiskets utveckling
under 1920- och 1930 talet
Under slutet av 1910-talet och borjan av
1920-talet byttes de engelska kuttrarna
ut mot i huvudsak svenskbyggda 50 och
60 fots fiskebatar med en motorstyrka
om 25-50 hk. I borjan pa 1920-talet star-
tade aven det s k englandsfisket med
snurrevad, vilket tillsammans med stor-
backefisket var den viktigaste fiskemeto-

den under dessa bada decennier.

Efter andra varldskriget
Nar kriget var slut 1945 6ppnades ater
mojligheterna for storbackefisket vilket
hade legat nere under krigsaren. Flera
fiskelag med saval dldre som nytt tonna-
ge aterupptog detta traditionella fiske
efter krigsslutet 1945. Huvudsakligen
var det fiskelag frdn mellersta Bohuslan
med tonvikt pa fiskelagena runt Tjorn,
Orust och Skaftdo som deltog. De forsta
fiskelagen som aterupptog storbackefis-
ket vaster om Shetlandsoarna efter krigs-
slutet var fyra fiskebatar fran Klades-
holmen, namligen LL 394 Lipton (b 1942
i Skredsvik), MD 470 Géta (b 1927 i
Skredsvik), MD 461 Evy (b 1927 i Mar-
strand) och MD 167 Meteor (b 1935 vid
Bergs) som den 12 juni 1945 stavade mot
Shetlandsoarna for forsta gangen efter
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det lite drygt manadsgamla krigsslutet i
Europa. Batarna hade dessforinnan gjort
en 14 dagars fisketur vaster om sparren i
Nordsjon med backorna. En del batar fis-
kade tre turer under sommarmanaderna
med mycket gott resultat vilket kunde ge
upp mot 9 000 kr under en sommar vil-
ket var mycket pengar pa den tiden.
Detta resulterade i att manga batar fran
Tjorn och Orust borjade med backefisket
- och fran Ronndng deltog t ex under

senare delen av 1940-talet: Anna, Du-
nett, Fenby, Gladstone, Gideon, Gustav,
Mode, Nyland, Polstjarnan, Vasti,
Vistanvag, Zalmy och Ostervag. Pa
Tjornekalv deltog Falkland, Merita,
Molly, Songvar och Veltana. Och fran
Kladesholmen kom Evy, Fenby, Géta,
Hardanger, Lipton, Lizzie, Meteor,
Nordsjo, Nordvag, Renia, Sandé och
Sydvag.

Aven om fiskefartygen blev storre och
modernare under aren efter andra
varldskriget, forblev sjalva fisket och
dess redskap relativt oférandrade dnda
fram till att denna typ av fiske upphorde
med LL 158 Sando fran Grundsund for
cirka 10 ar sedan. Fisket var till stora
delar ett handarbete och pa manga satt
ett farligt sadant. Bland annat agnades
alla krokar for hand under alla ar och
manga fick handerna hart sargade vid
hanteringen av tusentals krok, skarpsli-
pade agn- och rensknivar, samt valdsam-
ma overhalingar i grov sjo. Vidare var
fartygen inte dimensionerade for att lig-
ga ute i 5-6 veckor i rad, betraffande
bunkerkapacitet, hygieniska forhdllan-
den m m. Sa av dagens fiskare och man-
niskor i allmanhet skulle detta fiske
betraktas som stenhart med lite somn,
dalig mat och urusla hygieniska forhal-
landen.

Oaktat detta var det manga som triv-
des mycket bra med den hir typen av fis-
ke och nagra fiskelag mer eller mindre
specialiserade sig pa storbackefisket.
Exempel pa sadana var under senare ar
GG 780 Norrland fran Kladesholmen,
GG 402 Britta fran Skarhamn, LL 714
Shetland fran Mollosund och LL 158
Sando fran Grundsund.

En av de mer kdnda storbackefiskarna

LL 745 Polstjirnan fran Ronning var en av de mdnga fiskebdtar fran Tjorn som deltog 1
backefisket under slutet av 1940-talet. Foto ur Jacky Leissners arkiv.
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En storbackelink dr en lingrev, vilken dr uppbyggd av mindre enheter, backehundren.
Krokarna sitter pd kinsor, tafsar. Storbackelinan var tidigare hampa eller bomull, men ir
numera av syntetmaterial. Flan (floten) var tidigare av pilbark doppad i kokande vax, numera

av plast.

var Frans Fager fran Kladesholmen, som
deltog i storbackefisket i over 40 ar i rad
i farvattnen kring Shetland och Rockall.
Alltsa fran 1945 till i mitten av 1980-talet.
Han tillhor en av legenderna inom stor-
backefisket i Sverige.

Under de forsta 25 aren efter andra
varldskriget deltog i genomsnitt cirka
20-25 fiskelag i storbackefisket arligen.
Till exempel och 1968 var det 21 batar
som deltog, vilket aret efter hade sjunkit
till 18. Aren darefter sjonk antalet snabbt
och 1975 var det endast fem fartyg som
bedrev denna typ av fiske, och under
1980-talet var det endast GG 402 Britta
fran Skarhamn och LL 158 Sandé fran
Grundsund. Oaktat att fortjansten var
god till mycket god, dar varje fiskare pa
tva till tre storbackefiskeresor kunde tja-
na val en normal arsfortjanst, var arbetet
bade hart och slitsamt, varfor det for
ovant folk var svart att hianga med.
Vidare var man i stort sett bortrest under
hela den svenska sommaren, ndr vi har
det som bast i Sverige. Darfor blev det
ocksd svart med nyrekryteringen till
backefisket — och for den generation jag
sjalv tillhor blev detta fiske inte sarskilt
lockande aven om fortjansten var god.

Forberedelser
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Redan under vinterhalvaret borjade for-
beredelserna for varens backefiske. Varje
man hade ansvaret fOor sina backor som
kallades for storbackehundre. En backa
bestod av en lang backelina, grov som en

Efter avslutad militartjanstgoring i maj
1948 gick Holger Olsson ut pd sin forsta
fisketur med backor till Shetland ombord pa
LL 798 Falkland. Hir gor han i ordning
sing backor. Foto frdn Holger Olsson.

blyertspenna, pa vilken det satt storkan-
sor fastknutna med cirka 5 meters mel-
lanrum. Storkansorna ar mellan 1,2 och
1,5 meter langa. Pa storkansan satt ett fla
(flote) av pilbark doppad i kokande vax.
Lingst ned pa storkdnsan satt kroken.
Flaet ersattes under 1950-talet av en
plastkula. Storbackans (backehundre)
langd ar 375 meter och har 65 krokar. I en
backelank dar havsbotten var jamn och
bra kunde man ha upp till 7 st hundre till
mans, dvs en sammanhangande lank pa
cirka 4 500 meter. Totalt hade da sex
besittningsman ombord en samlad lank
pa cirka 27 000 meter.

I och med att var man hade ansvar for
sina backor satt man i skansarna pa
batarna under lediga stunder och jobba-
de med att ha backorna i ordning till var-
fisket i maj. Man hade ocksa med sig
halvkdnsor som ett resultat av att manga
krokar gick forlorade da langan hoggs av
krokarna med en klapp (huggkrok).
Detta for att inte tappa langan tillbaka i
havet da den nadde fartygets reling . Pa
sa vis gick manga krokar forlorade.
Darfor band man dit en ny bit kansa med
en krok pa. Efter cirka 3—4 veckors forbe-
redelser gjordes baten klar. Tral- eller
snurrevadsutrustning togs iland och
arligt underhall av baten dgde rum pa
varv. Baten togs alltsd upp pa slip och
malades och motorn fick en oversyn sa
att den skulle vara i bra skick infor tva
eller tre fisketurer till fiskevattnen runt
Shetlandsoarna. Aven i hemmen var det
forberedelser infor avresan. Brodkakor
skulle bakas och mat kopas in. En del
mat som brod, smor och paldgg hade var
man for sig, medan den Ovriga maten
infor huvudmalen tillhandaholls om-
bord. Aven kliaderna skulle iordningstal-
las — sa hela familjen var alltsa engagerad
i forberedelser av nagot slag. Efter bunk-
ring av olja och is var sa dagen inne da
man skulle lamna hemmahamnen for
fem a sex veckors fiske vid Shetlands-
oarna. Nar batarna lamnade hemma-
hamnen var i regel familjerna samlade
pa bryggan och vinkade av. Nu fick ovri-
ga familjen klara sommaren och barnens
sommarlov utan pappans ndrvaro och
delaktighet. Kanske blev det nagra balta-
stjarnor till augusti nar han kom hem for
tva veckors semester. Avgangsdagen
bestimdes av ndr man kunde fa kopa
makrill, vilket man hade som agn till
backorna. Makrillen kom forst till bland
annat Haugesund i Norge. Darfor gick
forsta farden fran hemmahamnen till
Haugesund for kop av agn. Detta var
ungefar runt den 7 maj.

Arbetslivet ombord pa
LL 798 Falkland
LL 798 Falkland byggdes 1947 vid Djup-
viks varv for broderna Justus Karlsson
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Under en backefisketur dr det ett stindigt arbete med Gversyn och reparation av redskapen.
Frdn vinster, Ossian Johansson som agnar sina backor och bakom honom ligger John
Johansson i ordning backorna, medan Martin Olsson, Ture Karlsson och Roland Lorentsson

ocksd agnar sina backor. Foto: Holger Olsson.

och Emil Karlsson samt Karl Oskar
Johansson. Hon var 70 fot lang och
utrustad med en 2-cyl Skandia raoljemo-
tor pa 180 hk.

Holger Olsson fiskade under aren
1948 till 1956 ombord pa LL 798 Falkland
— och har far vi stifta bekantskap med
honom och den oOvriga besittningen
under nagra fiskeresor med storbackor i
slutet av 1940- och borjan av 1950-talet.
Vi paborjar var resa da LL 798 Falkland
lamnar hemmahamnen Tjornekalv pa
morgonen den 7 juni 1948 med kursen
satt V '/> N mot Haugesund i Norge.
Besattningen utgjordes av broderna
Justus och Emil Karlsson, samt Holger
Olsson fran Tjornekalv, Roland Lorents-
son, Martin Olsson och Rune Arvidsson
fran Ronnang, samt Bror Pettersson fran
Kladesholmen.

Efter avgangen hemifran upprattades
ett vaktschema vilket innebar 3 timmars
styrning och smorjning av maskinen m
m for tva man. Resan till Haugesund tog
ungefar 36 timmar. Kocken ombord var
standigt i arbete med att tillaga maten till
de olika malen. Efter ankomsten till
Haugesund gallde det att fa tag pa
makrill till agn. Har mottes under nagra
dagar de fiskare som deltog i storbacke-
fisket. Efter att makrillen tagits ombord
avgick batarna och kurs sattes mot
Shetlandsoarna. Denna resa tog ungefar
ett dygn. Under utfarden agnades back-
orna, d v s en bit makrill sattes pa varje
krok. Vid framkomsten till fiskevattnen
sattes backorna vid tretiden pa morgo-
nen. Tidigt anvdnde bdtarna ett sorts
skiftsystem, dar tre man var uppe och
satte backorna, medan de ovriga fick
sova till kl 4.30. Forst kastades valet (boj-
en) med en flagga pa, samt draggen i
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sjon. Sedan sattes backetraget som back-
an lag upprinkad i pa laringen pa baten.
Farten 6kas sedan och backan med kro-
kar, storkdnsor och flan rinner ned i vatt-
net med en fart av runt 100 krok i minu-
ten — om det fungerar bra.

Nar backan lider mot sitt slut tar man
upp ett nytt trag och knyter slutandan pa
backan med forsta dandan fran nasta trag.
Sa gar det undan tills hela lanken ar satt
och slutandan gar i sjon med dragg och
vale med flagg. Vid detta arbetsmoment
befinner sig en man i hytten och de tva
ovriga pa dack fullt sysselsatta med att
byta trag, binda ihop backeandarna samt
med att Overvaka sa inget hanger upp
sig. Nar backorna ar satta kor fiskebaten
tillbaks till det forsta valet (vakare). Vid
sldt (jamn) botten sattes cirka 7 hundre

per man vilket ger ungefar 45-50 hun-
dre. Sammanlagt blir detta nastan 3 000
stycken krokar. Kocken ombord har inte
sa manga hundre som de Ovriga efter-
som han tillagar maten. Dennes uppgift
kunde oftast vara mycket tuff for en ung
kille pa runt 16-17 ar. Dels var ju shet-
landsturerna langa, cirka 5-6 veckor och
skulle dels sjosjukan bli svar var det ing-
en avundsvard lott att dels koka mat i ett
trang byssa, samt att sta pa en fartygs-
durk som hela tiden rorde sig, dar man
fick halla sig med en handen och laga
mat med den andra. Dessutom skulle
han taga hand om sina backor samt hjal-
pa till med fisken. Men sa blev det dukti-
ga pojkar av dem ocksa. Det kocken fick
hora av fiskargubbarna var att de ville ha
mycket mat, god mat och mati rattan tid.

Vid kl 4.30 vacktes den ovriga besatt-
ningen och efter en kopp kaffe och en bit
smorgas, var det dags att starta dagens
arbete. Nu skulle backorna dragas upp
och varje man tog hand om sina backor.
Arbetsrutinerna ombord var att en man
stod 1 hytten och sag till att ratt fart holls,
samt att backorna stod i ratt position i
forhallande till baten. Naste man stod
vid relingen och bevakade backans vag
fran havet in mot baten. Fanns det en
langa pa kroken fick han vara snabb att
hugga den innan reven gick in over
relingen genom rullen. Skulle han missa
denna manover gick langan in i rullen
och akte tillpaka i havet. Redskapet som
langan hugges med kallas klapp vilket ar
en trakdpp med en krok pa. Langan
hugges med klippen innan den nar
relingen pa baten och rullen och kastas in
pa déck. Det tredje arbetsmomentet var
att den man vars storbacka drogs tar
sjalv hand om den. Backan gar fran rul-
len bort mot vinschen dar det sitter en
rund skiva pa ena nocken. Pa denna gar

Fyra man hdller pd att diska upp efter middagen. Frdn vinster, Roland Lorentsson, Martin
Olsson, Emil Karlsson och Holger Olsson. Foto frdn Holger Olsson.
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backan ett varv pa denna skiva innan
den skall laggas tillbaka i traget. Har var
da denne mans uppgift att ta emot och
halla emot samt att skjuta upp backan pa
sitt trag. Har skiftas sa arbetsmomenten
mellan manskapet pa dessa tre platser
tills lanken ar dragen och draggen samt
valet 4r ombord igen. Efter det att back-
orna ar dragna borjar man rensa fisken,
stora langor isas och laggs i en binge i
lastrummet mindre langor saltas. Nar
fisken ar klar borjar varje man att gora i
ordning sina backor. Varje man har sin
bestamda plats. For varje fisk som fang-
ats fattas det en krok pa backan — efter-
som denna vanligen rycks av nar langan
huggs av kansan. Darfor far man nu kny-
ta i en ny halvkiansa med krok pa.
Halvkénsor far varje fiskare ha med sig i
reserv pa resan, vilket tillhor forberedel-
serna. Sedan satts en bit makrill pa varje
krok och detta kallas att agna backor.
Aven sjilva backan méste kontrolleras sa
att inga brott finnes, annars far man kny-
ta ihop eller splitsa ihop dndarna. Mellan
arbetsmomenten maste daven kocken ha
maten klar till manskapet. Till frukost ar
alltid flask, agg och stekta potatis popu-
lart. Till middag ats ofta fisk, det ar ju
bade billigt och bra har ute. Nar varje
man ar klar med sina backor, fisken ar
under ddck och ligger i sina bingar ar
arbetsdagen ofta tillanda. Ett kvallsmal
samt en liten pratstund avslutar vanligen
dagen. Sa snart att backorna ar dragna
ankras baten upp och ligger sa under
natten. Da far man dela upp natten i an-
karvakter. Pa detta satt fortsatter arbets-
dagarna om vadret tillater fran mandag
till 1ordag. Ofta blir det dock stormdagar,
da det blir svart att fiska. P4 sondag
sover trotta fiskare ut i1 sina kojer. Detta
ar en behovlig vila efter en veckas slit
med backor, fisk och sjogang. Tank att
hela tiden fa balansera och parera rull-
ningarna pa baten och att ha en arbets-
plats som hela tiden ror sig, samt att fa
halla sig med en hand for att ej tappa
balansen.

Ett inslag under sondagen var nar
Holger Olsson tog fram dragspelet som
fatt folja med pa turen och spelade och
sjong religiosa sanger for den ovriga
besattningen. Med radiotelefons hjalp
sjong och spelade han aven for de andra
fiskebatarna som ldg stilla for ankar
under sondagen. Detta fiske som namnts
ovan var oster om Shetlandsdarna, men
man fiskade dven V och NV om Hebri-
derna och ibland ocksa i narheten av on
S:t Kildas hoga klippor, vilket ar ytterli-
gare ett dygn att kora. Har var dock sam-
re botten att fiska pa sa man anvande
kortare lankar och hade cirka 3 hundre
till mans i varje lank Detta medforde att
man hade flera lankar, vilka kallades
“stubbar”. Har man 3 hundre per man
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av 1950-talet. Det tidigare mindre dickshuset har hir ersatts med ett storre av metall.

Foto: Holger Olsson.

De dldre mindre dickshusen pa saval Falkland som Lovdn ersattes mot storre vid Djupsviks
varv i mitten av 1950-talet. Har nymdlade och klara for en backefisketur. Foto: Holger Olsson.

blir det 3 stubbar och fyra hundre blir 4
stubbar.

Senare pa 1960-talet gick fisketurerna
anda till Rockall. En klippa i Nord-
atlanten 200 distansminuter VNV Hebri-
derna. Backetragen ersattes av trabaljor,
vilka senare blev plastbaljor. En platran-
na monterades i aktern pd batarna pa
sextiotalet dar sidoplatarna skyddade for
krokarna. Backefisket hade manga farli-
ga moment som vassa krokar, skarpa
agneknivar och sa sjogangen. Det gick at
mycket olja till motorn vid dessa langa
turer sA man hade extra oljefat pa dack.
Nar dessa fat var tomda pa olja fylldes de
med lever fran langan som senare saldes.
Aven farskvattnet var dyrbart s& har fick
man spara. Alltsa ingen onodig tvatt-
ning. Efter att ha fiskat i cirka 4 veckor

styrdes farden hemat, hade fisket gatt bra
kunde man ha 40-50 ton langa med sig
hem beroende pa hur stor baten var och
hur mycket man kunde lasta i den. Ofta
gick hemfarden via Haugesund for att
sedan fortsatta hemat. Att fa aterse Pater
Noster och Karlstens fastning pa Mar-
strand maste ha varit en harlig kansla
efter en sd lang fisketur. Langan lossades
pa flera platser, inte bara pa Klades-
holmen utan framfor allt i Skarhamn och
Mollosund. Efter en vecka hemma, vilket
var runt midsommar gick man ut pa
ytterligare en fisketur och aterkom igen i
augusti. Sedan blev det nagra veckors
semester som gick at att mala, samt att
aterstalla baten for trdlfiske efter sill
framfor allt pa Fladen Ground i Nord-
sjon. [
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Robert Fredrikson — Rio-seriens skapare

Av Holger Magnusson

obert Fredrikson foddes i Lulea
Rden 4 augusti 1899. Hans fader var

grosshandlare. Robert blev civil-
ingenjor pa Chalmers 1922. Praktiserade
1922-1925 pa tyska varv och 1925-1926
pa Lindholmens Varv i Goteborg. Var
bitradande varvsingenjor 1927-1932 pa
Kockums Mek. Verkstads AB och sedan
varvsingenjor 1932-1934 pa samma varv.

Robert Fredrikson, teknisk direktor pd
Rederi AB Nordstjernan.

Fran ar 1944 var Robert Fredrikson
anstélld som teknisk direktor pa Rederi
AB Nordstjernan i Stockholm. Denna
befattning innehade han anda till sin
pensionering 1964. Han var styrelseleda-
mot i flera bolag anslutna till Johnson-
Koncernen, bl a Lindholmens Vary,
Karlstad Mekaniska Verkstad, Motala
Verkstad och Hedemora Verkstader.

Direktor Fredrikson blev 88 ar gam-
mal. Han bodde pa Stigbergsgatan pa
Soder i Stockholm. Bostadshuset ligger i
ett kulturreservat alldeles nedanfor navi-
gationsskolan. Lagenheten var helt fan-
tastisk med en sagolik utsikt over det
vackra Stockholm.

Fredrikson hade tva stora hobbys som
jag sjalv kom i kontakt med. Han var en
mvcket duktig amatérmalare och var
stolt 6ver att fa visa sina alster. Vidare
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Forsta fartyget var Rio de Janeiro som hir gor sin leveranstur fran Lindholmens Varv den
20 september 1957.

alskade han franska ostar. Nar vi var i
Paris skulle han alltid besoka en exklusiv
ostaffar for inkop. En sadan affar hade
minst 365 ostar i sitt sortiment.

I slutet av ar 1955 fick Lindholmens
Varv en bestallning pa en serie lastfartyg
fran Rederi AB Nordstjernan. Under aren

Fartygen fick sex lastrum med stal-
luckor fran Mac Gregor. For att lasthante-
ringen skulle ga sa smidigt som mojligt
utrustades fartygen med 12 kranar av
Aseas tillverkning.

Dodvikten var 8 980 ton och dimensio-
nerna 141,99x19,26x11,16 m. Djupga-

(% FOR100 AR SEDAN * )

1957 till 1964 levererades totalt sju fartyg
i denna serie. Det forsta fartyget som
levererades fick namnet Rio de Janeiro.
Darfor kom serien att kallas Rio-serien.

Fartygen byggdes som closed shelter-
dackare med tre genomgdende dack till
Lloyd’s klass 100A1 ”strengthened for
navigation in ice”.

endet var 8,55 m.

Maskineri pa 12 000 hk och tva pro-
pellrar gav en fart av 19 knop.

Rio-fartygen ansags mycket vackra.
De har i svensk och utlandsk press aldrig
tidigare skrivits sa manga rosade, berom-
mande och lyriska artiklar som om dessa
fartyg. Detta géllde da kanske i forsta

Rio-fartygen (hir Santos) var vackra frdn alla hdll. Foto: Bertil Soderberg.
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hand maskineriet. Den langslagiga, lag-
varviga tva-taktsmotorn, s k katedralmo-
torn, av fabrikat G V, B & W, Sulzer m fl
var utbytt mot fyra “medium speed” die-
selmotorer av Pielsticks fabrikat.

En utlandsk artikel var sa lyrisk, att
om man hade tillracklig fantasi och blun-
dade, sa sag man blommor och blader
frodas i maskinkappen.

For att ge en bakgrund till valet av
dessa medelvarvsmotorer kan jag namna
foljande:

Redan ar 1944, d v s samma ar som
direktor Fredrikson borjade sin verksam-
het pa Nordstjernan, tog Johnsonkon-
cernen kontakt med ingenjor Gustaf
Pielstick 1 Paris och framforde en forfra-
gan huruvida denna var beredd att kon-
struera 4-takts medelvarvsmotorer for
handelsfartyg. Ingenjor Pielstick var tysk
och hade tidigare konstruerat hogvarvi-

Rosario gir genom Engelska kanalen efter att hon forliangts. Foto: Skyfotos.

Fartygsnamn  Nybygg.nr Sjosittning
Rio de Janeiro 1037 1957-02-28
Buenos Aires 1053 1957-06-28
Montevideo 1054 1958-04-10
Santos 1055 1958-12-12
Rosario 1056 1959-10-14
Brasilia 1057 1960-05-04
Bahia Blanca 1081 1963-10-18

Leverans Reg-nr Signal Forlingd Skrotad
1957-09-20 9779  SFHA 1969 1980-81
1957-12-28 9805  SLGA 1969 1984
1958-10-20 9876  SDGT 1968 1988
1959-06-18 9935  SKBN 1969 1983
1960-04-11 10000 SFPT 1969 1983
1960-12-09 10102 SLZD 1968 1984
1964-04-20 10473 SIJX 1968 1985

ga dieselmotorer for tyska marinen.
Under nazitiden lyckades han dock fly
till Frankrike. Ingenjor Pielstick stallde
sig helt positiv till projektet.

Resultatet blev att ett foretag bildades,
som fick namnet Société d Etudes de
Machines Thermiques (S E M T). Redan
1948 forvarvade Nordstjernan licens for
de nordiska landerna for tillverkning av
de av Pielstick konstruerade 4-taktsmo-
torerna.

De huvudmotorer som installerades i
Rio-fartygen hade beteckningen PC-2
med en cylinderdiameter av 400 mm och
slaglangden 460 mm. Effekten var 250
ehk/cyl vid 425 varv/min.

Huvudmaskineriet i Rio-fartygen be-
stod av fyra 12 cyl PC-2 maskiner, vardera
utvecklande 3 000 ehk vid 425 varv/min.

Motorerna ar parvis anslutna till var
sin axelledning via Asea elektriska slir-
kopplingar och reduktionsvaxlar, som

reducerar varvtalet till 125 varv/min for

propellrarna.

De fordelar, som man kan tillskriva ett
“medium speed” maskineri visavi kate-
dralmotorn ar foljande:

1. Lagre investeringskostnad.

2. Mindre vikt.

3. Maskinrummen kan goras mindre
med avseende pa langd och volym.

4. Propellertillverkningsgraden kan bli
hogre genom att ett lagsta varvtal och
en optimal diameter kan valjas for
propellern med avseende pa fartygets
linjer och fart.

En nackdel, som maste paraknas ar, att
den specifika branslefoérbrukningen for
katedralmaskinen idag, ar betydligt
lagre an for medelvarvsmotorn.

Vidare kan en samre och billigare
tjockolja anvandas, vilket i hog grad
medverkar till att halla driftskostnader-
na nere. ]
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Skutor fran Halla

Av Torsten Hagneus

tare Detlef Schoning i Friedrich-

stadt en kol av bok till en tremast-
skonare, men spant och bordlaggning
blev av ek. Den 13 april 1907 skrev
Schoning bilbrevet, dar han intygade, att
han under ar 1906 och 1907 hade byggt en
tremastad gaffelsegelskonare, som hade
fatt namnet Heinrich till skepparen
Carsten Carstens i Lohklint vid Breiholz,
men hemorten blev Hamburg. Vid
skeppsmatningen faststalldes tonnaget
till 91,7 Brt och 70,4 Nrt med dimensio-
nerna: 24,90x6,80x2,52 m. Carstens var
fodd 1864 och dog 1947 och hade redan
haft en Heinrich, som var byggd 1899 i
Barth, lastade 120 ton, och i mars 1906
blev sald till Ahus och omdépt till Hilma.
Skeppsbyggmastaren, Detlef Schoning,
var fodd 1866 och son till en tunnbindar-
mastare i Friedrichstadt, som ligger vid
floden Eider. Han gick i skeppstimmer-
mansldra pa ett varv i staden, gjorde en
resa till Indien pa en fullriggare fran
Hamburg, och 6vertog efter hemkomsten
ett varv i sin hemstad och detta var hans
tionde nybygge. Carsten Carstens var
sjalv befalhavare till omkring 1910, da
han gick iland. Han salde fartyget den 5
augusti 1916 till hamburgrederiet Carl
Aug. John GmbH, men redan ett par
manader efterat strandade och sjonk hon
i Kalmarsund. Det var inte mojligt att da
under forsta varldskriget ta hem henne
till Tyskland for reparation, utan hon blev
sald i februari 1917 till ett rederi i
Borgholm pa Oland med handlanden
Gustaf Uno Theodor Wester som huvud-
redare och Sven Gustaf Adolf Svensson
som halftendeldgare. Man betalade 8 000
kr till rederiet och lika mycket till Neptun-
Bolaget for bargningen. Hon genomgick
en stor reparation — vid vilket varv har
hittills inte gatt att fa reda pa — och inre-
gistrerades i det svenska fartygsregistret
forst i februari 1920. Namnet forsvenska-
des till Henrik.

Den 29 mars 1923 saldes fartyget till ett
partrederi i Edshultshall med sjomannen
Wilthelm Storm som huvudredare och
skepparen Gunnar Carlsson som befalha-
vare och halftendelagare. Hon lag vid
overtagandet i Stubbekobing i Danmark,
och seglades till Halso, dar en begagnad 1-
cylindrig 40 hk Ideal raoljemotor installe-
rades hos ] W Bergs Varv & Mek Verkstad.

Den 30 april 1931 saldes hon till Jorgen
Johannesen, Réyken, Norge och doptes om
till Henrik I och fick Drammen som hem-
ort, men saldes snart vidare till S G Mork i
Oslo.

Den 5 juni 1936 saldes hon tillbaka till

Pé hosten 1906 lade skeppsbyggmas-
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Sverige och Oland med ett partrederi
med 5 delagare, skepparen Augustinus
Andersson som huvudredare och Sand-
vik som hemort. Namnet blev ater igen
Henrik. Samma ar fick hon en ny motor,
en 80 hk 2-cylindrig June-Munktell rdol-
jemotor. Fram till 1947 var Augustinus
Andersson for det mesta befalhavare,
men da overlat han befalhavarskapet till
en anstalld skeppare och borjade sjalv att
segla potatis till Stockholm, Sodertalje
och Vasteras med galeasen Martin, som
lastade 50 ton och koptes samma ar.

Henrik forliste den 28 september 1958
1 Vastra Kvarken pa resa fran Slite till
Karlsborg vid Kalix med cement. Hon
kunde inte bargas.

Ur Sveriges Skeppslista 1955: Henrik,
signalbokstaver: SKZD, 108/74 reg.ton,
dim: 24,72x6,85x2,48 m, 170 ton dw, 60
stds, djupgaende pa last 3,00 m, 80 hk.

et . L

Henrik under sin tid i Edshultshall. Foto fran forfattaren.

Detlef Schoning hade direkt fore
Henrik byggt en tremastskonare, som
levererades 1906 till kapten Robert
Schmidt fran Altwarp i Pommern, och
fick namnet Anna. Hon lastade 160 ton
och star annu 1916 i Germanischer
Lloyds register med Robert Schmidt som
agare. Ar 1919 star hon med nytt namn
Saturn utan 'eigare, men med hemort
fortfarande i Altwarp. Ar 1920 tillhorde
hon Ernst Behnke fran Swinemiinde,
som 1921 andrade hemorten till Stettin.
Ar 1922 finns hon inte med i nagot regis-
ter. Enligt uppgift skall hon ha salts till
Sverige, men hon finns inte upptagen i
nagra register har. Ar det nagon av lasar-
na, som vet ndgot om var hon blev av?
Kdllor: Karting, Herbert Segel von der Eider.
1995. Nilson, Anders Slutseglat! 1988 Om den

olandska handelsflottan under perioden 1945-
1970.Svenska seglare och motorseglare. 1951. M

Ett foto av Henrik under senare delen av sin levnad. Foto: ]. Robert Boman,
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Registersidorna
1501-1600

- -

1508 Balder i Gaperhultsviken, Virmlandsnds. Foto: Tore Granath.

Registerredaktorer:

Krister Bing
Tore Olsson
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©
Namn. . Tonnage S )

Reg. | Typ Versaler = Namn under svensk flagg. Byggnadsar 5 Avford

nr Sma bokstaver = utlandsk flagg och plats u% och anledning

Namn med fet stil = finns foto som Brutto | Netto <

1501 S BARUNGA ex Apellas 1863 Limehouse - 1030 | 1894|1897 sald Mariehamn, overgavs 22.1.1899
1502 S MARIANNE 1855 Danzig 538 504 7.12.1896 inbogs Dover, kond
1503 SS BELE 1879 Goteborg 1334 1026 14.7.1921 strandat Gronland, vrak
1504 S KLATTEN | - fb 86 Klatten 28 27 1899 upph
1505 S EMMA | 1875 Lanna 37 34 1908 slopad o upph
1506 S HILDA | 1874 Blido 34 32 1917 upph
1507 S IDA 1883 Haverd 52 45 1960 ej i sjofart, ligger sjunken Bergshamra
1508 S BALDER 1866 Grotan 57 55 1962 forstord, star pa botten Gaperhult
1509 S CECILIA | 1873 Sundsvall 350 319 1901 kond Furusund efter kollision
1510 S EDVIN 1873 Hastede 45 42 1904: numera upph
1511 S MARIA | 1875 Marum 54 46 1946 upph till ved Eskilsater
1512 S KOLKOMPANIET Il ex MARGRET | 1886 Hammard 52 51 18.2.1959 grundstott Malmé hamn, kond
1513 S EMMA 1879 Stallarholmen 53 51 1906 pram, Skm
1514 SS Nora ex Révodden ex TIRFING 1873 Torskog 379 267 1896 sald No, overgavs 8.11.1901 Kattegatt
1515 S MARIA MARGARETA | 1877 Framnas 767 714 4.11.1908 strandat Holmogadd, kond
1516 S AXEL | - 74 71 1926 upph
1517 S HOPPET | - 83 67 1976 sald finsk medb. Ligger som vrak Kallandso
1518 S NORDEN 1877 Sikea 477 419 Nov 1917 kond i Skm
1519 | SS GUNBRITT ex LOMMEN ex VANERN ex JUPITER ex JOHN ERICSSON | 1878 Torskog 164 98 1933 pram, upph 1941
1520 SS Lindeskov ex SIGURD ex Benevolent 1883 Whitehaven 1290 926 1916 sald Dk, torpederad 30.1.1918 6 nm SV Ushant
1521 S ENIGHETEN | 1876 Vik 44 37 1966 upph
1522 S COMETEN | 1874 Karlshamn 535 498 23.11.1906 sjonk Skagen efter koll
1523 | SS CAROLUS 1894 Torskog 246 176 12.4.1919 minsprangd Kattegatt
1524 | SS LJUNGAN | 1875 Motala 72 44 1952 €j i sjofart, pram 1955
1525 | SS SOMMARO ex SKON ex WARSTA | 1875 Stockholm 79 54 i fart
1526 S CHRISTINA | 1889 Sandviken, Vato 38 35 1908 upph
1527 | SS NAS | 1879 Oskarshamn 33 25 1957 upph
1528 | SS CARLHOLM ex KALMARSAND | 1863 Stockholm 71 51 1932 pram, upph 1939
1529 | SS Antonis ex RUNA | 1889 Gotaverken 335 222 1920 sald Grekl, forlist 1920-21
1530 S LYCKAN | 1876 Havero 48 45 1913 forstord
1531 S Axel ex P. WIKSTROM J:OR ex Lochinvar | 1876 Glasgow 734 684 1913 sald Finl, 1927 upphuggen i Sunderiand
1532 S AXEL | 1852 Tjoldhoim 38 33 15.9.1949 strandat Soderhamn, sjonk
1533 S BRUDEN - fb 92 S Garn 45 7.8.1896 strandat Medhamn, vrak
1534 S EJNAR ex THILDA | - fb 94 Eckerna 34 30 1909 sald No, mojligen ater som 6696
1535 S ASSTRIA | 1893 Blido 57 47 1931 pram, 1941 upph
1536 S THOR -fb 91 S Garn 55) 49 13.12.1914 strandat Vanern, vrak
1537 SS OLOF 1882 Gotaverken 441 329 29.3.1917 sjonk efter kollision Kopervik
1538 S SVEA | - fb 68 Figeholm 57 49 Ej SL-21
1539 S FREDENSBORG | 1874 helsingor 342 321 1.5.1897 inkom Port Natal, kond
1540 S PRIMA | 1874 Sundsvall 525 478 1907 sald Finl. ej LR-13
1541 | SS Elene ex San Miguel ex RUNEBERG ex J.L. RUNEBERG | 1876 Bergsunds 498 380 1946 sald Pa, upph 1950
1542 | SS JONAS ex TENGGRESNTORP V ex JONAS ex DINGELVIK ex JONAS | 1888 Torskog 59 36 1943 pram, 1945 upph
1543 | SS STELLA | 1893 Torskog 160 119 1895 sald No, sjonk 23.9.1899 Kattegatt
1544 S EMMA 1852 Stallarholmen 51 43 1902 pram
1545 | SS BLANCHE 1891 Oskarshamn 386 273 1931 upph Viken
1546 S AUGUST | 1872 Harnosand 346 313 21.10.1916 sankt av ubat Bottenhavet
1547 | SS Greypoint ex Polwick ex OLOF WIJK 1891 Bergsunds 811 544 1917 prisdémd av britter, brand 8.7.1930
1548 S CHARLOTTA 1883 Sjotorp 49 36 1932 slopad, Amals skeppsvarv
1549 [ SS NORA ex Embiricos ex Borrowdale 1873 Sunderland 1514 1106 11.4.1895 strandat Shanghai, vrak
1550 S SVALAN | 1880 Trasko 33 31 1921 rivas till ved
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CHARLOTTA

CAROLINA

Evangelistria ex CORFITZ BECK-FRIIS
OLGA ex JUNIAN

HILDUR

C KARL ex Ernest Kuyper
THORSTEN

FAMILJEN

MARIA

CHRISTINA

KATARINA

DAVID

KLARABORG ex JESPER
EDLA

J.A. & CO N:o 20 ex LOTTA

torm ex Clifford ex Storm ex Carmen ex Isly ex H.Bauermeister ex MAJFRID ex RUTH
SIDNEY

BONDEN

ROSA

OTT0

CHRISTIAN

AUGUSTA

PRUDENT ex Peniam ex Prudent
Frem ex FRAM ex Fremad ex ERNST
VICTORIA

ASKERSUND ex SOLID

CALIFORNIA

VASA

OTHELIA

SJOREN

CHARLOTTA

NORDSTJERNAN

LYDIA

F.H. Kockum ex Skanor ex F.H. KOCKUM ex FRANS HENRIK KOCKUM
DESIDERIA

HILDEGARD

EOS | ex EOS

FORSHAGA

ALSTRA

BROMO ex STORFURSTEN

GURLI ex TROSA ex LOFO ex AKERS KANAL ex NYA AKERS KANAL
TB 248 ex RAGNHILD

ANTONIA

SVAN

ASTRID

SODERMANLAND

DELFIN ex WERNER ex DALSLAND
Yuba ex SVEA

AXEL ex Confluentia

Molbék ex NEPTUN

1876 Ljung

1871 Goteborg
1882 Sjotorp
1889 Skeppsmyra
1867 Ribnitz
1883 Goteborg
1879 Kajbacken
1878 Norrkoping
1868 Radmanso

- fb 87 Rattaregarden
1879 Bussewik

- fb 84 Assarebo
1878 Misterhult

1872 Soderbarke
1889 Goteborg
1879 Gavle

1876 Framnas
1870 W Hartlepool
1869 Afverstad
1882 Utas

1868 Sestri Ponente
1894 S Garn

1885 Sandviken, Vato
1886 Torskog

1894 Halmstad

1886 Figeholm

1872 Sjostuga

1875 Sunderland
1871 Garn

1876 Malmo

- fb 80 Valdemarsvik
1874 Upperud
1873 Upperud
1887 Eriksbergs
1875 Sjotorp
1863 Aspa Bruk
1871 Bergsunds
1885 Gavle

1876 Engelsberg
1858 Axmar

1894 Applaré
1885 Oskarshamn
1888 Goteborg
1881 Sundsvall
1874 Rostock
1873 Stockholm

143
38
457
68

302
1674
45
70
37
66

351

250

1907 slopad, lastbrygga

1904 upph Norrkoping

1920 said Grekl, forlist 1920-21

1959 ej i sjofart, lades Gaperhult
20.7.1910 sjonk Lotens sandtag
13.1.1895 strandat Montrose, vrak

1920 sald Estland, 1925 upph

1906 avford, okand orsak

19.9.1961 sjonk efter kollision, Vastervik

Ej SL-15

1910 "sdndertagen” silladeupplag Bohuslan
8.10.1903 strandat Torekov, vrak
14.7.1982 sjonk Yanchep pa resa Frematle - Singapore
apr 1903 strandat Kastlésa, avford men i fart till
ca 1920

1901 pram, sonderhuggen 1907

1922 sald Tyskl, €j LR-52

11.12.1903 strandat Ramsden, No, vrak
18.9.1903 strandat Moen, vrak

1914 said It. forlist 15.2.1922

1905 soderhuggen, uppbrand

25.5.1895 "gick i land" O-viks inlopp, vrak
1911 i sj6fart oduglig, skrovet sjunket
6.12.1899 strandat Themsen, kond

1915 sald Dk, sankt av ubat 15.4.1917
1907 upph

24.8.1911 kollision Kiel, sjonk

2.1.1914 strandat Hall Vadero, vrak
13.11.1909 strandat Amager, vrak

1904 upph

1960: hoggs upp 1950

4.1.1900 strandat Arendal, vrak

1901 ligger Sundby, Arvika fullstandigt vrak
23.4.1911 strandat Vanern, vrak

1928 sald Dk, upph 1956 Ystad

Ej SL-17

1905 avriggad

1937 pram, lagd i en vik pa Tjorn

1956 sald Belgien, upph

1952 pram

1956 €j i sjofart, upph 1961, sjonk Malmoén
| fart

1918 pram, upph 1945 i Sundbyberg

1902 éverseglad Stegeborg, ligger kvar, vrak
1897 slopad

1932 ligger sjunken

1936 pram, 1961 ligger halvsjunken Hasto
1924 sald Tyskland, €j LR-30

1898 sald No. Strandad juli 1904 Nova Scotia. Vrak
1898 sald Finl, slopad 1927

1897 sald No, avférd LR 1924
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Till salu

Nummer 29 i min serie om svensk sjofart och kust ar nu utkommen. Titeln ar Doden
lurar under ytan. Nagra uppsatser ar en story om en jorlandabo som drev pa en stege
efter Korsholms forlisning. Vidare handlar haftet om de GG-batar som hela kriget fis-
kade i Skottland.

Pris 90:- kr (fri leverans).

Terje Fredh, Grinsgatan 16, 453 30 Lysekil. Telefon och fax: 0523-10421.

E-mail: fredh terje@jobbet .utfors.se

I lager finns ocksa en del exemplar av de 28 haften och fem bocker som jag skrivit.

Onskar képa

Utanfor sparren del 1 och 2, Innanfor spérren, Sa stred vi i kriget, Flykten och hjal-
pen, Fartyg i fjord och led, Neutralitetens pris, Sjohistorisk epilog, Kust- och havs-
historia, Den svenska insatsen, I krigets kolvatten

Terje Fredh, Grinsgatan 16, 453 30 Lysekil. Telefon och fax: 0523-10421.

E-mail: fredh.terje@jobbet.utfors.se
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Svensk Illustrerad Skeppslista 1999

Nu 6ver 450 sidor med handelsfartyg 6ver 149 brutto
och fiskefartyg éver 89 brutto samt mycket annat.
Sdtt in 220:- kr pa postgiro 439 50 28-6,
Klubb Maritim Vistra Kretsen, sa skickar vi Skeppslistan 1999.

Roda Bolagets ) Rattelse

127-arlga hIStorIa I min senaste artikel i Lanspumpen
LP:s arsnummer 1998, 99:2 hafver Tryckfelsnisse varit i far-
24 sid, 12 i farg. ten. Pa sidan 29, spalt 3, rad 6 star det:
PRIS: 75:- inkl porto. Vid SAMMA middag pa stallet. Skall
Satt in beloppet pa postgiro 815768-7 vara: Vid SANN middag pa stallet.
Lanspumpen Det hafver intet med kockfan a gora.
Box 421, 401 26 Goteborg ) Artikelforfattaren
h" \, 4

Moteskalender

Vastra Kretsen

Nakterhuset har som vanligt oppet tisda-
gar 18.00 till 21.00. Fran oktober till decem-
ber kommer Nakterhuset aven att vara
Oppet pa torsdagar 12.00 till 15.00. I sam-
band med manadsmoten dr lokalen 6ppen
12.00 till 21.00.

Torsdagen den 28 oktober kil 19.00. Extra
arsmote.

Pa grund av kretsens ekonomiska situation
samt det dtagande man tagit pa sig att 4ga
Herkules kallar styrelsen till extra arsmote
for att behandla fragan om avveckling av
donationen.

Styrelsen har den uppfattningen att finna
en dgarekonstruktion som pa basta satt
sakrar Herkules fortsatta bevarande. Att
kretsen dven i fortsittningen skulle sta
som agare finner styrelsen inte sannolikt
pa grund av ansvaret for bevarandet och
att atagandet inte ryms inom kretsens
verksamhetsomrade.

Torsdagen den 4 november kl 19.00.
Ragnar Magnander visar och berittar om
bilder ur framlidne medlemmen Robin
Holmstedts vykortssamling som idag dgs
av vastra kretsen. Som bekant var ju Robin
en av Sveriges storsta vykortssamlare och
vi kommer att fa en sakkunnig guidning
av Ragnar.

Torsdagen den 2 december kl 19.00.

Vara medlemmar Bertil Bengtsson och
Goran Ohlsson visar egna filmer fran tiden
till sjoss. Det blir siledes fohnson och
Salénbatar fran den tid da vi hade en han-
delsflotta att tala om.

Innan manadsmotena serveras artsoppa
med brod och maltidsdryck. Detta ar nytt
for i ar och kocken har middagen fardig kl
18.00. Valkomna!

Styrelsen y

Foton ur Calle Nystroms negativsamling

0BS! BILDERNA LEVERERAS | ORDNING FRAN LISTAN!

FOTOARK'VH ® Klubb Maritim Vastra Kretsen, Goteborg @ OFFERT 12

Kopiorna gors pa plastpapper och levereras i format 10 x 15. Pris 9 kr/st plus porto och expeditionskostnader 15 kr.
Betalning vid leveransen. Vid betalning fran utlandet tillkommer postgiroavgift pa 45 kr eller kontant.

Fotoarkivet. Klubb Maritim Vistra Kretsen, Goteborg Box 12322, 402 43 Goteborg

SKUTOR ANGFARTYG Henry Baldwin Los Angeles 1942
Sigrid Goteborg 7351 Skagen Trelleborg 6233 van Polzunov Klaipeda 1943
Skandia Skarhamn 7530 Skagerack Helsingborg 8009 Kingsbury Lonon 1944
Skold Astol 3696 Signe Helsingborg 6888 Malcom M.Stewart  Los Angeles 1942
Stanley Kalmar 7403 Singoalla Helsingborg 8075 Nevada Kopenhamn 1943
Stigfjord Hallsback 3652 Singorita Helsingborg 9231
Svartd Kalmar 4089 Sundsborg Landskrona 678 FINSKA

Agneta Mariehamn 1958
KUSTFARTYG MOTORFARTYG Angus Mariehamn 1931
Sigbritt Gavle Segovia Goteborg 10436 Margona Borga 1948
Simeda Malmo 8057 Signe Ingelsson Helsingborg 9849 Mariestrand Helsingfors 1944
Simone Malmo 6334 Skagern Helsingborg 8982 Presto Helsingfors 1959
Sintus Dalaro 10317 Skeldervik Jonstorp 9330 Pollux Borga 1959
Skoghall I Uddehoim 5791 Ragny Mariehamn 1951
Stigfjord Hallsback 2386 LIBERTYFARTYG (Byggd) Rundal Abo (SW.Reg. 9168) 1930
Stina Goteborg 9501 Edvin M. Stanton New York 1942 Warma Helsingfors 1925
Sudersand Slite 7768 Georg Dewey Jacksonville 1943 Wasa Helsingfors 1910

Sista bestallningsdag
31 december 1999

darefter leverans inom 6-10 veckor
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Hjo. Hamnen.,

Hamnen i Hjo, med Elvira av Lemunda och passagerardngaren Trafik. Vykort ur KMV K:s/Lanspumpens arkiv.

Lemunda sandstensbrott och dess fartyg

n historik 6ver Lemunda sand-
Estensbrott inleder man lampligen

med nagra ord om dess upphovs-
man. Anders Petter Olofsson foddes den
1 april 1816 pa garden Lilla Hals, vilken
han senare kopte. Lilla Hals gransar till
gardarna Lemunda och Gronlund. Han
vaxte upp och blev med tiden en duktig
affarsman.

Fisket lag honom varmt om hjartat,
han kopte darfor upp fisk, men aven
fagel som han senare salde vidare, inte
bara i Ostergotland utan ocksa i Narke
och Smaland. Han tjanade sa bra att han
pa 1840-talet kunde arrendera Jarskalle-
by och senare Risdalen. Det sags att han
var mycket kunnig, arbetade upp sig och
blev en valbestalld arrendator. Samtidigt
som han bedrev handel med fisk i stor
skala okade ocksa egendomsaffarerna i
omfattning. A. P. Olofsson arrenderade
nu '/: mantal i Uttersby och Lemunda
samt tillsammans med en kompanjon
ocksd Norra Freberga i 8 ar. Redan 1868
kom Lemunda gird med Gronlund och
torpet Dambo i Olofssons ago efter ett 12-
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Av P. G. Winnestad

arigt arrende. Garden Lilla Hals inkoptes
av Olofsson 1871.

Vidare forvarvades '/ mantal i Lem-
mingstorp, '/> mantal i Nas i Vastra Ny
socken enligt lagfartsprotokoll den 21
februari 1883, med tillhérande sandlager
och sandstensbrott emot en overenskom-
men kopeskilling av 75 000 kronor.
Dessutom '/ mantal i Djurkalla Storgard
i Motala socken samt Hagen i Brunnsvik
i Motala socken, vidare garden Awik i
Askersunds socken.

Olofsson hade nu hunnit etablera sig
som en stor jordagare och titulerades
Rusthéllaren. Han var dessutom en fram-
synt man och insag att Vatterns sand
kunde forvandlas till guld.

A. P. Olofsson intresserade sig inte
bara for det som gav pengar, han var
aven en hogt aktad man inom det kom-
munala livet. Sadana fortroendeuppdrag
gav ingen ekonomisk vinning pa 1800-
talet. Hans friska idéer betydde mycket
for Motala socken.

A. P. Olofssons sista fard i livet blev
med ett av hans fartyg, namligen hans

alskade Polstjernan. Tillsammans med sin
son Friden gjorde han ett besok i Motala.
Pa Platensgatan traffades han av ett slag-
anfall, och da han bars in pa Otto Nilssons
kontor var han medvetslos. Den da 82-ari-
ge rusthallaren blev efter nagra timmar
battre och kunde meddela sig med omgiv-
ningen. Polstjernan férde honom hem till
Lemunda dar han vid midnattstid lugnt
och stilla insomnade. Det var lordagen
den 13 augusti 1898 ki 11.57 em. I dodsan-
nonsen skriver hans hustru ‘Saknad och
begraten af mig, barn, barnbarn, broder,
oOfriga slaktingar, underhafvande och van-
ner. Ett langt lif och ett godt slut” Anders
Petter Olofsson fick arbeta med intressan-
ta saker till sin sista dag.

Efter initiativtagarens franfalle ombil-
dades foretaget till aktiebolag av arving-
arna, och inregistrerades 1899 under
namnet AB Lemunda Sandstensbrott
med uppgift att idka sandstensbrytning,
rederi, lantbruks- och skogsrorelse. De
900 aktierna fordelades darvid med 300
till ankan Johanna och 100 var till de 6
barnen eller barnbarnen. Aktierna och
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andelarna gick med fa undantag i arv till
1962 da foretaget avyttrades.

Att A. P. Olofsson lade grunden till
den sandstensindustri som betytt mycket
dnda in i vara dagar ar alla 9verens om.
Men gamla sandstensbrott som patraffats
har och var pa agorna, och bearbetade
stenar utefter stranden av Vattern forra-
der, att sandstensbergen bearbetats redan
i mitten av 1700-talet, kanske tidigare?

A. P. Olofsson, och senare dven hans
sOner var mycket mana om sina anstall-
da, sa varje midsommar ordnades med
festligheter. Aret 1917, mitt under forsta
varldskriget, ordnades midsommarfest i
Gronlund. Det var ont om maten, men
har var stora bord dukade med allehanda
ratter. Folket bjods till bords — varsagoda
och kom fram och ta for er! De mest for-
sigkomna rusade fram, och det de inte
fick rum med pa tallriken det stoppade
de i fickorna, sarskilt kottbullarna som
var mycket eftertraktade. Nar det var
dags for de sista att ga fram och ta for sig
av det fran borjan sa rikliga smorgasbor-
det, sag det mest ut som ett slagfalt,
endast lite smor och kanske nagra brod-
kanter aterstod.

Unik geologi
Geologiskt sett faller forekomsterna av
sandstensberg pa Lemunda inom Vi-
singsoserien av Kambrosilurformationen

som bildades for 600 miljoner ar sedan.
Sandstenen ar av typisk sedimentar
natur, d v s den har avlagrats i vatten och
varit utsatt for tryck. Bergarten ar myck-
et eldfast. Smaltpunkten ligger pa ca
1720 grader. Sandstensberget tacks av ett
2-3 meter maktigt sandlager. For att fa
berget blottat avrojs detta och laggs i ban-
kar for torkning. Sanden ar ganska rod
och benamnes Lemunda Rodsand, den
grovre Rodsanden anvandes vid maskin-
formning for finare tackjarnsgods.
Finmalen Rodsand efterfragas vid me-
tallgjutning samt vid tackjarnsgjutning,
dar mycket fina ytor erfordras. Slip-
stenarna anvandes bl a vid yx- och filfa-
briker samt vid mekaniska verkstader for
grovslipning.

Som byggnadsmaterial ar sandstenen
utmarkt, da den ar vaderbestiandig och
har en tryckhallfasthet av ca 1 000
kp/cm’. En annan fordel ar att den ar
synnerligen lattbearbetad och later sig
utan svarighet sagas och slipas, och ger
efter behandling en vacker yta.

Sandstensflis efterfragas dels av stal-
gjuterier, dar den krossas till formsand,
dels av gjuterier och jarnverk dar den
anvandes som eldfast material i kupolug-
nar. Mindre stenblock och skar fors forst
till vatkrossverket for krossning till sand
av lika kornstorlek. Ytterligare en stenk-
ross passeras och vidare en gruskvarn, en

valskross och en skaksikt. under intensiv
vattenspolning. Sikten ar utrustad med
tva dukar av olika tathet. Beroende av
var sanden stannar erhdlles grovre vat-
krossad sand eller strid vatkrossad sand,
som anvandes vid stalgjuterier.

Forstklassig glassand framstalls av
utsorterad vit sandsten. Restprodukterna
fran vatkrossverket anvands till murbruk
som fatt sin storsta anvandning i kupol-
ugnsmassa.

Kvarnstenar och glassand
Visingsoformationens roda-grona eller
gula sandstensavlagringar har danda fram
till vara dagar varit efterfragade produk-
ter. Runt Vatterns strander reser sig kyr-
kor, kloster, slott och befastningar bygg-
da av detta material. Den mest pomposa
av dem alla ar Karlsborgs fastning, som
tog sa lang tid att bygga att den inte lang-
re kunde uppfylla nagon forsvarsfunk-
tion nér den stod fardig vid sekelskiftet.

Dar Visingsoformationen brutit fram
vid Vaitterns strander har det tidigt
utvecklats hantverksbaserade smaindus-
trier. Framst har det handlat om stenbryt-
ning av byggnads- eller prydnadssten
men ocksa sandfrakter och kvarnsten-
stillverkning, aven slipstenar ingick i till-
verkningen. Troligen var det denna en-
mansbaserade verksamhet som bidrog
till att gora Lemunda kant, och fortfaran-
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Klinten, Lemunda ligger pd gdrden Nis marker. Till hoger syns
Svanen av Hjo. Vykort ur Per-G Winnestads samlingar.
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Lemundaskutorna Fanny och Valkyrian. Foto: Moje Bystram.

de kan man hitta kvarnstenar lite var-
stans 1 markerna och vid stranderna fran
Lilla Hals i soder till Klinten i norr. For sa
dar ett par hundra ar sedan var kvarn-
stenstillverkning ett otackt och slitsamt
arbete. Arbetarna dog ofta redan innan
de uppnatt 40-arsaldern, av slit, dalig
foda, drag, stenlunga eller TBC. Timpen-
ningen var lag och sprack en kvarnsten
kunde detta innebara att en hel sdasongs
inkomster gick forlorade eftersom den
drabbade sjalv fick sta for foljderna.
Under de senaste 100 aren har Vatter-
sanden varit en mycket efterfragad vara,
sasom betonggjutningssand, gjutform-
sand vid jarnbruken och som glassand pa
grund av sin hoga renhet och franvaro av
fororenande oxider. Araberna har kopt
mycket av Vittersanden, som per lang-
tradare eller bat fraktats till arabstaternas
vattenverk for att rena dricksvattnet.

Industrins utveckling
Aven om sanden i Lemunda ansags vara
den basta i Skandinavien, okade konkur-
rensen och man maste forbattra, rationa-
lisera och tanka 6ver vad som var ekono-
miskt barande. Pa 1940-talet var Motala
Verkstad, Smedjebacken och Avesta
nagra av de stora kunderna av sand till
gjuterierna.

En av de finaste produkterna vid den
tidpunkten var glassanden. Glasbruk och
porslinsfabriker efterfragar alltid en
forstklassig vara, och den fanns vid Le-
munda Sandstensbrott. Har innehaller
sanden mycket kvarts men ingen kalk.
Den stora renheten i sanden gor den
anvandbar aven till finare glassorter.

Slipstenstillverkningen daremot visa-
de sig olénsam, och lades ner i borjan av
1950-talet.
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Redan 1918 borjade i liten skala elek-
trifiering vid brottet, 1924 gjordes en stor
satsning for att fa rationell elektrifierad
drift. Under en lang f6ljd av ar noterades
i budgeten nyinstalleringar och forbatt-
ringar pa det elektriska omradet. Stora
utgifter som vallade debatt, men utgjor-
de nodvandiga investeringar for en
industri som skulle expandera.

Mycket tidigt anlades i berget ralsar pa
vilka man skot tungt lastade vagnar till
krossen, exempelvis f v b till batarna vid
utlastningskajen. Det mesta av lastningen
skedde for hand och var mycket tungt. For
transport vid brottet inkopte disponent
Carl Larsson pa 1920-talet det lilla loket
Puck, och i borjan av 1930-talet inkdptes
pa initiativ av disponent Wilhelm Abenius
ett nytt lok fran Bergmans Mekaniska
Industri 1 Motala. Nu kordes rablock, flis,
sand m m ut till lastkajen med hjalp av
motordrivna lok. Slitaget var ganska stort
pa loken, men nu byggdes de och monte-
rades i Lemunda med hjilp av Bergmans
for vissa specialarbeten. Man inkopte
gamla A-Fordmotorer som renoverades i
gamla svarvhuset, och det arbetades ofta
overtid for att halla loken igdng. Nya lager
och axlar till vaxellador tillverkades ocksa
for att man skulle kunna kora loken lika
fort framat som bakat. Loken, som kordes
pa bensin, drog 4 tippvagnar. D4 och da
maste motorer bytas ut eller borras om. En
hel del arbeten maste utforas pa repara-
tionsverkstaden i Lemunda och det var
inte alltid problemfritt. Men bade dispo-
nent Abenius och hans medarbetare tyckte
om sin jarnvag med dess lok och vagnar.

Maskinutrustningen utdkades succes-
sivt med bl a kross och siktverk, altma-
skiner och pumpar. Ett vatkrossverk
uppfordes 1946. Det var da det enda i sitt

slag 1 Sverige. Vid den tidpunkten ansag
man, att det fanns 30 miljoner ton sand-
sten kvar vid Lemunda. Disponent Abe-
nius var inte riktigt lika optimistisk, ty i
borjan av 50-talet utlovade han minst 20
miljoner ton sandsten. I borjan av 1950-
talet gjordes en stor investering pa ca '/s
miljon kronor foér modernisering och
nyanlaggning. Efterfrdgan pa sandstens-
produkter hade stigit kraftigt. Under
krigsdren t ex svarade Lemunda och
Fylkeverken i Skane ensamma for leve-
ransen av sand till glasbruken. Tidigare
hade sand importerats fran Tyskland och
Belgien. Dartill kom en okning av kros-
sad sandsten till stdlgjuterier samt
kupolugnsmassa.

I slutet av 1950-talet installerades en
stor gruvkross med ett langt transport-
band till krossverket, en stor lastare in-
koptes och de sma loken hade spelat ut sin
roll. Trots att man arbetade sa gott som
dygnet runt var det omojligt att hinna
med alla bestédllningar. Lemundas pro-
dukter efterfrigades saval inom som ut-
anfor landets granser. Efter nyanlaggning-
en beraknades kapaciteten oka avsevart.

Den egna rederirdrelsen
Nar rederirorelsen startade har inte kun-
nat faststdllas. Men redan 1859 var en
galeas Norden hemmahorande i Nas
med A. P. Olofsson som redare och
byggd i Husbyfjol 1857. Slangan var en
mindre, Oppen 2-mastad seglare 10-12
meter lang, och lastande 15-25 ton. Finns
narmare beskriven i Yngve Malmquists
bok De seglade pd Vittern. Frid 1 Nord
fanns i Nas 1861 med A. . Olofsson som
redare. En slup Svea byggd i Arboga
okant ar hade Nas som hemort 1863 med
A. P. Olofsson som redare.

Galeasen Wilhelm, ett nybygge fran
Sjotorp om 63 laster, levererades till Nas
1865 med A. P. Olofsson som redare.
Samma ar var jakten Carl-Viktor hem-
mahorande i Lemunda och dven slupen
Karl-Wilhelm dok upp, byggd i Nas och
pa 7 nylaster. Det ar det forsta nybygget
fran Nés som star att finna. Slupen hade
troligen byggts pa stranden, vilket var
vanligt pa den tiden. Slupen Josefina
byggdes 1881 och 1882 reparerades slu-
parna Neptunus (rn 2374) och 1884
Valkyrian (rn 2366). Bada var tidigare
inkopta fran Roslagen, och Walkyrian
var forbyggd redan 1871. Slupen Elida
(rn 2457) byggdes vid Karrsby okant ar,
en plats soder om Lemunda, och repare-
rades 1883 av skeppsbyggmastaren
August Engdahl, Nedra Lid. Galeasen
Hertigen fanns i Lemunda 1891 med J.
W. Holmberg som befalhavare, ingen
redare namngiven. Nasta nybygge fran
Sjotorp blev galeasen Elvira (rn 238),
som levererades 1892 till A. P. Olofsson.
Samma ar inregistrerades galeasen
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Elvira av Lemunda vid Huskvarna brygga fore 1935. Foto fran Ingmar Sahlén.
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Maria-Sofia (rn 280), men nu pa sonen
Johan Fritiof Olofsson, (Friden) som
redare och hemort Nas.

Nu hade Olofsson borjat skaffa storre
tonnage och da den lilla hamnen vid
Klinten pa Nas marker blev for trang,
byggdes en ny utlastningskaj vid Le-
munda, lite soder om Klinten och med
plats for 2 batlangder, senare 3, da en tra-
brygga tillbyggdes. I december manad
1894 inkoptes galeasen Otto (rn 939) fran
Sjotorps varv. Samma ar pa hosten inkoptes
skonaren Wettern (rn 2365) och in-
registrerades i januari 1895. I borjan pa
1900-talet fanns en galeas Valberg hemma-
horande i Lemunda med J. W. Holmberg
som befalhavare, ingen redare dr angiven.
Angfartyget Wettern I (rn 2443) inkoptes i
januari 1914 och omdoptes till Lemunda
med Alfred Olofsson som redare.

Med det storre tonnaget kunde ex-
portprodukterna seglas direkt utan om-
lastningar, vilket alltid varit ett problem.
Nu seglades glassand, gjuterisand,
kvarnstenar och stenkross till bl a Lovisa
och Valko i Finska viken, och Raumo
uppe i Bottenviken. Galeasen Elvira seg-
lade mycket sand till Dals Bruk pa Aland.
For aterlaster fick fartygen ibland ga till
Ryssland och lasta aspvirke for tand-
sticksfabrikerna i Jonkoping och Tida-
holm. Aspvirket till Tidaholm lossades i
Hjo for vidare befordran per jarnvag.

Jonkopingsposten berattar om detta i
augusti 1895:

“Den 28/5 strandade vid Visingsos
norra udde galeasen Karl-Johan befalh.
Gottfrid Jansson, redare Axel Giobel
Harge. Samma afton strandade skoner-
ten Wettern pa resa Ryssland-Jonkoping
med last av aspvirke vid Visingsos sodra
udde, men béda flottogs foljande dag av
angaren Guldkroken.”

Mycket sand och stenprodukter segla-
des ocksa inom landet, till Lidkoping och
andra orter vid Vanern och via Saffle
Kanal. Det levererades sand till Surte
Glasbruk vid Gota Alv. P& ostkusten
transporterades sand till Vastervik och
Sodertalje samt i Malaren till Fittja och
Koping. Nar Thunbolaget vid Vdnern
var smatonnagerederi kunde deras far-
tyg fa sand som returfrakter om de varit
i Vattern och lossat cement fran Hellekis
eller salpeter fran Norge. Det lilla motor-
fartyget Rex fick ofta en sandlast till
Lidkoping, sedan hon lossat sin cement-
last i Linkoping. Galeaserna Augusta av
Skarhamn och Irene av Gullholmen fick
ocksd en eller annan last till Gotaverken
i Goteborg eller Fredrikstad i Norge.

Vintern 1916-1917 byggdes slupen
Elida om till sandsugningsfartyg, Hon
s0g upp sand inne i viken mellan Klinten
och Lemunda och vid lastkajen dar det
latt grundade upp. Hosten 1919 var Elida
sa sur och tung sa att hon saldes. I stallet
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inkoptes en Kinda kanalpram som om-
byggdes till sandsugningsfartyg och fick
namnet Noak, men blev ej registrerad.

I juni manad 1897 inkdptes passage-
rarangaren Polstjernan (3472) som sattes
i trafik mellan Motala och Askersund
och mellanliggande hamnar och bryg-
gor. Fartyget avyttrades 1906, och i stal-
let inkoptes angaren Frey (2687) som
gick samma trade. Ibland gjorde dngaren
en avstickare till Vadstena, och ibland
gick den dven lustturer. Frey trafikerade
linjen fram till 1929 da den saldes.
Vagarna hade da blivit sa iordningstall-
da att bussar hade blivit ett battre alter-
nativ for samfardsel.

Galeasen Valkyrian saldes i juni 1959.
Skepparen fick istillet 6verta befalet i sko-
nerten Fanny nagot ar innan dven hon
lades upp. Fanny blev den sista av lemun-
daskutorna. Ar 1961 séldes hon for att bli
lustfartyg. Under aren 1964-1966, seglade
m/f Gullmar sand fran Baskarp till Le-
munda. Men nar skepparen pa Gullmar
blev sjuk och fick lagga upp baten Gver-
togs sandtransporterna av m/f Hjel-
maren fram till hosten 1968. Darefter gjor-
de sandsugningsfartygen Sandie och
Bjorn nagra sandtransporter till Ham-
mars glasbruk under aren 1969-1972. Nu
hade bilarna tagit over de mesta sand- och
krosstentransporterna, samt glassanden
till Hammar och Limmareds glasbruk.

Den 30 juni 1996 upphorde rorelsen.
Glasbruket i Hammar var nerlagt, och
Limmareds glasbruk importerade sin sand
fran Belgien. Numera ar det bara Ahlsell
Mineral och Naturvardsverket som kivas
om hur markerna ska aterstallas.

En epok har gatt i graven.

FARTYGSREGISTER

Elida, slup, (2457)
Fartyget dr av furu och ek pa kravel
bygdt och ar 1883 vid Karsby i Motala
socken i Ostergotlands lan forbygdt av
A. P Pettersson samt uppmatt i Vadstena
den 7 augusti 1883 till 31,37 ton. Dimen-
sioner: 14,81x5,02x2,06 meter.

Certifikat den 19 mars 1895. Hemort:
Motala Verkstad. Tillhor rederi med flera
delagare och till huvudredare ar utsedd
formannen Carl August Palmqvist (agare
till '/>-part) och bosatt vid Motala Verk-
stad, Johan Forsberg i Medevi befalhavare.

Certifikat den 18 november 1905.
Hemort: Berg. Tillhor slussinspektoren
Ivar Kraft, bosatt i Berg. Reinhold Hialm,
bosatt i Gustafslund i Wreta Klosters
socken, befilhavare.

Certifikat den 1 augusti 1910. Hemort
Motala. Tillhor Verkstadsaktiebolaget
Fredrik Persson vid Motala Verkstad,
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Ombord i Elvira av Lemunda dr 1929. Skepparen Viktor Strom och bisteman, sonen Sven
Strom. Foto fran Yngve Malmguist.

som kopt Elida for 1 200 kronor den 19
april 1910.

Den 4 december 1916 blev Lemunda
ny hemort for slupen sedan AB Lemunda
Sandstensbrott, Motala, kopt den av A. F.
Persson for 1 325 kronor. “Nagon befal-
hafvare finnes ej pa fartyget, da samma ej
anvandes i trafik, utan endast begagnas
vid sanduppsugning strax vid land”.
Detta anmaldes av Gustaf Olofsson for
AB Lemunda Sandstensbrott.

Styrelsen for Aktiebolaget utgjordes
1916 av Gustav Olofsson, Friden Olofs-
son och Herman Almborg, samtliga
aktiedgare i bolaget. Certifikat den 22
december 1919. Slupen Elida. Hemort
Motala. Tillhér handelsbolaget Bisp-
motala Sag & Tegelbruk, Jacob Henricson
& C.o. Befdlhavare Johan Gustafsson,
Bispmotala, Motala. Fartyget hade in-

kopts fran Lemunda for 3 200 kronor den
2 april 1919.

Redaren, Jacob Henricson, anmalde
den 21 februari 1924 att segelslupen Elida
blivit oduglig for fraktfart och lag som
vrak, och under upphuggning vid Bisp-
motala Tegelbruks brygga. Avford 1924.

Elvira, galeas,

(238), signal JBHD / SJEW
Fartyget ar byggt 1892 i Sjotorp av ek och
fur pa kravel samt uppmatt i Vadstena
den 14 maj 1892 till 75,29 ton. Dimen-
sioner: 21,35x6,39x2,52 meter.

Certifikat den 28 juni 1892. Hemort:
Lemunda. Tillhor hemmansagare Anders
Petter Olofsson, bosatt i Lemunda i
Motala socken. Gustaf Adolf Lack i
Brunnsvik befilhavare. Byggd vintern
och varen 1892 av Sixten Groth for herr

Elvira 1934. Till vinster skeppare Hultbergs fru och dotter. Till hoger Gustav Svensson, som

\ L
\..-

seglade bisteman tre mdnader 1934, och hans hustru Elsa. Gustav dr idag inne pd sitt 92
levnadsdr och med utomordentligt minne! Flickan pd bilden dr idag 77 dr.
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A. P. Olofssons i Lemunda rakning enligt
bilattest daterad Sjotorp den 16 juni 1892.
Ar 1896 skedde befalhavarbyte till
Gustaf Larsson i Askersund.

Certifikat den 20 maj 1899. Tillhor
rederi med flera deldgare och till huvud-
redare ar utsedd inspektoren Friden
Olofsson i Lemunda.

Certifikat den 11 december 1901.
Tillhor AB Lemunda Sandstensbrott. Far-
tyget overgick detta ar genom Kkop fran
inspektoren Johan Friden Olofsson och
medredare till AB Lemunda Sandstens-
brott, vars styrelse utgjordes av inspekto-
ren Johan Friden Olofsson, numera bosatt
i Nas, namndemannen Alfred Conrad
Olofsson, bosatt i Djurhélla samt riks-
dagsmannen Alfred Conrad Olofsson,
bosatt i Awik inom Askersunds socken.
Gustaf Larsson fortfarande befalhavare.

Ommatt i Jonkoping den 24 april 1903
till 70,70 ton.

1911 valdes till huvudredare dispo-
nenten Olof Fahlén 1 Lemunda samt till
befdalhavare Carl August Gustafsson fran
Undenas.

1916 forsags fartyget med hjalpma-
skin, en raoljemotor om 22/24 hk.

Ommiaitt i Lidképing den 29 juni 1916
till 62,32 ton. Ny befalhavare 1917 V.
Strom (Lemunda Sandstensbrott beviljats
registrering den 4 december 1899 av
Kungliga Patent och Registreringsverket).

1932 ar Oskar Hultberg fran Lemunda
antagen till befalhavare.

Certifikat den 24 april 1935. Hemort:
Brandstorp. Segelfartyget med hjalpma-
skin (galeasen) Elvira. Tillhor rederi med
flera delagare och till huvudredare ar ut-
sedd skepparen Eric Johan Magnusson,
bosatt i Bergsater i Brandstorps socken.
Carl Johan Magnusson i Sjovik befalha-
vare. Kopt fran Lemunda den 8 april
1935 for 18 000 kronor.

Carl Jakob Magnusson i Sjovik ny
huvudredare 1940.

1944 antogs Arne Karl Olof Mag-
nusson, Hjo till ny befalhavare.

Ommatt i Lidkoping den 2 september
1947 till 62,81 ton.

Certifikat den 13 februari 1953. Segel
fartyget med hjalpmaskin, galeasen El-
vira. Hemort: Brandstorp. Tillhor skeppa-
ren Arne Karl-Olof Magnusson, bosatt i
Hjo och fores av honom sjalv. Kopt for
60 000 kronor den 17 januari 1953.

Fartyget under befal av Arne Karl-
Olof Magnusson och med en besattning
bestaende av en basteman och en jung-
man vattenfylldes och sjonk den 12 sep-
tember 1956 nara Ulvoarna, Norra
Bottenhavet pa resa Baskarp-Lulea med
gjutsand. Sjoforklaring avgavs infor rad-
husratten i Stockholm den 20 september
1956. (Sakredogorelse, 5 sidor, vid far-
tygsakten).
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Elvira efter forsaljning till Brandstorp. Detalj ur vykort.

Fanny, slup/skonare,
(2337), signal JFHF
Byggd 1889 vid Sjotorp av Sixten Groth av
ek och furu pa kravel samt uppmatt i
Vadstena den 5 augusti 1889 till 46,66 ton.
Dimensioner: 16,50 x 5,95 x 2,41 meter.

Certifikat den 18 januari 1895. Hemort
Satra bruk. Tillhor rederi med flera delagare
och till huvudredare ar utsedd bruksagaren
Wilhelm Wallin a Siatra bruk i Undenas sock-
en. Frans Andersson i Harge befalhavare.

Certifikat den 24 april 1896. Hemort
Nas. Tillhor Lantbrukaren Anders Petter
Olofsson, bosatt i Lemunda. August
Engdahl i Nedra Lid befalhavare. Skutan
inkoptes till Lemunda den 19 december
1895 for 4 000 kronor.

Certifikat den 20 maj 1899. Hemort
Lemunda. Tillhor rederi med flera dela-
gare och med Inspektoren Friden Olofs-
son som huvudredare och agare till 1/9-
del i fartyget.

Certifikat den 11 december 1901.
Hemort: Lemunda. Tillhor AB Lemunda

Sandstensbrott. Forbyggd 1916 och om-
maitt den 7 augusti detta ar i Lidkoping till
40,02 ton. Forsedd med hjdlpmotor, en
raoljemotor om 12/14 hk. Certifikat den
18 maj 1926. Hemort Lemunda. Motor-
skonerten Fanny tillhor AB Lemunda
Sandstensbrott. Carl Emil Karlsson i Le-
munda befalhavare. Ommatt i Lidkoping
den 15 april 1926 till 39,51 ton och omtack-
lad till skonert i Sjotorp samma ar.

Certifikat den 22 juni 1961. Segel-
fartyget med hjalpmaskin, skonerten,
lustfartyget Fanny, hemort Linkoping.
Tillhor disponenten Tore Sandblom, vil-
ken kopt fartyget fran Lemunda Sand-
stensbrott den 18 maj 1961 for 8 000 kro-
nor. Nu lustfartyg.

Sald den 1 augusti 1963 till Clas Buring
(2/3-delar) och finske medborgaren och
leg lakaren R. H. Karstrom (1/3-del) for
20 000 kronor.

Certifikat den 14 juli 1964. Segel-
fartyget med hjalpmaskin, skonerten,
lustfartyget Fanny. Hemort Linkoping.
Tillhor rederi med flera deldgare och
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Fanny pi sin dlders host vid Gryts brygga. Foto: Orjan Kronvall den 14 juli 1966.

med med kand Clas Buring som huvud-
redare.

Certifikat den 31 augusti 1968. Hem-
ort: Stockholm. Lustfartyget Esperanza,
ex Fanny, redare skeppsmiklaren Bertil
Gennert i Stockholm. Tillhor inspektor
Kjell Nordstrom i Farsta, som kopt farty-
get den 20 september 1968 och den 29
oktober s a salt det till Gennert for 22 500
kronor. Fartyget lag da i torrdocka i
Soderkoping.

Certifikat den 9 april 1969. Hemort
Stockholm. Lustfartyget Rebecka. tillhor
skeppsmaklaren Bertil Gennert. Nils
Gustaf Hallberg i Huddinge befdlhavare
Bildemontor P. E. Albrechtsson ¢/o Kal-
mar Lans Bilpress i Smedby kopte farty-
get den 20 juni 1970 for 500 kronor och
hemorten blev Kalmar. Séljare var
Norjesunds Hamnforvaltning. Fartyget
hade blivit liggande i Norjesund efter att
dar ha sokt nodhamn pa grund av hart
vader och lacka pa oljerdr till hjalpma-
skin och agaren i Stockholm hade sedan
dess inte hort av sig. Skutan hade mer
eller mindre betraktats som vrak och
hade varit till hinder i hamnen. Hamn-
forvaltningen i Kalmar meddelade den 7
februari 1974 att hamndirektionen i Ka-
Imar kopt motorseglaren Fanny (!) pa
exekutiv auktion 1 Kalmar under ar 1973
och att hon hade skrotats. Sedan rigg,
dack, maskin och 6vriga lostagbara fore-
mal avlagsnats hade fartyget dumpats i
ett utfyllningsomrade i Kalmar hamn.

Maria Sofia, galeas,
(280), signal JBKG
Fartyget ar byggt pa okand ort och ar
1885 vid Sodra Garn i Alvsborgs lan for-
byggt av ek och fur pa kravel av varvsa-
garen J. A. Svensson samt uppmatt i
Goteborg den 17 juni 1886 till 88,83 ton.
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Dimensioner: 21,40x6,46x2,95 meter. Cer-
tifikat den 8 augusti 1892. Hemort:
Lemunda. Tillhor rederi med flera dela-
gare och till huvudredare ar utsedd
inspektoren Johan Frithiof Olofsson,
(agare till '/~del) och bosatt i Lemunda.
Anders Gustaf Andersson i Motala befal-
havare (agare till '/~part). Den tredje del-
agaren var A. P. Olofsson, agare till '/«
del. (Inspektoren Johan Frithiof Olofsson
larer alltid teckna sig och afven kallas
Friden Olofsson.)

Fartyget hade forbyggts 1885 for gods-
agaren C. W. Espings i Hammarsten rak-
ning av varvsagaren J. A. Svensson, kvar-
tersmannen Olof Pettersson och timmer-
mannen August Persson.

Fartyget overgick 1896 till ett rederi i
Njutangers socken i Gavleborgs lan med
skepparen Jonas Sundberg i Iggesund
som huvudredare och befilhavare. Hem-
ort Njutanger.

Ommatt i Sundsvall den 17 juni 1895
till 82,82 ton.

Certifikat den 18 maj 1908. Tre-
mastskonerten Maria Sofia. Senast for-
byggd 1908 pa Iggesunds slip till 3-masts-
konare. Tillhor rederi med flera deldagare
och med skepparen Jonas Sundberg som
huvudredare och befialhavare.

Ommatt i Hudiksvall den 9 maj 1908
till 117,41 ton. Dimensioner 27,35x7,2x
2,67 meter.

Hemortsforandring till Stockholm
1916 och fartyget ages nu av ett rederi
med Carl Axel Hedin som huvudredare
och ar forsett med en 25 eff hk hjalpmo-
tor. Karl Eurenius Eriksson, bosatt i
Marma by, Vitd socken, befdlhavare.
Ommatt i Stockholm den 26 juni 1916 till
107,1 ton.

Den 25 februari 1919 blev Gavle ny
hemort for fartyget och ett rederi dar
med skepparen Carl August Johansson,

bosatt i Bomhus, Gavle stad, som huvud-
redare och befalhavare (agare till 27/76-
delar).

Den 17 januari 1922 sattes fartygets
varde till 12 000 kronor.

Den 13 september samma ar uppgavs
hemorten vara Stockholm men agd av
partrederiet Carl August Johansson i
Bomhus (10 delagare). Denne var tillika
skutans befdlhavare.

Den 20 november 1923 strandade
Maria Sofia vid SV udden av holmen
Lofgrund 1 Gavlebukten pa resa
Koépenhamn-Viggbyholm med tra och
under befal av C. A. Johansson. Det rad-
de ONO storm med klart vader. Efter
strandningen 6vergavs fartyget av be-
sattningen. Under den foljande natten
har fartyget troligen flutit av grundet
eftersom det vid dagens ljus foljande
morgon lag pa grund vid Furuvik pa
sodra sidan av bukten. Skutan blev
sedermera inbargad till Gavle och kon-
demnerades den 2 februari 1924. Or-
saken till olyckan angavs vara misstag
vid navigeringen. (Ur Sjotekniske konsu-
lentens memorial vid fartygsakten samt
besiktningsinstrumentet).

Maria Sofia lag vid besiktningen
vattenfylld, rodret var borta och akter-
spegeln var sa gott som fullstandigt ut-
slagen. Bogsprotet var avbrutet och
ddcket uppbrackt pa flera stallen samt
bradgangar och dackshus hart skadade.
Mesanmasten hade kapats, gatt ur spar
och fallit forover, stormasten avbruten,
fockmasten likaledes avbruten m m.

Neptunus, slup, (2374)
Fartyget ar byggt av furu pa kravel och
torbyggt ar 1882 i Motala av ek och furu
pa kravel. Uppmatt i Vadstena den 5 maj
samma ar till 29,15 ton. Dimensioner
13,94x4,5 x2,02 meter.

Certifikat den 29 januari 1895. Slupen
Neptunus  tillhor hemmansagaren
Anders Petter Olofsson, bosatt i Le-
munda.

Johan Reinhold Gustafsson i Nas
befalhavare.

Neptunus forbyggdes av skeppsbygg-
mastaren August Engdahl och timmer-
mannen A. G. Pettersson men fartygets
byggnadsort och byggnadsar har ej kun-
nat utronas.

Certifikat den 4 april 1896. Slupen
Neptunus tillhor fanjunkaren Carl Johan
Nyman, bosatt i Askersund, som ocksa
ar fartygets hemort. Gottfrid Jansson i
Harge befalhavare.

C. J. Nyman hade kopt slupen for 500
kronor den 8 december 1895 av A. P.
Olofsson.

Certifikat den 5 november 1902. Hem-
ort: Harge. Neptunus tillhor ingenjor
Axel Giobel, bosatt i Harge. Fartyget
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genomgick samma ar forbyggning i
Harge av Carl Viktor Isaksson och drak-
tigheten forandrades till 26,88 ton. Axel
Isaksson i Harge befalhavare, 1911 avlost
av Albin Pettersson i Harge, vilken i sin
tur aviostes 1915 av Frans Oskar Dufva j
Motala.

Certifikat den 23 februari 1918. Slupen
Neptunus. Hemort: Rédesund. Tillhor
grosshandlanden Axel Kindbom, bosatt i
Rodesund. Hjalmar Vigerell i Undenés
befalhavare. Inkopt den 27 juli 1917 for
2 500 kronor.

Den 11 maj 1921 anmalde A. Kindbom
i Karlsborg att slupen Neptunus var kas-
serad och upphuggen.

Otto, galeas,

(939) signal JCGM / SJNU
Till registrering den 16 februari 1894.

Hemort: Sjotorp. Byggd i Sjotorp 1893
av ek och fur pa kravel for varvsdispo-
nentens Sixten Groth i Sjotorp rakning.

Uppmatt till 94,94 ton. Dimensioner
23,96 x 6,40 x 2,68 meter. Ommiatt i Lid-
koping den 12 juni 1895 till 89,48 ton.

Certifikat den 14 april 1896. Galeasen
Otto. Hemort: Nas. Tillhor rederi med
flera deldgare och till huvudredare ar
utsedd lantbrukaren Friden Olofsson i
Lemunda (agare till 1/3-del). Anders
Gustaf Andersson befdlhavare (agare till
1/3-del). Aterstaende 1/3-del agdes av
lantbrukaren Anders Peter Olofsson,
bosatt i Lemunda. Sald av Sixten Groth
till dessa tre personer for 9 000 kronor
nar det var liggande i Goteborg.

1899 andrades hemorten till Motala
sedan A. P. Olofsson och Friden Olofsson
den 28 februari d a salt sina andelar i
Otto till forutvarande skepparen i farty-
get, A. G. Andersson och handlanden
Anton Stromberg.

Den 6 februari 1908 saldes fartyget till
ett rederi i Ljugarn pa Gotland med Edv.
Odin som huvudredare.

Certifikat den 8 april 1914. Hemort:
Paskallavik. Tillhor skepparen Carl Viktor
Uddenberg, som sjalv for sitt fartyg. Den
26 juni s a antas skepparen Albert Svens-
soniHaggemala, Alems socken, till befal-
havare (senare boende i Timmernabben).

Certifikat den 24 mars 1915. Hemort:
Paskallavik. Tillhor dankan Anna Sofia
Uddenberg. Den 9 december 1916 for-
varvade Albert Svensson '/+del i fartyget
for 2 500 kronor.

1925 forsags Otto med motormaskine-
ri om 40 hk och forandrades darmed fran
segelfartyg till segelfartyg med hjalpma-
skin.

Befalhavarbyte till Arthur Jonsson i
Alem 1930.

Ommatt i Oskarshamn den 4 mars
1925 till 81,70 ton.

Ernst Moller i Timmernabben befilha-
vare 1931.
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Otto, byggd i Sjdtorp 1893. Foto fran Tore Olsson.

Certifikat den 8 december 1945. Hem-
ort: Oskarshamn. Segelfartyget med
hjalpmaskin, galeasen Sagur (ex. Otto)
tillhor sjokaptenen Sture Emanuel Rimén
i Oskarshamn. Namnbyte till Sagur.
Arne Ragnar Nilsson befalhavare 1945.
Rimén hade kopt fartyget den 1 decem-
ber samma ar for 23 000 kronor av Axel
Uddenberg i Paskallavik och Albert
Svensson 1 Timmernabben och lag vid
kopet upplagd i Oskarshamn.

Certifikat den 23 januari 1946. Hemort:
Oskarshamn. Tillhér S. E. Rimén och
fores av honom sjalv. Nu omtacklad till
skonert.

Forolyckad den 6 november 1948
under sikte av Landsorts fyrsken pa resa
fran Kappelshamn till Oskarshamn med
175 ton kalksten. Det radde vastlig vind,
styrka 5, med grov sjo varvid fartyget
sprang lack. Under morgontimmarna
gick besattningen (4 man) ombord pa en
flotte hoptimrad av tomfat och brader av
badstemannen sedan livbaten forlorats
dagen innan.

Ndgra minuter efter sjosattningen av
flotten gick Sagur till botten. Natten mel-
lan den 7 och 8 november kantrade flot-
ten, varvid befalhavaren och de bada dan-
skarna sa smaningom drunknade. Baste-
mannen lyckades ta sig upp pa flotten
igen och drev i land vid Svarfvarhuk pa
Gotlands vastkust den 8:e vid 4-tiden pa
morgonen. Han patraffades krypande och
i mycket utmattat tillstand av nagra kalk-
bruksarbetare, vilka snarast mojligt lycka-
des fa honom transporterad till sjukhus.

En alldeles for tung underlast i ett 55
ar gammalt trafartyg, i férening med
daligt vader, var orsak till att skutan
sprang lack.

Sjoforklaring tillsammans med far-
tygsakten.

Valkyrian, slup / galeas,
(2366)

Fartyget ar byggt av furu pa kravel och
forbyggt ar 1884 vid Nas i Ostergotlands
lan av ek och furu pd kravel samt uppmatt
i Vadstena den 16 augusti samma ar till
29,09 ton. Dimensioner 15,65x4,62x1,78
meter. Till registrering den 29 januari
1895. Hemort: Lemunda. Tillhér hem-
mansdgaren Anders Petter Olofsson,
bosatt i Lemunda. August Engdahl i
Nedra Lid i Vestra Ny socken befalhavare.
Slupen forbvggdes 1884 av skeppsbygg-
mastaren August Engdahl och timmer-
mannen A. G. Pettersson. Byggnadsort
och byggnadsar har inte kunnat utronas.

Certifikat den 26 maj 1899. Hemort:
Lemunda. Tillhor rederi med flera del-
agare och med inspektoren Friden Olofs-
son, bosatt i Lemunda, som huvudredare.
Gustaf Svensson i Brunsvik befialhavare.

Ommatt i Lidkoping den 5 september
1896 till 26,96 ton.

Certifikat den 11 december 1901.
Hemort: Lemunda. Tillhor Aktiebolaget
Lemunda Sandstensbrott i Lemunda. Ar
1909 ar skepparen August Viktor Strom
ny befalhavare.

Certifikat den 8 mars 1919. Motor-
galeasen Valkyrian. Hemort: Lemunda.
Tillhor AB Lemunda Sandstensbrott. Carl
Emil Carlsson i Lemunda befilhavare.
Undergick hosten 1918 en mindre om-
byggnad vid Sjotorps varv, omriggades
till galeas och fick en raoljemotor om 20
eff hk insatt.

Ommatt i Lidkoping den 11 november
1918 till 27,61 ton.

Karl Oskar Hultberg i Lemunda blev
ny befdlhavare 1923.

Sven Folke Strom 1 Lemunda befalha-
vare 1932.

Sald den 17 juni 1959 fran Lemunda
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Valkyrian forbyggdes 1884 vid Nis. Nér och var hon byggdes dr inte kiint. Notera den for
viner- och vatterskutor sd typiska akterspegeln. Foto fran Tore Olsson.

till fru Annie Orrekrans (f d Aronsson) i
Alvsjo for 6 000 kronor, som den 31 juli
samma ar salde skutan vidare till Erik
Markester i Huddinge for 3 000 kronor.

Fartyget koptes 1959 av verkmastaren
Erik Markester i Huddinge som bad om
avregistrering eftersom fartyget skulle
byggas om till lustfartyg for att sedan
anslutas till kryssarklubben.

Den 11 augusti 1959 salde Markester
(byte mot motorbat, vard ca 10 000 kro-
nor) till batbyggaren Stig Ekberg (for AB
Valkyrian) i Spanga.

Certifikat den 18 december 1961.
Segelfartyget med hjalpmaskin, galea-
sen, lustfartyget Valkyrian tillhor rederi
med flera delagare och med Brita
Petersson, bosatt 1 Sala, som huvudreda-
re. Fartygets hemort Vasteras. Det var
Folke Pettersson och ingenjor Goran
Flyxe som ombud for sina hustrur, Brita
Petersson och Ingalill Flyxe kopte skutan
den 19 mars 1961. Certifikat den 10
februari 1969. Segelfartyget med hjalp-
maskin, galeasen (lustfartyget) Gelina
(ex Valkyrian) tillhor fotografen Hans
Bertil Gehlin, bosatt i Sala, som kopt den
5 december 1969 for 200 kronor. Motorn
40 hk. Fartygets hemort: Vasteras.

Nytt Certifikat den 24 juni 1969.
Hemort Vasterds. Gelina tillhor Fru Maj-
Britt Lundin, bosatt i Sala. Kopt for 100
kronor den 23 maj 1969. Bjorn Henriks-
son tog hosten 1969 emot fartyget som
gava av fru Lundin. Den 1 september
1970 lag skutan forankrad i Sjotorp vid
en sluss. Gota Kanalbolag i Motala
anmalde den 16 april 1971 att lustfarty-
get Gelina forlist i Gota Kanal fér nagot
over ett ar sedan och lamnades darvid
vid kaj av besattningen. Efter diverse for-
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handlingar med agaren med anmodan
att ta bort fartyget ur kanalen, overlats
det utan ersattning at Kanalbolaget att
fritt forfoga over. Da fartyget inte var sjo-
vardigt har en upphuggning varit den
enda tankbara atgarden.

Avford ur registret den 6 maj 1971.

Wettern, skonare, (2365)
Byggd 1886 vid Sjotorp av ek och fur pa
kravel samt uppmatt i Kalmar den 10
april 1891 till 143,66 ton. Dimensioner:
29,18x6,4 x3,06 meter.

Certifikat den 29 januari 1895. Hem-
ort: Lemunda. Tillhor rederi med flera
deldgare och till huvudredare ar utsedd
Inspektoren Johan Frithiof Olofsson
(agare till 1/8-del), bosatt i Lemunda.

Anders Leonard Andersson i Motala
befalhavare.

Bilbrev 77/1887. Byggd av Sixten
Groth m fl.

Ommatt i Sundsvall den 12 juni 1895
till 138,01 ton.

Carl Wilhelm Carlsson i Lagmans-
berga i Allhelgona socken befdlhavare
1896. Han hade kopt A. L. Anderssons
/~del i fartyget den 21 mars s a. Ar 1899
saldes Wettern till ett rederi i Brantevik
med Johan Anderberg som huvudredare
och Olof Asp som befdlhavare. Denne
omkom genom drunkning och ersattes
ar 1900 med Nils Goransson.

Den 15 mars 1901 bildades ett nytt
rederi i Brantevik med Hakan Andersson
som huvudredare. Fartyget hade ropats
in pa auktion den 2 mars d & Wettern
kantrade den 8 november 1910 i SO
storm i hojden av Landsort pa resa Ulea-
borg-Flensburg med tra. Vraket drev i
land vid Uto i Stockholms skargard och
infordes till Stockholm i havererat till-
stand den 12 november. Skutan lag
sedan uppdragen pa Ekensbergs varvs
slip och saldes pa Stockholm stads
Auktionsverk den 6 december 1910 till
hotellvarden Knut Larsson for upphugg-
ning.

~ Frey, angfartyg, (2687)
Angfartyget Torshilla. (2687). Signal
JFVM

Byggd 1870 i Stockholm av jarn pa
klink samt uppmatt i Stockholm den 24
maj 1889 till 50,87 ton. Dimensioner:
25,60x4,68x2,04 meter. Certifikat den 24
maj 1895. Angfartyget Torshilla. Hemort
Stockholm. Tillhor Stockholms Transport
och Bogserings AB. Ar forsedd med ang-
maskin om 20 nom hk. Byggd av W
Lindbergs Verkstads och Warvs AB och
hette tidigare Ostana.

‘\

\

Angfartyget Frey tillhorde Lemunda Sandstensbrott mellan 1906 och 1919.

Foto fran forfattaren.
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En tidig bild av Polstjernan. Foto fran Lasse Nilsson.

Certifikat den 3 juli 1900. Angfartyget
Frey (forut Torshalla). Hemort Stock-
holm. Samme agare som i foregaende
certifikat. Namnandring till Frey beviljad
den 18 maj 1900. Forlangd och reparerad
vid Ekensbergs varv samma ar. Nya
dimensioner: 30,53x4,94x2,02 meter. Fore
reparationen varderad till 13 000 kronor
och efter till 35 000 kronor.

Ommatt i Stockholm den 1 juni 1900
till 67,41 ton. Dimensioner: 28,98x4,80x
1,93 meter.

Certifikat den 4 maj 1906. Angfartyget
Frey. Hemort: Lemunda. Tillhor Le-
munda Sandstensbrott, vars styrelse
utgores av f d riksdagsmannen Gustaf
Olofsson, bosatt i Avik i Askersund,
handlare Anton Olofsson samt f d lant-
brukaren Alfred Olofsson. Per Adolf
Tornqvist ar utsedd till befalhavare.
Lemunda Sandstensbrott har kopt Frey
den 21 april 1906. Certifikat den 25 no-
vember 1919. Angfartyget Frey. Hemort:
Askersund. Tillhor Rederi AB Norra
Vattern som kopt fartyget for 50 000 kro-
nor av Lemunda Sandstensbrott den 22
juli 1919.

Rederi AB Norra Vittern i likvidation
salde Frey den 16 maj 1929 till kapten
Johannes Kallén i Abo for 6 000 kronor.

Avford ur svenskt register 1929.

Polstjernan, skruvangfartyg,
] (3472) 5 Y8
Byggd 1863 vid Motala Mekaniska
Verkstad av stal pa klink och jarnspant
samt uppmatt till 23,89 ton.
Dimensioner: 23,97 x 3,80 x 2,20 meter.
Certifikat den 24 maj 1899. Angfarty-
get Polstjernan. Hemort: Lemunda. Till-
hor rederi med flera delagare och till
huvudredare ar utsedd inspektoren
Friden Olofsson bosatt i Lemunda. Sju
personer ingick i rederiet. E. Ahlman
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befilhavare. Angaren hade inképts till
Lemunda i juni 1897 fran Kapten Nils
Gustaf Zetterberg pa Visingso, som hade
agt den sedan varen 1895.

Protokoll hallet i Lemunda den 10 maj
1899 vid sammantriade med sterbhusdel-
agarna efter aflidne lantbrukaren Anders
Peter Olofsson fran Lemunda. I sterbhu-
set (ankan, fem soner och en dotter av
vilka en son var avliden men efterlamna-
de barn) ingick fyra fartyg: galeasen
Elvira om 75,29 reg.ton, slupen Fanny
om 46,66 ton, slupen Walkyrian om
26,96 ton samt angaren Polstjernan om
23,87 ton.

Polstjernan om 10 nom hk har a Mo-
tala Mek Verkstad under ar 1898 samt
1899 genomgatt en omfattande repara-
tion saval till skrov som maskin och pan-
na jamte delvis tillbyggnad. Det var ett

s k 4:e klassens fartyg, som fick ta 90 pas-
sagerare pa kortare resor och i trangre
farvatten ma passagerarantalet okas till
120. Rorgangaren Anders Gustaf Eriks-
son var befalhavare ombord.

Matt i Vadstena den 20 juni 1898 till
23,87 ton.

Certifikat den 11 december 1901.
Hemort: Lemunda. Agare AB Lemunda
Sandstensbrott. Karl Edvin Hjalmar
Svensson, bosatt i Lilla Nyble i Kvillinge
socken var befdlhavare. Han hade 1891
avlagt examen i angmaskinlara vid
Navigationsskolan i Gavle.

Fartyget overgick den 14 april 1906 till
Stockholms Transport och Bogserings
AB.

Certifikat den 2 maj 1907. Hemort:
Vésteras. Fartyget tillhor sjokaptenen
Ernest Gustaf Pettersson Munk, som
sjalv for sitt fartyg.

1915 o6vergick angaren till Vasteras
Tegel & Murbruks AB.

Certifikat den 28 juni 1916. Hemort:
Visteras. Bogserangfartyget Polstjernan
tillhor Vasteras Tegel och Murbruks AB.

Certifikat den 6 april 1923. Motor-
fartyget Alba (f. Polstjernan). Hemort:
Stockholm. Tillhor rederi med flera dgare
och till huvudredare ar utsedd fartygsbe-
falhavaren Johan Frithiof Ankarholm.
Namnandring till Alba den 6 april 1923.

Certifikat den 15 februari 1926. Motor-
fartyget Kolviks Angsdg. Hemort
Varmdo. Namnandring till Kolviks
Angsiag den 15 februari 1926. Drabbad
av eldsvada den 11 oktober 1924 varefter
det brandskadade skrovet saldes den 5
augusti 1925 till Ideals Svetsningsverk-
stad, Smedsudden i Stockholm for 2 000
kronor.

Matt i Stockholm den 1 juli 1925 till
22,77 ton.

Polstjernan i ett ndgot “moderniserat” utforande. Foto frin Tomas Johannesson.
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Wettern I av Askersund doptes strax efter forsiljningen till Lemunda om till Lemunda.

Certifikat den 24 mars 1927. Motor-
fartyget Kolvik. Hemort Linkoping.
Namnandring till Kolviks Angsag den
24 mars 1927. Tillhor rederi med flera
agare och med motorskotaren Hjalmar
Robert Carlsson som huvudredare. Carl
Sigurd Andersson i Dalangen i Horns
socken befalhavare. Ommatt i Norr-
koping den 7 maj 1927 till 26,68 ton.

Certifikat den 29 februari 1928.
Motorfartyget Kolviks Angsag. Hemort
Soderkoping. Tillhor skepparen Karl
Arvid Hogstrom darstades, Han hade
kopt fartyget for 4 350 kronor den 10
december 1927.

Den 18 november 1931 anmaldes att
motorfartyget Kolviks Angsig under
den gangna sommaren nedskrotats i
Soderkopings skeppsdocka.

Wettern I, skruvangfartyg,

(2443), signal JFLV
Byggd 1873 vid Motala Verkstad av furu
pa kravel samt uppmatt i Vadstena den 9
juli 1881 till 112,78. ton. Dimensioner
29,50x6,17x3,24 meter. Lastdngare och
slattoppad skonert. Forsedd med en 30
nom hk angmaskin. Byggdes som ang-
fartyget Wettern for Askersunds Angfar-
tygs Bolag (numera kallad Wettern I) vil-
ket intygades fran Motala Verkstad den 3
december 1894.

Certifikat den 8 mars 1895. Hemort:
Askersund. Tillhor rederi med flera del-
agare och med stadsfogden Otto Setter-
berg, bosatt i Askersund som huvudredare.

Certifikat den 28 oktober 1904. Hem-
ort Askersund. Angfartyget Wettern I
tillhor Askersunds Angfartygsaktiebo-
lag. Samuel Oberg i Hagalund i Undenas
socken befalhavare.

Ommatt i Lidképing den 1 april 1910
till 90,05 ton.
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Certifikat den 12 januari 1914. Hemort
Lemunda. Angfartyget Wettern 1. Tillhor
AB Lemunda Sandstensbrott. Befal-
havare sjokapten Per Adolf Tornqgvist i
Stockholm “hvilken under de senaste 8
dren innehaft befalhavarplatsen a bola-
gets angare Frey”.

Certifikat den 17 februari 1914. Ang-
fartyget Lemunda. Hemort: Lemunda.
Tillhor AB Lemunda Sandstensbrott.
Alfred Olofsson bad om namnéandring
till Lemunda eftersom forre dgaren hade
ett fartyg med namnet Wettern II samt

ett under byggnad som ar amnad
benamnas Wettern 1. Skruvangfartyget
Lemunda ommatt i Lidkoping den 24
april 1915 till 91,37 ton.

Certifikat den 13 mars 1916. Angfarty-
get Pauline (f. Lemunda). Hemort: Vax-
holm. Tillhor fabrikor Carl Svensson 1
Vaxholm, som inkopt fartyget fran
Lemunda den 1 mars 1916. Priset ej angi-
vet.

Rederiet Carl Svensson i Vaxholm
anmalde den 30 maj 1917 att dngaren
Pauline, ex Lemunda blivit sankt av tys-
ka sjostridskrafter ca 20 mil vestvart om
Raumo kl 01.45 f m den 19 maj 1917.
Fartygshandlingarna och certifikatet
hade beslagtagits av tyskarna. Sank-
ningen utfordes av en tysk ubat, vars
chef dessforinnan forklarat att hela las-
ten, bestaende av 230 ton styckegods,
utgjorde krigskontraband.

Paulines besattning, 10 man och 2
kvinnor sattes ombord pa ett annat far-
tyg, innan det senare sanktes. Fore sank-
ningen, som skedde i tva etapper med
sprangladdningar, hade Paulines besatt-
ning satts ombord pa det uppbringade
svenska angfartyget Lizzie som tillsam-
mans med tva andra uppbringade sven-
ska fartyg avgick till Libau. Kom senare
undar jagareeskort till Swinemiinde den
25 maj.

Avford 1917. [ |

Med tack till Bernt Ahlund i Spinga, Yngve
Malmquist i Lyckeby samt framlidne Charles
Karlsson, Charlottenborgs Museum, Motala.

Slupen Anna seglar bort dver ett svagt disigt Vittern. Hon fdr hdr representera slutet pd
sdvdl seglationen fran Lemunda som vdttersjofarten i stort. Detalj ur vykort.
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Coriola horde hemma i Kungshamn mellan 1945 och 1968. Foto frdn Violette Pdlsson.

Historien om Coriola

tt av de mest intressanta fartygen
E som kunnat skadas vid Gullbergs-

kajen i Goteborg ar den engelska
kuttern Coriola, byggd hos Smith &
Stephenson i Grimsby 1887 . . .

Nej, nu skenar fantasin ivag. Det ar
naturligtvis inte alls sd det ligger till.
“Var” Coriola har dock ett intressant for-
flutet som bade fiskebat och galeasriggad
fraktskuta. Emellertid saknas inte sam-
band med kuttern. Hon blev namligen
ersattare for denna och fick alltsa arva
namnet.

Kuttern Coriola hette fran bdrjan
Coriolanus vilket kortades nar den kop-
tes till Sverige och Mollésund 1898. Har
fick den till en borjan fiskedistriktsbe-
teckningen UA 975 och darefter LL 330.

Coriolanus var en tragedi av Shake-
speare fran omkring 1608 som handlade
om en patricier ur en romersk sagen.
Enligt denna véagrade Coriolanus att ga
med pa att dela ut spannmal vid hung-
ersnoden i Rom ar 491 f Kr. Han blev da
landsforvisad och slot sig till Roms fien-
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Av Jan Johansson

der, volskerna. Efter en lang rad handel-
ser blev han till slut dédad av dessa.

Kanske hade kuttern blivit omodern
for fiske da agarna Axel och Olof Berg-
strom 1 Mollosund den 17 februari 1915
skrev kontrakt med det narliggande
Halleviksstrands varv pa en motorfiske-
bat for leverans i augusti 1917 och till ett
pris av 12 000 kr.

Leveransen fordrojdes till den 3
december 1917 och priset hade stigit till
17 600 kr. Distriktsbeteckningen och
namnet blev desamma som kutterns.
Nybygget blev riggat som jakt. Kuttern
sdldes i samma veva till Smogen och
snart darefter till Norge.

Nyforvarvet infordes inte i fartygsre-
gistret forran i oktober 1920 och tilldela-
des da reg nr 6378. Axel Bergstrom stod
som ensamagare och Olof som skeppare.

Coriola forblev i Mollosund tills i
november 1925 da hon saldes for 23 000
kr till ett partrederi pd Ocker6é med John
Olofsson som huvudredare och Oscar
Olofsson, Charles Olofsson, Carl Larsson

samt Oscar Carlsson som medintressen-
ter med 1/5 vardera. De fyra sistnimnda
salde senare sina andelar till Albert
Carlsson, August Zackrisson och Vilhelm
Olofsson. Fartyget drevs i fortsatt fiske
och beteckningen blev GG 24.

I augusti 1935 tog rederiet leverans av
ett nybygge, Nordkap, fran ] W Bergs
varv pa Halso. Coriola lamnades som
dellikvid for ett varde av 12 500 kr.

Redan i1 oktober samma ar saldes
Coriola vidare av varvet till Alvar
Johansson i Skarhamn foér 7 950 kr. Har
andrades hon om, dels till fraktskuta och
dels till segelfartyg med hjalpmaskin.
Det sistnamnda var en relativt komplice-
rad procedur da segelarean, i detta fall
klyvare, fock, storsegel och mesan (nu
riggades hon som galeas) maste oversti-
ga det ytmdtt man far fram genom att
multiplicera batens langd med dess
bredd enligt vissa givna regler. I detta fall
blev segelarean 98,67 m* och batens yta
88,35 m* sa det var god marginal. Hon
besiktigades for klassning i Skarhamn
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Coriola brukade ligga pi Astol. Foto ur Thomas Gorlings samlingar.

under tiden 10 september 1935 till 28
oktober 1935. Till en borjan fick man dis-
pens fran regeln om skeppsbat och kun-
de som sadan istdllet anvdanda en mindre
bohuseka.

Coriola sattes 1 ostersjofart och trafike-
rade ofta Danmark och Kopenhamn.

I februari 1937 salde Alvar 1/6 i farty-
get till brodern Gunnar Johansson vilken
ocksa blev ny huvudredare.

Tva ar senare, i februari 1939, saldes
hon for 10 000 kr till Stig Andersson,
huvudredare med '/, och Anders Johans-
son, befalhavare med /s, i Bovallstrand.
Coriola doptes nu om till Jan.

Stig Holger Andersson ér for de flesta
nog inte helt obekant som agare av galea-
sen Heddy och ett antal fartyg med nam-
net Brio av vilka det senaste i raden finns
dokumenterat i Linspumpen 1998:2.

Ar 1943 var det slutfraktat for Jan ex
Coriola. I maj saldes hon till Hono-Klava
for tralfiske. Det var Johan Olsson och
Frans Arne Larsson, som varit anstélld pa

Inez av Foto, samt Bror Alexandersson
som slog sig samman och kopte fartyget
for 16 500 kr. Olsson utsags till befalhava-
re och Larsson till huvudredare. Man
agde 1/3 vardera. I samband med forsalj-
ningen byttes maskinen ut mot en 2-cyl
100 hk June-Munktell. Distriktsbeteck-
ningen blev GG 176 och fartyget aterfick
sitt dopnamn Coriola. Ett planerat namn-
byte till Santos godtogs inte.

Sejouren pa Hono blev inte speciellt
langvarig. Redan i november 1945 blev
hon LL 678 for Karl Edvardsson och John
Pettersson i Gravarne. Karl Edvardsson
utsags till huvudredare och John Petters-
son till befalhavare. Priset var 37 000 kr
for fartyget och 8 000 kr for redskap.

I januari 1946 saldes 1/3 for 12 333:33
kr till Edvard Pettersson och man agde
nu1/3 var.

Redan aret darpa, i juni 1947, kopte
Karl Edvardsson ut de ovriga tva for
26 700 kr. John Pettersson stod dock kvar
som befalhavare.

Coriola sjunken vid Tingstad 1 juni 1999. Foto: Jan Johansson.
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Coriola i Gota Alv den 18 juli 1980. Foto: Jan Johansson.

Har blev hon kvar i fiske anda tills i
november 1968 da hon saldes for 22 000
kr till yrkeslararen Gunnar Adolfsson i
Trollhdttan. Hon togs till Hovenaset for
ombyggnad till lustfartyg.

Redan i februari 1970 saldes hon igen,
liggande i Hovenaset, till direktor Rag-
nar Gustavsson i Goteborg. Priset hade
gatt ner till 21 000 kr. Fartyget undergick
fartygsinspektionens besiktning pa
Bjorko den 28 september 1971.

I oktober 1974 var det dags for forsalj-
ning igen. Ny agare blev basteman Bjorn
Wallin i Partille och han betalade 27 000 kr.

Naste agare, Hans Helo i Vastra Fro-
lunda, tog over fartyget nagon gang 1991
och lat meddela att det skulle bli ett lang-
tidsprojekt att restaurera Coriola som
hade forfallit atskilligt under aren som
lustfartyg.

Coriola, som haft Goteborg som hem-
ort sedan 1970 har synts pa Gota Alv en
del.

Till att borja med fick hon ett dackshus
i tra som inte var originalliknande, utan
storre men ldgre och paminde snarare
om ett tidigt dackshus pa en skuta. Hans
Helo byggde en ny storre hytt i stalplat
med separat mass och brygga.

Arbetet med restaureringen drog ut pa
tiden och Fartygsforeningen Gullbergs-
kajen kravde en bottenbesiktning efter-
som fartyget forfoll alltmer.

Den 5 november 1998 saldes hon sa
ater. Jorgen Andersson kopte Coriola for
det facila priset av 1:- krona och fartyget
lamnade Gullbergskajen omgaende, bog-
serad av grannen Bjornsund.

Farden stdlldes till Tingstad dar
Coriola blev staende i marvatten. Det
planerade bescket pa Gotenius Varv blev
genast svarare att genomfora.

Sedan fartyget plundrats pa allt varde-
fullt ar det nog att hoppas for mycket att
tro pa bargning och torrsattning. Hon ar
ju i alla fall 82 ar gammal och redan tidi-
gare i dalig kondition... m
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Svar till Bertil H.
Nar jag bladdrade vidare i

samma Batologen dar jag skri-
vit om Sydlands haveri fann
jag, att jag aven hade skrivit
om angaren Sélve, som ingar i
Bertil H:s onskelista. Har kom-

mer vad jag skrev da:

”Solve var ett Gotaverken-
bygge med nr 228 fran 1884.
Nar angarens fribrev utfarda-
des i juli byggnadsaret var det
Th. Ahrenberg som var redare,
och befalhavare var Fritz W.
Balkenhausen. Den sistnamn-
de harstammade fran Sélves-
borg, sa angarens namn var
nog ingen tillfallighet. Nar fri-
brevet byttes ut mot certifikat
ar 1894 (RN 1426) var det Ang-
fartygs AB Solve som star som
agare. Hemorten var Goteborg
och hade sa varit hela tiden.
Styrelsen i bolaget utgjordes
av skeppsredaren Th. Ahren-
berg, handlarna Ernst Balken-
hausen och Anders Ivarsson.
Om Ernst var slakt med Fritz
vet jag inte, men det ar ganska
troligt. Den sistnamnde var i
varje fall befalhavare till 1907.
Ar 1902 hade Werner Lund-
qvist intratt i styrelsen i stdllet
for Ivarsson. Enligt skeppslis-
torna pa 1920-talet var det
Fritz Balkenhausen som fore-
tradde rederiet och sa forblev
det fram till 1927 da Hugo
Bergelin tradde till.

Angfartygs AB Solve kopte
1921 aven dngaren Caring (RN
6691), vilken 1933 overfordes
pa Angfartygs AB Caring,
medan Solvebolaget tradde i
likvidation. Det var dess kon-
kursbo som den 15 december
1932 salde Solve for 18 000 kr
till Rederi AB East Sea i Abo.
Rederiet 6vertogs 1940 av Carl
Helin, Degerby, och fartyget
fick nu Foglo som hemort.
Klarade sig helskinnad genom
hela kriget, men sdldes 1952
till upphuggning i Finland”.

Det var 1987 och nu kan jag
tillagga att dngaren matte 483
bruttoton med dim: 45,7x7,5x
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4,68. Ar 1927 finner man i sty-
relsen, forutom Hugo Berge-
lin, aven ankefru Tekla Kata-
rina Balkenhausen och Karin
Bergelin, den sistndmnda lar
ha varit dotter till Fritz Balken-
hausen och hon hade tillsam-
mans med sin syster Inga fatt
bilda namn till angaren Caring,
som tjdnade sitt rederi anda
fram till 1950 da den hoggs upp,
men det ar en annan historia.

Ett foto pa dngaren Sélve
finns i Batologen 1998, nr 6.

Aven en del av de andra on-
skemadlen skall jag forsoka
besvara.

Angaren Jernbarden kom
ocksa fran Gotaverken, men
1882. Den var betydligt storre.
Enligt varvets bygglista var
den det dittills storsta bygget,
1150 dw och 1038 bruttoton.
Man far ga dnda fram till 1912
innan men finner ett annu
storre fartyg, namligen isbry-
taren Piotr Weliki.

Jernbarden byggdes for Brod-
rene Berner i Stavanger. Tillbaka
till Sverige kom den 1889. Det
var Angfartygs AB Jernbarden,
Goteborg (Axel Lilljequist) som
forvarvat den. (RN 312).

I februari 1915 sald till
Gustaf E. Reuter, Goteborg.
Omdopt till Maj.

Den 6 augusti 1915 sanktes
den av en tysk ubat pa Nord-
sjon. Angaren var pa resa Gote-
borg — Hull med 478 standards
propps och hade avgéatt den 5
augusti pa aftonen. Den 6:e, pa
kvillen, hade man kommit ut i
Nordsjon, da man pa position
N 56.59 och O 6.48 prejades
med kanonskott av ubaten. Ang—
arens besittning beordrades
overge fartyget och man gick i
batarna. Sedan ubatens befal
granskat skeppshandlingarna
borjade man beskjuta angaren
med kanon, varpa man avlags-
nade sig. Maj lag djupt med
aktern och med foren rakt i
vadret, varfor man ansag att
den snart skulle sjunka och
aven livbatarna lamnade plat-

sen. P4 morgonen den 7 augusti
patraffades livbatarna, som kom-
mit fran varandra i en askby, av
dels en dansk skonare och dels
av en dansk dngare och kunde
saledes valbehallna na land.

Angaren Thorsten behand-
lades i Bédtologen 1995, nr 2 i
historiken om Svenska Lloyd.

Aven angaren Adolf har
behandlats i Batologen, men
det var redan 1974 i samband
med en fleetlist for A. Bratt &
Co, sa det ar val bast att gora
en sammanfattning.

Byggd 1872 i Newcastle (W.
Cleland) som Anne Smith for
E. Smith, London. 1879 over-
togs redarskapet av E. Smith &
W. Curwen, London. Ar 1880
till W Curwen ensam. Aret
darpa overford pa Biscay S.S.
Co (Curwen Bros) Liverpool.
1887: New Biscay S.S. Co. Ltd,
Liverpool. 1889 sald till Ocean
Queen 55. Co, Liverpool,
omdopt till Brackley.

1889 inkopt av Angfartygs
AB Amicitia, Goteborg (A.
Bratt) och blev Adolf.

853 bruttoton, 594 nettoton.
RN 1765. Amicitia upplostes
1912 och Adolf overfordes till
Angfartygs AB Adolf.

Den 12 februari 1917 sankt
av tysk ubat pa resa Swansea —
Sverige med styckegods. Av-
gick den 8 februari narmast till
Warkworth Harbour, dar fyll-
nadslast av kol skulle intagas.
Den 12:e kl 4.25 em befann sig
fartyget 39" SSO Dennis Head
nar en ubdt siktades. Strax dar-
pa borjade ubaten skjuta med
kanon och det andra skottet
traffade midskepps om styr-
bord mitt for kolboxen och en
fot 6ver vattenlinjen. Man sat-
te ut en livbat och rodde over
till ubaten med skeppspappe-
ren. Ubatskaptenen forklarade
att Adolf skulle sankas och be-
ordrade livbdtsbesattningen
att hdamta angarens kapten.
Tva tyska matroser foljde med
ilivbaten tillbaka och de place-
rade ut sprangladdningar, dels

i maskinrummet och dels i for-
rummet. Nar kaptenen kom
ombord i ubéten fick han be-
sked om att dngaren befann
sig i det av tyskarna proklame-
rade sparromradet och att ing-
en pardon gavs. Pa vag tillba-
ka till angaren motte han liv-
baten med den ovriga besatt-
ningen och samtidigt explode-
rade de utplacerade sprang-
laddningarna och Adolf borja-
de sjunka med aktern fore.
Batarna stannade kvar i narhe-
ten och kl 6.25 em sjonk dnga-
ren. Ubaten hade forst gett sig
ivag, men kom nu tillbaka och
erbjod sig att bogsera batarna
mot skenet av Copinsay fyr,
som stundtals syntes. Efter tre
timmar lamnade ubaten dem
och de fortsatte att ro mot fy-
ren. Strax efter midnatt upp-
tacktes de av brittiska torped-
jagare och k1 10 pa fm landsat-
tes de i Scrabster vid Thurso.
Sa till sist angaren Zelos byggd
1884 i Newcastle av Schlesinger,
Davis & Co som Cymmrodorion
for Jones & Thomas i Cardiff.

I augusti 1900 inkopt av Re-
deri AB Nike, Goteborg. Bola-
get bildat samma ar av Wil-
helm R. Lundgren. (RN 3735).

1662 bruttoton, 1180 netto-
ton och 2200 dw. Dim 78x
11,12x5,73.

Ar 1908 overlats Nikes far-
tyg pa Transatlantic.

I november 1912 sald till
Rederi AB Disa, Gavle. Bolaget
flyttade 1913 till Stockholm.
Naér ovriga av Brodins rederier
gick i stopet 1921 tycks detta
bolag ha klarat sig genom kri-
sen. Ar 1937 sald till Rederi AB
Mars (T Avellan) Helsingfors,
omdopt till Zilos.

Pa 1940-talet agd av O/Y
Suomi Shipping AB (C S Berg-
strom) Helsingfors. 1949 om-
dopt Ulea och tillhorde Red AB
Ulea (B. Carell) Helsingfors.

Den 28 september 1952
anlande hon till Antwerpen
for att huggas upp.

Gunnar Stihl
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Batar i Askersund

I 1996:4 har P-G Winnestad
och Stig Larsson en bild in-
ford visande Askersunds
hamn med fyra angfartyg.
Det visade sig att det ligger
tva angfartyg mellan Ran och
Frey. Det var Jan-Olov Svens-
son i Vadstena som var upp-
marksam pa det. Den yttre
angaren i mitten ar med stor
sannolikhet Theodor (reg-nr
4719) som forliste i Vanern
1924. Jag bifogar ett foto av
henne fran Klas Anderssons 1
Gotene samlingar.

P-G Winnestad

Angaren Theodor. Reprofoto: Klas Andersson

OoBS!
Stoppdag for
manus till
Fragor och
Svar ar den
9 november
1999.

Okand angare

identifierad
Den gamla lasttrampen pa

sidan 21 i forra numret ar 3025
Elsa ex Erasmus byggd 1884.
Hon kan behova en litet utfor-
ligare framstallning, eftersom
Lloyd’'s Register uppger fel
byggnadsvarv, Jan Smit Czn,
Rotterdam. En kdand hollandsk
batolog, Lindenborn, som
fann uppgiften dubiés, bl a
darfor att Smit’s varv inte lag i
Rotterdam, har forskat i saken
och funnit en tidningsnotis
fran den 30 januari 1884. Dar
star det, att Erasmus foregaen-

de dag sjosatts vid varvet
Bonn & Mees i Charlois for
rederiet Bonke & Visser,
Rotterdam. Det tilllaggs, att
Erasmus var bade det forsta
jarnfartyg och den forsta anga-
re som byggts av varvet.
Fororten Charlois inkor-
porerades 1894 i Rotterdam
och dar varvet lag finns nu
Rotterdams hamn Maashaven.
Hur det kan komma sig att
Lloyd s Register, som klassade
fartyget, uppger ett annat
byggnadsvarv och till och med
ett byggnadsnummer vid det-
ta varv ar emellertid fortfaran-

de gatfullt, om nu inte den
enkla forklaringen skulle vara
for manga glas genever till
lunchen en kulen dag.
Erasmus av Rotterdam sal-
des 1894 till Liverpool och dar-
ifran kom angaren 1897 till
Angfartygs AB Labora (Ernst
Odenius) i Goteborg och fick
namnet Elsa. Ar 1916 koptes
hon av Rederi AB Ester (John
E. Osterlund) i Norrkoping
och 1922 av H/B Krook &
Berggren i Stockholm. Mojli-
gen ar fotot fran denna tid
eller fran borjan av gavletiden.
Ar 1924 koptes namligen Elsa

av J. J. Malmberg i Gavle och
tillfordes dennes Rederi AB
Gevalia. Hon overtogs av Re-
deri AB Fredrika i Stockholm
1937 och tva ar senare sdldes
Elsa till Oskar Treikelder m fl i
Tallinn och omdoptes till
Urania. I april 1940 beslagtogs
hon av tyskarna i Bergen. De
anvande henne vid prov-
sprangningar, och vid en
sadan utanfor Hela den 12 maj
1943 skadades angaren sa att
hon maste sattas pa grund pa
position N 54°37°, O 18°46’,
dar hon blev vrak.

J. Robert Boman

Vs

Okédnda fiskefartyg

~

Jag undrar om Lanspumpens ldsare kan ge mig lite upplysningar om bifogade foton av fiskefartyg tagna i slutet av 1950-talet.
Henry Jansson, Ravlanda 601, 471 93 Kallekiirr

\I;L 68 dr enligt fiskets arsbok Ejdern av Gdseberg. Men historiken?

- - -

LL 104 hittar jag inte i fiskets drsbok.
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Aktiebrev
Kan nagon ur lasekretsen ge
mig upplysningar om PRAM-
AKTIEBOLAGET LINNEA 2y
och/eller dess dgare, det vill
saga ] Hellstenius, Martil Sjo-
gren och Olof Soderlund?

Aktiebrevet har den 23 maj
1921 transporterats pa sjo-
kapten F Balkenhausen.

Efter dennes bortgang hade
brevet vid arvsskifte overgatt
i ankefru Thekla Balken-
hausens dgo den 19 augusti
1927.

Den 8 mars 1932 transpor-
terades brevet till fru Carin

AKTIEBREV O <oNuZrs>

PRZ\MAKTIF_BOLAGET

%’

a0 rz/f/.zf/ :nﬁeh‘n’! f loppot fér tff;)&'f.“ \.
Pramaktieholaget Lrrrém mea ]
KrRoNOR ‘HD@® kroNO

OR
lilfforsakeras gepom detta aklicbrov motsvarande andel i Folagers illpdngar
och vinst re m'mm'! med gallande /'m; och Mm.‘.mfﬂm;

Balkenhausen Bergelin. Vet F ’/dfm;j?fré‘/i’b)’dg; / l//}f}vf:/{
nagon nagot om dessa perso- = -
e baitiifs v =

/ S Hed dotta aktiot folia lio atdelningshupongersimte talong.

Gote Wallén
Beryllgatan 15
426 52 Vistra Frolunda
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Vem vet om Brahe?
Motorbaten Brahe gjorde un-
der 1930- och 1940-talen turer
mellan Visingso och Granna
och nagon gang aven till
Jonkoping. Jag tror att den
sdldes till Vastkusten nagon
gang under 1940-talet. Finns
det nagon som kan beratta
mer om hennes vidare 6den?

Olle Wetterlind

Bogserbat identifierad
Bogserbaten pa sidan 181 99:2
ar 10584 Gustafshég. Man
behover inte vara fran trakten
for att kanna igen den och
dess strama hallning. Gus-
tafshég, som under hela sin
levnad hetat sa, byggdes 1909
av Bergsund for Joh. Lund-
strom & Co AB i Stockholm,
ett kolbolag som slogs ihop
med ett par andra 1917 och
blev AB Kol och Koks. Ar
1952 saldes sa Gustafshog till
Bogserbolaget Gustafshog,
Bjorkman & Co i Umea.

J. Robert Boman

Bogserbaten pa julkortet ar
Gustafshog SGMK-10584.
Byggd av stal 1909 vid Berg-
sunds mek. Verkstad AB i
Stockholm (NB 332). Di-
mensioner: 16,63 x 4,38 x 2,20.
Maskin: Varvets comp. Ang-
maskin pa 90 hk, ersatt 1958
av en GM-dieselmotor pa 220
hk.
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Ett alldeles nytaget foto av Gustafshog liggande i Umed mellan
Sjébris och Vita Bjérn. Foto: Krister Bing den 1 juni 1999.

Hon byggdes for Joh.
Lundstrom & Co i Stockholm,
ett bolag som 1917 uppgick i
nybildade AB Kol & Koks
(Joh. Lundstrom & Co, H G
Soderbergs Import AB och
Nya AB ] Anderssons Kolim-
port AB). Fran detta bolag
koptes baten 1952 av Bogse-
ringsbolaget Gustafshog,
Bjorkman & Co 1 Umea. Dar
gick hon sedan till 1981 da fir-

man andrades till Rundviks
Kiosk AB. Sald 1998 till
Tomas Berglund, Umea (som
ocksa ager restaurangbaten
Sjobris (ex TB:s Trio).

Det var ocksa mycket roligt
att lasa om Roda Bolaget. Gar
det inte att gora en Fleetlist
over bolagets batar som ars-
nummer nasta ar?

Bengt Westin

Ovanlig last

I Lanspumpen 1999:2 undrar
Stig Larsson och Per-Gunnar
Winnestad vilken last Zeus
har. For mig verkar det vara
gammalt tidningspapper i
buntar. Vi hade sadan last
ibland till Tyskland.

Rune Mdrland

Fotot ar litet och dartill rastre-
rat, men jag vagar en Selma
pa att det ar vanliga tegelror.
Under 1950-talet importera-
des stora mangder drane-
ringsror till Norge frén dan-
ska tegelbruk. Hela sydnor-
ges lantbruk, med hjilp av
stort statligt stod, fick da ny
tackdikning. Dessa laster pas-
sade utmarkt som returfrakt
efter lossning av godning
fran Norge i Danmark och
manga svenskar seglade pa
denna trad. For 6vrigt kanner
jag igen stuvningstekniken.
Ett ror stdende pa nagelban-
ken for att fa hojd over
lastangen.

Anders Olsson

()
Ny efterlysning

Britt Marie Andreasson vill
veta mera om ett fartyg med
namnet Knappingsborg som
seglade till Amerika i borjan
av seklet. Hennes morbror
var ombord pa detta fartyg.
Det ar allt hon vet.

Bertil Holmstrom
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Angaren Hemsos
historia

Pa varvintern 1956 kom jag
med Svenska Lloyds Dahlia
till Stockholm. Vi skulle
egentligen ha gatt till sund-
svallsdistriktet, men Lloyds
ville inte sanda upp baten i
isen utan vi fick avvakta i
Stockholm.

Dagen efter ankomsten
kom ett markligt flytetyg med
namnet Hemsd och lade sig
pa utsidan for att laktra en del
av lasten som bestod av sva-
vel. Hemso liknade mest en
pram, och man fick ndstan
intrycket av att hon var nagot
slags hembygge. Hon var
spetsgattad i for och specielit i
akter. Langst akterut hade

DE OKANDAS BILDKAVALKAD

man hangt pa ett storre roder-
blad. Hur skulle det klara
isen? Tva propellrar och lig-
gande maskiner, enligt ma-
skinpersonalen.

For ovrigt sag baten helt
normal ut med midskepps-
bygge och kommandobrygga
pa vanliga platser.

Laktringen gick normalt
med egna bommat tills cirka
500 ton intagits. Vi avgick
tidigt foljande dag, men vi
skulle fa hora av Hemso igen.
Hon forekom efter nadgra
dagar pa kvillstidningarnas
forstasidor. Genom en tragisk
olyckshandelse hade stewar-
den ombord vadaskjutits till
dods da nagon skulle gora ren
en revolver.

Sjalv skulle jag fa se Hemsd
igen efter nagra veckor. Da
lag hon upplagd i Helsing-
borg och hade namnet Enos.
Hon var sig lik men om moj-
ligt annu rostigare.

Jag skulle garna vilja veta
nagot om fartygets historia och
om mojligt fa se ett fotografi.

Thorsten Gustafsson
()

Efterlysningar
[ Sodertilje fanns pa 1950- och
1960-talen en turistbat som
hette Slandoén. Agare var
Metalls Fackforbund och hon
anvandes flitigt bl a till skol-
resor till Mariefred och
Strangnas. Utseendet pamin-
de ganska mycket om de

sightseeingbatar byggda av
tra, vilka de fanns nagra av i
Stockholm. Var blev Slandén
av och finns det foto?

Pramen Orebro I1I:s vidare
oden, efter det att Lars Gus-
tafsson inkopte henne efter
Gunnar Gustafssons dod,
skulle jag ocksa garna vilja
veta. Aven hennes bak-
grundshistoria ar av intresse
eftersom historien sager att
hon fran borjan var lustjakt i
Turkiet men blev sa smaning-
om degraderad till sandpram.
Vore ocksa glad om nagon
kunde beratta om Orebro I.
Hon skulla bland annat ha
varit fyrskepp.

Alf Strombick,
Snapa, Toreboda

) ————__> . \

Ett foto frin dockan i Sjétorp. Men vilken dr slupen och galeasen
undrar Stig Larsson och Per-G Winnestad.

T
: =

Okand skuta

-

Ex-trdlaren fotograferad av Tore Olsson i Raumo den 23 juni 1997
heter Santana. Vem berittar dess historik?

Ar det nagon i lasekretsen som kan tala om vad skutan pa Sy ’

bilden heter? Vykortet dr poststamplat den 20 augusti 1909. ——— .

K Per-G Winnesmd/ Kan detta vara Linda (12011) som dr pd vag ut fran Rdd den 28
augusti 1993 undrar Tore Olsson?
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Anders Olsson i Uddevalla har sint denna granna bild ur sitt fotoalbum. Det dr Elsa frdn Bleket pd Tjorn som strivsamt tar

sig fram pd havet. Hon dr kanske mera kind som Falkenbergs-Elsa med reg-nr 5664/SKIW och byggd i Vistervik 1914.
Hon hade en dw om 225 ton och mdtte 149/111 reg.ton.

Pi fotot, som ar taget runt 1960, kan man se att hon en gdng varit en stolt tremastskonare, men har hdr forlorat sina hoga stang-
er. Fortfarande ar det dock gott att kunna ha hjalp av ndgra segel for att fd lite battre fart pd skutan.

—
A, )]

[ty (T

S

Den 6 augusti 1942 avseglade fem svenska Roda Kors-fartyg fran Rivifjorden med destination en kanadensisk vetehamn. De

s k Greklandsbdtarna hade borjat sin fird for att frakta livsmedel for Greklands nodlidande befolkning. Storst i flottiljen var

Mongabarra som dven var ledarfartyg. De ovriga var Yarrawonga, Akka, Bardaland och Fenris.

Pd fotot passerar fartygen Vinga pd sin farofyllda fard i barmhdrtighetens tjinst. Fotot kommer fran Curt S. Ohlsson och foto-
N, 874fen var fran Wezita i Goteborg.
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Bogserbaten Herkules 60 ar

Av Bertil Soderberg

ordagen den 28 augusti var det
I exakt 60 dr sedan bogserbaten

Herkules kom till Goteborg pa
sin jungfruresa. Sedan dess har hon
haft Goteborg som hemmahamn och
for att fira detta hade Foreningen Bog-
serbaten Herkules oppet hus mellan
11.00 och 15.00 ombord pé jubilaren.
Dagen till ara hade Herkules flaggning
over topp samt bdade Johnsons och
Klubb Maritims flaggor hissade. Det
vill sdga bade tidigare och nuvarande
agares emblem.

Pa akterddck, under soltiltet, bjod
kockarna Axel Johansson och Kenny
Nilsson pa kaffe och tarta till de med-
lemmar som ville fira Herkules, och
aven andra som besokte fartygsmuséet
och kom ombord pa Herkules. Fore-
ningens styrelse var representerad och
ordféranden Lars Zimmerman beratta-
de gdrna om batens historia och hur
unik denna veteranbogserbat ar och att
den ar val vard att bevaras at framti-
den. Pressen var narvarande i form av
tidningen Arbetet Nyheterna och Gote-
borgs Posten hade tidigare i veckan
gjort ett reportage om Herkules. De
fick bl a veta att Herkules ar sa gott
som helt i originalskick sedan 1939.
Hon har varldens nu dldsta KaMeWa-
propeller i drift och ar det enda fartyg

som idag bar Rederi AB Nordstjernans
vackra skorstensmarke .

Utan frivilligt arbete av ett litet fatal
av foreningens ca 100 medlemmar
hade Herkules formodligen inte fun-
nits idag. Men det gor baten, om &n
inte i hogonsklig vdlmdga, men i ett
mycket gott skick, och detta tack vare
eldsjalarna som lagt atskilliga timmar av
sin fritid ombord pd Herkules.

Framtiden

Hur ser da framtiden ut for Herkules?
Klubb Maritim Viastra Kretsen vill inte
langre vara dgare av Herkules, och som
det ser ut idag sa kommer férmodligen
en Ekonomisk forening att bildas och
ta Over dgandet av bogseraren. Att
Klubb Maritim Vastra Kretsen inte
langre vill 4ga Herkules ar en fraga for
sig.

Personligen tycker jag att det dr en
prestigeforlust for hela Klubb Maritim
att man inte vill, eller kan, ta hand om
denna klenod. Denna uppfattning har
jag haft dnda sedan Herkules kom i
Klubbens vard 1985.

Styrelsen for Foreningen Bogserbaten
Herkules, i vilken jag sjdlv sitter som
representant for agaren Klubb Maritim
Vastra Kretsen, har som maélsdttning att
baten skall bli kvar i Goteborg, och till-
sammans med dgaren kommer med all

Nigra av eldsjélarna poserar framfor Herkules pd en klassisk besittningsbild. I bakgrunden sannolikhet detta att kunna losas under
jagaren Smalands forskepp. Foto: Ole Christiansen. hoésten. |
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Fredrik Henrik af Chapman

Den forste skeppsbyggnadsarkitek-
ten och hans verk

Daniel G Harris

Rikt illustrerad, 255 sidor, inbunden.
Forlag: Litaratim, Stockholm, 1998.

ISSN 91-973075-0-5

Pris: ca 400 kr

(Saljes aven genom C B Marinlitteratur,
Bengt Horns Vag 28, 311 37 Falkenberg).

Antligen har den kommit, en svensk bok-
version om Fredrik Henrik af Chapman,
var forste och kanske stdorste inom
skeppsbyggnadskonsten. Han levde och
verkade i Sverige under 1700-talet, upp-
lysningstiden, da vetenskap, konst och
litteratur blomstrade i vart land. Fadern
var brittisk sjoofficer som tagit tjanst i
svenska flottan 1716. Efter fyra ar blev
han chef fér Nya Varvet i Goteborg, dar
sonen Fredrik Henrik foddes 1721. Hans
mor, Susanna Colson, var dotter till Willi-
am Colson, en skeppsbyggare i London.
Det blev darfor naturligt for af Chapman,
som var fodd vid ett kungligt varv av
foraldrar vilka var uppfodda med sjofart
och skeppsbyggeri, att dgna sig at dessa
verksamheter.

Efter studier av i huvudsak skepps-
byggeri i Storbritannien, Frankrike och
Holland atervande af Chapman 1757 till
Sverige for att tilltrada sin fullmakts-
tjanst som underskeppsbyggmastare i
Karlskrona, som da liksom idag var den
viktigaste flottbasen. Nagra ar senare,
1760, inleddes hans forsta stora uppdrag,
vilket var att bygga tva flottor. Skar-
gardsflottan for den svenska och finska
skargarden samt den Stora flottan. Ge-
nom att l6sa konstruktions- och bygg-
nadsproblem efter vetenskapliga princi-
per andrade af Chapman skeppsbygg-
nadskonsten fran traditionellt hantverk
till en industri. Bland annat infoérde han
prefabrikationsmetoder, vilka tillampa-
des under det stora skeppsbyggnadspro-
grammet pa 1780-talet, da tio linjeskepp
och tio fregatter byggdes pa rekordtid.

Han skrev flera bocker som blev stan-
dardverk inom omradet, vilka var helt
overldgsna oOvriga av hans samtida.
Vidare var af Chapman en skicklig admi-
nistrator och ett av hans sista uppdrag
var att reorganisera varvet i Karlskrona.
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Uppdraget innefattade inte bara att kon-
struera skeppsbyggnadsutrustning, utan
ocksa byggnader vilka fortfarande an-
vands av varvet.

Boken som ar skriven av kanadensa-
ren Daniel Harris publicerades pa engel-
ska for 10 ar sedan och har nu oversatts
till svenska av Roderick Klintebo. Den
belyser pa ett mycket intressant satt den
forandring som af Chapman skapade
inom skeppsbyggnadskonsten. Pa ett kri-
tiskt och analytiskt satt behandlas af
Chapmans bidrag till skeppsbyggnadste-
orin och pa ett mycket initierat satt var-
deras hans arbete som praktisk skepps-
byggare av bade orlogsfartyg och han-
delsfartyg. Det rader dock inget tvivel
om att hans vetenskapliga insatser och
begavning inom amnet kom att revolu-
tionera fartygsbyggandet i hela vastvarl-
den. Hans arbetsintensitet kom i hog
grad att gagna Sverige som nation.

Aven om det skrivits om af Chapman i
olika sammanhang tidigare har det inte
funnits nagot samlat verk som beskrivit
mannen och hans insatser sa fullstandigt
som foreliggande bok. Boken rekommen-
deras varmt!

Lennart Bornmalm

Fartygsarkitektur i Sverige 1935-
1995

Fran estetisk guldalder till renodlad
rationalism

Hans Akerlind

Rikt illustrerad, 145 sidor, A4-format,
haftad.

Forlag: Licenciatavhandling, Institutio-
nen for konstvetenskap, Umea universi-
tet.

Pris: 255 kr.

Foreliggande bok, vilken ar en akade-
misk licenciatavhandling, dr for oss alla
som dar intresserade av fartyg mycket
intressant och givande att lasa. Person-
ligen hogaktar jag det initiativ forfattaren
tagit genom att gora ett vetenskapligt
arbete inom omradet fartygsarkitektur.
Flertalet av oss, vare sig vi ar professio-
nellt kunniga om fartyg eller amatorer,
talar vi ofta om dess utseende och kon-
struktion, utan att kanske for den delen
satta dem i ett arkitektoniskt perspektiv.
Vidare tycker nog manga att de linjefar-

tyg av “three islands-typen” som bygg-
des framfor allt under 1940- och 1950-
talet var betydligt vackrare dn de contai-
nerjagare som byggs idag, men daruto-
ver gor vi kanske inte ndgon djupare
analys av fartygsutseendet. Dessutom ar
fartygsarkitektur ytterst knapphandigt
behandlat varken i nationellt eller inter-
nationellt perspektiv och i Sverige har
det inte tidigare publicerats i nagon bok-
form.

Undersokningen ar avgransad till
svenska handelsfartyg over 149 brutto-
ton, byggda fran 1930-talets mitt fram till
1995. Den omfattar saledes inte orlogs-
fartyg eller fiskefartyg.

Kanske nagot som skulle vara av in-
tresse att belysa ur ett arkitektoniskt per-
spektiv harndst!?

Att avgransningen bakat i tiden har
satts till 1935 beror pa, att vid ungefar
denna tid borjade fartygens utseende att
andra karaktar. Den tidigare domineran-
de three islands-typen med lodrata och i
hela sin utstrackning knivskarpa forstav
overgick 1 mitten av 1930-talet till att bli
lutande och i sin oversta de]l mjukt rund-
ad. Akterpartiet fick en konvex form, sa
kallad kryssarakter, och skorstenen for-
andrades ocksd fran att ha varit ett hogt
runt ror till en mera oval form.

Forfattaren som ar arkitekt till yrket,
ar liksom méanga av oss andra inom
Klubb Maritim mycket intresserad av
fartyg, visar emellertid genom att betrak-
ta ett antal arkitektoniska motiv inom
skeppsbyggeriet att det inte enbart var
funktionella betingelser som styrde ut-
formningen av fartygen utan att det
manga ganger var ett rent mode. Pa de
over sextio dr som undersokningen
omfattar kan denna ur arkitektonisk syn-
punkt delas in i tva ungefar lika stora
delar enligt forfattaren. Under de forsta
trettio dren var intresset for fartygens
utseende minst lika stort som for deras
funktion och kunnandet om estetiska
fragor var stort. Denna period kallar for-
fattaren for estetisk guldalder inom far-
tygsarkitekturen i vart land. De senaste
30 aren ar det dock fartygens ekonomi
och rationalitet som dominerar intresset
bland lastfartygen och utseendet far bli
vad det blir. For passagerarfartygens
utseende finns daremot intresset kvar.
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Genom sin bakgrund som tidigare
stadsarkitekt visar forfattaren bl a att far-
tygens utformning fordndras over tiden
uppenbarligen i ungefar samma omfatt-
ning som arkitekturen i land. Dar tar han
upp manga intressanta jamforelser.

Generellt tas manga intressanta aspek-
ter upp i boken pa ett bade lattillgangligt
och givande satt. Boken ar rikt illustrerad
med saval ritningar, skisser som fo-
tografier av olika fartyg fran skilda tidse-
poker. Tyvarr ar manga av ritningarna
och bilderna inte av den kvalitet som
vore onskvart — men detta till trots ar
boken mycket lasvard och kan rekom-
menderas.

Boken har saval ett omfattande english
summary som ett abstract.

Lennart Bornmalm

Smogen (Tribiten 102)

Sigvard Fjellsson och Claes Hiller

Rikt illustrerad, 102 sidor, inbunden/haf-
tad.

Forlag: Foreningen Allmogebatar, Udde-
valla, 1998.

ISSN 0347-0632

Pris: 195 kronor.

Foreningen Allmogebatar har givit ut
annu en mycket fin och intressant bok.
Denna gang far vi folja tva personer som
betytt mycket for Smogens utveckling,
namligen Carl Haller och Lars Stranne.
De levde och verkade pa Smogen under
tidsperioden 1850 till 1925 — och dessa
bada herrars hdndelserika liv far vi har
stifta bekantskap med.

Carl Haller och Lars Stranne kom
under slutet av forra arhundradet och
borjan av innevarande att bidraga till
Smogens snabba utveckling. Fran ett re-
lativt oansenligt fiskelage till ett betydan-
de centrum i Bohuslan for handel och
export. Framfor allt av sill men aven av
andra fiskarter. Vidare bidrog de ocksa
till att gora fisket och sjofarten mera
internationell.

Boken inleds med en kort bakgrund
till fiskets framvaxt pa Smogen. Man far
folja utvecklingen fran de forsta bosatt-
ningarna under den andra bohuslanska
sillperioden i mitten av 1600-talet fram
till det stora uppsvinget som uppstod i
kolvattnet av att naringsforbudets av-
skaffande for allmogesjofarten 1832.
Detta skapade en gynnande effekt inte
minst for Smogen, dar mdnga unga fis-
karpojkar som tidigare gatt till sjoss och
seglat i fraktskutor, nu gavs mojligheter
att ga samman och bilda partrederier.
Inom fisket hade man pa Smogen i sam-
band med den tredje sillperiodens slut
1808 med full kraft atergatt till storbacke-
fisket efter torsk och langa. Pa 1830-talet
borjade smogenfiskarna satta drivgarn
efter makrill, i forsta hand for att anvan-
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da som agn till storbackefisket — men sa
smaningom borjade man ocksa silja
makrillen som farskvara till bland annat
Norge. Detta blev borjan till ett nytt havs-
fiske — och under den senaste sillperioden
i slutet av 1800-talet borjade man pa
Smoégen finna nya vagar inom fiskerina-
ringen med battre forsaljningsmojligheter
pd nya marknader. Det var inom detta
omrade Carl Haller blev en foregangare
genom att tillvarataga Smogens geografis-
ka lage med det tilltagande fisket i vaster-
havet, som en naturlig forutsattning for
export av saval farsk som saltad fisk.

Pa aldre dagar kom Carl Haller att
skriva ner sina minnen fran sin aktiva
period. Dessa har bl a legat till grund for
skrivandet av foreliggande bok.

Om Carl Haller var en foregangare
inom fiskhandel och fiskexport var Lars
Stranne motsvarigheten inom sjofarten.
De partrederier som han bildade och
drev pa Smogen kom successivt att ut-
vecklas till internationell sjofart.

Det ar dock om Carl Haller, hans fa-
milj, affarsverksamhet och kompanjon-

SMOGEN

TRANTEN W

skap med Anders Odenberg som storre
delen av boken handlar. Detta gor den
inte mindre intressant utan snarare tvart-
om. Genom att forfattarna haft tillgang
till Hallers minnesanteckningar far vi en
mycket intressant inblick i den omfattan-
de verksamhet som Haller & Odenberg
byggde upp. Denna innefattande inte
enbart fiskberedning och fiskexport, utan
foretaget var ocksa deldgare i tre angtra-
lare, flera jakter och dgare till ett par sko-
nerter. Med dessa deltog de bl a i flera
fiskeexpeditioner till Island.

Aven andra fiskeexportorer som C
James Andersson skildras i boken, liksom
sjoraddningen som under en period i slutet
av 1800- och borjan av 1900-talet var for-
lagd till Smogen. Vidare bodde Evert Taube
pa Smogen under perioden 1917-1918 och
detta ar ocksa skildrat i boken.

Tyvarr skulle den tyska krisen liksom
de generellt déliga tider som uppstod
efter forsta varldskriget bli alltfor pafres-
tande for firmans finanser. Trots att man
forsokte betala sina skulder och avveckla
det som gick, kom man pa obestand och
fick lamna in konkursansokan ar 1923.

For Carl Haller var detta ett hart slag —
och sakerligen hade mycket blivit annor-
lunda om foretaget fatt fortsatta sin verk-
samhet. Oavsett detta var Carl Haller en
man med visioner. Han dgde ocksa
begdvningen att kunna blicka bortom
horisonten dven pa aldre dagar, vilket pa
alla satt ar hogaktningsvart.

Boken ar illustrerad med manga aldre
bilder vilka ar mycket fint atergivna.
Dessa berikar lasningen pa ett mycket
trevligt satt och ger oss en god inblick i
den miljo som radde. Det ar en klart
mycket intressant bok som varmt rekom-
menderas.

Lennart Bornmalm

Skutfarten i Torekov

Olle Renck

[Mustrerad, 30 sidor, haftad.

Forlag: Foreningen Torekov for Kultur &
Miljo, Arsskrift 1999.

Pris: 52 kronor (bestalls genom forfatta-
ren, pg 60 85 47 - 6).

Klubb Maritims valkinde medlem Olle
Renck har gjort en mycket intressant och
valskriven skildring om skutfarten i
Torekov. Det lilla samhaéllet med ca 1 300
invdnare pa yttersta spetsen av Bjare-
halvon i Bastads kommun i Skane, ar
kanske idag for det stora flertalet mest
kant som badort med manga sommarbo-
ende. Men i slutet av 1800-talet och nagra
decennier i borjan av innevarande sekel
var Torekov hemort for manga mindre
skutor.

I foreliggande lilla skrift inleder forfat-
taren med en kort historik om samhallet
Torekov. Detta ger lasaren en intressant
inblick om de gamla anor och traditioner
sjofarten haft i Bjarebygden och torekovs-
flottans framvaxt pa 1880-talet. Vi far fol-
ja flera skutor och dess 6den genom aren
pd ett intressant och informativt satt.
Vidare behandlas ocksa stationeringen av
Sjoraddningen och utskeppningen av
sten, samt skeppsupphuggningen som
agde rum i Torekov under manga ar.

Avslutningsvis behandlas Torekov av
idag efter att stenutskeppningarna flyt-
tats till Bastad och skutsjofarten sedan
lange forsvunnit. Numera finns det bara
ett rederi pa denna ort, namligen Bjare
Shipping HB, bakom vilket tvillingbro-
derna Lindgren stir. De driver dock
numera sina fartyg i partrederi form
under cypriotisk flagg.

Illustrationerna ar inte sa manga , men
det finns flera saval aldre som nyare foto-
grafier vilka med all tydlighet avspeglar
miljons forandring genom aren. Skriften
ar kort sagt mycket lasvard och forfatta-
ren ar dessutom en god stilist vilket
enbart detta gor lasningen till ett rent
noje.

Lennart Bornmalm
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Sovjetiska dngaren Beloostrov bogseras ut frin Stadsgdrskajen i Stockholm av en TB-bogserare i augusti 1955. Bilden, som kommer frdn en

diabild, dr tagen av Lars Magusson och ingdr i KMVK:s fotoarkiv.

Kommer Du ihdg sommaren? Veteranbdten Asta pd vig genom Sotekanalen i ett soligt och fagert Bohuslan. Foto: Sten Andersson.




