@ Lanspumpen - tidskrift for sjofartskultur sid 1(10)

MANADSFARTYG September 2026 — Turbintankern Okeanos

Nar oljebolaget OK (Oljekonsumenterna) 1973 bestallde supertankfartyget t/t Okeanos var
det kulmen pa en utveckling som hade pagatt under flera decennier. Fartyget blev ett
flytande uttryck for OK:s ambition att kontrollera en sa stor del som majligt av sin
forsorjningskedja: fran inkdp och import av raolja, via sjotransport och raffinering, till
distribution och forsaljning av fardiga oljeprodukter pa den svenska marknaden.

T/t Okeanos (Foto skeppsvarvet IHI. Arkiv Klubb Martim Goteborg).

OK:s bakgrund skilde sig fran de stora internationella oljebolagens. Foretaget hade sina
rotter i den kooperativa rorelsen och vaxte fram ur behovet av en sakrare och billigare
drivmedelsférsorjning for medlemmar och konsumenter. Sveriges Oljekonsumenters
Riksforbund, OK, bildades 1945 med uppgift att svara for importen av olja och drivmedel for
medlemmarnas behov. Fran bérjan handlade det om att utmana de etablerade oljebolagens
dominans, men efter hand utvecklades OK till ett stort svenskt oljebolag med egna depaer,
bensinstationer, raffinaderiintressen och rederiverksamhet.

For ett foretag som OK var oljeimporten en strategisk fraga. Sverige saknade egna storre
oljetillgangar och var beroende av sjéburna leveranser fran internationella marknader.
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Inledningsvis kunde transporterna l6sas genom befraktning av fartyg, men internationella
kriser visade hur sarbar forsorjningen var. Suezkrisen 1956-1957 blev sarskilt betydelsefull.
Stoérningarna i oljeférsorjningen visade att tillgangen till egna eller kontrollerade transporter
kunde vara avgorande, och under denna period borjade OK darfor bygga upp en egen
tankrederiverksamhet. Tankfartygen blev bade en transportldsning och en del av foretagets
beredskap och oberoende.

Strategin fick dnnu storre betydelse nar planerna pa ett eget raffinaderi vid Brofjorden
forverkligades. Raffinaderiet Scanraff, sedan 2005 Preemraff Lysekil, var ett av de mest
omfattande industriprojekten i Bohuslan under efterkrigstiden. Anlaggningen placerades vid
Brofjorden, dar de nautiska forutsattningarna var goda for att ta emot mycket stora
raoljetankfartyg. Raffinaderiets raoljekaj dimensionerades for de VLCC- och ULCC-fartyg som
under 1960- och 1970-talen i allt hogre grad kom att dominera den internationella
raoljetransporten.

Genom Scanraff kunde OK importera raolja och foradla den i Sverige i stallet for att enbart ta
in fardiga oljeprodukter. Rederiverksamhet, raffinering och distribution kunde darmed
knytas samman i ett integrerat system. Detta blev sarskilt betydelsefullt under 1970-talets
oljekriser, da leveranssdkerhet, energipolitik och nationell beredskap stod i centrum.

14
i

Scanraffs invigning 1975. (Foto: Curt Waras)
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Under Scanraffs forsta verksamhetsar, som invigdes 1975, innan Okeanos hade levererats,
transporterades raoljan bland annat med tva mycket stora inhyrda tankfartyg. Det ena var
den norskagda Jastella om cirka 256 000 ton dodvikt, levererad 1974 fran Nippon Kokan i
Tsu till Anders Jahre i Sandefjord. Det andra var Pacific Sun om cirka 260 000 ton dodvikt,
byggd samma ar vid Kockums Mekaniska Verkstad i Malmo for amerikanska Sun Qil och
registrerad pa Sun Overseas Transport Ltd i Liberia.

Enligt Rickard Sahlsten férekom dven en irakisk tanker med namnet Kharg eller Khark i
trafiken men fartyget hade problem och gjorde troligen endast ett fatal resor fér OK.
Uppgifterna visar att Scanraffs raoljeforsorjning inledningsvis byggde pa inhyrt stort
tanktonnage i vantan pa att Okeanos skulle tas i drift.

Jastella 256 000 tdw Pacific Sun 260 000 tdw
(Rickard Sahlstens negativsamling). (Rickard Sahlstens bildsamling).

Det var i anslutning till uppférandet av Scanraff som t/t Okeanos bestélldes. Hon var OK:s
forsta egna raoljetankfartyg av verklig supertankerstorlek och avsedd for trafik mellan
Persiska viken och Scanraff vid Brofjorden. Nar kontraktet tecknades 1973 kunde inget
svenskt varv bygga fartyget inom den tidsram som OK dnskade.

Varldsvarvsindustrin var vid denna tid koncentrerad till nagra fa stora skeppsbyggnads-
nationer, framst Sverige och Japan. De svenska varven - Kockums Mekaniska Verkstad,
Gotaverken inklusive Oresundsvarvet, Eriksbergs Mekaniska Verkstad och Uddevallavarvet -
hade under efterkrigstiden byggt upp en betydande kompetens inom stora tankfartyg. Japan
hade samtidigt vuxit fram som varldens ledande varvsnation med hég produktionskapacitet,
modern teknik och konkurrenskraftiga priser. Sydkoreas varvsindustri befann sig annu i sin
uppbyggnadsfas, medan Kina dnnu inte var nagon betydande aktor pa den internationella
marknaden for stora handelsfartyg.
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GENERAL ARRANGEMENT

OKEANOS
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Okeanos GA-ritning. (Arkiv Klubb Martim - Goteborg).

Valet foll darfor pa Ishikawajima-Harima Heavy Industries Co. Ltd. i Yokohama, ett av Japans
stora och tekniskt avancerade varv. Enligt samtida uppgifter i Svensk Sjofarts Tidning
berdknades kostnaden for den nya tankern till knappt 200 miljoner kronor (11 000 yen). | en
tidigare notis om bestallningen angavs dessutom att ett svenskt bygge sannolikt skulle ha
blivit omkring 30 procent dyrare.

Bestéllningen gjordes vid en dramatisk tidpunkt pa den internationella tankfartygs-
marknaden. | borjan av 1970-talet var efterfragan pa stort tanktonnage mycket hog. Fére
oljekrisen i oktober 1973 raknade man med en fortsatt kraftig 6kning av varldens olje-
konsumtion, och rederier och oljebolag bestallde darfor mycket stora tankfartyg i snabb takt.
Nybyggnadspriserna steg kraftigt; de japanska varvens orderbocker var valfyllda och samtida
artiklar talade om rekordhoga priser samt forsok att aterinféra kontrakt med glidklausuler
som skydd mot stigande produktionskostnader.

Okeanos byggdes saledes bade som ett led i OK:s langsiktiga forsoérjningsstrategi och under
en period da mycket stora raoljetankers betraktades som rationella och framtidsinriktade.
Fartyget fick byggnadsnummer 2384, kolstracktes den 30 oktober 1975, sjosattes den 2 april
1976 och levererades den 14 september samma ar.
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Okeanos under byggnad vid IHI (fotograf okand).

Okeanos under byggnad vid IHI (fotograf okdnd).

www.lanspumpen.se publ: 2026-09-01 © Lanspumpen 2026




@ Lanspumpen - tidskrift for sjofartskultur sid 6(10)

Hon var 317 meter lang Over allt, 50 meter bred och hade ett djupgaende vid full last pa
drygt 20 meter. Dodvikten anges i en samtida artikel till 232 749 ton, bruttodraktigheten till
122 267 och nettodraktigheten till 92 126. Lastkapaciteten var 278 882 kubikmeter.
Fartygets fyra pumpar hade vardera en kapacitet pa 16 000 kubikmeter per timme.
Maskineriet bestod av en angturbin fran IHI Marine, som utvecklade 33 000 héastkrafter och
gav en fart av omkring 16 knop.

Efter leveransen avgick Okeanos till Persiska viken for att ta sin forsta last av raolja. | borjan
av november 1976 anlande hon till Scanraff och inledde darmed den trafik hon hade byggts
for. Planen var ytterligare fyra till fem resor per ar mellan Persiska viken och Brofjorden.

Okeanos anloper Persiska viken pa jungfruturen fran nybyggnadsvarvet. Foto fran Kjell-Ake
Schonbeck.

Besattningen uppgick till 33 personer. Omkring halften kom fran OK:s tidigare fartyg och
resten fran andra svenska rederier. Eftersom Okeanos var ett mycket stort och modernt
fartyg, hade boendemiljon utformats med stor omsorg. Alla anstallda hade enligt den
samtida artikeln egna enkelhytter med toalett, dusch och internradio. Ombord fanns ocksa
tva familjerum, vilket gjorde det mojligt for anstallda att ta med familjemedlemmar pa resa.
Detta visar att de stora tankfartygen inte bara var industriella transportmedel utan dven
arbetsplatser dar langa resor stéllde héga krav pa de sociala och praktiska forhallandena.

Okeanos var tekniskt anpassad till Scanraff och Brofjordens oljehamn. Lastning och lossning
kunde skoétas fran ett sarskilt kontrollrum med fjarrmandvrerade ventiler. Avloppsvattnet
renades kemiskt fore utslapp i havet och oljerester fran tankrengdringen samlades i en
sarskild tank for att lossas tillsammans med den 6vriga lasten vid ankomsten till Scanraff.
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Utrustningen speglar den vaxande uppmarksamheten pa sakerhets- och miljéfragor inom
1970-talets oljetransporter.

Kontor ombord.

Samtidigt levererades Okeanos till en marknad som redan hade forandrats. Efter oljekrisen
hosten 1973 dampades oljekonsumtionen, tankerfrakterna foll och manga fartyg som
bestallts under hdogkonjunkturen levererades nar efterfragan var betydligt svagare an vantat.
Nedgangen drabbade hela den internationella tankflottan och bidrog aven till de stora
svarigheter som de svenska varven motte under senare delen av 1970-talet och bérjan av
1980-talet.

For OK hade Okeanos anda en tydlig uppgift: att forsorja Scanraff med raolja och starka
foretagets oberoende. Pa langre sikt gjorde emellertid oljekriserna 1973 och 1979, férandrad
energipolitik, 6kade kapitalkrav och en osadkrare tankmarknad det mindre sjalvklart att dga
och driva sa stora fartyg.

OK:s industriella oljeverksamhet omorganiserades senare, bland annat genom bildandet av
OK Petroleum AB 1986 tillsammans med statliga Svenska Petroleum. Ar 1994 saldes
raffinaderiet till det nybildade oljebolaget Preem, vars namn bdrjade anvandas for
verksamheten aret darpa.

Den 9 juli 1984 saldes Okeanos till Wallenius Lines Pte Ltd i Singapore. Bakgrunden till
Wallenius kop ar inte helt klarlagd. Enligt Nils Sjokvist, som sjalv var verksam inom
Walleniusrederierna, kan det ha rort sig om ett spekulationskop eller ett forsok att hjalpa OK
ur ett besvarligt lage. Wallenius hade vid denna tid goda ekonomiska resurser och
investerade i flera andra foretag, men satsningarna blev inte alltid framgangsrika.
Investeringen i Consafe ar ett exempel dar bolaget forlorade betydande belopp. Wallenius
kopte dven aktierna i Argonaut fran SE-banken och blev bolagets storsta dgare innan
aktierna senare saldes till Nordstrom & Thulin, som tog 6ver Argonaut. Képet av Okeanos
kan ses mot bakgrund av denna investeringsverksamhet, men hur affaren slutade
ekonomiskt ar inte kant.
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Wallenius hade lamnat tankfartygsverksamheten 1973 och hade enligt Sjokvist inga planer
pa att ateruppta den. Singaporekontorets dgande forefaller darfér ha varit en tillfallig |6sning
i vantan pa en vidareforsaljning; kontoret saknade dessutom sarskild kompetens inom
tankfartyg.

De ekonomiska forutsadttningarna for fartygets fortsatta drift var samtidigt svara. En
angturbindriven VLCC under svensk flagg och med svensk besattning innebar 1976 hoga
kostnader for saval bunkerolja som I6ner. Detta kan ha bidragit till att OK senare valde att
sdlja fartyget och darefter avveckla sin rederiverksamhet under den senare delen av 1980-
talet. Sjokvist minns att han under denna period besdkte OK tillsammans med verkstallande
direktoren for Nordia Shipping for att diskutera mojligheten att ta 6ver shipmanagement for
nagot av OK:s fartyg.

OK var tillsammans med Zenit ocksa engagerat i leveransen av det sista fartyget,
produkttankfartyget m/t Oktavius (byggnadsnummer 334), som byggdes vid
Uddevallavarvet. Fartyget levererades till Oktetten, ett bolag inom Zenit, och hamnade
darefter i UV-Shipping, dar Leif Lewin, med bakgrund inom den kooperativa rorelsen, var
styrelseordférande.

Wallenius avyttrade Okeanos efter omkring ett halvar till Corona Transport Co Ltd, sannolikt
ett enfartygsbolag bildat for att dga fartyget, som da fick namnet Corona Star.

Okeanos som Corona Star. Bild fran Auke Vissers” International Supertankers.

www.lanspumpen.se publ: 2026-09-01 © Lanspumpen 2026




@ Lanspumpen - tidskrift for sjofartskultur sid 9(10)

Den formella dgaren till fartyget blev nu Corona Transport Co Ltd i Monrovia, Liberia medan
det tyska Hamburgrederiet John T. Essberger (JTE), atminstone fran 1986 och fram till 1996,
ansvarade for forvaltningen. Vem som var den bakomliggande dgaren till Corona Transport
Co Ltd ar oklart. Men mycket tyder pa att det var Vela International Marine Ltd som
startades 1984 av det saudiarabiska Aramco dvs. samma ar som fartyget saldes av Wallenius.

Till vanster ser vi Corona Star med
Velas logga pa skorstenen. Artal for
bilden ar okant.

De flesta av Velas tankfartyg har/hade
namn som slutade pa Star.

Bilden kommer fran "JOHN T.
ESSBERGER — Eine deutsche Geschichte
der Tankschiffart” (Svante Domislaff
1999).

Efter att i borjan av 1980-talet ha
lyckats avyttra sina tva senaste stora
tankfartyg, levererade 1975, tog John
T. Essberger tillvara pa sin uppbyggda
kompetens inom denna nisch genom
att istallet erbjuda shipmanagement till
andra tankfartygsagare, framfor allt
saudiarabiska.

Sjalv vaxlade John T. Essberger spar
inom tankredandet och kom nu att
fokusera pa produkttankers.

Till sist...

Allting har ett slut och den 24 oktober 2001 ankom Corona Star till Gadani Beach i Pakistan
for upphuggning.
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Faktaruta
IMO 7378949
Byggd 1976 vid Ishikawajima-Harima Heavy Industries (IHI) i Yokohama
Bestallare/ursprunglig 4gare | Oljekonsumenternas Férbund, Sverige
Typ Raoljetanker, VLCC
Dodvikt Cirka 232 700 ton
Langd 317 meter
Ovrigt Svensk flagg som OKEANOS
Sald 1984 till Wallenius Lines Singapore Pte Ltd
Overférd samma ar till Corona Transport Co Ltd, Monrovia, Liberia
Namnandrad till CORONA STAR
Liberiansk signal: ELEC5
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Osterman, Karl. Kooperativ sjofart i Sverige. Bdtologen nummer 6, 1991.
Svensk Sjéfarts Tidning 33/1973, sid. 3.

Svensk Sjéfarts Tidning 46/1976, sid. 19.
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Hamtad 2026-07-20.

https://www.ok.se/historia/agerande-i-kristider/egna-och-andras-tankfartyg?utm source
Hamtad 2026-07-20.

https://www.aukevisser.nl/supertankers/VLCC-0/id580.htm?utm source
Hamtad 2026-07-20.

https://www.ne.se/uppslagsverk/encyklopedi/I%C3%A5ng/ok-petroleum-ab?utm
Hamtad 2026-07-20.

John T. Essberger/DAL:s historiska fartygsarkiv, fartygshistorik och data fér Corona Star/Okeanos.
Kommandobryggans historik éver Okeanos. Himtad 2026-08-15.

Egna anteckningar.

Krister Bang, personligt meddelande, augusti, 2026.

Bo Jershed, personligt meddelande, augusti, 2026.

Rickard Sahlsten, personligt meddelande, augusti 2026.
Nils Sjokvist, personligt meddelande, augusti 2026.

Text: Lennart Bornmalm
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