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MANADSFARTYG Januari 2022 — M/T Julius

Rederi Ab Kungsoil i Kungsbacka sag dagens ljus den 2 oktober 1940. Mannen bakom rederiet,
Haakon Onstad, hade tidigare bedrivit rederiverksamhet bade i Sverige och Norge men i samband
med tyskarnas ockupation av Norge valde han att bosatta sig stadigvarande i Sverige och skrev sig i
Kungsbacka. Rederiets forsta nybestallning blev en motortanker pa 17 300 ton. Det blev Gétaverken
som fick uppdraget och fartyget med bygg nr. 550 doptes senare till Julius efter Haakon Onstads

fader.
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M/T Julius pa ingdende under bogsering till okand hamn. (Arkivbild Bertil Séderberg)

Anledningen till att rederiet bestdllde detta for datiden mycket stora tankfartyg var att Haakon
Onstad trodde att oljan skulle fa stor betydelse efter krigets slut och for att han dessutom fick ett bra
pris fran varvet. Darefter bestallde Haakon Onstad, nar hans sag att kriget snart skulle vara éver, ett
systerfartyg till Julius med leverans 1944 och med bygg nr. 581 och sedermera dopt till Constance
efter modern.

Julius sjosattes den 6 juni 1941. Vid leveransen drygt ett halvar senare skrev tidningarna att fartyget
var det storsta fartyget som nagonsin byggts i Sverige. Men det var en sanning med modifikation som
Svensk Sjofartstidning papekade. Tre veckor tidigare, den 19 maj 1941, hade tankfartyget Ragnhild
Stenersen med bygg nr. 546 som ingick i samma serie om fyra tankfartyg, redan sjosatts. Bestallare
har var Stenersens rederi i Oslo. Men pa grund av kriget blev sjalva leveransen uppskjuten till
december 1945.
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Julius sj6satts och utrustas

Gudmor vid sjosattningen var fru Tullan Hedén maka till varvschefen Ernst A. Hedén. Vid dopet
deltog H.K.H. Prins Wilhelm, landshévding Malte Jakobsson, amiral Harald Akermark, Hugo Hammar
med flera personer. Efter bogsering till utrustningskajen borjade omedelbart installation av motor
och inredning.

Ovan till vanster: Julius déps av Tullan Hedén.
I mitten H.K.H. Prins Wilhelm.

Ovan till hoger: Julius glider av stapelbadden.

Till vanster: Julius nagra dagar innan
= o ... leveransen.
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(Varvshistoriska Foreningen Goteborg)

Den stora lastférmagan pa 16 880 ton uppnaddes genom Gotaverkens nya konstruktionssystem med
korrugerade, helsvetsade tvar- och langskeppsskott. Dessa var i jaimforelse med vanliga plana skott
med stag lattare i vikt och dven lattare att halla rena och dessutom mera motstandskraftiga mot
tryck.

Huvudmaskinen var en attacylindrig tva-takts
enkelverkande motor av varvets egen
konstruktion, som vid 112 varv i minuten
utvecklade 7 000 hkr. Farten pa full last var 14
knop. Tva hjalpmotorer pa 165 ehk och en
angmaskin med en 85 kW. generator.

(Varvshistoriska Foreningen Goteborg. Foto Gosta
Lidén)
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Inredningen var av samma hoga klass som pa de tankbatar Goétaverken byggt tidigare for saval
svenska som norska rederier.

Ovre bild. Kaptenens hytt Ovre bild. Kaptenens hytt
Nedre bild: Kaptenens hytt med ingang till badrum Nedre bild: 1:e maskinistens hytt

Koket

Sarskild omsorg hade lagts pa de
anmarkningsvart rymliga och tilltalande
besattningsutrymmena. Nastan alla i
besattningen logerade i enmanshytter (t.h.)

Som brukligt vid denna tid fanns dven en hytt
for redaren (bild saknas).

(Samtliga bilder pa sidan kommer fran Varvshistoriska Foreningen Goteborg, Foto: Gosta Lidén)
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Leveransen

Leveransen av M/T Julius skedde den 20
januari 1942 ute pa Rivofjorden som var helt
isbelagd. Gasterna fick transport dit ut av en
av Gotaverkens bogserbatar for att komma
ombord. Efter provturen Overlamnade
Gotaverken Julius till Rederi AB Kungsoil i
Kungsbacka med den symboliska halningen av
Gotaverkens vimpel och rederiets flagga gick i
topp. Darefter blev det upplag i Goteborgs
hamn.

Pa vag till leveransen. (Varvshistoriska Foreningen
Goteborg. Foto: E. Lindstrom)

M/T Julius leverans pa Rivofjorden 1942-01-23 (Varvshistoriska Féreningen Goteborg. Foto: E. Lindstrom)

Julius i fart som lejdbat

Forst den 17 juli 1943 fick Julius gbra sin jungfruresa i ballast tillsammans med Ostasiatiska
Kompaniets lastmotorfartyg Mindoro som levererades 1941 fran Goétaverken. Bada fartygen hade
legat upplagda i Goteborgs hamn sedan de levererades. Julius var det dittills storsta lejdfartyget men
det blev bara en seglats med valbehovlig olja for forsvaret. Lasten Julius medférde var da den storsta
oljelast som dittills forts pa en svensk kol 6ver Atlanten. Da Julius tillsammans med Tunaholm
anlande till Géteborg den 27 september 1943 I3g hon sa djupt lastad att hon fick laggas i Flackets
bojar utanfor Masthuggskajen, for att lossa en del av lasten innan hon kunde ga in till Ryahamnen
som var datidens oljehamn.
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Fred i Europa och Julius pa grund vid Vrango
Julius avgick Goteborg den 29 juni 1945 for New York. Nu var hon i fart med att frakta olja pa haven.

Pa kvéllen den 24 november pa ingaende till Goteborg valde lotsen att ga inomskérs i den sodra
farleden. Vid Vallholmsbadan nara Valo fyr sydost om Vrango gick Julius pa grund med ca 11 knops
fart. Nagra tankar sprang lack och tjockolja rann ut. Roda Bolagets bogserbat Herbert kom till
assistans nasta dag och drog Julius flott samt bogserade tankern till Rivofjorden fér undersékning av
bottenskadorna. Darefter bogserades Julius till Dalanas for lossning av lasten. Den lackta oljan tande
man eld pa for att fa bort den. Det blev ett valdigt bal med tjock svart rok som steg till cirka 400
meters hojd.

Varfér lotsen valde den inre farleden kan man fraga sig. Julius var med sina 17 300 dwt ett mycket
stort fartyg fér gang i den inre farleden och dessutom med raolja!

Sjoforhoret

Vid sjoférhoret den 6 december vid Goteborgs radhusrdtt var kapten E V Lindahl och fyra
besattningsman, sjotekniske konsulenten i kommerskollegium kapten Bergstrom, lotsdirektéren
Kullander och masterlotsen Taube kallade.

Lotsen Taube hade varit i oavbruten tjanstgoring hela dagen och darefter borjat lotsa Julius kl. 19:25.
Nar fyren Réattaren passerats och fartyget stottats pa kurs med fyrens vita sken ratt akterut,
anmodade Taube andre styrman att fortsatta denna kurs, medan lotsen gick in i karthytten for att ta
en smorgas. Han tog en munsbit men beslot att ga ut igen och kolla kursen. Han hann inte genom
dorren forran fartyget rande upp pa Vallholmsbadan. Rattens ordférande, radman Gedda, undrade
vad anledningen var att ett fartyg av Julius storlek framférdes i den tranga inre leden forbi Vrango i
stallet for den vanliga forbi Vinga. Lotsen Taube framholl att han forfragat sig angaende fartygets
djupgaende och fatt visshet om att Vrangoleden kunde passeras utan risk. Formodligen var detta en
ursakt som ej godtogs av ratten.
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M/ulius i nkedals ha 1948. (Bhl:‘a'_s museum. Fot Selma Sahlberg.)
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Kollision med fyrskepp

| slutet av januari 1947 kolliderade Julius med ett fyrskepp utanfér Montevideo. Fyrskeppet sjonk
men besattningen raddades av ett argentinskt 6rlogsfartyg. Julius blev ndgot skadad men kunde efter
reparation avga fran Montevideo den 1 februari.

Sald utomlands

Den 20 januari 1961 anmaldes att Julius salts till Sverre Aamodts Tankrederi i Tonsberg for 2 500 000
SEK. Nytt namn blev Agni. Har stannade hon inte sa manga ar for 1964 i oktober saldes hon for
110 000 pund till Demostenes Nav S. A. i Monrovia och fick namnet Dona Leto. Ar 1971 tog Korinthos
Nav S. A. i Monrovia 6ver dgandet men tankern fick behalla namnet.

Don Leto, ex Agni, ex Julius i Malakkasundet. (Arkivbild Bertil Soderberg)
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| borjan av 1973 var det slutseglat fér gamla Julius da baten saldes till Shey Sheng Fuat Steel & ron
Works Co, Ltd, Kaohsiung, Taiwan fér upphuggning som startades den 30 april 1973.

Vad hdnde med nybygget 546 Ragnhild Stenersen?

Gotaverken levererade den 4 december 1945 ett tankmotorfartyg som ronte det ovanliga 6det att
omedelbart efter provturen fa ny dgare och nytt namn. Nybygget 6verlamnades under namnet Kim
av varvet till bestéllaren, Stenersens Tank A/S i Oslo som i sin tur salt fartyget till det argentinska
statsrederiet Yacimientos Petrolificos Fiscales i Buenos Aires i vars 4go hon fatt namnet San Antonio.

Vid Kims provtur representerades rederiet av disponenterna Gustav Martinsen och Christian
Bonnevie och det argentinska rederiet av Argentinas chargé d’affaires Carlos Leguizamon och
generalkonsul Umberto Bidone.

Med San Antonio inkopte det argentinska statsrederiet sitt andra vid Gotaverken byggda fartyg. Det
forsta var det forutnamnda Buenos Aires, systerfartyg med San Antonio. Buenos Aires blev fardigstallt
under kriget men beviljades ej lejd till Argentina och fick darfor ligga upplagd ratt lang tid i Goteborgs
hamn innan tankern kunde avga till Argentina.

Kuriosa

Nér jag letade foto pa Julius fragade jag Krister Bang om han hade fotat henne. Det hade han men pa
langt avstand da Julius 1ag upplagd i Skarvikshamnen. Bilden var inte av kvalitet for publicering men
vackte minnet hos mig da jag arbetade pa Albert Magnussons Skeppshandel. Vi var och levererade
proviant till en tanker som |ag vid Skarvikshamnens nya pir pa vastra sidan vid kajplats 511. Alldeles
bredvid lag Julius upplagd dar den fortsatta utbyggnaden av Skarvikshamnen var i vardande.

Nar min kollega var inne hos stewarden for att slutféra handlingar, stod jag pa férdacket och tittade
pa Julius akterskepp. Tanken kom att jag kanske skulle monstra pa ett tankfartyg. Men de lag ju séllan
i hamn lang tid och oftast vid en pir langt fran en stad. Ett halvar senare monstrade jag pa S A L:s
Kungsholm for en resa till New York och sedan en kryssning jorden runt. Det blev manga fina
hamnbesok.

Nagra ar senare, ndarmare bestamt 1963 kom jag i kontakt med Krister och sa blev jag medlem i Klubb
Maritim.

Text: Bertil S6derberg
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