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MANADSFARTYG OKTOBER 2021 — Allotar och Svea Regina

Vissa fartyg gléms bort, ibland fér att de var i trafik s kort tid. Anda kan de fortjdna att kommas ihag
eftersom de bidrog till ett nytt tankande. Tva sadana fartyg ar Aallotar och Svea Regina, som var i
tjanst enbart under tre ar pa den linje de byggdes for. Det intressanta ar att dessa fartyg var de
forsta, specialbyggda kryssningsfarjorna. Det skulle komma valdigt manga efter dem.

Manga trodde vid slutet av 1960-talet att linjen Stockholm-Helsingfors i stort sett var déd. De
betjanades av angdrivna passagerarfartyg som seglade inomskars och hade en 6verfartstid pa mer an
tjugo timmar. Samtidigt blomstrade trafiken pa de kortare linjerna till Abo dér allt fler effektiva
bilfarjor sattes in.

| det har laget verkar det ha funnits nagra pa Siljarederiet som ténkte annorlunda. De tog fram en typ
av storfarja (med den tidens matt matt) for att sattas in pa linjen Stockholm-Helsingfors.
Grundkraven var hogsta isklass, starka motorer, bra hytter samt forstklassiga restauranger och
salonger. Sjalvklart skulle det inte finnas nagon klassindelning ombord.

Farjornas bildack hade hytter langs sidorna. Lastbilskapaciteten blev darfor sa 1ag som 15 enheter
(270 filmeter). Med omfattande hangdack kunde fartygen alternativt lastas med 170 personbilar.
Detta aterspeglade sannolikt det kapacitetsbehov som rederiet férutsag pa Helsingforslinjen.

Bade Aallotar och Svea Regina levererades 1972 fran Dubigeon-Normandie i Nantes. De hade
foljande data:

Dimensioner: 126,75 x 19,50 x 5,15 m .
Tonnage: 7 801 brt, 3766 nrt, 1230t dw - k9
Motorer: 2 x SEMT Pielstick 16PC2V-400, = ==

16 000 hk/11 769 kW e SIJALINETR: "9 7
Fart: 21 knop Bdem T el
Passagerare: 984
Baddkapacitet: 462 < _‘i .1 o T
Lastbilar: 270 filmeter e e —
Personbilar_ 170 T . UNER _:,“ j

Nar fartygen levererades vackte de stor uppmarksamhet. De var de storsta och hittills dyraste
finlandsfarjorna som hade byggts och det faktum att de ndrmast hade isbrytaregenskaper sags ocksa
som sensationellt. En annan nyhet i Finlandstrafiken var att farjorna var utrustade stabilisatorer. Allt
hade gjorts for att sdkerstalla rimligt bekvdma resor under arets alla manader. De erfarna
arkitekterna Bengt Lundsten (Aallotar) och Eva Ralf (Svea Regina) hade svarat fér inredningarna som
holl en hog klass samtidigt som pa ett tidstypiskt satt praglades av starka, mattade farger.

Efter en omorganisation 1970 drev Siljarederiet inga egna farjor. Aallotar och Svea Regina
levererades darfor till Finska Angfartygsaktiebolaget respektive Rederi AB Svea. FAA och Svea
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tillsammans med Bore dgde Siljarederiet som fran och med nu kunde ses som ett
marknadsféringsbolag for rederiernas Finlandstrafik, nu med namnet Silja Line.

A-Dack

Hogst upp pa A-dack har vi placerat vara basta hytter. De flesta
av de 450 hyttpassagerarna har i sin hytt egen dusch och toalett.

Detta &r C-déck. Har ligger huvuddelen av hytterna men ocksa
receptionen som fungerar precis som pa ett storhotell.

Bil-Dack

Om Du kommer med bil kér Du sjélv ombord och av. Bildack rymmer
170 personbilar. Harifran tar Du sedan hissen till receptionen t.ex.

E-Dick D-Dick

Bastu ar en sjalvklar service pa vara batar. Har finns ocksa swimming-
pool och en s.k. Sauna Club— snack restaurang ihop med bastun.

Allménna utrymmen
Hyttutrymmen
Promenaddack

Bildack, med styrbord
och babord fargmarkering

il 1

Ekonomi- och besattningsutrymmen

Under bildack pa de nya farjorna rymdes en exklusiv och rymlig bad- och bastuavdelning. Runt
poolen var takhojden tva dack. Har nere fanns dven en stor nattklubb vars ljud inte skulle stéra de
sovande passagerarna hogre upp i fartyget. Pa tva dack langs bildacket fanns enklare
passagerarhytter och personalhytter.
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Pa C-dack fanns hytter, entréhall och ett shoppingcenter, det senare med nagot sa ovanligt till sjoss
som en sjdlvbetjaningsaffar. De tranga kioskernas tid var férbi och med dem de trakiga kéerna. B-
dack rymde en stor barsalong i foren, en kombinerad grill och pub midskepps, kksutrymmen och en
stor restaurang akterover. | den senare kunde fyra utrymmen langst akterut skarmas av och till
exempel anvédndas till konferenser, ocksa det en innovation. Férut pa A-dack fanns lyxhytter och en
TV- eller biosalong. Akterut fanns en vilsalong.

Farjorna avgick kl 18:00 och kom fram kl 09:00 paféljande dag. De attraherade manga
kryssningsresendrer men ocksa nyttoresenarer mellan de tva huvudstadsregionerna. Med sa
attraktiva avgangs- och ankomsttider lockade de till och med en del affirsresenédrer som valde
farjorna framfor flyget.

Fartygen blev en succé och seglade snart med hoga beldggningstal. Siljarederiet hade tankt helt ratt
nar de konstruerades men de var alldeles for sma i férhallande till efterfragan, kanske ocksa for att
na basta lonsamhet. Nya och stérre farjor av samma typ bestalldes till linjen Stockholm — Helsingfors
och levererades redan 1975.

1975 — 1976 seglade Aallotar och Svea Regina huvudsakligen pa linjen Norrtilje — Mariehamn -Abo,
en linje som de med sin begrdnsade bildackskapacitet var mindre lampade for. Pa hosten 1976 lades
fartygen upp och sedan féljde nagra ar av omvaxlande charteruppdrag och upplaggningar.

Aallotar saldes 1978 till Polska Zegluga Baltycka och gick till 1982 i trafik pa linjen Helsingfors —
Nyndshamn — Gdansk, for 6vrigt tillsammans med Regina 1978 -1979. Gamla Aallotar blev kvar i polsk
trafik men med flera externa charteruppdrag till 2003 da hon skickades till Alang for skrotning.

Svea Regina saldes till FAA 1977 och dndrade namn till Regina. Hon hade sedan diverse
charteruppdrag innan hon saldes till Grekland 1979. Under en period 1992 -1996 var farjan tillbaka i
Ostersjon och i trafik pa linjen Helsingfors-Tallinn. Fartyget métte skdrbrinnarna i Alang 2005.
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Aallotar (Tallink Silja Oy - Silja Line's Archive).
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Aallotar (Tallink Silja Oy - Silja Line's Archive).
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Aallotar (Tallink Silja Oy - Silja Line's Archive).
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Svea Regina (Tallink Silja Oy - Silja Line's Archive).

Svea Regina (Tallink Silja Oy - Silja Line's Archive).
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Svea Regina (Tallink Silja Oy - Silja Line's Archive).

Text: Anders Bergenek
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