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Angaren Tyr och kapten Blomberg i Sydamerika
1886-1888

Mats Tengnér

Sommaren 1886 fardigstéalldes pa Brodins varv i Gavle, en
mindre kustangare i engelskt stal vilken fick namnet Tyr.
Bestallare var varvsagaren, tillika redaren, O.A. Brodin sjdlv och
hans avsikt var att befrakta angaren till Sydamerika och dven
forsoka fa den sald pa plats dar nere. Till befdlhavare pa Tyr
utsag Brodin kapten Jacob GUSTAF Blomberg.

Gustaf Blomberg var morbror till bada mina farforaldrar. Han
foddes 1853 i Njurunda socken nara Sundsvall, som ett av
tretton barn till bruksférvaltaren vid Galtstroms bruk, Anders
Wilhelm Blomberg och dennes hustru Dorothea. Inskriven vid
Gavle sjomanshus gick Gustaf till sjoss vid 15 ars alder ar 1868.
Han seglade pa ett tiotal oceangaende skepp under tjugo ars tid,

de sista atta aren som befalhavare, och besokte saval Europa,
Syd- och Vastafrika, Singapore, Java som Australien, USA, Vastindien och Sydamerika.

Sjokarridaren krontes av den sista tjansten som befdlhavare pa den nybyggda angaren Tyr, pa vilken
han tillbringade Over tva ar innan han avmonstrade i Rosario, Argentina 1888.

I nr 2008:02 av Lanspumpen hittade jag en artikel av lokalhistorikern och sjofartskannaren Ingvar
Henricson: ”"Gavle —hamn, varv och sjéfart”. Dar namner Henricson pa sidan 9, som i en bisats:
"En god berdttare var ocksG den mdngférslagne Gustaf Blomberg, Gdvles egen Odysseus. Han sdlde
sin dngare Tyr i Buenos Aires, och det ledde till att presidenten flydde ur landet”.

Vad var nu detta? Det vackte forstas en stark nyfikenhet hos mig. Med egen bakgrund till sjéss (men
endast vaga kunskaper om min anfader Gustaf) gav jag mig i kast med ett hobbyprojekt - att férsoka
kartlagga Gustafs karriar och se om det via internet skulle vara majligt att spara och identifiera alla
de skepp han seglade pa for 150 ar sedan. Och kanske ocksa fa klarhet i vad som lag bakom det héar
pastaendet om presidentens flykt. Det lyckades 6ver férvantan och har resulterat i en diger
”skeppslista” med historik och berattelser kring ett antal gamla svenska segelfartyg fran 1800-talet
och pa vilka Gustaf var monstrad: Sidney, Andrea, Thor, Adolf Fredholm, Atlantic, Hebe, Iduna...

Alla dessa barkskepp, fullriggare och skonerter har var och en sin egen historia. Men jag har har dnda
valt ut Gustafs tva sista ar till sjoss som angbatsbefalhavare pa Tyr. Idag lar inte manga kénna till det
har udda svenska angfartyget eller dess spannande 6den i Sydamerika. Jag hoppas med den har
berattelsen i nagon man kunna lyfta upp angaren Tyr (och dess kapten) ur glomskans djup.

Faktakallor utgors av dels de monstringsliggare och skeppslistor som finns tillgdngliga via Riksarkivet
och andra 6ppna webbtjadnster, dels samtida tidningsnotiser via tidningar.kb.se, dels engelska och
argentinska marinhistoriska webbsidor. Aven nagra av Gustaf Blombergs efterlimnade brev, delvis
atergivna i en Blombergsk slaktkrénika, har anvdnts som underlag.
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Men den framsta och mest livfulla informationskallan dr nog anda den sjo-memoarbok Gustaf
Blomberg gav ut 1934 under pseudonymen "Skeppar-Larka": ”En svensk sj6kaptens sanna
upplevelser och dventyr...”. Citerade stycken fran Gustafs memoarer utgor en réd trad genom
foljande berattelse om angaren Tyr — en fascinerande berattelse med ingredienser av saval historiska
fakta, dramatik, munterheter, politisk korruption som tragiska incidenter och drapliga episoder.

%k k k%

Ett sarskilt tack till Mark Blomberg, sonson till Gustaf, for trevliga samtal och for samtycke till att har
aterge delar av Gustafs berattelse i ny form.

o

S/S Tyr E Byggd pa O.A. Brodins varv i Gavle 1886 (www.histarmar.com.ar)

Angaren Tyr 16per av stapeln i Givle 1886
Notisen intill kunde lasas i Stockholms Dagblad

- Ny dngare.
Gefle den 11 september. Ett nytt Sngfar- den 13 september 1886.
tyg, kalladt Tyr, gick i middags lyckligt af
stapeln frin Brodinska skeppsvarfvet. Far-
tyget, hvars lingd &r 149 fot, bredd 25 och skaffa sig nastan 18 ars erfarenhet av olika
romdjop 13%, dr bygdt af engelskt stdl  befattningar pa seglande barkskepp, fullriggare
f0r fUrsta veritasklass, samt skall drifvas af  ,ch skonerter. Det maste 4nda ha varit lite
en 220 indikerade hdstkrafters maskin, till-
verkad af Atlasbolaget. Angaren irafsedd °
for afligsnare farvatten. Hgare dr skepps- ansfartyg —med dess heltandra
byggmistaren Brodin och befdlhalvare blir  forutsattningar for saval framdrift,
kapten Gustaf Blomberg. mandvrering som bemanning.

Gustaf Blomberg var da 33 ar och hade hunnit

speciellt att plotsligt ta befélet 6ver ett

Men redaren O.A. Brodin ansag uppenbarligen att Gustaf var ratt man for uppdraget och han fick
monstra pa Tyr i Gavle den 8 oktober 1886. Det var bara en knapp manad efter sjosattningen och
Gustaf ndmner i sin bok att han pa provturen beldtet kunde notera en fart pa 11 % knop, vilket var
betydligt mer an vad berakningarna visat.
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Nu var denna ar 1886 helt nybyggda Tyr inte nagot stort
lastfartyg avsett for oceanfart, utan en mindre kustangare,
med en langd av 45 meter. Det ar storleksmassigt
jamférbart med s/s Norrtelje, sedan manga ar flytande v p
restaurang/museum i Norrtéljes hamn. Norrtelje ar 44 meter | et ey o
lang — stort for en Waxholmsbat men inte mycket att ens ge b -(—-.'3E’h oe
sig ut pa Ostersjon med i december nir vdgorna gar héga,

dn mindre pa ett stormharjat Atlanten. Men Tyr var amnad

for argentinsk kustfart, inte svensk, och i Gustafs uppdrag
ingick att forsoka fa fartyget salt pa plats i Argentina.

Det far hur som helst anses som en vagad(!) bedrift av Gustaf Blomberg, oerfaren som han var vid
maskindrivna fartyg, att fora den har lilla kustangaren Tyr ut pa 6ppet hav for en fem veckor lang resa
ner mot Sydatlanten och Argentina. Men om han pa nagot vis kande tveksamheter infor uppdraget
fran Brodin, sa ar det i varje fall ingenting han antyder i sin bok.

Nagra ord om skeppsredaren Brodin

Olof August Brodin levde mellan 1840 och 1911. Hans far Olof var sjokapten och
senare skeppsbyggmastare och etablerade sin varvsverksamhet pa Gavleans
sddra sida i Gavle. Olof August tog 6ver rorelsen efter faderns dod och blev sjalv
skeppsbyggmastare och storredare, han var kommunalman, landstingsman, satt i
dratselkammaren, han var ledamot av riksdagens andra kammare for Gavle stad,
stiftare av Sveriges Redareférening bland mycket annat i den langa meritlistan.
Vid hans dod 1911 tog sonen Erik Brodin vid och drev varvs- och rederirdrelsen

vidare i nya former en bra bit in pa 1900-talet.

Flera av de fartyg Gustaf Blomberg monstrade pa var byggda pa O.A. Brodins varv och det var pa
Brodin-dgda fartyg som Gustaf fick sin anstallning fran 1884 och framat.

Gustaf sjalv undviker ddremot i sin bok konsekvent att ndmna Brodin vid namn. Orsaken ar sannolikt
den konflikt som uppstod dem emellan efter Gustafs sista avmaonstring fran angaren Tyr. Men mer
om det langre fram.

Nerresan till Argentina

Efter vederborlig utrustning och proviantering i Gavle var Tyr smaningom
klar for avfard mot varmare breddgrader. Men forsta anlop pa resan var
Soderhamn, déar lasten av travaror vantade pa att tas ombord. Varje
tillgangligt utrymme togs i ansprak och det som inte fick plats nere i
lastrummen, staplades och surrades uppe pa dack.

Ur Gustafs memoarer: “Den 16 [dec 1886] voro vi fardiglastade, vilket var

pd tiden, ty massor av sné och is hade redan samlats sa att svdrigheterna
att komma lyckligt till sjGss fér varje timme dkades.
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Vid 10-tiden pa f.m. bérjade vi ett médosamt arbete fér att taga oss ut ur hamnen och férst vid 4-
tiden pd e.m. hade vi uppndtt éppet vatten, tack vare var stora maskinstyrka. Med den stora
ddckslast vi hade var faran fér éverisning stor i héndelse av svart vdder. Men lyckan stod oss bi. Vi
passerade Bottenhavet, Alandshav och Ostersjon under gynnsamma vindférhédllanden och anlénde
den 23 till Plymouth fér att komplettera kolférradet.

Pd sjélva julaftons morgon fortsattes resan, ndrmast till Cap Verdeéarna fér kolning(...)
Den 31, sjélva nydrsafton pG morgonen, ankrade jag pa St. Vincents redd (Kap Verde) och gick i land
for att beordra ut kol och avlidmna brev fran hela besdttningen.”

Ett par tyska orlogsfartyg hade samtidigt ankrat i Tyrs narhet och en barkass déarifran narmade sig
plétsligt: ”Fyra unga hurtiga officerare dntrade sG ombord och presenterade sig, varefter den som
syntes dldst framkastade fragan, huruvida de kunde fa képa ndgra spritvaror, 61 och delikatesser,
som ej kunde erhdllas i land, och varpd de voro helt renons efter ett ldngre uppehdll pa afrikakusten.”

Gustaf bjod ner officerarna i salongen och kdpslaendet borjade under provsmakning. Tyskarna blev
makta imponerade av det svenska exportolet, och inte minst den svenska punschen, som avnj6ts ur
stora dricksglas. Tyrs forrad var uppenbarligen valfyllda och mot riklig betalning fran de tyska
officerarna kunde avvaras saval 6l som punsch i ndjaktig mangd, men dven ett parti ansjovis och sill
som enligt Gustaf 4nda hade bdrjat jasa i sina burkar! Nar Tyr senare ldttade ankar, mannades reling
i paraduniform pa de tyska orlogsfartygen. Tyr och dess kapten halsades med hurrarop och
nyarshalsningar, vilket Gustaf besvarade med langa stotar ur Tyrs angvissla.

"Resan fortsattes ddrefter under de gynnsammaste C vTv——— ———
férhdllande till den 23 januari 1887 da vi erhéllo | Wabdanate BUEI:IQ/%_ﬁ }(’RES

lots utanfér Monte Video och pd morgonen den 24 Belgeano
ankrade vi sa pd Buenos Aires redd.” .

Efter fortullning och inklarering kunde Tyr slutligen
fortdjas i hamnen i La Boca. La Boca ar en stadsdel i
syddstra anden av Buenos Aires, med en da starkt
italiensk pragel i det i 6vrigt spansksprakiga landet
— en f6ljd av La Bocas tidigare stora koloni av
invandrare fran Genua. Knappt fem ar innan Gustaf
Blomberg anlande med Tyr hade ett uppror agt
rum just i La Boca, varvid invanarna utropat sin
sjalvstandighet fran Argentina och hissat Genuas

flagga. Upproret slogs dock ner ganska snabbt.

WConvalesiont ¥ °
Ko

Idag ar La Boca ett populart turistmal, bland annat

Barvacas

for alla sina fargglada hus, stora fotbollslag och for al Rorte { 3801

sin tango-kultur. Gustaf beskriver sjalv La Bocas Aty
hamn vid den har tiden som ”en veritabel dypél”.

For Tyr, och for Gustaf, kom La Boca att forbli nagot

av hemmahamn under de ndrmaste tva aren.

(Kartan lanad fran www.alamy.com)
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Man kan férundras Over att ett, atminstone vid internationel jamforelse, litet varv som Brodins pa

svenska Norrlandskusten pa 1880-talet fick for sig att bygga en mindre angare pa spekulation i avsikt
att fa den sald —i Sydamerika! Men det ar inte sa langsokt som det kan lata. Brodins var sedan
tidigare val etablerade med fraktfart och agenturer nere i Sydamerika, och just Argentina var vid den

har tiden en "het marknad”.

Europeiska entreprendrer och spekulanter stod pa ko6 for att investera i Argentina vars kolonisation

av Patagonien pégick som bast. Aven om industrier och jarnvégar byggdes ut i rasande takt, s& var

transporterna till stor del annu helt beroende av sjovagarna langs Atlantkusten och utmed de

slingriga floderna in i landet. Behovet av stora och sma transportfartyg av prima kvalitet var darfor

stort, och dar hade svenska varv uppenbarligen ett gott rykte. Tyr var inte det forsta svenska fartyg i

sitt slag som anlande till Buenos Aires under de har aren.

Notisen intill &r fran Skanska Posten den 23 nov 1887.
(De "forfarliga stormar” som namns dar lyser helt med
sin franvaro i Gustafs egen beskrivning. Enligt honom
fortgick nerresan "under de gynnsammaste
forhallanden”. Men med sina 18 ar under segel till havs,
tyckte han vél inte dnnu en storm var s markvardigt.)

Fakta om angaren Tyr

Inte mycket har egentligen gatt att hitta om angaren Tyr
pa svenska internetsidor, mer dn som enstaka referenser
till hennes namn, korta tidningsnotiser som ovan, och till
Gustaf Blombergs bok. Och sa forstas noteringarna i
monstringsliggaren for Gavle i oktober 1886. Flera sok-

— Ny svensk angare till Syd-
amerika. En for kort tid sedan 1frdn
Laplata-staterna hemkommen landsman
berittar, att #nnu en svensk dngare
vid namn ”Tyr”, som utsiindts ifrin
ett rederi i Gefle, ankommit till Buenos
Ayres. Svenska flaggan representeras
nu 4 Laplata-floden af foljande Angare:
“Villa del Campo”. "Wilhelm”, "Tyra”,
"Betty”, "Helge” och den sistkomne "Tyr”
samt en mindre skonare, "Parana”. Frin
Gefle ha séindts 3 pramar, och af dessa
ha 2 lyckligt framkommit, den tredje gick
forlorad pi brasilianska kusten.

Alla dessa fartyg lira gora goda affi-
rer pi Laplata-floden. Infédingarne iro
higst forvdnade oOfver, att en resa med
sd smi fartyg kunnat foretagas ifver At-
lanten. Den sist ditkomna Angaren "Tyr”
lir pd resan haft forfirliga stormar att
bekimpa.

|
|

traffar pekar mot ett par foton pa DigitaltMuseum.se, visande en annan gammal angare Tyr i Gavle, i
folkmun kallad ”"Tra-Tyr”, ocksa byggd pa O.A. Brodins varv. Men “Tra-Tyr” var byggd 1901, alltsa 25

ar senare an den Tyr fran 1886 som det har handlar om.

N&r man 6gnar en bit nerat bland webblasarens férslag dyker dar ocksa upp traffar pa spanska dar

namnet Tyr forekommer tillsammans med Ushuaia. Det visar sig vara det namn argentinarna efter

Overtagandet smaningom gav henne. Och med Tyr + Ushuaia som sdkbegrepp, sa framtrader snart

mera fakta pa argentinska marinhistoriska sajter, liksom pa spansksprakiga Wikipedia. Dar framgar

foljande:

ARA Ushuaia byggdes 1886 som Tyr pa O.A.Brodins varv i “Getfle”, Sweden (varvsnr 35).

Matt: 45,00 x 7,2 x 4,20 meter
Deplacement: 402 ton

Framdrivning: 1st. 293 hastkrafters 2-cylindrig compound-angmaskin axlad mot en propeller.

Koleldad angpanna.

Bunkerkapacitet: 70 ton, for en rackvidd av 1900 nautiska mil.
Sald 1888 “av sin digare Pedro Gartland till den Argentinska staten”.

1891 omdopt till ARA Ushuaia
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Tyr fick sitt nya argentinska namn fran en av varldens sydligaste stader, provinshuvudstaden Ushuaia
nere i Eldslandet ndra Sydamerikas sédra spets. Den tidigare missionsstationen hade utvecklats och
grundats som stad bara nagra fa ar innan Gustaf Blomberg anlande med Tyr till Argentina.

Vem den héar ”"dgaren Pedro Gartland” skulle ha varit star det ingenting om, men &gare till Tyr var han
knappast. Gustaf ndmner honom inte i sin bok, atminstone inte vid namn. Men dar férekommer
nagon icke namngiven engelsksprakig méaklare som mojligen skulle kunna passa in. Pa
engelsksprakiga Wikipedia beskrivs en Pedro Gartland (1840-1908) — en amerikansk affarsman och
krigsveteran av irlandsk harkomst, som hade flyttat till Argentina 1864 och dar gjorde sig inkomster
pa bland annat penningutlaning och administrationen av Buenos Aires tidigaste sparvagslinjer.
Gartland hittades moérdad i sitt hem 1908, ett mord som enligt senare utredningar misstanktes vara
utfoért av hans ndrmaste medarbetare.

Det later inte helt osokt att en sadan figur skulle ha kunnat representera nagon av de maklarfirmor
som var inblandade i den ljusskygga affar da Tyr till slut upphandlades av den argentinska staten.

Men innan en fartygsforsaljning kunde bli verklighet, hann mycket handa. Och det &r dessa tva
dventyrliga ar i Argentina som Gustaf ger storsta utrymmet at i sin bok. Hans berattelse ar sa rik pa
hdndelser att en fartygspresentation av angaren Tyr knappast later sig goras utan att inkludera
betydande delar av den berattelsen.

Affarsmannen och flodkaptenen Gustaf Blomberg

Flera ar tidigare pa barkskeppet Hebe hade Gustaf haft en éverordnad styrman, Eric Adolf Adde fran
Hed i Vastmanland. Denne Adde hade 1884 som kapten fort en annan liten ”skruvangare” (”skruv” =
propeller) vid namn Kongsbacka lastad med svenska industrivaror till Buenos Aires. Kongsbacka
doptes om till det lokalt mer gangbara Villa O.Campo och ett ar senare var den sald och Adde hade
slagit sig ner i Buenos Aires som en sorts industriambassador for Sverige. Han ar bland annat kand for
att ha introducerat de Lavals separator i Argentina. Som agent for redare Brodin hade han
uppdragits att i vdntan pa Tyrs ankomst forsdka hitta kbpare av tralasten fran S6éderhamn, och
kanske dven hitta lamplig spekulant pa sjdlva angaren.

Gustafs forsta drende i land efter ankomst blev darfor att soka upp just Adde.

”Som lotsen skulle sdttas iland gav jag styrman order att vid 10-tiden ha bat och roddare i ordning,
for att sedan vi dtit frukost ro oss i land. Alldenstund det var séndag, var det enda jag kunde utrdtta
att uppséka kapten Adde for att erhdlla besked,(...) vartill lotsen var vinlig erbjuda sig visa mig vilken
[sparvagns-llinje jag skulle taga samt delgiva konduktéren varest jag hade att stiga av. Ndr detta
skett, fann jag genast pa ndrmaste trddgadrdsgrind en namnplat med E. A. A. varav framgick att jag
var pd rdtt stdlle. (...) gick fram mot trappan, ddr min gamla styrmanskamrat som sett mig komma
métte och hjdrtligt vilkomnade mig, och strax dérpa tillkom hans unga fru.”

Nar Gustaf val lyckats fa den norrléandska trdlasten sald och lossad, vidtog ett och ett halvt ars viantan
pa att ocksa hitta en képare av sjilva fartyget. Men det var definitivt inte ett och ett halvt ar av
syssloloshet. Det gallde nu att hitta lampliga fraktuppdrag i ndromradet for att tacka angarens
driftskostnader under vantetiden.
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”Nu madste sjélivet fér nagon tid skrinléiggas och jag fick med ndbbar och klor dgna de ndrmaste
dagarna Gt affdrer. Detta var i sanning ej sa ldtt, helt obekant med savdl sprak som landets
affdrsmetoder, som jag var, men fér sj6folk far icke finnas nagra omdjligheter.”

Gustaf behovde darfor bygga upp ett personligt kontaktnat i Buenos Aires, och det gjorde han snabbt
fran den restaurang (av Gustaf bendamnd som "klubben”) som drevs av en Séderstrom fran Smaland,
och som fungerade som samlingsplats for allehanda svenskar och andra skandinaviska personligheter
i forskingringen i Buenos Aires.

Dar fanns bland annat en Mr Wilson — en av cheferna pa en maklarfirma Wilson & Co genom vilken
Gustaf forsokte fa frakter for Tyr kontrakterade. Forst efter flera moten fick Gustaf av en slump klart
for sig att denne Mr Wilson faktiskt var svensk med det egentliga namnet Berger. Berger hade
tidigare varit deldgare i en av Stockholms storre bankir- och grosshandlarfirmor, "Asp, Berger & Co",
vilken hade hamnat i ekonomiska svarigheter, upplosts och darmed lamnat alla sina kreditorer
lottlosa. Asp hade enligt Gustaf tagit livet av sig medan Berger hade forsvunnit sparlost.

Firman Asp, Berger & Co hade mycket riktigt installt sina betalningar i oktober 1878, och samtida
dagstidningar ar fyllda av artiklar om den omfattande finanskraschen. Det var dock inte Asp som tagit
livet av sig, utan firmans kontrollant, grosshandlare Scharp som skoét sig i huvudet i familjens vaning
pa Skeppsbron 10 i Stockholm. Asp hade avlidit tidigare under sommaren -78 och Berger var efter
forsvinnandet haktad i sin franvaro. Berger hade nagra ar senare alltsa dykt upp i Buenos Aires, dar
han med sin flackfria engelska enkelt kunde utge sig som méaklaren "Mr. Wilson" fran England.

Pa "klubben” i Buenos Aires fanns dven en norsk kapten Bugge som arbetade med Berger pa Wilson
& Co. Dar fanns en dr Marthinsson som manga ar tidigare ”“...tagit engagemang pd en engelsk
lustkutter fér resa till Vdstindien och Sydamerika som Idkare, men Idmnat i Buenos Aires pG grund av
ndgon tvistighet”.

Gustaf namner ocksa Jochnick och Stenback - “...tvd sjukgymnaster, f.d. l6jtnanter i armén, som fér
ndgra ganska oskyldiga tricks blivit nédsakade vinda gamla Sverige ryggen och séka sin utkomst i
Argentina.” Liksom ”Svenska Maria”, en fore detta angbatsrestauratris som tvingats sjukavmonstra i
Buenos Aires. Hon hade valt att stanna kvar dar och 6ppna restaurangroérelse i eget namn, med
svenska sjoman och sjobefdl som malgrupp.

En frekvent gast pa klubben var dven Carlbom —”...svensk-norsk konsul i Montevideo. Infédd

stockholmare och pd sin tid stor sGngare. En tjock humoristisk prisse, som témde sina bdgare med
smak och eftertryck.” Man nastan vantar sig Evert Taube dyka upp i samma sallskap, med lutan pa
magen, sjungande om sina dventyr pa Pampas. Men det har var nagra ar innan Evert ens var fodd.

o

Gustaf valkomnades snabbt in i sdllskapslivet pa “klubben”, ddr manga glada luncher och middagar
avnjots i vannernas sallskap — fester som inte séllan pagick langt inpa natten. Gustaf var givetvis inte
sen att atergalda gastfriheten och bjod ofta sjalv det stora sallskapet pa generésa middagar i
salongen ombord pa Tyr, eller uppe pa bryggdack som da dekorerades med kulorta lyktor.

Via detta glada sallskap kunde Gustaf knyta vardefulla affarskontakter med saval befraktare som
konsulattjansteman.

www.lanspumpen.se publ: 2021-09-08 © Lanspumpen 2021




LANSPUM Py
.

Lanspumpen - Sjofartshistorisk tidskrift

sid 8(17)

Tyr som flodangare

"Under tiden hade jag erhdllit erbjudande att fG bogsera ett svenskt och ett norskt barlastat

segelfartyg till Santa Fé fér lastning av ben och talg, och detta blev alltsa vart forsta arbete.”

Santa Fé ar en mindre ort norr om Rosario, saledes atskilliga mil uppstroms i Parana-floden, den ena

av de tva floder som mynnar ut i Rio de La Plata vilken egentligen inte &r en flod i sig utan snarare

den stora havsbukt som skiljer Uruguay och Montevideo pa norra sidan, fran Argentina och Buenos

Aires pa den sodra.

Pa just Parana-floden skulle Tyr och dess besattning
komma att dgna ett stort antal resor fram och ater under
det kommande aret. Det var fraktresor med allt ifran
spannmal till jarnvdagsmateriel, omvaxlat med
bogseruppdrag av segelfartyg mellan Buenos Aires och
Rosario och andra mindre hamnar som Santa Fé, San
Nicolas, och sa fjarran som Empedrado i inlandet langt upp
i Parana-floden.

Bogsering av stora segelskepp langs en slingrig flod utan
mycket till sjomarken eller andra navigatoriska hjalpmedel
var en utmaning. Uppstroms var séllan nagot problem,
men att halla kursen nerstréms — ibland med ett
segelfartyg fortojt pa var sida av Tyr, var desto vérre.
Strémmen kunde ofta satta 4-5 knop eller mer, och for att
behalla styrfarten krdvdes en viss egen framdrift ocksa,

Parana-floden
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vilket sammantaget kunde ge ekipaget en effektiv fart 6ver

grund pa mer an 10 knop i den slingriga floden.

Det var gott om forradiska sand- eller lerbankar som standigt fordndrades och det gallde att halla sig
mitt i stromfaran. En lots med god lokalkdnnedom var darfér en nddvandighet. Flera ganger kérde
man anda fast, ibland med stora materiella skador pa bade Tyr och pa de bogserade skeppen, och
med férseningar som foéljd.

Brasilianska kustresor

Efter otaliga turer fram och ater pa Parana-floden fick Gustaf
erbjudande om ett helt annat uppdrag, en last med kott upp till N
Rio de Janeiro i Brasilien. Det gav viss omvaxling med 6ppen
havsresa langs kusten. Resan gick bra men det var inte givet med
I6nande frakt for returresan ner till Buenos Aires. | stallet
lyckades Gustaf teckna ett halvars timecharter-kontrakt for
frakter av bland annat bomullsfrd, hudar och olja mellan staden
Peneda och delstaten Pernambuco uppe vid norddstra hornet av
Brasilien.

Forst efterhand insag Gustaf att det har var ett kontrakt han
aldrig borde ha skrivit pa. Samordnande fraktmottagare for
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uppdraget var en svensk konsul Lundgren i Pernambuco, vilken smaningom visade sig sta i ett osunt
affarsforhallande med befraktaren i Peneda (och dven med tulltjanstemannen). Betalning for
frakterna forhalades, utlovades standigt till “ndsta ankomst” och Gustaf fick till slut nog och hotade

”r

med att vagra leverera lasten. ”’Jag avgdar icke férrdn min fordran likviderats’. Féljden blev att tidigt
ndsta morgon tva tulltjénstemdn infunno sig och férseglade alla luckor med férstdndigande att jag ej

fick ldmna hamnen sa ldnge tullens férsegling kvarsutte.”

Situationen blev ohallbar och Gustaf var till slut mer eller mindre tvungen att kopa sig loss fran det
bedragliga kontraktet, innan han kunde lamna brasilianska vatten.

”Antligen fri, lyckades jag inom ndgra dagar uppbringa sockerlast frén Pernambuco till Santos, dér
jag lyckats géra avslut for en last frdn Matte fran Paraguay till Buenos Aires och Rosario. Ddrmed
avslutades denna olyckliga brasilianska utflykt och den 9 jan 1888 voro vi ater i Boca fér lossning.”

Med ”Matte fran Paraguay” som namns hér, avser Gustaf sannolikt ett stort paraguyanskt foretag
som da handlade med mate-plantor for den populara koffeindrycken yerba mate.

Tragedi pa Parana-floden
Sa var Gustaf ater flodangarkapten pa La Plata och Parana-floden, med nya bogser- och fraktuppdrag
for Tyr langt in i inlandet. En av dessa flodresor slutade tyvarr i tragedi.

Normalt hade Gustaf ombord en infédd argentinsk lots ”Martin” som han kunde lita pa i alla
situationer. Men den har gangen var Martin sjuk och hade som vikarie engagerat en italienskfodd
lots vars uppmarksamhet eller lokalkdnnedom inte var lika imponerande.

Man var i april 1888 pa resa nerstroms fran San Nicol3s till Buenos Aires, da Tyr plotsligt och med full
fart rande rakt in i lerbanken i en flodkrok. Tyr hade sedan inte en chans att ta sig loss for egen
maskin och inget forbipasserande fartyg dok upp som kunde assistera. Enda utvag var att forsoka
"varpa” loss angaren ut mot fritt vatten.

Bada livbatarna sattes ut med Tyrs ankare nerfirat intill den ena, fast vid en boj, och kattingen ut till
den pa nagot slags flotte. Idén var att forsoka fa ankarfaste sa langt ut som majligt i den grundare
sandbanken och déarpa vinscha sig loss fran flodravinens (“barrancans”) grepp. Men missforstand
eller brister i kommunikationen ledde till katastrof. Gustaf stod hogst upp pa bryggan varifran han
kunde ha fri uppsikt och ge order via megafon.

”Ndr bdtarna ndrmade sig bojen bérjade den doppa, utvisande att varpet draggade. Med roparen fér
munnen skrek jag sa ut: ‘Lat ankaret ga.” Men detta skedde ej, trots att jag upprepade ordern tvd
gdnger. Jag fann da att batarna bérjat avidgsna sig fran land och voro pa drift ut mot strémfaran,
varfor jag vralade ut ’Ankra ej’. Varningen kom dock fér sent, ty i samma dgonblick hade andra
styrmannens uppmdrksamhet vaknat och han hade Idtit ankaret ga.”

Det tunga ankaret foll dd mot botten ute i den djupare stromfaran och darmed foljde ankarkéattingen
ut med valdsam hastighet och drog med sig bade livbatarna och flera besattningsman i djupet.
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Gustafs forstestyrman och gode van Wenstrom och flera andra ur besattningen forsvann i
stromvirvlarna och aterfanns aldrig, medan 2:e styrman Baumgardt hade lyckats simma i land och
kunde raddas.

Handelsen tog Gustaf mycket hart och i sin forsta ilska och frustration hotade han lotsvikarien:
”...rusade jag upp pd bryggan ddr italienaren stod. Jag skrek till honom: ‘Usling, orsak till denna
forférliga katastrof, ge dig genast av samma védg som mina styrmén och min besdttning gdatt och s6k
ddrigenom rédda ditt liv! I annat fall skjuter jag dig som en galen hund!’ Dér stod vi, jag med
revolvern riktad pd honom och han med spénda nerver férdig att rusa pé mig.”

Fartygets steward dok i samma stund upp pa bryggan, och kunde fa Gustaf att besinna sig nagot.
Lotsen lastes i stallet in i sin hytt for att senare arresteras nar man ater var nere i Buenos Aires.

| ett av breven hem till hustrun Cecilia fran april 1888, skriver Gustaf:

"Tdnk Dig min dlskling var smdrta att se fyra av vara kamrater duka under utan att kunna hjdlpa. Det
dr det mest fasansfulla 6gonblick under min levnad. Gud give att jag slipper uppleva nagot dylikt igen.
Tdnk Dig vdnnen Daniel Venstrém drunkna hér pd floden, allas var sorg och bedrévelse dr stor och
sjdlv dr jag till ytterlighet fértvivliad 6ver tanken att jag ju var en ofrivillig orsak till deras déd(...)"

Handelsen aterges i samtida svenska tidningsnotiser, men ocksd med nagra korta ord i
monstringsliggaren i Gavle, dar Wenstrém i efterhand noterats i kolumn Afgangen — Genom dod,
med kommentaren “Drunknad i LaPlatafloden 1888 29/4”. Hela uppslaget fran denna
monstringsliggare aterfinns pa sista sidan.
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Fartygsforsaljning och provkorning

| mitten av augusti 1888 lag Tyr for lossning i Rosario, da Gustaf pl6tsligt fick ett telegram fran
maklaren ”...med férfragan, huruvida jag innehade fullmakt att férsdlja baten och i sG fall mitt ldgsta
pris. Detta besvarade jag med att jag innehade fullmakt och att ldgsta pris var 8.000 pund. Dédrpa
erhéll jag féljande telegram: ’Argentinska regeringen spekulant —en kommission medférande
férsdéljiningskontrakt intrdffar i Rosario morgon férmiddag.

Pdféliande middag infunno sig tvé mer én vanligt guldsmidda herrar ombord. Den ena presenterade
sig som fregattkapten och den andra som IGjtnant i argentinska marinen.”
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Det upplagg som déarefter presenterades nere i angarens salong gjorde Gustaf bade férvirrad och
misstdnksam. Han forevisades namligen tva likartade kontrakt for Tyr, det ena pa 9 000 pund med
den argentinska regeringen som kdpare, och det andra pa 7 250 pund, med landets president som
kopare. Gustaf forvantades att skriva under bada kontrakten. Dessutom avkravdes han total
tystnadsplikt och var tvungen att acceptera utan att forst kunna rddgéra med nagon utifran, annars
skulle affaren inte kunna bli av.

”Fregattkaptenen tillfogade rddet: ‘Lat denna underhandling stanna mellan oss och eder, ty i annat
fall far ni vara beredd pa de féljder som kunna drabba eder’. Detta var ju ett hot att noga beakta.
‘Mina herrar’, yttrade jag da, ‘IGt mig taga saken i noga 6vervigande en stund i ensamhet. Dérefter
skall jag avge mitt bestdmda svar. Under tiden blir ni i tillfille att se eder omkring pd baten.” Hdirtill
gavo de sitt samtycke och gingo upp pa ddck.”

Gustaf insag forstas att har foreldg mygel och korruption pa hog niva, men efter en stunds vanda i
enskilda bryderier sag han ingen annan utvag an att skriva pa. Dels kunde han inte se att det pa nagot
vis skulle missgynna hans redare hemma i Gavle. Dels var Gustaf trott, utarbetad och langtade
fortvivlat efter att fa avsluta hela dventyret och antligen fa ge sig hem till Sverige och till sin familj. Till
slut atersamlades sallskapet i salongen, och Gustaf skrev pa bada kontrakten.

"Under avsmakande av punschen, éver vilken de uttryckte sin stora fértjusning, éverlimnade jag till
fregattkaptenen de bdda kontrakten jamte fullmaktsavskriften. Kaptenen meddelade, att képarnas
Onskan vore, att vi genast efter utlossningen skulle avga till Buenos Aires och Boca, ddr det skulle
delgivas ndr provturen skulle ske.”

Innan dagen for teknisk provtur infann sig, hade maskinpersonalen dessvdrre konstaterat att en
tidigare nodtorftigt atgardad slitskada i den mindre hogtryckscylindern hade férvarrats. En fran
Sverige bestilld reserv-fjaderring hade aldrig anlant och pa grund av 6kad friktion och darmed risken
for overhettning hade man de senaste resorna tvingats ga med reducerad fart.

Med maskinen halvt isdrplockad, infann sig ombord plotsligt en engelsman som presenterade sig
som ingenjor i den argentinska marinen. Denne gav order om att omedelbart atermontera maskinen
och gora Tyr klar for provturen som skulle utféras fran klockan 10 redan samma dag. Bade Gustaf och
hans angmaskinist protesterade hogt, da laget for provtur just da var allt annat an optimalt.
Ingenjoren stod dock pa sig och bedyrade att ingen i den officiella kommission som strax vantades
ombord (guvernoren for Eldslandet, fregattkaptenen och nagra andra officerare) kunde nagot alls om
angbatar eller maskiner och att man tillsammans latt skulle kunna avleda deras uppmarksamhet pa
eventuella tekniska bekymmer. “Finns det gott om den svenska punschen, sa se till att pG évre
bryggan sdttes upp ett bord med likérglas och punsch samt om méjligt ett par cifoner samtis (...) ty
argentinarna dr mycket fortjusta i att smutta pd en likér emellandt. Jag inbillar mig att punschen skall
ha en fér eder gynnsam inverkan pad deras iakttagelseférmadga, tillade han.”

Sagt och gjort, guverndren och hans félje embarkerade och klockan 10 var Tyr klar for avgang och
kunde anga ut ur hamnen. Farten var betankligt 1ag och Gustaf och hans besattning kdnde tydligt av
oroande vibrationer for varje kolvslag. Men det var tydligen ingenting som bekymrade de hoga
herrarna. ”"Guvernéren vinde sig leende till mig och yttrade: ‘Lat oss dd avprova denna sa hégt
lovprisade dryck! (...) Snart tycktes bdde guvernéren och hans félje ha glomt, varfér de kommit
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ombord. De koncentrerade nu i stéllet hela sitt intresse pa punschen, varav de njéto med intensiv
foérnéjsamhet. Féljden lét ej Idnge vinta pd sig utan konversationen blev snart rdtt allmdn och
hégljudd.”

Den engelske mariningenjéren hade samtidigt i uppdrag att medelst patentlogg
utféra matning av farten for att protokollféra angarens uppnadda prestanda i
forhallande till kontraktet. Hur han nu bar sig at, kunde han fér kommissions-
medlemmarna presentera att farten var betryggande 11 knop, medan Gustaf
mycket val visste att den faktiska farten knappast hade éverstigit 4-5 knop.
Snart darefter var Tyr ater fortojd vid kaj i La Boca och det officiella besoket lamnade fornojt fartyget,
varpa ingenjéren och Gustaf slog sig ner for lite eftersnack. ”..."Men faktum kvarstdr dock’, menade
jag, ‘att ndgon stérre parodi pa provtur sékerligen icke tidigare férekommit.” Detta eftermdile
atfoljdes av en hjdrtlig skrattsalva frdn oss bdada.”

| ett av breven fran sommaren 1888 hem till hustrun Cecilia, ndmner Gustaf att han bett rederiet
ordna med en ersattare. 30 augusti skriver han i nytt brev: ”/ gdr ldmnade jag befilet till kapten
Nilsson. Jag dr ej kapten pa Tyr ldngre. Vad séger Du nu? Nu ska jag bara géra upp mina affdrer hér
och sedan med férsta Icigenhet bege mig mot hemmet for att métas av makas och sons 6ppna famn —
efter tvenne drs skilsmdssa” .

Nar och hur denne kapten Nilsson anlande till Argentina ar oklart. Men i monstringsliggaren for Tyr
star mycket riktigt pa sista raden: ”Nilsson, H.J.” fran Karlshamn, noterad som befidlhavare —
pamonstrad pa TYR i Rosario 29 augusti. Och samma datum &r Gustaf avmonstrad. Nilsson hade sa
det formella befalet ombord pa TYR fram till 11 oktober, da de nya dgarna tog Over slutgiltigt.

Farval till vannerna, och till Tyr

Darmed var saken klar, och Gustaf kunde antligen borja planera for sin hemresa. Men mycket
aterstod att ordna upp innan en sadan kunde ske. Képeskillingen for Tyr skulle erhallas — nagot
Gustav visste skulle droja nagra veckor. Fartyget skulle ocksa tdmmas pa tillhorigheter som inte
ingick i kopet. Och flera standsmassiga farval at olika hall var ocksa ett maste.

”Som jag dnnu hade en del mig tillhériga forrdd ombord inbjéd jag fére
ilandflyttningen ndgra av mina intimare vinner med damer till en avskedsfest ombord
som fortgick till Iangt inpG smdatimmarna sé att dagning bérjat intrédda, nér uppbrott
skedde. Flaggorna som hela natten fatt hdnga uppe strékos for sista gangen samtidigt
som gdsterna gingo iland som tecken pd att i och med detta upphérde dngaren att
vara svensk egendom. (...)

Det kéindes i sanning rdtt vemodsfullt att Iimna denna vackra dngare i helt frimmande hénder. Pa
detta ddck hade jag under 2 % drs strdvsamt arbete genomkdmpat mdnga savdl glddjande som
sorgliga stunder. Annu ett sista farvdl, varefter jag gick i land och reste in till Buenos Aires och mitt
hotell.”

Darefter foljde en tid av mer lattjefullt flanerande pa Buenos Aires gator, teater- och varietébesok
och farvalvisiter hos flera av vdannerna i staden. Men den 15 oktober kom beskedet att det var dags

att fara till ranteriet och lyfta kopeskillingen. Denna utbetalades i argentinsk valuta motsvarande
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9 000 pund. Den medfdljande kommendoéren presenterade samtidigt en avrakning i peso
motsvarande 1 750 pund, en summa som Gustaf nu i enlighet med det andra parallellkontraktet,
forvantades overlamna personligen vid audiens hos president Celman. De 7 250 pund i peso som
Gustaf fick behalla motsvarade enligt datida pundkurs cirka 130 000 svenska kronor.

Miguel Juarez Celman

Intradd i presidentpalatsets praktfulla salong hdlsades Gustaf Blomberg av
president M.J. Celman (pa tyska) med tack for hans stora insatser som lat

”... republiken fér sin marin férvérva detta enligt besiktningskommissionens
utsago i allo utmdrkta fartyg.” Gustaf overrackte diskret sitt kuvert med den
kontrakterade mellanskillnaden i, och berattade om hemfardsplanerna med
Hamburgerlinjens dngare Desterro den 18:e. Detta besvarade presidenten
med lyckénskningar men 1at Gustaf samtidigt forsta att intet om detta
fartygskop pa nagra villkor fick komma 6ver lapparna sé lange Gustaf
vistades i Argentina. (Fotot pa Celman: Wikipedia).

Bankerna var stangda fér dagen och den stora nettosumman i planboken var Gustaf tvungen att
fortsatt bara pa sig, ndgot som ingav stor oro. Han skyndade till svensk-norska konsulatet i hopp om
att kunna deponera beloppet, men dven konsulatet hade hunnit stanga. ”Och ddr stod jag nu i detta
révarland med mina 130.000 kronor pd fickan och alla banker for Iéinge sedan stingda.” | stallet fick
han fatt pa kapten Bugge pa Wilson & Co:s kontor, och denne Bugge var vanlig nog att for sakerhets
skull eskortera Gustaf till hotellet och dven 6vernatta dar. ”Védl hemkomna placerade vi vara revolvrar
pa respektive nattduksbord, varefter vi slogo oss ned vid en kall grogg fér att diskutera hur
vakthdllningen skulle ordnas.” Blomberg och Bugge sov sedan i pass, med varsin revolver i beredskap
under huvudkudden, for alla eventualiteter.

Natten forlopte dock lugnt och nasta dag kunde Gustaf pa banken antligen ”...k6pa en remissviixel,
vilkens prima inlades i rederiets brev och postades, och dédrmed var det bekymret avféirdat.”

Ater mot Sverige
Kvéllen fére hemresan ville alla vannerna pa “klubben” fira av Gustaf med en hejdundrande
avskedsfest, till vilken minst fyrtio personer antecknat sig. Middagen och festen avhélls i en
privatvaning. ”Ndr vi sG framemot tiotiden reste oss fran bordet, var redan stémningen hég och allt
intensivare blev den i den man kaffe och svensk punsch inmundigats. Punschen hade kdllarradet fér
ovrigt tillhandlat sig av mig. Dérefter bérjade dansen som fortgick till framemot fyratiden da uppbrott
skulle ske.”

Angaren Tyrs punschforrad var till synes outsinligt. Man kan undra hur
manga lador med punschbuteljer som Gustaf egentligen lyckats fa med sig
ombord nar de avseglade fran Gavle och Séderhamn tva ar tidigare.

Den tyska passagerarangaren S/S Desterro avgick som planerat den 18
oktober, och efter en relativt handelselos Atlantdverfart var man framme i
Hamburg en dryg manad senare, den 20 november. (Affischen intill ar fran
Pinterest.se och visar Cap Frio, en annan av Hamburgerlinjens angare)
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Fran Kiel reste Gustaf vidare med farja till Danmark och ombord pa farjan fick han séllskap med en
spraksam spansk affarsman, sefior Rabart fran Madrid, pa resa till Skandinavien. Under vanskapligt
samsprak, anfortrodde Gustaf denne spanjor bland annat upplevelsen av den markliga fartygsaffar
han nyligen erfarit nere i Argentina. Utanfor landet var han ju inte langre bunden av sitt argentinska
tystnadslofte. Gustaf traffade sefior Rabart ytterligare en gang efter hemkomst till Stockholm.

Forst ett halvar senare fick Gustaf i ett brev fran vannen l6jtnant Stenback i Buenos Aires, reda pa att
den "spanske affairsmannen Rabart” han fortroligt pratat med, inte alls var den han utgett sig for. |
sjalva verket var han huvudredaktor pa en av Argentinas hatskaste oppositionstidningar. Denne hade
forstas latit blasa upp hela historien med alla sina uppseendevackande detaljer i sin tidning, vilket
bidrog ytterligare till den redan upprorda stamningen i landet. Dar var alltsa bakgrunden till det
tidigare pastaendet om att Gustafs fartygsaffar skulle ha fatt presidenten att fly landet. Nagra sékra
beldgg for att Celman faktiskt skulle ha flytt ur landet kan jag inte hitta, men han tvingades lamna in
sin avskedsansokan 1890 och drog sig (enligt Wikipedia) politiskt isolerad tillbaka fran huvudstadens
konflikter. Tyr -affaren i sig torde bara ha utgjort en marginell del av all den korruption och annat
maktmissbruk som president Celman gjort sig skyldig till och som piskat upp den revolutionsstimning
som till slut tvingade fram hans avgang.

Gustaf visar i sina memoarer hur som helst ingen direkt dnger 6ver sin biroll i allt detta, utan sag nog
att han inte haft mycket att valja pa sa som situationen var dar och da.

Utebliven forsadljningsprovision

Varre for Gustaf personligen var moétet efter hemkomst med redaren i Gavle, O.A. Brodin. Det var
egentligen ett rutinmote for avrapportering av resa och fartygsaffar. Brodin var uppenbarligen
belaten med hur det hela hade avlopt, eftersom han erbjéd Gustaf ett nytt befdlhavaruppdrag pa en
storre och mer praktisk angare for La Plata. Men nar Gustaf paminde honom om den utlovade
forsaljningsprovisionen om 5 000 kronor, tog det stopp. Brodin var inte intresserad av att diskutera
nagon provision. Det P.M. Gustaf visade pa som utfastelse fran rederiet, var aldrig signerat av O.A.
Brodin personligen och han ville darfor inte kdnnas vid dess giltighet.

”Jag framhéll de stora risker jag utsatt mig fér for att fa foérséljningen avslutad, men han vidhéll med
bestdmdhet, att han ej dmnade medgiva mig provision, utan i fall jag insisterade dérpd, finge jag
processa med honom. Han begrep nog att jag skulle draga mig fér den dtgdrden, ty ddrmed skulle
jag, huru utgdngen dn blev, férorsaka mig svdrighet att erhdlla ny plats. Som kapten processar man
inte utan obehagliga konsekvenser med en stor skeppsredare, iven om man har aldrig sa rdtt.”

Gustaf tvingades darfér motvilligt acceptera faktum, och han avbéjde foljaktligen dven erbjudandet
om nytt befalhavaruppdrag.

"Pd sa sdtt skildes vi efter ett flerdrigt samarbete som ovdnner, med resultat att min sjiomansbana
ddrmed avslutades och jag stannade pd landbacken, vilket jag ej Gngrat.”

Gustaf insag att han férmodligen skulle ha rakat i stora svarigheter om han ater satte sin fot pa
argentinsk jord. Aven om president Celman avgick 1890, s& satt samma regering kvar och det rddde
fortsatt politisk oro. Det fanns sdakerligen en och annan inflytelserik argentinare som hade ett ont 6ga
till kapten Blomberg fran Sverige. Antingen for att han genom sitt agerande gynnat en korrupt och
illa omtyckt president, eller for att han bidragit till att den kdnsliga affaren avsl6jades.
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Sa langt Gustaf Blombergs egna memoarer om sin tid med angaren Tyr. Idag, mer an 130 senare, ar
det forstas omojligt att sla fast sanningshalten i alla delar av hans beréttelse. Han skrev sina
memoarer nastan femtio ar efter sista avmaonstring, sa en och annan episod kan ju ha hunnit kryddas
lite extra under decennierna dar emellan. Men Gustafs ganska sakliga framstallning férefaller inte alls
orimlig och jag har heller inte funnit ndgot som direkt motsager de handelser han beskriver.

Tyrs fortsatta 6den under argentinsk flagg.

Efter att Gustaf halat den svenska flaggan for gott pa Tyr och rest hem fran Argentina, sattes angaren
i ordning for tjanst som statligt transportfartyg mellan huvudstaden Buenos Aires och de nya
besittningarna i Tierra del Fuego (Eldslandet) nere i det sydliga Patagonien. Uppenbarligen fick man
ordning pa den maskinskada som dventyrat provkorningen infor forsaljningen.

Till att borja med drevs angaren under inrikesministeriets ansvar, for att efter en tid éverforas till den
argentinska flottan. Det var da hon ocksa fick sitt nya namn — ARA Ushuaia. (ARA, Armada de la
Republica Argentina, var och ar beteckning for fartyg tillhorande flottan).

En argentinsk marinhistorisk websajt www. histarmar.com.ar ger en ganska utforlig historik éver
angarens vidare 6den under argentinsk flagg.

Som last ombord pa sina oupphdérliga resor langs den argentinska kusten forde Ushuaia allehanda
fornodenheter till de nya besittningarna i syd — livsmedel, stenkol, tegel, cement bland mycket annat.
Men tidvis fick den lilla angaren ocksa agera i flottilj tillsammans med mindre torpedbatar under
ovning. Ibland fick hon agera som fangtransportfartyg, ibland som forskningsfartyg pa hydrografiska
expeditioner langs kusten.

Men Ushuaia ex Tyr verkar ocksa ha utmarkt sig under sjoraddningsinsatser vid ett flertal tillfdllen,da
sjoman raddades ombord fran fartyg som forlist i de besvarliga farvattnen langs Argentinas kust:
Bl.a.: Biene 1898, Powys Castle 1902, California 1903, Duchesse de Berry 1906, Austral 1907.

Slutet

Efter att i 6ver tva decennier troget ha tjanat den argentinska staten, fick till slut den gamla Tyr ett
snopligt slut ar 1912. Vid det laget hade Gustaf Blomberg redan varit iland hemma i Sverige i 6ver 24
ar. Oversatt fran spansksprakiga Wikipedia:

"Den 14 maj 1912, under Grets andra resa, klockan 20.15 grundstétte Ushuaia mot en sten nordvdst
om Isla Condor, vid véstra dnden av Paso Timbales (néra Punta Arenas) och kantrade. Besdttningen
kunde rédddas av transportfartygen Vicente Fidel Lépez och Piedrabuena. Lagardere (kapten ombord
vid tillfillet) och hans officerare Gtalades och avskedades. Ar 1917 Gtervinde Vicente Lépez till
vrakplatsen men ddr kunde bara bekrdftas att resterna av Ushuaia inte gick att aterstdlla.”

Tyr finns dven omnamnd pa Wrecksite.eu — ett register dver kdnda skeppsvrak och forlisningar runt
om ivéarlden. Den exakta vrakplatsen ar lite oklar, da koordinaterna ”51°56'S / 72°44'W som anges pa
Wrecksite.eu inte rimmar med Isla Condor och Paso Timbales “ndra Punta Arenas” som ndmns pa
Histarmar.com.ar. Oavsett vilket ar det i bada fall en bra bit in pa chilenskt territorium, men angaren
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kan mycket val ha gjort en avstickare in i grannlandet. Fram till dess ett gransfordrag undertecknades
landerna emellan 1881, gjorde bade Argentina och Chile ansprak pa hela territoriet kring Eldslandet.

Nedan odaterade foto aterfinns pa bade www.wrecksite.eu och pa www.histarmar.com.ar.
Tyr /Ushuaia i torrdockan pa okant skeppsvarv.

lag har efterlyst ytterligare foton och ev. annat svenskt material om 1886 ars s/s Tyr, fran saval
Sjohistoriska museet som Lansmuseet i Gavle, men hittills utan framgang.

Gustaf Blomberg efter hemkomsten

Efter hemkomsten fran Argentina forblev Gustaf Blomberg kvar i land. Han tjanstgjorde en kort tid
som fartygsinspektor at Axel Johnson nar denne 1890 grundade Rederi AB Nordstjernan och inképte
angaren s/s Annie Therese fran Tyskland.

Ganska snart darefter startade Gustaf i stdllet egen firma, nara Fridhemsplan i Stockholm:
"J Gustaf Blomberg Kol- Trd och Agenturvaror”. Han stod under manga ar under forsta halvan av

1900-talet som utgivare av en arlig matrikel dver ”Svenska Angbdtsflottans Befdil”.

Memoarboken ”En svensk sjékaptens sanna upplevelser och dventyr...” utgavs pa Seeligs forlag i
Stockholm 1934. Bokens LibrisID dr 1319427.

Gustaf Blomberg avled 1936, 83 ar gammal.

O
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