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Ett stycke svensk sjomatningshistoria

"Sjomdtning dr den utforskande verksamhet

som ligger till grund fér produktion av sjékort.”

Bosse Petersson

Sjomatningsverksamheten i Sverige har traditionellt bedrivits av civil sjoéfartsmyndighet.
Daremot var matfartygen oOrlogsflaggade och saledes militart bemannade, dnda fram till
senaste sekelskiftet. Den har berattelsen ar daterad till forsdsongen av sjomatningsaret
1963. Det ar en beskrivning av den organisation och de utrustningar och metoder som da var
gallande.

Sj6karteverket/Sj6kartebyrdn pa
Skeppsholmen i Stockholm

Organisation
Verksamhetsansvarig var Kungl. Sjofartsstyrelsens Sjokartebyra och strategin vid den har
tiden var att samla en stor del av matresurserna i en regional insats. Den har varen hade en
regionbas upprattats vid det nerlagda farjeldaget i Ramsmora, strax innan Stavsnds by oster
om Stockholm.

| en tillfalligt hyrd lokal satt matningsledningen, bestaende av en tjansteman (statshydrograf)
fran Sjokartebyran och en officer fran Flottan, som operativ chef. Har hade &ven
maskinservice och ekonomisupport sina improviserade kontor. Ekonomitjansten
ombesorjdes av en intendenturkonstapel fran Flottan.
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Vid den gamla farjebryggan |ag verkstadsfartyget Lagaren. Hon hade fram till 1960 varit
fyrskeppet Svinbddan, som lag utanfér Hoégands i norra Oresund. Eftersom det gamla
skeppet blivit frantaget sina framdrivningsmojligheter, hade hon bogserats hit for att
fungera som forrad och arbetslokal at den maskintekniska servicepersonalen. Ledare foér den
verksamheten var en ingenjor fran Sjofartsstyrelsens Fartygsbyra.

Ejdern var ett relativt gammalt
sjomatningsfartyg, med byggar
1916 och som har hade nagon
slags  supportfunktion for
regionbasen. Fartyget anvandes
dven som bogserbat at Lagaren.
Hur lamplig hon var for det
andamalet kan det sdkert finnas
sjomansmassiga synpunkter pa.

Utover fartyg och batar var naturligtvis djupmatnings- och positioneringssystem, de mest
vasentliga forutsattningarna for att kunna bedriva sjomatning, men dven annan teknisk
utrustning, som till exempel kommunikationsradio och gyrokompasser hade avgodrande
betydelse. For att allt detta skulle fungera pa ett tillfredsstdllande satt svarade en liten
elektronikgrupp. Ansvarig chef var en byrdingenjor fran Sjofartsstyrelsens E-byra och
verksamheten leddes fran en provisorisk elverkstad som kallades "“telecentralen”. Den var
inredd i en barack som hyrts fran Vagverket.

Telecentralen i Stavsndis

Utrustning och matmetoder
FM-radio for kommunikation mellan ingdende enheter, var en oumbarlig funktion i
sjomatningssammanhang. Simplextrafik pa de maritima VHF-kanalerna med frekvens 156,xx
MHz, var det som tillampades och radiofabrikatet var det danska M.P. Pedersén. Det var
ganska stora och rorbestyckade stationer med separata kraftaggregat, vars vaxelriktare
bestod av en elektromagnetisk vibrator, typ datida bilradio.
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For att kommunicera med fartygen ute till sjoss var oftast AM-radio pa gransvagsbandet
enda alternativet. Gransvagsradio pa frekvens omkring 2 MHz, nyttjades dessutom av
sjofarten, for telefonitrafik via kustradiostationerna. En sadan station var ”"Stockholm radio”
som |ag just hdr i Stavsnas. Sjomatarnas sandare var av fabrikat SRA, i effektstorlekarna 40
och 60 Watt. For att lyssna fanns den stora svarta BRT-mottagaren, eller de lite mindre av
market Eddystone.

Gallande ekolodstyp var Atlas Monograph 58, med dubbla 30 kHz magnetostriktiva
nickelsvangare, som hydroakustisk sandar- resp. mottagarantenn. En skrivare
dokumenterade djupinformationen i form av ett grafiskt diagram (ekogram). Ekogrammets
djupkurva framstalldes genom att en nal, som passerade 6ver skrivarens specialpapper, med
elektrisk strom brdande bort det ljusare ytskiktet, sa att ett underliggande grafitskikt
framtradde. En ny skrivarteknik som var 6verlagsen tidigare elektrolytiska metoder, inte
minst genom sin arkivbestandighet.

Monograph 58 Utriggare med ekolodssvéngare

Som system for positionsbestamning vid den har tidens kustnara sjomatningar, tillampades
oftast en poldr matmetod (riktning/avstand). Till att mata riktningsvinkel anvandes det
optiska precisionsinstrumentet “Vagbasteodolit” och avstandsinformation erhoélls fran det
radiobaserade matsystemet “Hydrodist”. Systemet jobbade enligt ”“master/remote”-
principen och barfrekvensen var c:a 3000 MHz. Matresultatet presenterades med
meteruppldsning.

T.v.
Teodolit

T.h.
Hydrodist,
masterstationer
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Teodolit tillsammans med hydrodistens “remote”, utgjorde en sa kallad landstation, dar
teodolitkikaren var noggrant avvagd och kalibrerad, i en valdefinierad geografisk fixpunkt.
Fran landstationen 6verfordes teodolitoperatérens riktningsinformation verbalt via VHF-
radio.

En svensk specialitet var den relativt nyintroducerade parallellodningen. Metoden gick ut pa
att ett antal (oftast 6-8) ekolodande smabatar, bildade en krattliknande formation pa émse
sidor om en ledarbat eller fartyg och dar batformationen var relaterad till ledarenhetens
position.

Parallellodning (”“kratta”)

Parallellodning kom att bli den dominerande matmetoden under mer an 30 ar. Stravan att
optimera effektivitet och precision i denna speciella teknik, ledde genom aren till ett antal
innovativa utvecklingsprojekt, ofta i ndra samarbete med etablerade elektronikféretag.
Resultatet av dessa projekt har sin egen och mycket intressanta historia.

Fartyg och verksamhet
Ran var med 1946 som byggar verksamhetens yngsta fartyg. Nu lag hon, oftast akterfortojd
nedanfor Sjovarnskarens anldaggning pa 6n Kvarnholmen, som basfartyg for en "matkratta”.
Krattan bestod av en brokig samling olika fritidsbattyper, i saval tra som plast. De sa kallade
sidoatarna, bemannades av tva varnpliktiga sjoman, som batférare och ekolodskotare. |
utrustningen ingick etikettstampel, stampeldyna och penna, for att dokumentera de grafiska
ekogrammens identitet.
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Ran

Ekolodets bada svangare var placerade i en stromlinjeformad “fisk” av laminerat trd, som
riggades Over relingen i ett specialfaste. | varje bat fanns VHF-radio fér kommunikation med
ledarenheten, som i det har fallet var en stor Petterssonbat i mahogny, med det nagot
opersonliga namnet Mb 81.

Mb 81 med dold mahogny 1968

Petter Gedda var ett sjomatningsfartyg fran 1925, som nu saknade saval maskin som
propeller och 1dg i Sandhamns bathamn som logementsfartyg for en annan matgrupp.
Ledarfartyg for den enhetens operativa verksamhet var fore detta minsveparen M9, som nu
var omdopt till Anden. De fyra konverterade traminsvepare av M-typ som omnamns har,
hade alla levererats till forsvaret 1940.

Efterhand kom dven Gustaf af Klint med i verksamheten. Det var ett ganska stort fartyg, som
levererades fran Finnboda Varv 1941. Nu hade hon legat pa Kalmar Varv fér ombyggnad,
vilket bland annat innebar en foérlangning av skrovet med 4,8 m. Fran regionbasen kunde
man beskada ”den vita svanen” pa Straket mellan Djurébron och Kvarnholmen. Att hon
kallades sa hade sin naturliga forklaring i att hon nu blivit vitmalad, till skillnad fran 6vriga
sjomatningsfartygs traditionellt svart/bruna fargkombination.
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Gustaf af Klint 1963

Till sin ”kratta” hade fartyget nytillverkade plastbatar fran Fisksdtra Varv i Saltsjobaden. For
hantering ombord och sjosattning av batarna, fanns fyra pneumatiskt drivna davertpar.
Batarna hade Aquamaticdrev och fotogendrivna Volvomotorer, som maste startas med
bensin. Att fylla bensindunkar fran fat, placerade pa dack framfor bryggan, kan nog anses ha
varit en saval riskfylld som tveksam hantering. Aven hir var ekolodssvingarna placerade i
motsvarande utriggararrangemang.

Utover dessa storre enheter, som ingick i den regionala verksamheten, fanns det nagra som
opererade mer eller mindre autonomt. Johan Nordenankar med byggar 1924, hade har
tillsammans med Andens systerfartyg Viggen (f.d. M10), de lite speciella arbetsuppgifterna
att utféra matning och underhall av militdra navigationsleder. Det fanns dven utrustning for
mekanisk avkdanning av djupkurva eller minsta djup, framforallt i kansliga farleder med sma
marginaler.

Sjomatarflottans aldsta fartyg Nils Strémcrona fran 1894, samt de bada syskonfartygen och
tillika fore detta minsveparna Mdsen (M3) och Tdrnan (M4), var de enheter som
huvudsakligen bedrev sa kallad utsjématning. Har kunde man stundtals fa uppleva en ganska
tuff arbetsmiljo.
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Ombyggd minsvepare av M-typ

Nils Strémcrona
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FOr positionsbestamning i dessa sammanhang nyttjades Decca Navigator, som var ett for
sjofarten permanent etablerat radionavigeringssystem.

Deccometer MK 5 Deccometer MK 12

Avslutningsvis

Det har var lite om hur det sag ut och kunde ga till vid den tiden. Ganska fjarran fran dagens
hogteknologiska sjomatningsverksamhet. Infor semesteruppehallet lastades elverkstadens
utrustning ombord pa Lagaren, dar den skulle félja med till en ny regionbas i Juniskar soder
om Sundsvall. Lagaren fick senare ett nytt liv som autonomt skepp i privat dgo, mycket
ombyggt och nu dven riggat som segelfartyg.

-I

Lagaren
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