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Tyska minspiarren mot Oresund 1939 och byggandet av Falsterbokanalen.

| ar ar det exakt 80 ar sedan Falsterbokanalen blev helt klar for full trafik. Vilken var den
tandande gnistan som fick igang detta projekt, som hade diskuterats i artionden? En forsta
motion om att bygga kanalen hade lagts redan 1884.

Nedan 6verst ser vi den grekiska angaren Kosti staende pa botten utanfor Falsterborev i
september 1939. Hon ingar pa satt och vis i berattelsen om Falsterbokanalens tillkomst.

s/s Kosti

September 1939 staende pa botten !
sydost om Falsterborev efter ha blivit
minsprangd. ‘

Tysk minspdrr den 3 sep 1939.
Ungefirligt lage fyra sjomil syd
om Maklippens sydspets.

Direkt efter krigsutbrottet den 3 september 1939 boérjade Tyskland minera farlederna in till
Ostersjon. Framfor allt for att forhindra fientliga ubatar att ta sig in och men dven fér att
kunna kontrollera handelsfartygstrafiken ut och in frdn Ostersjén. Denna férsta minspéarr
mot Oresund kom att ldggas frdn en punkt norr om danska Mén fram till fyra sjémil utanfér
Maklappens sydspets utanfor Falsterbo . De fyra sjomilen hdangde samman med den av
Sverige sedan ar 1779 havdade territorialgransen. Den tyska Seekriegsleitung (SKL) muttrade
dock 6ver denna gransdragning vars respekterande, atminstone fér stunden, var anbefalld
av Auswidrtes Amt (det tyska utrikesministeriet).
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Forsta offret for mineringen blev den grekiska angaren Kosti fran Pireus (bilden). Tidigt pa
formiddagen den 4 september 1939 kom hon tuffandes i godan ro séderifran med en last av
7 000 ton props fran Leningrad (Sankt Petersburg) till Antwerpen. Trots varningar fran tyska
minutlaggare och i radioséandningar seglade hon rakt in i minsparren tva sjomil sydost om
Falsterborevs fyrskepp. Minan rev upp ett stort hal och fartyget vattenfylldes snabbt. Senare
pa kvallen sjonk hon men delar av fartyget forblev synliga ovanfor vattenytan. Besattningen
pa 29 man klarade sig oskadd och infordes till Malmé. Stora delar av dackslasten flot iland pa
standerna runt Falsterbo.

| samband med bargningen kunde dykarna konstatera att fartyget stod ovanpa ett annat
vrak som troligen hade legat dar sedan forsta varldskriget.

Bargningsarbetet blev komplicerat. Sedan ett svenskt bolag givet upp dvertog Svitzer arbetet
och lyckades efter mycket arbete fa upp vraket och bogsera det till Kbpenhamn. Pa
bargningsfartyget berdttade man att da sjon gick hog kunde man hora sju a atta
minexplosioner dagligen. Minorna kolliderade med varandra genom sjohdvningen och
exploderade.

Minsprdangningen av Kosti satte fart pa utprickningsarbetet av en svensk neutralitetsled fran
Lulea till Kosterdarna. Denna forsta led hade ett djupgaende av endast fem meter utanfor
Falsterbo och infarten till Oresund. | oktober 1939 utprickades en yttre led med ett
djupgaende pa cirka sju meter och for denna var man tvungen att vid Falsterbo utnyttja den
havdade fyramilsgransen.

Den 25 november utstrackte tyskarna minfaltet soder om Falsterbo fram till tre sjomil fran
Maklappens sydspets trots kraftiga protester fran den svenska regeringen. Innanfor
tremilsgransen var max djupgdende vid Falsterbo bara cirka fem meter vilket fick stora
konsekvenser bade for Sveriges och andra neutrala ldnders fartygstrafik mellan Ostersjén
och Kattegatt/Skagerrak. Storre fartygslaster fick laktras over till mindre fartyg i hamnar pa
resp. sida om Falsterbo for transport genom leden och sedan lastas igen pa storre fartyg
efter passagen, alternativt fardas med jarnvdag mellan hamnarna.

Anledningen till utvidgningen var att tyska SKL upptackt att merparten av de neutrala
landernas fartyg foredrog att ga inom det svenska territorialzonen istallet for att passera
genom de av tyskarna kontrollerade 6ppningarna i minsparren och pa sa satt undandrog sig
deras kontrabandskontroll.

Den 12 december och 13 december minsprangdes angaren Tord och

tankmotorfartyget Algol av drivande minor i denna nu begransade svenska neutralitetsleden
syd Falsterbo. Inte ens denna farled var alltsa helt sdker for tyska minor och daglig
minsvepning av leden infordes.

Det nya laget ledde till att det blev fart pa det gamla kanalprojektet genom Falsterbonaset.
Ett nytt planarbete hade startat redan den 17 november ndar man bérjade misstanka
tyskarnas avsikter. Den 2 december var planen klar och den 22 december gav berdrda
myndigheter klartecken samt anslog 7 miljoner kronor (som senare blev 21 miljoner) till
byggandet.
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Arbetet med kanalen bérjade sedan redan under nyarshelgen med utstakning av
kanalstrackningen pa den under rekordvintern 1939/1940 hardfrusna marken och ett stort
antal manniskor engagerades for tradfallning.

Nar vintern och isen slappt sitt grepp satte runt 500 beredskapsarbetare igang med gravning
av kanalen och med muddringsarbeten av tillfartslederna. Huvudentreprendér var Svenska
Asfalt AB. | Ostersjén och Héllviken samlades en armada av av mudderverk och sandsugare.
Ett tag hade man tolv mudderverk igang i tre skift.

Den 21 juli 1941 brot man igenom nadset under jubel och den 1 augusti passerade
lotsangaren Malmé med statsrad och andra dignitdrer ombord genom det uppgravda
"diket”. Under hosten fardigstalldes kanalen och viss trafik slapptes igenom. Den 1 januari
1942 skedde sedan det officiella ppnandet av kanalen.

Djupgadendet i den 1,6 km langa kanalen blev cirka sju meter dvs. samma som i Flintrannan i
Oresund. Max fartygsbredd i slussarna blev cirka 25 meter. Under det férsta fulla
verksamhetsaret 1942 passerades kanalen av inte mindre an 5 191 fartyg varav 1 489
utlandska. Storleksmadssigt var det alltifran ganska sma fartyg anda upp till 10 000-tonnare.

Totalt passerade drygt 30 000 fartyg kanalen under krigsaren.

For de som vill veta mer om sjalva byggandet av Falsterbokanalen finns det intressant film:
pa youtube.

https://www.youtube.com/watch?v=e9Q6jRV8Ty!I

Bilden pa den sjunkna Kosti ar en malning gjord av den danske marinmalaren Victor Qvistorff
(1882-1953), troligen baserad pa ett samtida fotografi. Victor Qvistorff fick smeknamnet
"monjemalaren” pa grund av hans fascination for rostangripna fartyg. | Kostis fall kan man
nog i dubbel bemarkelse tala om ett nedganget fartyg . Pa natet kan man hitta flera fina
malningar av denne konstnar.

Text: Bo Jershed
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