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Galjonsfigurer och lejdfart — "Emma” och m/t Falsterbohus

Haromveckan besokte jag Trelleborg. Nere i hamnen precis bakom det gamla
Angkvarnsmagasinet fran 1904, som idag rymmer hotell mm, hittar man den har fantastiska
skulpturen t.v. Det ar galjonsfiguren "Emma” som en gang i tiden prydde staven pa
davarande Trelleborgs Angfartygs AB:s motortankfartyg Falsterbohus t.h. och som 1984
skanktes av redarefamiljen Malmros till Trelleborgs stad.

Om Falsterbohus kan man berétta foljande. Hon byggdes pa Kockums och levererades i
oktober 1941 till rederiet och var pa 16 475 dwt. | maskinrummet satt en attacylindrig
dubbelverkande tvatakts Kockum M.A.N. dieselmotor pa 5 500 axelhastkrafter som skulle ge
en fart pa 14,5 knop vid full last. Nagra manader tidigare hade dven en tvillingsyster
Malmdéhus levererats fran varvet.

P3a grund av krigssituationen gick hon direkt till upplaggning. Denna varade fram till mitten
av 1942 da hon efter upprustning gick in i lejdfartygsprogrammet. Forsta utresan gick till
Buenos Aires dit hon anldnde i augusti 1942 och pa sin forsta hemresa hade hon full last av
spannmal. Att det blev en spannmalslast berodde pa att hon var ny och alltsd hade helt rena
tankrum. Totalt blev det 10 lejdresor och huvudsakligen bestod hemlasterna av olika
oljeprodukter fran hamnar i Mexikanska golfen till forsvaret.

Vid fredsslutet i Europa lag hon i Goteborg. Redan 1944 hade rederiet slutit ett 10-arigt
certeparti med Ministere des Communications, Royaume de Belgique, att trada ikraft vid
krigsslutet. Den 18 juni 1945 levererades hon till befraktaren och i slutet av juli hade det
réjts upp sa pass i Skagerraksparrens minfalt att hon kunde ge sig ivag pa sin forsta resa efter
lejdfarten. Denna gick till New York for att ta en last till Liverpool. Pa grund av svenska
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valutans vardeokning upphorde dock detta certeparti redan under senhdsten 1946. Efter en
tid i fri fart gick hon i augusti 1947 in i ett trearigt certeparti med ett svensk oljebolag. Detta
certeparti forlangdes senare fram till mitten av 1955.

De narmsta aren efter krigsslutet var farlederna langs vastkusten fortfarande inte helt sdkra.
Den 30 oktober 1948 tidigt pa morgonen minsprangdes Falsterbohus utanfor Hallands
Vadero pa resa fran Goteborg till Malmé med halv last. Hon traffades midskepps mellan
bryggan och maskinen just under pumprummet och bréts itu. Som genom ett under uppstod
ingen explosion och ingen av besattningen blev skadad. Bargningshjalp tillkallades och man
beslot att satta fartyget pa grund nagot soder om Hoganas for att forhindra att det sjonk i
den hart trafikerade farleden. Efter att ha lossat lasten till Iaktare bogserades hon till Malmo
och Kockums for reparation. | borjan av mars 1949 var fartyget fardigreparerat och kunde ga
i tjanst igen Efterfoljande sjoférhor pekade pa att det troligen var en avstandsmina. Fartyget
var ej avmagnetiserat.

Ar 1955 saldes hon av rederiet till Holta A/S i Skien som dépte om henne till Havlide. Fem &r
senare pa resa Aden-Dakar fick hon brand i maskinen. Efterféljande bogsering efter att elden
slackts skedde i svart vader och bogsertrossen brast. Fartyget strandade och saldes i
havererat tillstand till grekiska upphuggare som sedan hogg upp henne i Pireus 1961.

Ater till galjonsfiguren "Emma”. Hon &r cirka 3 meter hog och i famnen haller hon
Trelleborgs stadsvapen. Mannen bakom verket ar malmaoskulptéren Edvard Trulsson (1881-
1969). Naturligtvis fick ocksa systerfartyget Malméhus en galjonsfigur fran samma
gjutforlaga. Hennes galjonsfigur doptes till “Anna”.

Bade Falsterbohus och Malméhus deltog i lejdtrafiken och bada klarade sig helskinnade
genom krigsaren. Var det manne ett stank av gammalt sjomansskrock som gjorde att
rederiet l1at smycka fartygen med dessa fina galjonsfigurer for att skydda dem i de oroliga
tider som vantade? Vem vet!

Text: Bo Jershed

Not:

Totalt deltog 11 tankfartyg i lejdtrafiken som inleddes i september 1941 med tankfartyget
Sveadrotts ankomst till Goteborg. Sammanlagt gjorde dessa tankfartyg 77 resor och tog hem
ca 400 000 ton oljeprodukter. Tva fartyg forliste, Castor och Sveajarl, den senare gick dock
enbart med spannmalslaster (ref “Lejdtrafik och kvarstad”, Lennart Lundberg).
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