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Bureau Veritas — lite historik

Nar man forskar i 1800-talets sjofart sa slas man av hur dominerande det franska Bureau
Veritas var som klassningssallskap i Skandinavien och pa kontinenten. Lloyds i London som
val far betecknas som urmodern till klassningssallskapen var i huvudsak en brittisk affar som
trots sin tidiga start pa 1760-talet inte fick sin moderna form forran 1834 nar tva
rivaliserande register slogs ihop till “Lloyd's Register of British and Foreign Shipping”. Lloyds
Registers forsta representation i Sverige drojde sedan faktiskt anda till 1877.

Bureau Veritas startade sin verksamhet i Antwerpen 1828. Malsattningen var bland annat att
kunna ge "a detailed description of the good and bad qualities of vessels frequenting the
principal ports of the Netherlands" sa att forsakringsgivarna skulle kunna erbjuda
sjoforsakringar till premier baserade pa en mer saker riskanalys an tidigare. Bakgrunden var
bl.a. ett antal uppmarksammade fallisemang inom den davarande férsakringsvarlden
relaterade till olyckor med fartyg som besdkte nederlandska hamnar.

Nederlanderna var vid denna tid ett kungadéme som bestod av Belgien och dagens
Nederlanderna och var ett resultat av ihoptracklandet av Europa efter Napoleons fall 1815.

Grundare var tva forsakringsgivare och en forsakringsmaklare. Den davarande nederldandske
kungen Wilhelm | forstod strax att verksamheten var viktig for den nederlandska sjofarten
och beviljade ett storre Ian fran kungaddomets industriutvecklingsfond for att tacka
verksamhetens initiala kostnader.

Affarsidén var att avgiftsfritt bedéma fartygens skick eller "karaktar” ur
sjosakerhetssynpunkt och for vilken typ av sjofart fartyget var lampat for. Bedémningarna
publicerades darefter i en registerbok som sedan saldes i form av prenumerationer till olika
intressenter inom sjoforsakringar.

Redan aret efter grundandet gav man ut sitt forsta register. Detta blev snabbt populéart. En
bidragande orsak var nog enkelheten att forsta resp. fartygs skick dar de vasentliga
parametrarna askadliggjordes i tabellform. De fartyg som inte ville bli bedémda fick i
tabellen kommentaren "visite refusée” vilket kanske inte gav sd manga poang pa
forsakringsmarknaden.

Registret vaxte snabbt och1831 var redan 6ver 10 000 olika fartyg listade. Bedémningarna av
fartygens “karaktar” gjordes i borjan ofta av erfarna sjokaptener som dragit sig tillbaka fran
aktiv sjotjanst. Antalet besiktningsman 6kade gradvis. Inledningsvis handlade det om fartyg i
Antwerpen, Amsterdam, Rotterdam, Dordrecht, Schiedam, Ostende, Briigge och Gent.

| samband med att Belgien forklarade sig sjalvstandigt 1830 utbrot oroligheter i

kungadomet. Antwerpen bombarderades och Bureau Veritas bestamde sig for att 6ppna ett
lokalkontor i Paris for att darifran mera ostort kunna driva verksamheten.
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Nar oroligheterna var 6ver 1832 och Belgien blivit en sjalvstandig stat beslot man att gora
lokalkontoret i Paris till nytt huvudkontor. Anledning var att dar holl flera av tidens stora
sjoforsakringsbolag till. Flytten av huvudkontoret till Paris ledde ocksa till att bolaget i vissa
kretsar kom att kallas Franska Lloyds.

Nu utstracktes verksamheten adven till andra storre europeiska hamnar. Inledningsvis var det
besiktningsman fran t.ex. Antwerpenkontoret som besokte dessa hamnar men ganska snart
Oppnades ocksa nya lokalkontor.

Képenhamn var tidigt ute och fick sin lokale representant redan pa mitten av 1830-talet.
1850 var storre delen av den danska handelsflottan i utrikesfart registrerad i Bureau Veritas.
Tidigt ute var ocksa Genua som 1838 fick sin lokale representant. Nordamerika med New
York upptrader i registret som besiktningshamn pa 1840-talet. Hansestaderna Hamburg,
Bremen och Stettin fick sina egna lokalkontor 1850.

Flera svenska fartyg blev besiktigade av Bureau Veritas vid besok i hamnar pa kontinenten
och da inforda i registret.

BUREAU
VERITAS

Utdrag ur BV registret:

Klassad i London jan 1854
Befilhavare Janson, H.F.
Forstaklass, 3T 1-1
Klassad fortre ar
Lampad for atlantfart
Brigg

285 ton

Svensk

Byggd 1853 i Torefors
Furu, kopprad gulmetall
Djupgaende 14 fot

Hemmahorande Stockholm ; . . -
Redare L Tydén & Co Briggen Ida hemmahdorandei Stockholm klassad av Bureau Veritas

i London januari 1854. Forsta klass, 3 T 1-1 gédllandei tre ar.

Ar 1850 borjade man marknadsfora sin registerbok i England. En av anledningarna till detta
var att aret innan hade den engelska "Navigation Act” fran 1651 upphort. Denna foreskrev
att importen till England skulle ske med engelska fartyg eller med det exporterande landets
fartyg. Nu efter att denna lag hade upphort 6ppnades engelska hamnar upp for mer
omfattande trafik av utlandska fartyg och efterfragan pa information om dessa fartyg 6kade
fran engelska forsakringsintressen. Lloyd’s Register of British and Foreign Shipping var da i
huvudsak ett engelskt register och inneholl bara ett fatal utlandska fartyg.
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Bureau Veritas registret inneholl vid denna tid cirka 30 000 fartyg som hade blivit
inspekterade i hamnar pa kontinenten eller i Nordamerika.

Det uppstod efterhand ocksa behov av att kunna klassa fartyg i engelsk hamn in i Bureau
Veritas Register. Ar 1854 6ppnade man lokalkontor i bade London och i Liverpool. P& bilden
ovan ser vi den svenska briggen Ida som detta ar blev klassad vid ett besoék i London.

Ar 1851 gjorde Bureau Veritas om sin affirsmodell. Tidigare gillde bedémningen av fartygets
"karaktar” egentligen bara for det datum som den utférdes pa. Nu inférdes en tidsaspekt,
dvs. hur manga ar som bedémningen gallde innan ny inspektion kravdes for att behalla sin
"karaktar”.

For detta nya upplagg behovdes ett mer detaljerat regelverk fér en mer enhetlig bedémning
dar man aven tog hansyn till den utveckling som skett inom skeppsbyggeriet. Det forsta
regelverket, som gallde trafartyg, kom ut i 1851.

Nu inférdes begreppet “klass” i stallet for “karaktar” och tva ar senare hade man klassat
cirka 6 000 fartyg enligt dessa mer detaljerade regler. Registret innehdll da totalt cirka
36 000 fartyg.

Det nya sattet att arbeta kravde naturligtvis mer resurser. De tidigare avgiftsfria enklare
beddmningarna upphorde och fartygens dgare debiterades nu for klassningen enligt en
faststalld tariff. Fartygsagarna tillsammans med skeppsbyggarna blev nya kunder till Bureau
Veritas och kom att sta for huvuddelen av séllskapets intakter.

Fartygsagarna erbjods ocksa tjansten att Bureau Veritas 6vervakade byggandet av deras
fartyg och darefter regelbundet besiktigade dessa under deras aktiva livstid.

De aldre erfarna sjokaptenerna fran den tidiga perioden gav nu gradvis vika for en ny klass av
inspektorer som huvudsakligen valdes bland ingenjérer med skeppsbyggarbakgrund.
Dessutom ledde verksamheten till inrattandet av tekniska kommittéer som skulle formulera
och kontinuerligt uppdatera klassningskraven.

Regelverket for trafartyg foljdes 1858 av regelverk for jarnfartyg, kort darefter av regelverk
for maskineri and angpannor. Ar 1880 kom det forsta regelverket for stalfartyg.

Ar 1853 6ppnade Bureau Veritas ett lokalkontor i Horten, Norge, som &ven fick ansvar for
Sverige och Finland. Sverige skottes av en kringresande norsk besiktningsman som i
lokalpressen annonserade sina tjanster.

Forsta fartyget i Sverige byggt under Bureau Veritas 6verinseende blev skeppet Amazon pa
200 svara laster som byggdes 1855 pa Kustens varv i Goteborg for skeppsredaren Gustaf
Melin. Ungefar samtidigt tog klassningar av svenska fartyg redan i drift fart. Bland de forsta
var Stockholmskeppet Amalia Maria pa 178 svara laster byggd pa Ullangers skeppsvarv i
Harnosand 1853 som vid sitt besok i Goteborg i november 1856 klassades till Bureau Veritas
hogsta klass.
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| slutet av 1857 blev premiarlojtnanten vid svenska flottan Johan Erik Gadelius (1822-1918)
Bureau Veritas representant i Sverige med placering i Goteborg. Ganska snart utnamnde
Gadelius bitradande besiktningsman (”expert adjoints”) i andra svenska hamnstader.
Gadelius var dven forestandare fér Goteborgs navigationsskola under aren 1856-1872.

Den svenska verksamheten vaxte sedan snabbt. Under perioden 1862-1874 blev 542
segelfartyg och cirka 100 angfartyg byggda i Sverige klassade av Bureau Veritas.

Internationellt fortsatte ocksa Bureau Veritas att vdaxa och 1857 var man uppe i 68
surveyhamnar globalt. Nagra ar senare, 1860, var 26 000 fartyg klassade i registret. Antalet
fartyg som byggdes under 6vervakning av Bureau Veritas 6kade snabbt och fran 1862
markerades dessa fartyg med en speciell symbol i registret. Denna dvervakning under
byggandet blev ocksa ett krav for att erhalla “god klass” i registret.

Ar 1866 bérjade man utge List of Maritime Losses and Accidents som publicerades
manatligen.

Det ursprungliga fartygsregistret ersattes runt 1870 av ”Registre International de
Classification de Navires” vilket inneholl enbart de av Bureau Veritas klassade fartygen. Som
komplement utgav man aven en katalog, "Repertoire General”, 6ver alla sjéfarande
nationers fartyg 6ver en viss storlek dven de som inte klassats.

Den forsta “Repertoire General” inneholl cirka 65 000 fartyg varav runt 25 500 var engelska
fartyg. Sverige stod for 1 930 segelfartyg och 83 angfartyg. Registret inneholl ganska
detaljerad information om resp. fartyg. Av de klassade fartygen detta ar stod Bureau Veritas
for cirka 17 000 och Lloyds Register for cirka 9 000. Detta register gavs ut arligen fram till
1939.

Lloyds Register i England kdnde naturligtvis av konkurrensen fran Bureau Veritas. 1860 var
endast fem procent av de totalt cirka 12 000 fartyg som var listade i Lloyds Register
hemmahorande i hamnar utanfor Storbritannien. Utomlands var man egentligen bara
representerad i ett fatal hamnar i Canada samt i Nederlanderna. Men nu bdrjade Lloyds sin
internationella expansion.

Samtidigt borjade det ocksa rora pa sig i andra sjofartsmetropoler och nya konkurrenter till
Bureau Veritas och Lloyds Register borjade dyka upp; New York (1857), Trieste (1858),
Genoa (1861), Liverpool (1862), Oslo (1864) och Hamburg (1867). Vi kommer att dterkomma
till nagra av dessa senare.

Ar 1886 gav Lloyds i England for forsta gdngen ut sitt ”Universal Register” som innehdll alla
varldens fartyg 6ver 100 ton. Totalt listades cirka 35 000 fartyg. Av fartygen 6ver 200 ton var
9 368 klassade i Lloyds och 6 960 i Bureau Veritas. Cirka 80 % av fartygen i Bureau Veritas
register var segelfartyg medan Lloyds Register hade en betydligt storre andel angfartyg, cirka
65 %.

De nya uppstickarna Norsk Veritas, Germanischer Lloyd och den amerikanska "Record of
American and foreign Shipping” stod detta ar for 3 642, 1 812 resp. 2 347 fartyg i ovan

register
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Vad galler Sverige sa genomforde Bureau Veritas under perioden 1861-1891 runt 6 000
inspektioner och man klassade 901 nybyggda segelfartyg samt 197 nybyggda angfartyg.

Bureau Veritas finns idag fortfarande med bland de stora klassningssallskapen dven om
sjalva klassningsdelen i bolagets verksamhet numera utgér en mindre del. Jamfért med
ovriga klassningssallskap i | IACS (International Association of Classification Societies) ligger
man nu pa en sjatteplats vad galler klassat bruttotonnage och pa en forstaplats da det galler
antal fartyg. Det senare mycket beroende pa att man ar stor inom Europas coasterflotta.

Kallor:

- Le Bureau Veritas : société internationale de classification de navires et d'aéronefs : 1828-
1928 publicerad 1928 av Bureau Veritas.

- samtida svenska och engelska dagstidningar

Text: Bo Jershed
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