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Angfartyget August Leffler — forsta svenska fartyget genom Suezkanalen

For nastan exakt 150 ar sedan levererades angfartyget August Leffler fran Gamla varvet i Géteborg.
Hon kom att bli det forsta svenska fartyget som passerade genom Suezkanalen. Denna remarkabla
héndelse intraffade den 30 augusti 1872, dvs. knappt tre ar efter kanalens officiella invigning hsten
1869.

Sjosattningen av fartyget dgde rum den 19 juni 1871. Bestéllare var det nybildade Angfartygs-
aktiebolaget Aegir i Goteborg med grosshandlare Carl Leopold Berggren som huvudredare och med
skeppsklarerare August Leffler samt handelsbokhallare C.E. Geijer i styrelsen. Fartyget var byggt som
ett skonterttacklat angfartyg av ek och furu pa kravell med en langd av 160 fot och en bredd av 29
fot. Hon kunde lasta cirka 750 ton och hade en nettodraktighet pa cirka 460 registerton. Vid
Lindholmens verkstad, pa andra sidan alven, installerades efter sjosattningen en angmaskin pa 60 hk
konstruerad enligt det s.k. Woolfska systemet (compound).

| samband med leveransen skrev Goteborgs Handels- och Sjofartstidning lokalpatriotiskt hanfort att
fartyget ”...anses vara det vackraste trddngfartyg, som utgadtt fran ett svenskt skeppsvarfv...”

Angaren August Leffler. Kinesisk oljemalning. Sjcfartsmuseet i Géteborg.

Agarnas spekulativa affarsidé med fartyget var att hon via Suezkanalen skulle ta sig till Ostindien och
sedan sysselsattas i frakt- och passagerarfart mellan olika hamnar dar. Sjokapten Johan Frans Bjorck,
nyss fyllda 50 ar, anfortroddes befilet. Besattningen bestod av 18 man varav sex man tillhérde
maskin (tva maskinister, tre eldare och en lampare).
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Jungfruresan gick den 6 september 1871 till Bordeaux med en last av battens, knippjarn och
stangjarn. Efter nagra inledande resor pa Nordsjon kunde hon den 4 augusti 1872 lamna Bordeaux
med en last av vin och specerivaror till Saigon. Den 30 augusti hade hon tagit sig genom Suezkanalen
som forsta svenska fartyg och tio dagar senare anlande hon till Aden for att kola. Resan fortsatte
sedan till Singapore med en mellanlandning pa Galle pa dagens Sri Lanka for ytterligare kolning. Efter
ett kort besok i Singapore fortsatte resan sedan till Saigon dit hon anlande den 17 oktober.

Efter en tur- och returresa mellan Singapore och Batavia (Jakarta) anldnde hon den 2 februari 1873
till Yokohama och blev da ocksa det forsta svenska angfartyget som besokt Japan.

Darefter blev det resor mellan olika hamnar i ostindiska farvatten. Typiska hamnar var Amoy
(Xiamen), Hongkong, Saigon, Singapore, Manilla, Batavia, Penang, Ningpo och Keelung (Chilung ).
Men det var stor konkurrens om frakterna med andra europeiska fartyg samtidigt som man hade en
del bekymmer med angdriften. Bland annat rakade man ut for att propelleraxeln knacktes.

De frakter som gav nagorlunda I6nsamhet var transporterna av kinesiska kulier fran framfor allt
Amoy till tennbrytningsfalten i Penang i dagens Malaysia. Pa en sadan resa kunde man lasta in upp
mot 800-900 kulier pa dack. Pa engelska och tyska fartyg fanns det av humanitara skal restriktioner
pa antalet passagerare och nar den svenske konsuln borjade inféra liknande restriktioner dven for
svenska fartyg dalade l6nsamheten for denna verksamhet.

Under varen 1875 verkade man fran rederiets sida ha ledsnat pa det daliga resultatet. Konsul Adolf
Meyer hade blivit ny huvudredare och i september detta ar nar fartyget 1ag i Singapore bjéds hon ut
till forsaljning. De mottagna buden syntes dock ha varit for daliga och man beslot ta fartyget tillbaka
Europa. Man lyckades fa en blandad last av gambier (garvningsdmne) och latt styckegods till
Hamburg for 65 resp. 75 shilling/ton vilket far sagas vara en hyfsad frakt. Den 30 oktober gav man sig
ivdg mot Suez och kanalen passerades den 14 december. Strax efterat insjuknade fartygets
befilhavare J.F. Bjorck och den 28 december 1875 fordes han iland for vard pa Malta men avled dar
bara nagra dagar senare. Forste styrmannen uppmonstrades av konsuln i Valetta till befdlhavare och
resan kunde fortsattas till Hamburg dit man anlande i slutet av januari och den 26 februari 1876 var
man tillbaka i Goteborg. Under tiden hade man i Goteborg forberett avvecklandet av fartyget och
rederiet och i Goteborgs Handels- och Sjofartstidning kunde man nagon vecka senare lasa:

“Torsdagen den 16 mars 1876 kl 12 pa dagen férsdljes genom exekutiv auktion & stadens
auktionskammare dngfartygsaktiebolaget Aegirs for géld utmdtta dngfartyg August Leffler...”

Fartyget ropades in av stadsmaklare Robert von Holten for annan persons rakning fér 35 020 kr. Den
andra personen var det nybildade Angfartygsaktiebolaget Trafik med grosshandlarna J.G. Hamberg,
B. Busck och konsul Adolf Meyer i ledningen dar den senare ater blev huvudredare for fartyget.
Fartyget déptes nu om till Trafik och sattes i fart pa Ostersjo-, Nordsjé- och Medelhavshamnar .

Ar 1888 saldes fartyget vidare till det nybildade Angfartygsaktiebolaget Avenir i Goteborg med
bokhallare Christian Busck som huvudredare. Nagra av deldgarna var bosatta i Cette (dagens Séte)
och fartyget kom nu att sysselsattas i trafik mellan Cette och spanska och italienska hamnar. Efter
fyra ar saldes Trafik till ett italienskt rederi och omddptes av detta till Pietro Marano.

Efter tva ar under italiensk flagga forliste Pietro Marano den 12 maj 1894 utanfér 6n Kefalonia efter
att brand hade utbrutit ombord nar hon befann sig pa resa fran Catania till Zante med en last av
svavel.

Text: Bo Jershed
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