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Biblioteket utékas
Av Bengt Olofsson som jobbat hos Brostréms sedan han var 16
ar, har vi fatt nio parmar med mycket intressant material om Bro-
strom. Vi tackar for den fina gavan som blir bra referens for forsk-
ning om Brostroms. Orjan Hellertz och Ola Almqyvist tittar i pirmar
som Bengt Olofsson just dverlamnat till Kajutans bibliotek.

Bertil Soderberg

\

Allt om Marstrandsfjorden
Borje Hagman var foreldsare pd manadsmotet i september och
berattade dd om Marstrandsfjorden som han var styrman pa 1952.
Det har ryktats mycket om den vilda framfart Marstrandsfjorden
gjorde pd sin forsta resa till Marstrand. Sanningen fick vi héra av
en som var med. = '

Vi tackar Borje for ett fint foredrag.

BertrISoderberg :

Den har sidan sidan ar for |asekretsens
synpunkter pa tidningen. Den anvands aven
for information fran redaktionen och Gote-
borgsavdelningen

Méte med Bengt Olander
Till motet i Kajutan den 3 oktober hade rekordmanga medlemmar
kommit for att lyssna pa Bengt Olander. Rubriken for kvillens
méte var I didn’t follow orders och handlade om sjoslaget mellan
Jervis Bay och Admiral Scheer 1940 i Nordostatlanten.
Bengt Olander, vars farbror Sven Olander var befilhavare pa
Stureholm, utférde en raddningsbragd av dverlevande fran Jervis
Bay. Med illustrationer av bilder och en intressant story, holl han
alla oss ca 75 personer i spanning under ca en timma.
Efter foredraget var det manga som ville stilla fragor till Bengt
Olander.

Jan Eriksson
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Redaktionellt

Infor 2009 star Lanspumpen [6r en stor utmaning. Vi har fitt
in manga artiklar och artikelférslag som kommer att gora
Lanspumpen an mer varierad och lasvard.

Nar detta lases har redaktionen just haft en stor samman-
dragning i Helsingborg dar vi gatt genom ett tiotal olika arti-
kelforslag. Bade Eric Hallberg och Krister Bang gar i pension
och skall forhoppningsvis fa mer tid dver for Lanspumpen.
Bertil Soderberg ar ju sedan tidigare bade pensionerad och
passionerad.

Var avsikt dr att ha en inspirationshelg varje ar pa en plats
utanfor Goteborg for att pa ndra hall fd traffa vdra lasare for
att tillsammans utveckla framtidens Lanspumpen.
Vilkommen till ett spannande 2009.

Redaktarerna
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Nu har jag blivit pensionar

Vi hérs och ses i spalterna.

mmpen 2008:4

Efter att ha jobbat sex oférglomliga ar hos Breakwater Publishing AB (Svensk Sjofarts Tidning) lamnar jag
min befattning déar den 19 december. Det har varit en stor inspiration for mig att fa arbeta fran sjofartens
hjarta och fa triffa branschens manga foretradare.

Jag fyllde ju 65 ar tidigare i ar sa jag har ju dldern inne for pensionering. Jag skall anvinda den nya tiden
till att utveckla Lanspumpen och att skriva bécker. Narmast pa tur dr en bok om Stéltrédlare.

Krister Bing
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Billy backar ut frin Stenpiren. Foto frin Sjdfartsmuseet i Goteborg.

Billy — ett udda fartyg

Redaktionen fick av Georg Jo-
hansson pa Tjorn, nagra foton pa
bogser/birgnings- och inspek-
tionsfartyget Billy tillh6rande Sjo-
forsikrings AB Ocean i Goteborg.

Hannu Siikarla och Bertil Soderberg

Det var intressanta bilder och
Georg berittade att hans farfar
Nikolaus Johansson hade arbetat
pa Billy och om vi kunde skriva

nagot om fartyget. Pa 1920-talet

hade Billy flera besdttningsman
som var hemmahorande i Bleket.
Billy saldes till Finland 1934 och
om den svenska tiden finns inte

mycket att finna.

Lanspumpen 2008:4




Billy byggdes i Motala
Sjoforsikrings AB Ocean i Goteborg 14t
1908 bygga ett fartyg som skulle tjanst-
gora som bade bogser- och bargningsbat
samt dven brukas som inspektionsfartyg.
Bilderna fran Georg Johansson visade en
bargning av en dngtralare, vilket bevisar
att Billy anvindes som bargningsbat. Vad
var da anledningen till att man inte utnytt-
jade de bargningsbolag som fanns utan lit
bygga en egen bargningsbat? Detta sokte
jag svar pa men ganska snart upptackte jag

Leveransfoto fran Motala Verk- ‘
stad. Bild frin Negativarkiv
Fotopumpen.

att det inte fanns sa vdrst mycket skrivit
om Billy. Letande i olika arkiv pa bade
Sjofartsmuseet i Goteborg och Landsarki-
vel gav i stort sett ingenting. Landsarkivet
hade visserligen atskilliga hyllmetrar med
handlingar om Sjoforsakrings AB Ocean
men ingenting om varfér man byggde
Billy. I bargningsakterna var det som att
leta efter en nal i en hostack. Billy nimn-
des inte utan enbart hur mycket bolaget
betalade ut i ersattning for haverierna och
fartygens namn mm. Jag gav upp efter att

bliddrat igenom ett 30-tal tunga volymer
av flera hundra.

Istdllet riktade jag blicken mot Finland
och bad Hannu Siikarla om hjilp. Har
nedan foljer Billys 6de i Finland.

Pa gamla foton fran Goteborgs hamn mel-
lan 1908-1934, tagna mot Slottsberget,
ser man Billy liggande vid kajen utanfor
Lindholmens torrdocka. Hér var Billys
kajplats.

Bertil Soderberg

‘ En stamningsfull bild med Kungs-
| holm i bakgrunden, Delforstorat
vykort.
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Tre foton som visar hur Billy birgar en okind dngtrilare. Foton fran  Billy var ett vilskétt fartyg.
Georg Johansson.

S/s Billys forsaljning till Finland
Billy byggdes 1908 vid Motala Verkstads
Nya Aktiebolag for Sjoforsakringsaktiebo-
laget Ocean, Goteborg. Registrerades 18
juni 1908 med reg. nummer 4875. Enligt
utforda matningar 30 maj 1908, var hennes
huvuddimensioner foljande: 78,51 brt och
20,52 nt, 23,93x5,27x2,65m med en dngma-
skin pa 210 ihp.

1934-07-27 salt till Oy A. E. Erickson Ab,
Abo, Finland fér 23000 kr.

1934-07-28 fick interimt nationalitetscer-
tifikat i Goteborg.

1935-06-26 registrerades som Tug II med
reg. nummer 1136 med hemort Abo.

Koparen, stuveribolaget A. E. Erickson
Ab var grundat redan pa varen 1889 da den
unga Anton Edvin Erickson lyckades samla
en arbetsgrupp som redarna kunde lita pa.
Det var duktigt och framforallt nyktert folk
han anstéllde, for att kunna garantera sina
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kunder, att allt arbete utfordes klanderfritt.
Senare protokoll visar att detta, i borjan
enmansforetag grundades 11 maj 1889,
och var sdlunda det forsta forsoket for att
organisera stuveriverksamhet i Finland.
Fast Erickson garanterade regelbundna
inkomster for sina man, var det anda inte
latt att dra igang foretaget. Han motte svara
motgangar i borjan, men sa smaningom
fick han ett bra fotfaste i Abo hamn med
omneijd.

Pa varen 1909 var tiden inne for att
utvidga dgandestommen. Ansokan [or att
grunda aktiebolag sandes till senaten. Den
28 juni kom besked att senaten hade god-
kéint ans6kan och styrkt bolagsordningen
som var mycket detaljerad. Bolagsord-
ningens forsta paragraf berittade bolagets
funktionsprinciper sa har:

"A.E. Erickson & Co Aktiebolag har till
andamal att med iakttagande af hvar hir nedan
bestiammes bedrifva lastnings- och lossningsaf-
fiir i stiiderna Abo och Nidendal samt dessa
Tullkanumaredistrickt underlydande hamnar
dfvensom lastning och lossning af jirnvigsvag-
nar m.ni. Bolagets hemort dr Abo stad”.

Efter ansokans godkannande grundades
A. E. Erickson & Co. Aktiebolag. Bolags-
stimman dgde rum 1 juli 1909.

Sysselsittningen i hamnarna och i skar-
garden var manga och varierande. Det
fanns bla manga sma lastageplatser runt i
omringande skédrgard, och i vissa fall var
man tvungen, beroende tex av farledens
djuphet, lossa ett storre fartyg med hjalp
av pramar. Vid en extra bolagsstimma
redan den 27 december 1909 kom det till
behandling forslag, att till nasta ars segla-
tion anskaffa en isforstarkt motorbat for
bogsering. Med tanke pa dessa mangsidiga
arbetsuppgifter bestalldes da en andamals-
enlig 51 fot ldng och 10 fot bred bat, byggd
av stalplat med isbrytarstav och utrustad
med en 13 héastkrafters Standardmotor.
Bestallningen gick till Ab Abo Batvarf, Abo
som var berdmt for sin utmarkta kvalité.
Denna lilla bogserare som levererades
under sommaren 1912 doptes till Progress,
och var antagligen den forsta enheten i
Ericksons egen bogserflotta. I sin notis om
nykomlingen 11 juli 1912 ger tidningen Abo
Linderrittelser lite annorlunda huvudmatt
och skriver féljande:

"Biten ir avsedd for resor inom bolagets
lastningsdistrikt och § hamnarna, &r byggd av
stdlpldat med diick och maskinkapp av jidrn, samt
miter i lingd 33 och bredd c:a 8 fot. Skrovet dr
slitnitad med farnforstirkningar i hela dess
lingd for att bdten skall kunna bryta is.”

Hon kom att linge vara trogen sina
igare. Forst 1954 sdldes hon till Abo stads
byggnadskontor, och anvindes hiar som
mudderbogserare. Det nya namnet blev
Vetidji VI och hemorten var fortfarande
Abo. Enligt uppgifter var hon nu utrustad

med en Volvo-Penta pa 94 bhp och matten
var 10,2x2,5m. Hennes slutliga dde ar lite
osaker, eftersom en vanligen palitlig kélla
har anmdlt, att baten majligtvis har funnit
i Helsingfors annu sd sent som 2006!

Bolagets ndsta forvirv dr intressant ur
svensk synpunkt. Ar 1919 képtes namli-
gen en bogserare som var byggd 1890 av
William Lindbergs Mekaniska Verkstad,
Stockholm. Hon sjdsattes med namnet
Attu (2) och tjanstgjorde for sina agare pa
Pargas tills 1918 da rédgardisterna under
inbordeskriget sprangde och sankte henne
i Abo hamn. Attu bargades och reparerades
av Ab Crichton, Abo, och sdldes under 1919
till A. E. Erickson & Co. Det nya namnet
blev helt enkelt Tug. Hon var relativt liten
och maskinstyrkan var ganska blygsam.
Enligt métningarna efter reparationen ar
1919 var hennes matt 15,2x4,35x1,68 m och
tonnaget 43,11 grt och 24,64 nt. Hennes
angmaskin utvecklade bara 20 nhp.

Enligt ny lag som tradde i kraft 1922 blev
Tug avfort fran det officiella registret som
undermaligt, dvs. att hennes nettodréktig-
het var nu under 19 nrt. Hon tjanstgjorde
anda lange i Ericksons lilla flotta och blev
i sjdlva verket sa seglivad, att annu i slutet
av 1950-talet nagon motoriserade henne.
Nytt namn blev Rea.

Bolaget utvecklade hela tiden ocksa sin
verksamhet gillande olika transportformer.
lapril 1924 kom den forsta lastbilen. Anta-
let lastbilar och andra tekniska hjdlpmedel
for lasthantering skaffades i rask takt, sa att
redan i borjan av 1930-talet var tex antalet
egna lastbilar éver 50 stycken.

Bolaget dgde naturligtvis ocksd pramar
och flera logementsfartyg. De sistnamnda
var avsedda for bolagets stuvare, vilka
arbetade ute i skdrgdrden, ofta vid ganska

Tug var byggd i Sverige 1890. Hir bogserar hon s/s Atlanta i Abo 1934.

avldgsna lastningsplatser. Denna typ av
verksamhet var av stor vikt pa 1920- och
1930-talet, och i viss mdn dnnu ocksa ef-
ter andra varldskriget. Av dessa flytande
"hotell”, med namn som Kolumbus, Otto,
Norma och Wister var nagra utrustade
med egen maskin, men det fanns ocksa
utan, och da fick egna bogserare flytta
dessa efter behov. Arbetsperioderna vid
avlagsna lastnings- och lossningsplatser
varade under sommarhalvaret veckor i
strack. Under tiden, sa linge man holl pa
med lastning eller lossning, hade stuvarna
fritt uppehall. De fick bo ombord pa dessa
logementsfartyg. Ocksa maten ingick i
loneférmanerna. All mat lagades ombord,
och enligt en intervju berdttar en av for-
mannen, att Erickson sjdlv sag till att gub-
barna fick bra mat. Han ansag namligen,
attbra foda hade direkt inverkan till arbets-
effektivitet! Fordelarna med systemet var
alltsa manga, och bagge parterna troligtvis
nojda, fast variation gdllande matsedeln
var ytterst enkel - drtsoppa, kottsoppa och
koéttbullar med potatis!

I april 1920 bestédlldes dnnu en “jarn-
bat” frdn Ab Abo Batvarf, och 1922 en ny
pram.

Billy képs fran Sverige
Storlek pd handelsfartyg blev allt storre,
och ar 1934 beslot bolagets ledning bestélla
en ny bogserare. Det visade sig emellertid,
att ett nybygge skulle kosta nagonting mel-
lan 1,25 och 1,67 miljoner finska mark, och
det ansag man vara for dyrt. Istdllet vande
man blicken till andrahands-marknaden.
Vd Erickson lyckades hitta ett betydligt
billigare alternativ i Billy fran Sverige.
Séljaren var Sjoforsiakrings AB Ocean i
Goteborg, och priset 23000 kr. Efter utférda
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S/s Tug II ex Billy. Foto fran Sjohistoriska Institutel vid Abo Akademi.

reparationsarbeten vid varvet Crichton-
Vulcan i Abo, var totalkostnaderna sam-
manlagt dnda bara !2 miljon finska mark,
och den nyinkopta bogseraren i skick
nastan som ny. Antagligen var Erickson
mycket ndjd med sitt kop, men namnet
Billy ville han dndra omgdende till nagot
mer dndamalsenligt. Hon blev omddopt
till Tug 11, och registrerades den 26 juni
1935 i Abo med reg. nummer 1136. Med
sitt tonnage 82,52 grt/20,78 nt och med
sin maskinstyrka pa 211 ihp blev hon den
dittills starkaste och storsta bogseraren i
Ericksons flotta.

Annu en forstirkning till den lilla bogser-
flottan dgde rum i form av Mursu. Denna
var byged i Ryssland 1915, och fick nam-
net Printsessa Grjoza vid dopet. Koptes
till Finland redan 1916, och fick behalla
namnet till 1920, da hon saldes till Raumo.
Ar 1927 blev hon ombyggd i Raumo. Nya
matten var 23,44 /22,16x5,30x2,36 m, och
tonnage 63,10 grt och 17,98 nt. Maskinstyr-
kan var 200 [HP. Ar 1938 képte Erickson
fartyget, och man fick mala Abo som ny
hemort i aktern.

Tug I1 inkallad av forsvaret
Det annalkande vinterkriget orsakade
stora problem ocksa for Oy A. E. Erickson
Ab som firman nu hette sedan den 31 maj
1927. Forsvarsmakten tog bada bogserarna,
Tug II och Mursu och logementsfartyget
Wister till sin tjanst. Efter en grundstot-
ning hamnade Tug IT hos Crichton-Vulcan
for reparation. Under dom sista veckorna
1939 borjade ryssarna bomba Abo. Deras
bombplan forsokte naturligtvis forstora
sd mycket som méjligt av just hamn- och

gt

varvsomradena. Under en sadan bomb-
rid fick Tug II tva traffar och blev svart
skadad. Hon reparerades, och det verkar
som att hon kimpade vidare utan storre
olyckor ocksa genom det hela langa fort-
sattningskriget.

Enligt ny méatning som ar daterad 28
januari 1955 visar sig nettodriktigheten
vara 14,62 jamfort med tidigare 20,78.
Den sistnamnda matningen var utford i
samband med registreringen 26 juni 1935.
Orsaken till skillnaden édr okind for mig —

kan det ha varit krigsskadorna? 1 varje fall
har Tug II, enligt Sjofartsstyrelsen, avforts
16 februari 1955 som undermaligt. Hur som
helst, bolaget anvénde henne vidare, trots
Sjofartstyrelsens beslut. Det kan man lasa
i bolagets 100-ars historik, att Tug II var
verksam énda tills januari 1959, dd hon togs
ur trafik. Hon hade da medfort en forlust
pa 1,4 miljoner mark enligt den senaste
arsredovisningen, som i detta fall gillde
nog en ovanlig lang period, hela 15 mana-
der 1.1.1958-31.03.1959. Efter trogen och
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Tlrg II assisterar polska qu Oksyw:e mu‘ s}mn!‘mmgm den 16 december 1937 vid Crichten & Vulcan AB i Abo.

Oy. A. E. Erickson Ab., Stuveriaffar

Telegr.adress: ,Ericksons, Abo*

ganska langvarig tjdanst blev hon skrotad
1961 vid Tyko Bruk i Mathildedahl. Detta
varv var dgt vid denna tidpunkt av den
valkdnda skeppsredaren Antti Wihuri.

Mursu togs ur trafik, och lag stilla i varje
tall tiden 1958-01-01 till 1959-03-31. Saldes
1960 ocksa till Tvkoé Bruks Ab, Bjdrna for
360000 finska mark, for varvets eget bruk.
1971 saldes den gamla bogseraren vidare,
och efter flera privata dgare kom den sista
rapporten fran Sjofartsstyrelsen som an-
maélde henne som avférd i oktober 1999:
“Anvinds ej for handelssjofart”.

Fore Tug IT hamnade ocksa Tug ar 1960
samt Wister dr 1961 till detta varv for
skrotning, men enligt vissa uppgifter lycka-
des Tug undvika det slutliga 6det skrotning
och skrovet byggdes om till motoriserad
lustjakt omdopt till Rea.

Anton Edvin Erickson, den framgédngs-
rike patriarken, gick i pension den 13
november 1947, 86 ar gammal. Han var
verksam inom bolaget i 58 dr, hela tiden
som verkstillande direktor. Erickson dog

2008:4
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den 1 februari 1956 vid 94 ars alder.
Genom flera fusioner med konkurre-

Anton E. Erickson ombord pd Tug IL Ur boken OY
A.E. Erickson AB 1889-1989. Fotograf okind.

rande firmor pa den harda branschen holl
firmanamnet Oy A. E. Erickson Ab sig
linge kvar, men blev 25 oktober1988 Oy
Satama Stevedorings dotterbolag. Numera
har det en gdng sa vilkdnda firmanamnet
férsvunnit och ar ett minne blott.

Hannu Siikarla

Kiillor

Bengt Sjdstrom

Oy A.E. Erickson Ab 1889-1989 av Heikki
Miiki.

Kamera — Boden Ab.

(Tug II stand-by 1937-12-16 vid sfdsdtining
av polska mfs Oksywie/Nb 747/Ab Crichton-
Vulcan Oy,Abo).

Sjchistoriska Institutet vid Abo Akademi (foton
av Tug Il samt Tug som assisterar Rederi Ab
Atlantas s/s Atlanta i Abo hamn 1934).
Tidningen Laiva av Finlands Skeppshistoriska
Forening 1f.

Databasen for Finlands handelsflotta av Fin-
lands sjohistoriska museum




borjan pa 1950-talet fraktade vi med min

fars motorpram Nore nagra laster sk
kyrkogdrdsgrus fran Horsgarn i Oknofjar-
den i Mélaren till Orebro.

Det var en tvittad och nagot finkornigare
variantav drtsingel vars anvandning torde
framgd av namnet. Lasten skulle lossas
med bask och vinsch pd hamnplanen
ovanfor det nedlagda Skebécks varv. 5j6-
farten pa Orebro hade da minskat kraftigt
och s vitt jag minns var det bara Orebro
Tank och den lilla tankbaten Tolvan som
regelbundet trafikerade staden.

Svartins mynning, Oset, gjorde pa den
tiden verkligen skal for namnet. Dér lag
flak av avloppsslam som kvivgasen hade
lyft upp till ytan. Vi var bara tvd man om-
bord och hade riknat med att fa folk fran
stuveriet men detta var forstas ocksa ned-
lagt. Dér lag vi dd vid kajen med 100 ton
grus som skulle &sas i baskar och vinschas
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Hameit i Orebro pd 1950-talet. Vid kajen lig vi och lossade grus. Vykort frdn Bertil Soderbergs samling.

Grus till Orebro

Sture Appelblom

Nore inkiptes av min far Lars Appelblont i Viis-
teris 1926.

upp och pa kajen till en lastbil som vén-
tade pa att fa kora gruset till mottagaren.
Chaufféren var lika bekymrad som vi, men
han hade lyckligtvis en losning! Vi for till
narmaste olkafé. Jag stillde mig i dorren
och erbjéd 3 kronor i timman till dem som
ville lossa grus i hamnen. Fyra man reste
sig — efter lite betanketid — och dntrade
lastbilsflaket. Under aterresan till hamnen
nimnde jag for chaufforen att vi kanske
hade raggat vl mycket folk men han lug-
nade mig med att det troligen skulle ske en
viss avgang under dagen.

Och, mycket riktigt. Efter en timma ham-
tade en av dem sin femma och en timma
senare en annan sin tia. De tva som blev
kvar - lat oss kalla dem foér Herr T. och
Herr K. - visade sig vara hogst kompetenta.
Vi anvinde sjilva spannmalsskyfflar med
avkortade blad for grusésning och Herr K.
anmilde genast missnoje med skyfflarnas



storlek. Jag trodde att han ville ha en min-
dre skyffel men det var tvartom, han ville
ha ett av de stérre originalen som jag for-
stas gdrna himtade at honom i kabelgatt.

Min far skotte Lidan-vinschen. Chauffo-
ren halade gaj och tippade gruset pa flaket
genom att med en pak stita upp baskens
bygelsparr. Vi var nu under hela lossningen
tre man i rummet och allting gick som
smort. Tekniken var att dra den tomma
basken sa langt akterut som méjligt, lagga
den pa sidan mot grushégens sluttande
bakkant och sedan fylla den ovanifran och
fran sidorna. Som smort gick det ocksa vid
andra resan. De bada herrarna stillde upp
och ldmpade grus efter att vi hade aviserat

var ankomst. Sedan blev det ett lingre up-
pehall och nér vi vid var nasta — och sista
— resa behovde hjilp var Herr T. ensam av
skil som har skall redovisas.

Herr K., som hyrde bostad i en villa
med tillhérande tradgard i niarheten av
hamnen, hade destillerat lite brannvin for
personligt bruk och efter avslutad pro-
cess hade han i nattens morker gravt ner
mdsken i tradgdrden. En dldre, kvinnlig
granne i huset hade rakat ut for att hennes
katt hade avlidit och hon gick for att grdava
ner kattliket i tradgarden, olyckligtvis pa
samma plats dar Herr K:s dumpade maésk
redan befann sig. Eftersom damen i fraga
var avogt installd till Herr K. blev det polis-

anmalan och vid det tillfille da vi behdvde
hans starka armar satt han helt overksam
sedan nagon vecka med gratis kost och
logi pa statens bekostnad och skulle sa sitta
ytterligare en tid.

I dag kan straffet tyckas vara hart, men
detta var pa Brattsystemets tid och kanske
hade Herr K. en villkorlig dom i nagot lik-
nande arende som nu hade forverkats.

Eftersom vi inte gérna kunde invinta
hans muckardag, beslét vi gemensamt
att inte ta in nagon ny och oprovad man i
gdnget. Lossningen fick ta den tid det tog.
Men nog saknade vi honom som en palitlig
kompis i grushgen och som en éverdang-
are i att hantera sin stora skyffel. 3

Otjans— =
Skeppslista

Klubb Maritim - Géteborg

Orjans Skeppslista 2008

Anda sedan 1973 har vi saknat en riktig
svensk skeppslista. Orjan Hellertz, Klubb
Maritim—-Géteborg, har med utgangspunkt
fran Sjofartsregistrets uppgifter gjort en
helt ny skeppslista anpassad for bato-
loger. Avser skepp 6ver 12 meter. Namn
och samtliga ex-namn, signalbokstaver,
registreringsnummer (inkl KM-nummer),
agare, hemort, matt, byggér och byggort.
Allt finns med. Inga foton.

Priset &r s lagt som 150 kr inkl frakt. Satt
in beloppet pa Lanspumpens Plusgiro
81 57 68 — 7 s& kommer boken inom en
vecka.

Orjans Skeppslista bér vara varje sann
batologs naturliga foljeslagare!

Fiskeb8tarna & Varven

Skeppsbyggarna

Lennart Bormmalm, Krister 8ing
Christine Fredriksen och Curt 5. Ohisson

Tidningen Linspumpen

Varvsboken forsenad

Som madnga av er har markt har utskicket av Varvsboken blivit
forsenad. Detta beror pa att vi har réttat ett mindre fel.

Nar vi skickade ut inbjudan att himta boken pa Bohusldns
Museum den 20 september skrev vi att den som inte kommer
dit kommer att f4 boken utsind inom 14 dagar. Dessvarre
hann inte tryckeri och bokbindare med att leverera mer dn 300
bocker. Den stora bokmadssan i Goteborg stod for dérren och
alla kapacitet var 6verbokad.

Tryckeriet sander nu ut boken i jamn takt och har Du inte fatt
boken nér detta ldases kommer den alldeles strax. Om Du inte
har fatt Din bok till den 10 december far Du sla larm. Det gor
Du ldttast genom att sinda ett mail till krister.bang@comhem.se.

Vi ber om ursakt for férdrojningen.
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Lanspumpen presenterar

e

Norsk Skipsfartshistorisk Selskap

__A

NORSK 1573
SKIPSFARTSHISTORISK

SELSKAP

Arsmotet 2008
side 1-3

Horisont

side 4-5

otsvarigheten till Klubb Maritim i
Norge dr Norsk Skipsfartshistorisk
Selskap (NSS). Denna forening som ar
yngre dn Klubb Maritim bildades for 34 ar
sedan och har tagit en del fran Klubb Mari-
tim som sin forebild. Man kdnner ocksa
igen vissa drag fran Lanspumpen.
Féreningen ger ut sitt medlemsblad Ski-
pet med fyra nummer om aret. Tidningen
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Krister Bang

Skipet

NR 2 - 2008 - 34, ARGANG

L@SSALG KR 90~

Malmskipene

side 10-17

Rokesalongen

side 50-55

har alldeles egen charm med manga bil-
der.

NSS arbetar for att “fremme interessen
for skip, maritim historia och milje”. Man
har alltsa givit sjofartsmiljon en storre roll
an vad vi har gjort i Sverige.

Man har delat upp Norge i sex olika
avdelningar fran norr till soder. I Sverige
ansvarar ju avdelningarna sjdlva for alla

* Medlemsbladet Skipet har en egen stil med brett innehdll.

sina ataganden men arsmotet i Norge
har ett mycket storre inflytande éver hur
avdelningarna skoter sig. Det som édr
intressantast for oss svenskar dr val med-
lemsbladet Skipet. Arbetet med den leds
av Dag Bakka Jr och han har till sin hjilp
fyra fasta medarbetare; Per Alsaker, Leif
K. Nordeide, Alf . Kristiansen och Frode
Folkestad. Hittills har man hunnit ge ut 127

Linspumpen 2008:4



mmer av Skipet.
—e nummer av Skipet innehaller fér-
zslistor. Dels fran det ordindra
a registret och dels fran NIS. Dess-
utom har man en avdelning med bara
fiskefartyg. Allt detta dr placerat i mitten
av tidningen sa att det skall vara litt att ta
ur for dem som ar intresserade. Tidningen
innehaller ocksa en intressant avdelning
"Observasjoner” dar lisarna rapporterar
om aktuella hiandelser i deras narhet. Dar
far man uppgifter om fartyg som det kan ta
aratal fér myndigheter att rapportera om.
Norge har ju en mycket vl utvecklad
kustsjofart. Det kan manga ganger vara
svart att ta sig fram pa vagarna langs de
branta bergviaggarna medan havet ligger
som en blank motorvig. Det finns varv
och verkstader i nastan varje fjord och

Larbetare AIf[. Kristiansen har alltid ndgot nytt i kikaren. Foto

dven sma fartyg finner sin sysselsattning
langs kusten.

Norge har ocksa en mycket stor oce-
angdende handelsflotta. Rederihistoriker
som vi har i Batologen férekommer i varje
nummer av Skipet. Mdnga norska fartyg
byggdes ju i Sverige pa den tiden det
begav sig.

NSS idr 6ppen for medlemskap dven
for svenskar. Jag har varit medlem néstan
fran starten och har fatt god kontakt med
norska batologer. Dag Bakka Jr arbetar ju
bla for Svensk Sjofarts Tidning och vi traf-
fas da och da pa redaktionen. Vi kommer
bra dverens. Vi dar ju bada gammeldags
batologer som alskar detaljer.

Ute pa Karmoy bor Alf ]. Kristiansen.
Han 4r sedan manga ar min kélla till ny-
heter fran den norska marknaden foér min

Denna fiskebdl, Arizona, byggdes redan 1949 i Holland. Utan forvarning

1 man fa se sadana rariteter. Arizona dir numera upphuggen. Foto Krister

n1g den 30 april 2007.

Vad har Norge som inte Sverige har? Jo, en fiskebdt sont heter Krister.

Skipets huvudredaktér Dag Bakka Jr pd besok i
Gateborg i november 2007 .

spalt Fiskehornan. Han dr ocksa en mycket
fin fotograf och har hjilpt mig med foton
pa manga ex-svenska tralare.

Varen 2007 hilsade jag pa honom pa
Karmey. I tre dagar for vi omkring pa én
och i Haugesund och tittade pa fartyg och
annan marin miljo. Det finns hur mycket
som helst att se pa i Norge. Bilden pa bak-
sidan av Orjans Skeppslista 2008 &r tagen
vid detta tillfalle.

NSS finns naturligtvis ocksa pa nétet
med Terje Moen som web-master. Adressen
ar www.skipet.no. Om Du vill bli medlem
eller vill ha mer upplysningar kan Du kon-
takta foreningens kassor Leif K. Nordeide
med adress leif.nordeide@c2i.net eller di-
rekt till féreningens adress NSS, Postboks
87 Radal, NO-5857 Bergen. Medlemskapet
kostar 350 norska kronor per ar. R


http://www.skipet.no
mailto:leif.nordeide@c2i.net

Gamla tidningar berittar — ur tidningen Bohusldningen

Ivan]iga fall far lasaren bara bekanta sig
med fardiga artiklar. Vi vill garna presen-
tera lite av vad forskaren moter nar man
letar i gamla tidningar. Las och njut!

27 september 1904. Motorer i vadba-
tarna:

..."mer och mer bérjar man i skiargarden
inse den stora praktiska nytta, som maskin-
hastkrafter spelar for snérpvadsfisket. Sa
har fn Lysekils Mekaniska Verkstad tva
storre vadbatar, en fran Smogen och en
fran Malmon, under arbete for insdttning
af 10 hk motorer. Dessutom dro ytterligare
tva anmalda fran Smégen och Skarhamn.
Dessa 10 hk motorer kunna vid forcering na
upp till 13 a 14 hk. Man anser 7 a 8 hk mo-
torer vl liten, synnerligast da man behof-
ver slipa logementsjakten med sig under
sillfisket vintertid. Det ar for vintersillfisket
man salunda rustar sig. Nagra vadlag i var
narhet ha fatt eller fa sig Avance-motorer.
Hvilken av de olika konstruktionerna som
ar att foredraga, kommer nog att visa sig
under kommande fiskesdsong.

23 mars 1905. Annons:

Bitmotorer, forstklassiga, prisbelonta med
hogsta pris (men icke vid Marstrandsut-
stillningen) saval danska som svenska,
saljes billigt.

C James Andersson

22 april 1905. Annons:

Crafoords slip & Mekanisk Verkstad,
Stromstad. Fartyg ofver 200 fot i kdlen
mottages icke, 6friga slipsattas fort och
billigt. 5 engelska kuttrar kunna samtidigt
std uppe. Behall gdrna barlasten inne. Ingen
hamnafgift.

27 juni 1905:

Lysekils Mekaniska Verkstad, hvilken
hittills drifvits af herr Laurin och A Fors-
strom, och hwars specialitet, som bekant,
ar fotogenmotorer, har i dagarna forsalts
till ett nybildat aktiebolag. Stiftarna af
det nya bolaget aro fabrikérerna L Laurin
och C Forsstrom, ingenjor E Schambertz,
fabrikér G Carlsson och byggmastaren O
Wallén, Stiftarna hafva dvertagit samtliga
aktier. Till ledamot af styrelsen och vd har
valts herr Laurin med herr C Forsstrom
som suppleant. Bolagets minimikapital ar
40000 och maximikapitalet 120000 kronor.
Arbetet pa verkstaden, som legat nere
péd grund av verkstadslockouten, skulle
upptagas igdr, da det nya bolaget icke ér
medlem av Verkstadsforeningen.
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Sammanstdillt av Edimond Bick

1 juli 1905:

Lysekils Mekaniska Verkstad. Vid denna
verkstad har, sedan affiren omorganiserats
och lockouten darmed bortfallit, arbetet 1
mandags ater upptagits med 6kad arbets-
styrka. De vidtagna atgdrderna ldr ha
varit nodvandiga for att kunna fullgora
verkstadens ingangna forpliktelser till ett
40-tal sillfiskelag, hvilka maste ha sina mo-
torer till det vantade sillfisket instundande
hast. Nu forceras arbetet vid verkstaden
med all kraft.

5 oktober 1905:

Bastholmens Mekaniska Verkstad, med
fartygsslip mm forsaldes pa auktion under
gardagen till ingenjor Thorsten Liljeqvist,
Goteborg for 30000 kronor.

25 november 1905:

Bastholmens Mekaniska Verkstads AB
har pa bolagsstimma i gar i Goteborg be-
slutat om bolagsupplosning,.

24 januari 1906:

Batbyggerier utmed kusten synes av
redan nu ingangna bestdllningar att déma
jamval detta ar fa fullt upp att gora. Sa
tex ha av Kongsvikens och Studserdds
varv bestdllningar mottagits a jakter och
snorpvadsbatar till sadan omfattning, att
ytterligare fér aret knappast larer kunna
af namnda varf utlovas. Sarskildt torde
med hénsyn till sdsongens vintergifvande
sillfiske nya och storre snorpvadsbatar
vara att vanta sa om de mest efterfragade
farkosterna for... Vid Svinevikens batbyg-
geri dro hittills bestéllda tvinne storre
jakter for fraktfart.

28 februari 1906:

Bastholmens Mekaniska Verkstad. Arbe-
tet vid denna verkstad, som legat nere allt-
sedan forliden hosts, aterupptogs forliden
mdndag, de en del af verkstadens gamla
arbetare anyo borjade arbetet. Inom kort
kommer nog verkstadens hela arbetarkar
att vara samlad i dess lokaler. Skonerten
Roma, hemmahorande i Grundsund, van-
tas till verkstaden i och for upptagning a
slipen.

7 mars 1906:

Ett 25-tal snorpvadsbatar dro till dato
bestallda vid batbyggerierna a norra Orust.
I dem skola och insittas fotogenmotorer
(fran Lysekils Mek. Verkstad). Snérpvads-
batarnas dimensioner ha under de senaste
5 dren betydligt okats (fran 20 till 32 fot i
kollingd och i frigt i proportion dérefter),

Priset pa en dylik farkost blir i regel 1500 a
1600 kronor, hvartill kommer motorns pris
(3000 & 4000 kronor). Det dr salunda inga
smasummor som “utsdttas” i forhoppning
om ett blifvande vinstgifvande sillfiske
till nasta sasong. Karingtborna dmna nu
ock forsoka sig pa vadsillfiske. I ar ha de
bestallt sin forsta snorpvadbat med foto-
genmotor och vad.

15 mars 1906:

Avancemotorn. En motorbat, tillhérande
Marstrands Mekaniska Verkstad har ett par
veckor gatt kusten upp for att i reklamsyfte
framhalla Avance-motorns fortjanster. Som
kandt ar verkstaden ombud for | V Svens-
sons Automobilfabrik i Stockholm och
ombesorjer Avance-motorns insdttande
i skutor och batar. Avance-motorn fick,
som man minns, ampla vitsord (och pris)
vid Marstrandsutstallningen 1904, och nu
lar den ytterligare ha forbéttrats. En dess
hufvuddygd lar vara ovanligt liten olje-
forbrukning, orsakad af att oljan ej genom
strale tillfores kulan, utan traffar denna likt
ett fint duggregn. Den ifragavarande baten
gor med sina 15 hk motor 8 knops fart. En
motor af den styrkan kostar 3600 kronor
(fritt insatt i bat). Meningen tycks vara att
upptaga kraftig taflan med Lysekils Meka-
niska Verkstads vilkdnda motorer.

27 mars 1906:

Lysekils Mekaniska Verkstad har ensamt
fran Bohusldn sedan innevarande ars bor-
jan mottagit bestdllningar a 157 motorer
representerande 2240 hk.

31 mars 1906. Annons:

Avance, varldens fornamsta fotogenmo-
tor, 1700 motorer hava levererats pa 4 ar.
Ombud A & ] Tobisson, Fjellbacka samt af
Marstrands Mekaniska Verkstad.

5 maj 1906:

Ny batmotorverkstad i Bohuslan.

I Lysekil dro broderna A & ] Tobisson
som bist i fard med inrdttande vid varfvet
a Fridhem af en storre batmotorsverkstad,
enligt modernt amerikanskt system, hvil-
ken redan i augusti skall vara fardig och i
full géng.

22 maj 1906:

Motorer dven i fiskekuttrar. I en kutter a
Kéringon har vid Lysekils Mekaniska Verk-
stad insatts en 40 hk motor for en kostnad
af 5500 kronor. Kommer denna att Iona sig,
komma troligtvis flera kuttrar att insdtta
motorer till hosten och vintern... @



Lanspumpen

Inom loppet av nagra veckor har tva be-
tvdelsefulla hogtidsdagar dgt rum. Dels
har Thure Almqvist, Kalmar fyllt 100 ar
och dels har skepparen pa Sydfart, Larry
Hansson, Gronhogen fyllt 80 ar.

Thure Almgvist firade sin hundraarsdag
den 14 oktober ute pa Vikingarnas Klubb-
stuga pa Stensd. Massor av sldkt och goda
vanner motte forstas upp och det kom éven
telegram fran Kungen. Forutom sedvanligt
rodelsedagsfirande bjods ocksa pa mycket
sang med Sjosala vals som speciell favorit.
Thure meddelade att han mar bra men

< daligt. Dessutom dr vél inte knana
== langre, men vad gor det en sadan

" oure zick med i Klubb Maritim ar 1999
7 u redan da kommen till mogen

sre ar fodd i Gravarne 1908. Forald-
~==2 hade ett stenhuggeri men sonen
z= till havet och gick till sjoss 1926
— = skonertskeppet Erika av Solvesborg,.
o varnplikt i Flottan 1928 aterkom han
Erika 1929 som konstapel och med en
—znadslon av 150 kr.
=5 borjade Thure lasa till sjokapten i
Kalmar och pa sin examensdag valborgs-
massoafton 1932 forlovade han sig med sin
blivande hustru. Darefter seglade han bla
tre ar i angaren Fram, mestadels mellan
Vita havet och kontinenten. Under andra
varldskriget tjanstgjorde Thure i marinen
som fartygschef pa en minsvepare.

Larry Hansson.

grafulerar

Thure Almguist gratuleras pd 100-drsdagen.

Efter krigets slut startade Thure firma
tillsammans med en kompanjon med in-
riktning pa férsiljning av snickerimaskiner.
Vid 72 ars alder drog sig Thure tillbaka fran
arbetslivet.

Antagligen dr det manga av Lanspumpens
lasare som fvllt 80 ar, men troligen inte
sa manga som fortfarande ar yrkesverk-

samma i den dldern. Larry Hansson seglar
fortfarande pa sin fina Sydfart och kan ofta
ses i hamnar som Kalmar, Karlshamn och
Klintehamn. Aven langresor upp till Méla-
ren forekommer. Larry Hansson firade sin
80-arsdag den 24 september.

Larry vixte upp i Vallakra som lig-
ger i den naturskona Raadalen dster om
Landskrona. Trots denna naturskénhet gick
han tills sjoss 1944 som 16-aring eftersom
livet pa landet inte var sa tilltalande. Han
monstrade pa fartyg som var verksamma
i kust- och Ostersjofart: Fortuna 111, Nord-
fart, Karin och Ernest. 1952 tog han skep-
parexamen, och fyra ar senare kpte han
sin forsta bat, Ekefjord. Rex var hans andra
bét, foljd av Gréns. Ar 1977 kpte han Ann
som efter inkdpet fick namnet Sydfart.

Sydfart dr numera en legendarisk bat
i svenska handelsflottan, ja till och med
i viarldshandelsflottan, pa grund av sin
hoga alder (129 ar) och att hon fortfarande
ar aktiv som lastfartyg. Dessutom ar hon
i ett utmarkt skick. Sydfart drivs som
ett familjeforetag, och sonen Peter seglar
tillsammans med Larry. Larry ar saledes
en mdrkesman som forvaltar ett markes-
fartyg, och jag hoppas att det kan fortsitta
sa i manga ar.

Eric Hallberg

(Lanspumpens redaktor Eric Hallberg
hade tillfdlle folja med Larry pa Sydfart
2005. Hans reportage finns att lisa i Lans-
pumpen 2005:3)



Storm pa Vittern.

Sylvia — en ganmal bekant { dessa spalter.

Passat efter pisegling.
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En sjomans fotoalbum

[ Kajutan finns nagra gamla fotoalbum som vi fétt till samling-
arna. Bifogade foton ar ur ett album som vi inte vet vem vi
fatt det av. Vad som framgar dr att albumet dgts av en sjoman
som var flitig med kameran. Ett av fartygen han seglade i
var C. B. Pedersen, for det finns foton tagna ombord. Han
seglade pa manga olika fartyg som tex kanalpese, lastang-
are och djupvattenseglare. Bilder fran Australien bekraftar
det sistnamnda.

En gissning ar att det mojligen kan vara sjomannen som

C.B. Pedersen, troligen pa vig in Hll en norrlandshamn.

poserar framfér Svenska Lloyds dngare Masilia nederst pa
sidan 16. Kénner nagon av ldsarna igen detta albums bilder sa
ar redaktionen intresserad av fa veta vem det kommer ifran.
[ slutet av albumet finns flera fina foton pa m/s Vasaland
med nationalitetsmérkning och fran en resa 6ver Stilla havet
med stora platkonstruktioner som dackslast. Sista sidan ar
ett antal personer ur de besittningar som sjomannen seglat
med. Foton fran Vasaland kommer vi att publicera vid annat

tillfalle.
Bertil Saderberg




Brostroms Inland vrak vid Amorgos

Att 6-luffa i grekiska 6vérlden blev
verklighet for oss i ar da min fru
Inga-Lill och min kollega Ove Riis som
var maskinist pa brandbaten Géte, dar
jag var skeppare, forlade semestern till
Kykladerna.

Jag hade nog forvintat mig att fd se na-
gon gammal svensk farja men ack vad jag
bedrog mig. P4 ett hotellrum pa Santorini
fanns dock ett foto visande en gammal
Finlandsférja och det var allt som jag fick
se av ex-skandinaviska firjor under tva
veckor. Idag dr det moderna farjor som
ombesorjer trafiken mellan 6arna, bade
traditionella och snabbgaende. Visserli-
gen en och annan mindre éldre farja finns
lokalt men pa de stora rutterna ar det idag
modernt tonnage.

P& en karta 6ver 8n Amorgos var utmarkt
ett vrak i en vik. Detta fingade mitt intresse
och eftersom vi valt att besdka Amorgos
sa beslot min kollega och jag att hyra en
bil och kora ner till viken dar vraket lag.
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Text och foto Bertil Soderberg




[ hamnstaden Katapola dér vi bodde sag
jag ett vykort som visade en del av vraket
och da misstankte jag att det kunde vara
ett ex-svenskt fartyg.

Pa krokiga vagar korde vi sdderut mot
Paradissia Beach som lag i ndrheten av
vraket. Val dadr fick vi ga en bit mot viken
och strax var vi framme. Fran sluttningen
ner mot viken fick vi syn pa henne. Det var
ingen tvekan utan att det var ett gammalt
svenskt fartyg som lag dar langst inne i
viken ddr ravinen anslot till havet. Hon pa-
minde om Fryken som idag dr museifartyg
pa Maritiman i Goteborg, men vilket fartyg
kunde det vara. Tanken for till Inland
som dgdes av Tirfing, men hur skulle jag
kunna finna en ledtrad pa vraket. Jag tog
mig langst ner i ravinen och da kunde jag
ldsa namnet Inland vilket var pasvetsat pa
bogen och idag hart angripit av rost. Nu
var saken klar: Det var Brostréms gamla
Inland byggd 1950 i Goole.

Vilket fynd! Givetvis tog jag och dven
min kollega, som dr amatorfotograf, ett
antal foton. Tyvarr sa kunde vi inte komma
upp pa bada sidor av ravinen men férevi-
zad blev gamla Inland.

Ndr vi kom ater till Katapola for att
lamna bilen berattade uthyraren att farty-

get hade legat dar sedan 1980. Hon hade
overraskats av daligt vader och sokt 1a samt
ankrat. Vinden kantrade och Olympia, som
hon hette, borjade dragga in mot viken tills
hon grundstétte. Enligt mannen sa var
hon lastad med papper och stora mangder
papper fyllde ravinen under lang tid efter
forlisningen.

Nir jag kom hem igen sa tittade jag i Tir-
fing historiken i Batologen och de uppgifter
som stod dér stdimde inte med vad mannen
berittade om forlisningen.

Under de 28 ar som hon legat dér har
tidens tand gadtt hart at skrovet. Det dr nog
bara en kort tid kvar innan hon bryts av pa
mitten och rostar sénder. o

Amorgos

A Nikouria

holaria

$Panagia Chosoviotissa
Agia Anna
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Swvenska Lloyds dngare Graecia var i fart mellan Nord- och Sydamerika 1938. Hir pd vdg in till Ahus under forsta virldskriget. Foto Edvard Dahlgren.

i R —

Svensk linjefart mellan Nord- och Sydamerika

Néir svensk styckegodssjofart var som
storst var Buenos Aires en vanlig
hamn for tio svenska rederier. For sjofolk
var linjen mellan Syd- och Nordamerika
mycket populér. Varor som handlades i
Sydamerika kunde avyttras med fortjanst
i USA och vice versa.

Sjokapten Hans Carlsson i Onsala, dod
sedan en del ar, hade en passion att samla
material om fartyg han tjéanstgjorde i och
hammnar han besdkte.

Carlsson gick till sjoss pa 1930-talet med
Stureholm och kom att segla ute hela kri-
get bland annat i m/s Shantung, Falsterbo
och danskdgda Erica Moller.

Carlsson borjade sedan i Svenska Lloyd
som redan pa 1930-talet hade en linje mel-
lan Syd- och Nordamerika. Ernst Schale
fran Onsala berdttade att han 1938 tjanst-
gjorde pa Lloyds Graecia pa den aktuella
traden.

Under kriget hade Lloyd fem fartyg pa
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A, ot i Eferriat

oydaren Gdynia vid kaj i Pelotes, Brasilien den 7 eptenber 1939. Arkivbild Bertil

g

Soderberg.
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Rederi AB Fredrika var ett av bo-
lagen som seglade for Norton Line.
Viykort fran Bertil Soderberg

linjen men tre av dem sdnktes av tyska
ubatar.

Pa 1960-talet forsvann alla utlindska
fartyg pa den traden. USA och linderna i
Sydamerika ville ha ensamritt pa import-
och export och frakta med egna fartyg. En
form av protektionism.

For ett modernt fartyg tog resan fran
New York till forsta hamn Recife 12 dygn.
Efter lossning och lastning i atta hamnar
var fartygen tillbaka i New York efter
45-47 dygn om allt klaffade i hamnarna.

Carlssons klippbok berdttar att lloydarna
en tid var chartrade av Price Shipping i
New York, men mestadels seglade de for
Norton, Lilly & Company i New York.
Norton Line chartrade Lloyds batar men
ocksa fartyg fran Sveabolaget och Fredrika
i en samseglingspool.

Hamnarna i Sydamerika var Rio, Ilheus,
Paranagua, Recife, Santos, Porto Alegre,

Svenska Lloyds Iberia i New York 1957. Tv befalhavaren Nils Gosta Kjirr
och Halmar Rothman, shore captain. Fotoarkiv Terje W. F redh.

M.S. DOROTEA

Bahia, Montevideo, Buenos Aires.

Fast hamn i USA var New York dar
Norton hade en egen lastterminal i Port
Newark.

De vilvardare och vackra svenska farty-
gen blev féremal for otaliga tidningsartik-
lar och den stora tidningen La Prensa hade
en fyrspaltig artikel med bild nér Lloyds
Iberia gjorde premidrturen.

Hans Carlsson skrev i sina dagbocker att
under hans tid som befdlhavare 1972 im/s
Dalmatia gjorde man ocksa avstickare till
Puerto Limon och San Juan del Sur vilket
kravde kanalzonspass i Balboa.

Hamnar pa amerikanska ostkusten var
fran Portland Maine i norr till Port Evergla-
des i soder. Dalmatia gjorde ocksa enstaka
resor till Kanada och hamnarna Chandler,
S:t Johns och Botwood i Kanada.

Lloydfartygen hade som maklare i Bue-
nos Aires kapten K.G. Nilsson och i Bahia

konsul Brusell vilken ocksa drev eget
skeppsmakleri.

En fast utpost for syd-och nordamerika-
seglarna var sj6kapten Hjalmar Rothman i
New York. Han hade en gang vart styrman
pa Wenner-Crens m/s Southern Cross och
blev 1946 shore captain i New York for de
svenska fartygen. Han var ocksa Svenska
Redareféreningens kontaktman i New
York. Rotman avled 1972 och var da 65 ar
gammal.

Nir chartern var 6ver var det vanligt
att batarna lastade for Europa. Dalmatia
lastade i Norfolk 5000 sdckar sojamijol till
Antwerpen/Hamburg,.

Syd-Nordamerikafarten gav ocksa stoff
till en roman som Ove Allansson skrev och
som utspelade pa Transmarins s/s Hera
och dess mirklige kapten Thulin. Tiden
var 1940-1945, o

Sveabolagets Farida tagen av styrman Hans Lindskog i maj 1969 dd hon gick
i fart mellan Nord- och Sydamerika. Hir ligger hon dockad i USA.
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Tva byggen fran Ekensbergs Varv

Jag liste en intressant artikel i Lainspumpen 2008:1 om Ekens-
bergs varv med nybyggnadslista. Denna sammanstillning var

J. Roger Toll

faktiskt sedan linge efterlingtad. I min samling har jag ett par

Motorseglaren Liss

Fartyget byggdes for Stockholms Transport
& Bogserings Aktiebolag i Stockholm, pa
det egna varvet Ekensbergs Varf och Mek.
Verkstad, som dven var beldget i Stockholm
Detta fartyg blir pa sitt satt ett ganska ori-
ginellt bygge, dd det lit byggas av plat fran
den utrangerade kanonbaten Fenris.

Fenris som var var flottas tredje pansar-
batav den mindre typen efter Garmer och
Skold, sjosattes vid Bergsunds Mekaniska
Verkstad den 28 juni ar 1871 och levererades
till férsvaret aret ddrpd. Dess deplacement
var 257,4 ton, med dimensionerna 32,74 i
langd, med en bredd av 6,83 samt med ett
djupgéende av 2,4 meter, vilket medgav
passage av Géta kanal. Angmaskinen var
pé 43 ihk eller 15 nhk samt var forsedd med
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en propeller som gav kanonbdten en fart
av cirka 6 knop. Bestyckningen var en 24
c¢m kanon, modell 1869, som stod placerad
i ett fast kanontorn riktad foréver. Tornet
hade en storsta pansartjocklek av 229 mm

bilder pa fartyg byggda pa detta varv. Jag dversander hir nagra
av dessa bilder som kan komplettera varvshistoriken.

pé fronskottet, pansardack 19 mm och
vattenlinjepansarn var pa 51 mm. Fenris
utrangerades alltsa ar 1902 och da angavs
det att hon fick séljas for lagst 3800 kronor.
Omkring ar 1905 saldes hon alltsa och ko-
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pare var TB-bolaget som alltid hade behov
av allehanda fartyg,.

Under ar 1907 fardigstélldes motorseg-
laren Liss vid Ekensbergs Varv och forsags
med en originalmotor fran Bergsunds Mek.
Verkstads Aktiebolag, Stockholm pa 50 hk.
Det var en encylindrig marinmotor med
omkastning enligt mottandningsprincipen.
Fartyget forsags fran borjan med tre master,
den tredje, mesanmasten togs redan efter
ett par ar bort.

Skrovet var alltsa till vissa delar byggt
av pansarplat, eller som det stod i en
samtida notis — dess botten af grof puddelplit
dr himtad fran ett af var flottas gamla fartyg,
pansarkanonbdten Fenris —. Den 7 september
1907 uppmattes Liss i Stockholm till 106,61
registerton netto och 139, 9 bruttoton samt
under déck till 127,28 ton. Hennes matt
blev 29,14 i langd, med en bredd av 6,16
samt ett djup inombords av 2,95 meter.
Lastkapaciteten uppgick till 220 dwt.

Da Liss fran borjan var forsedd med tre
master fanns det alltsa inte nagon plats
for en styrhytt ovanpa dackshuset, utan
den sk bryggan var helt 6ppen. Efter att
mesanmasten togs bort bereddes dock
plats for en styrhytt ovanpa dackshuset,
som bilden fran 1910 utvisar. Redan som ny
ar 1907 inregistrerades hon i det Svenska
Fartygsregistret under nummer 4783 med
flaggsignalerna JORD.

Vem som fran bérjan forde hennes be-
fal dr dock obekant. Den 14 april ar 1910
tilltradde Edvard Englund fran Orvik i
Haverd sin som befalhavare for fartyget.
Han var dven forsedd med styrmansbrev
utfirdat i Gdvle den 23 juli 1897. Han hade
under aren 19031909 fort skonertskeppet
Ekonom fran Haverd.

Enligt uppgift sattes Liss fran borjan in
pa traden Koping-Iggesund med malm
och Hudiksvall-Stockholm med triavaror
i retur. Under hdsten blev hon insatt pa
bettraden mellan Blekinge och Skéne.
Sedan vet vi inte sa mycket om fartygets
resor, de ar forst ar 1910 under Englunds
befdl som vi far en glimt av en resa. | juni
manad avsander han ett vykort med Liss
som motiv, hem till sin dotter Ruth Emilia
Englund i Orvik, och som bir féljande
text:

"—Wismar d. 19/6 10.

Kdra Ruth! Hirmed ett litet Vi af "Liss”.
Vi skall nu ga till Norrkaping 1 morgon med
saltlast. Ni har val nu bra varmt och skont pa
landet, hiir i Wisinay @r det ovanligt varmt. [ag
dr frisk och kry hoppas ni iiro detsamma. Hilsa
[var, Selma, Manmma och farmor. Skelf ér du och
mycket halsad af Pappa-".

Nagra ytterligare besked far man alltsa
inte for denna sasong. Det blev dven den
enda sdsong Edvard Englund kom att
fora detta fartyg. I Sveriges Skeppslista
for ar 1910 anges att maskinstyrkan var

Ritning av Liss.

70 hk. Det dar méjligt att den encylindriga
motorn blivit utbytt efter nagra ar till en
tvacylindrig, da den encylindriga hade en
maxkraft pa 50 hk.

Redan den 27 maj 1911 sdldes Liss till
Reval i davarande Ryssland for obekant
belopp. Redare for fartyget blev August U.

Kallor:

Bitologen 6/86, dar daven teckningen av Fenris
finns med, utford av Curt S Ohlsson.
Registreringshandlingar formedlade av Bernt
Fogelberg.

Téindkulan, medlemskrift f6r Tandkulans Vanner
nr 29 i december 2003.

Hanko och fartyget omdoptes till Harju- ~ Samt eget arkiv. b
maa. Hur lang tid hon sedan hérde hemma
i Reval ar dock oklart, men hon bor dock ha
existerat en bit in pa 1920-talet men slutet
ar alltsa inte bekant.
Lastfartyget m/s Tebe

Fartyget lat byggas pa Sdtra Varv ar 1918
som “pram” av furu och ek, jarnspant for
Stockholms Transport & Bogserings AB

under namnet Tebe I. Hon uppmaittes
i Stockholm den 21 november 1918 till
368,73 brutto och 347,21 nettoregisterton

Motorlastfartyget Tebe frin Stockholm. Kanske gor hon hir sin jungfrutur. Fotot ir taget den 2 augusti
1919 av obekant fotograf.
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Brevhuovud Ekensbergs varv.

med matten 40,50 i lingd, med en bredd
av 8,03 samt ett djupgdende av 3,39 meter.
Djupgdendet noterades till 3,70 meter.
Aret dérpa andrades hon till “motor-
fartyg” och detta skedde pa det egna
Ekensbergs Varv. Motorstyrkan angavs
till 250 effektiva hastkrafter. Den 5 augusti
1919 uppmittes hon pa nytt i Stockholm
till 371,44 brutto och 238,44 netto. Vidare
registrerades Tebe i det Svenska Fartygs-
registret under nr 6161 med signalboksta-

verna KBVS, som pd 1930-talet andrades
till SDGV.

Fartyget byggdes alltsa fran borjan som
"dackad pra"m", men under aren 1919 till
1924 var hon alltsa motoriserad. Den 16 juli
1924 meddelades att motorn uttagits och
att hon ater anvandes som “pram” under
namnet TB 376. Som pram anvidndes hon
sedan d@nda fram till ar 1956 da TB-bolaget
slopar henne ur sin flotta.

Enligt kopebrev av den 31 maj 1957

séldes hon till International Salvage & Con-
struction & Co. Ltd i Stockholm fér 5000
kronor. VD for detta bolag var Wollmar
Hogstrém. TB 376 hade tydligen sjunkit
vid Ankarudden i ndrheten av Nyndshamn
och Wollmar Hogstrém gick dock i konkurs
och Ceidborn fick pramen mot bargning.
Han salde pramen den 27 augusti 1958 till
Tore Seilitz i Sodertélje for 2800 kronor, och
denne intygar den 14 juli 1962 att pramen
hade skrotats ar 1958. “

Hiir ses Tebe med full intagen virkeslast. Fotograf obekant. Vykort.
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Byggd 1957 av Krogerwerft GmbH, Rends-

burg, nb 1081
1064 tdw, 499 brt, 276 nrt

Langd 70,11, bredd 10,45 djupgdende 3,62 m
Reg-nr 9735/5GZQ IMO 5027003

Maskineri 8-cyl MWM, 1200 EHP

Fart 12,5 knop

49 Alstern 1957-1959

Alstern var det andra i en serie om tre som varvet byggde for OF 1957 och sattes i trafik pd rederiets linjer mellan Vinern och UK/
Ahlmark & Co Eftr AB i Karlstad. De 6vriga var Skagern (9584)  Kontinenten. Vid provturen kom fartyget upp i den svindlande
och Sommen (9777). Alstern kunde levereras den 16 februari  hastigheten av 14,1 knop.

Foton fran Alsterns dick tagna vid leveransen den 16 februari 1957. Arkivbilder Svensk Sjifarts Tidning.
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Fartyget mdoter hig sjo i Nordsjon den 14 februari 1965. Foto Tore Granath.

1970, den 21 maj, anmaldes att fartyget for 1300000 kr salts
till ett partrederi i Képenhamn med Wonsild & Sen som huvud-
redare. Fartyget évertogs den 9 juni och gavs da namnet Anna
Wonsild.

1972, den 29 april, sjonk fartyget i Biscaya omkring 50 nautiska
mil N Gijon pa en resa dérifran till England med 1012 ton arme-
ringsjarn sedan man fatt forskjutning i lasten. Besattningen gick
i livbaten och kunde efter fyra dagar, den 3 maj, raddas av den
spanska tankern Pielagos. En man ur besdttningen, en libanes,
omkom vid forlisningen.

e ,: ,". o _?IJ /L I:;r

S -

== - o L=

ilderna fran lastningen ur SST arkiv.

Alstern kunde ta med sig atskilliga sling med sdgade trdvaror. B
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vitg dver haven i juni 1959. Foto Bertil Palm.

Byggd 1957 av Sélvesborgs Varvs- & Rederi
AB, Sélvesborg, nb 48

1065 tdw, 499 brt, 242 nrt

Léngd 62,42, bredd 10,02, djupgaende
3,11 m

Reg-nr 9748 /SGZV IMO 5210959
Maskineri 8-cyl KHD, 786 kW

Fart 12 knop

50 Loke/Laila/Ann-Louise/Havang/Tineland/Limoni/Diani 1957-1989

Loke byggdes for Stockholms Rederi AB Svea i Stockholm. Hon
kolstracktes den 4 juni 1956 och sjosattes den 8 januari 1957 och
gavs dd namnet Loke av fru Ulla Tamm, maka till direktér Henric
Tamm i Sveabolaget. Leveransen dgde rum den 28 mars.

1967, den 30 maj, saldes hon fér 1000000 kronor till ett part-
rederi pa Kladesholmen med Frank Karlsson som huvudredare.
Delagare var HB Ronnangs Motorverkstad, skeppare Rune Ivars-
son och Borje Karlsson. Fartyget doptes om till Laila.

1973, juli, &ndrades hemorten till Rénndng. Rune Ivarsson
sdlde under november sin andel, 30 %, till Rederi AB Krossfjord,
Kladesholmen

1978, den 13 januari, saldes hon f6r 2250000 kronor till Ven-
Oresundslinjen AB i Borrby med Sture och Ann-Marie Lindstrém
i styrelsen och med skeppare Inge Hall som vd och befilhavare
ombord. Fartyget fick hemort i Simrishamn och namnet blev
Ann-Louise.

Under 1950-talet byggde
linjerederierna en lang rad
paragrafare som ersittning
for sina dngare. Sveabolagets
Loke blev senare Laila av
Rénndng. Hir passerar farty-
get Gataverken i Gateborg.

nspumpen 2008:4
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Loke fick manga namn. Hir som Ann-Louise av Simrishamin.

1981, den 17 juli, férsattes rederiet i konkurs av Helsingborgs
Tingsritt. Konkursboet sdlde fartyget den 27 augusti for 1450000
kronor med overtagande den 1 september till delvis de gamla
dgarna, namligen Sture Lindstrém (25 %), Inge Hall (50 %) och
E G Jansson AB i Malmé (25 %). Hemorten forblev Simrishamn
men fartygets namn d@ndrades till Having,.

1982, den 18 februari, sdldes hon fér 1875000 kronor till Rederi
AB Tillingenabben i Timmernabben och déptes om till Tineland.
Hemorten sattes till Malmd.

1983, den 2 maj, forsattes bolaget i konkurs vid Oskarshamns
Tingsratt. Den 16 augusti sdldes hon av konkursboet f6r 2200000
kronor till de tidigare dgarna Per-Olof Lofstrom, Erling Ekstrom
och Hans Malmgqvist som overldt fartyget pa Kust-Marin KB i
Blomstermala. Fartyget seglade vidare med oftrdndrat namn.

1985, den 3 maj, forsattes dven detta bolag i konkurs vid Os-
karshamns Tingsritt. Den 30 maj sdldes hon av konkursboet for
1730000 kronor till Jan Erik Gustafsson i Odsmal och Hakan
Eriksson i Rockneby med hilften var och doptes om till Limoni.
Hemorten forblev Malmé. Den 13 november dndrade man dven
hemorten till Odsmal.

1986, den 14 juli, forsattes Jan Erik Gustafsson i konkurs vid
Stenungsunds Tingsratt och Hakan Eriksson férsattes i konkurs
den 18 juli vid Kalmar Tingsritt. Den 24 september saldes farty-
get av konkursboet for 720000 kronor till Hans-Erik Johansson

Orjan Kronvall fotograferade henne som Diani nér hon passerade Oresund
den 24 juni 1988.
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upp mot Viinern. Foto Krister Bang.

i Falkenberg. Han ville dndra fartygets namn till Loke, men det
namnet var upptaget av ett annat fartyg. I stillet fick fartyget
namnet Diani.

1988, den 29 april forsaldes fartyget till AB Cibol Finans (Owe
Nordstrom) i Stockholm fér 1150000 kronor. Det 6vertogs samma
dag i Falkenberg och fick Filipstad som hemort. Inte heller detta
bolag hade nagon storre lycka med sig ty

1989, den 13 januari, belades fartyget med kvarstad i Boston,
Linc, England pa grund av obetalda ridkningar. Liggande dar
saldes fartyget den 26 januari for $135000 till Ahmad Kassem
Elnemr boende pa Karame Street i Tripoli, Libanon. Denne da
sjuttiodrige man kunde avsegla fran Boston den 20 februari med
sin Jesica som blev det nya namnet. Senare registrerades hon pa
Arab Express Ltd, Beirut

1994, den 10 maj, avseglade fartyget fran Beirut med namnet
Criss H for den nye dgaren Lamare Mar Agency, Beirut.

1997, den 9 juli, avgick hon ater fran Beirut med nytt namn,
Nada K. Ny dgare var nu South Shipping Co Sarl i Saida, Libanon.
Hon sattes under Belize-flagg.

1999, juli, sdldes hon till Adnan Kobrosli i Beirut men fortsatte
under Belize-flagg. Nytt namn blev Adam 1.

2008. Fortfarande registrerad for samme dgare. Senast rappor-
terade positionsuppgift ar fran 2004 da fartyget lag i Alger.

=5

Ett kort tag hette hon Limoni. Fotoarkiv Donald MacFie.
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Sommaren med Laila

Per Lycke

Under min hogstadietid hade en 6nskan véxt fram att borja arbeta
pa sjon. Pryotiden hade jag fatt gora som en sjofartspryo, med en
vecka i Goteborgs hamn och en vecka ombord pa Svenska Lloyds
Saga till England. Fér en niondeklassist fran Alingsas var detta
inte sa vanligt. Pa hosten skulle jag sedan borja pa sjpmansskolan
i Goteborg. Pa varen 1977 fick jag chansen att f6lja med Laila av
Rénnéng. Hon var en fore detta Sveakasse med namnet Loke,
byged 1957 i Solvesborg. Hon dgdes dd av Frans Karlsson fran
Klddesholmen. Jag fick tillstand av forédldrar och skola att sluta
9: an i fortid. Jag moénstrade pa Laila i Bohus, dér hon lossade.
Forvintansfull klev jag 6ver landgangen och blev mottagen av
kaptenen, Per Hessle fran Sjotorp. Efter att ha fatt anvisad hytt
blev det rundvandring ombord, for att sedan kastas in i arbetsli-
vet. Sopa rent lastrummet.

Senare under dagen blev det avgang, med destination Halm-
stad, dar vi skulle lasta plat till Vasteras. Min lediga tid tillbring-
ade jag bland annat med att titta pa fartyg. Jag hade tyvérr ingen
kamera dd. Mitt fartygsintresse hade borjat och jag hade blivit
medlem i Klubb Maritim, véstra kretsen, samma 4r.

Arbetet ombord for en jungman ar vdl for de flesta ként, det
vill sdga att géra det som alla sager man skall gira. Knacka rost,
mala, staimpla last mm. Forstas fick jag hundvakten mellan
00.00-04.00. Da ingick dven att g en rond i maskin. Fick dven
prova pa att vara kockjungman nagra dagar ndr torsten blev for
stark for kocken.

Om jag inte mins fel gick Laila i det som kallas stor kustfart.
Vi besokte hamnar i Danmark, Tyskland, Polen, Norge och Sve-
rige.

Bestk i Polen var spannande fér en femtondring. K-pistvakter
vid landgangen och en massa besok av myndighetspersoner som
snokade i hytterna. I Gdansk lastades industrisalt till Bohus,

Pa resa fran Porsgrunn till Norrtalje gick vi pd grund i Stock-
holms skirgard. Vi kom inte loss for egen maskin utan behdvde
dras av grundet. Laila var ldck i barlasttankar i féren, men vi
linkade in till Norrtdlje ddr vi lossade. Sedan blev det en resa
uppfor Angermanilven till Lunde varv dér vi blev liggande
for reparation. Midsommar inf6ll och Lunde varv var vil inte
direkt drémplatsen for en tondring att fira midsommar pa. Is-
brytaren Thule lag ocksa vid varvet sa vi blev ombordbjudna péd
midsommaraftonen. Minnet fran detta har jag fortfarande kvar i
form av en bldkrage. Forovrigt den enda jag har burit dé jag vid
monstringen senare i livet forvigrades mojligheten att fa ligga
vid flottan, utan blev jordfras vid 115 i Bords.

Under varvsuppehallet skulle en méngd saker fixas. Jag och
en annan déckare fick det trevliga uppdraget att rengéra bal-
lasttankarna. Det gjordes genom att 6ppna manluckorna under
lastrummet. Iklidda regnstéll och forsedd med sladdlampa, hink
och skyffel fick vi krypa ner och 6sa upp alla avlagringar som
samlats, ett riktigt skitgora.

Nar sommarlovet borjade ndrma sig slutet var det dags att
monstra av. Detta skedde i sjofartsmetropolen Képing. Det var
en nojd yngling som tog taget till Alingsas. Jag hade fatt arbeta
pa sjon, precis som pappa och farfar, upplevt mycket roligt och
traffat manga fina ménniskor. Nésta ar ville jag ut igen, och sa
blev det, med Breezand av Skdrhamn med Anders Sévgren som
skeppare, men det dr en annan historia.

Laila av Klideshol-

e under passage
cenom Kiel-kanalen.
=oto [LC, Lund,

pen 2008:4
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. Byggd 1957 av Lidingoverken AB, }
Lidingd, nb 24

960 tdw, 499 brt, 292 nrt

Langd 57,15, bredd 10,04, djupgaende
3,66 m

| Reg-nr 9750/SHAB IMO 5101366
Maskineri 4-cyl Nohab diesel, 618 kW ‘
| Fart 11,5 knop

Elisabeth. Arkiv Svensk Sjofarts Tidning.

i1

51 Elisabeth 1957-1961, 1966-1974

Fartyget byggdes pd bestdllning av Rederi AB Samba (Sten A Ols-
son), Goteborg och sjdsattes den 21 januari 1957 och déptes av fru
Ingegerd Olofsson till Elisabeth. Hon var nummer tre i en serie
om fyra systerfartyg som varvet byggde for rederiet. Leveransen
dgde rum den 29 mars 1957 och hon sattes i trafik under befal av
sjokapten Ernst Soderstrom.

Hon insattes i trafik i Nordeuropa men gjorde dven under
1959/1960 en resa till Fjarran Ostern. Hon avgick tex fran Co-
lombo pa Ceylon den 2 januari 1960 till Singapore och kom fram
dit den 19 samma manad.

Snart nog var hon tillbaka pa nordligare breddgrader och gick
mycket i trafik mellan Vita Havet och Kontinenten.

Den 2 mars 1961 kom hon fram till Amsterdam. Hon hade salts
fér 900000 hollandska floriner (ca 1296000 svenska kronor) till NV
Rederij Skandia i Amsterdam. Manager var Vereenigd Cargado-
orskantoor som vid denna tid hade hand om en rad svenskigda
fartyg som seglade under hollandsk flagg sasom Sveabolaget,
Gothabolaget och Ahlmarks. Elisabeth fick behélla sitt namn
under hollandsk flagg och fortsatte sin trafik i Nordeuropa.

[ november 1966 saldes fartyget nyklassat fér 1250000 kronor

—

Efter sin tid i Holland kom fartyget tillbaka
till Sverige och fick Styrsd som hemort. Foto
Rickard Sahlsten.

Lanspumpen 2008:4
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< kapten Daniel Johansson pa Styrso och dven hér fick hon
sz sitt dopnamn,
1 16 maj 1973 fattade fartyget eld da det lag i Rotterdam och
-+ == zott som hela akterskeppet utbrant. Brandens orsak var
=rhettning av en spis.
" mars 1974 avyttrades hon for 1050000 kronor till Beirut
~=Zing Co Sarl, Beirut och var omdopt till Beirut Trader da
= den 18 mars lamnade Géteborg. Det kipande bolaget dgde

“oomut Trader anlinder tll Tartous i januari 1975 med en ordentlig last. Foto Garan Ohlsson.

ocksa Transmarins gamla Irene som under libanesisk flagg hade
namnet Beirut Trust.

1976 saldes hon till Agence General Maritime (AGEMAR),
Beirut och fick namnet La Providence.

I oktober 1985 fick hon tillbaka sitt dopnamn Elisabeth fortfa-
rande dgd av AGEMAR. Forsta kdanda position var avgatt Limas-
sol for Beirut den 22 oktober.

Fartyget blev upphugget i Chittagong, Bangladesh i december
1986.

52 Royal Board 1957-1973

QOYAy,
Vaaa!/

Byggd 1957 av Gévle Varv AB, Gavle
nb 95

1145 tdw, 499 brt, 291 nrt

Langd 69,70, bredd 10,83, djupgaende
3,66 m

Reg-nr 9756 /SHB] IMO 5301289

Royal Board hade rena fina linjer. Foto Tomas Johannesson.

Lanspumpen 20(8:4

Maskineri 12-cyl Davey, Paxman & Co
diesel, 1076 kW

Fart 12,5 knop
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Royal Board var det andra i en serie om fyra som Statens Skogs-
industrier bestillde vid Givle Varv. Hon levererades den 24 april
1957 och fick Stockholm som hemort. Hon sattes genast i trafik
med Erik Rosendahl som befdlhavare.

1970, den 21 januari, saldes hon for 1100000 kronor till AB
Ranrederiet (Arne Andersson) pa Smogen och fick namnet Rex.
Detta bolag hade ocksa paragrafaren Dux, bida dopta efter le-
gendariska tralare pd Smogen fran 1930-talet.

1973, den 13 december, saldes hon for 1015000 kronor till ett
partrederi pa Kladesholmen med Rune Ivarsson som huvudre-
dare och &gare till 30 % och med Karl Bertil Sten Arvidsson (20
%) och Rederi AB Bredskar (50 %) som deldgare. Man behéll
fartygets namn.

1974, den 4 mars, sildes hon vidare fér 1370000 kronor till
Gunadou Shipping Ltd i Nicosia pd Cypern och fick namnet
Angelique Taf. Hemort: Famagusta.

1975, den 15 april, fick fartyget eld i maskinrummet da hon
befann sig i position 36.20 N och 06.40 W pa en resa med bom-
ullsfrokakor mellan Venedig och Alborg. Besittningen raddades

fx

32

Rex fotograferad under sin
korta tid pd Klidesholmern.
Foto Krister Bing den 3
februari 1974.

av farjan Eagle. Vraket bogserades senare in till Puerto de Santa
Maria utanfdr Cadiz med svara skador. Vid besiktning den 18 april
konstaterades att maskinrummet var vattenfyllt, dverbyggnad
och all inredning under déck utbrént och skrovskador pa grund
av virmeutvecklingen. Vraket sédldes till Fairlead Enterprises
(Maritime) Ltd som hade sitt kontor pd 7, Odas Platonos i Piraeus.
Flaggen forblev cypriotisk med Limassol som hemmahamn.

1978, april, bogserades vraket bort fran Cadiz av det grekiska
bargningsfartyget Vernicos Dimitrios som den 12 april kom fram
till Piraeus med vraket. Trots sina omfattande skador sattes farty-
getistand, sildes tillbaka till sin forre dgare, Gunadou Shipping,
och kunde i januari 1977 sittas i fart igen.

1978 i mars doptes fartyget om till Kent da hon befann sig i
Cadiz.

1978, den 7 juli k1 20.30, fick fartyget dnyo brand ombord. Hon
befann sig da strax utanfér Siciliens véstligaste punkt pa resa
mellan Syrakusa och Lagos med fosfat. Hon 6vergavs av sin
besittning och sjonk den 8 juli kl 11.40 utanfor San Vito lo Capo.
Besittningen raddades.

Royal Board hamnade si
smmningom i Medelhavet.
Hiir ligger hon utanfar Tar-
tous i Syrien med namnef
Angelique Taf fotograferad
av Goran Ohlsson,

Linspumpen 2008:4



4

f
|
|
L}
f

-
Lo

oy S B0 -
Tinmil,m,-;mnllll _]'!“d-;-_,_d__f-*; i =
- I Lo .‘ »
B adoseea |

Byggd 1957 av Kalmar Varv AB, Kalmar
nb 386

887 tdw, 494 brt, 278 nrt

Lingd 52,48, bredd 9,52, djupgdende
3,86 m

Reg-nr 9757 /SHA] IMO 5180362
Maskineri: 6-cyl MAK diesel, 508 kW.
Fart 11,5 knop

Kalmarsund IX gick pd leveransprovtur den 4 maj 1957. Foto fran Kalmar Sjéfartsmusenm.

53 Kalmarsund IX 1957-1981

Fartyget byggdes for Angbats AB Kalmarsund i Kalmar med nam-
net Kalmarsund IX. Leveransen dgde rum den 4 maj 1957. Man
uppmarksammade att det fanns bostader for 12 man, varjamte
tillkom salong, sjukhytt, tva massar, kok och tvittrum.

1964, den 24 januari, saldes hon fér 1200000 kronor till ett
partrederi i Rénndng med verkstadsagaren Anders Einar Anders-
son som huvudredare och med Frank Karlsson, Gosta Edmund
Karlsson, Tage Bjorheden och John Erik Torsten Andersson som
dvriga deldgare. Nu fick fartyget namnet Jomfruland.

1970, maj, andrades hemorten till Halsback.

1980, april, saldes fartyget till ett partrederi i Kyrkesund med
Jorgen Hansson som huvudredare och med Jan-Olof och Ingemar

Hansson som 6vriga deldgare. Hon seglade vidare med namnet
Jomfruland.

1981, december, overfordes hon for 1050000 kronor pa Odiel
Shipping Co Ltd, Gibraltar och fick namnet Lady Odiel.

1984, den 19 oktober kl 13.10 avgick hon frédn Emden med last
av 765 ton stalror destinerad till Peterhead i Skottland. Fartyget
motte hart vader, fick lastforskjutning och gick snabbt till botten
vid 18-tiden den 20 oktober i position 53.37 N och 05.11 E. Den
21 oktober 06.20 patréffades befilhavaren, Jorgen Hansson, i en
flotte av polska Mikolaj Rej och kunde riiddas och féras till Den
Helder medan de 6vriga fyra besdttningsméinnen omkom.

Hennes sista namn blev
Lady Odiel med hemort i
Gibraltar. Foto Orjan Kron-
vall i Oresund den 11 juni
1983.
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Byggd 1957 av Lodése Varf AB, Lodose |
nb 126

1143 tdw, 499 brt, 277 nrt

Langd 68,04, bredd 10,40, djupgdende
3,85 m

Reg-nr 9763/SHBL IMO 5337824
Maskineri 2-cyl Alpha diesel, 706 kW.
Fart 12 knop

Zandelin.

Staffan bestilldes av giteborgare men kom att tjinstgora hos Sveabolaget under manga ar. Foto Bertil

54 Staffan 1957-1967

Fartyget bestélldes den 4 februari 1956 av fruktfirman Frans A
Sandén AB, Géteborg for under bildning varande partrederi.
Kontraktssumman var pa 2320000 kronor. Hon sjosattes for detta
bolag med namnet Palma. Under utrustningstiden saldes farty-
get till Rederi AB Staffan i Gévle, ett dotterbolag till Stockholms
Rederi AB Svea, och hon gick pa leveransprovtur den 3 juni med
namnet Staffan.

1964, den 25 mars, traffades fusionsavtal mellan Rederi AB
Staffan och Stockholms Rederi AB Svea och éverfordes pa det
senare bolaget i juni 1965.

1967, den 14 juli, saldes hon f6r 1100000 kr till Rederij Holda
NV i Amsterdam ett bolag som kontrollerades bla av Sveabolaget.
Man behéll namnet Staffan och hon fortsatte sin trafik for Sveabo-
laget fram till juni 1969 da sista turen gick Gévle — Antwerpen.

1969, juni, saldes hon till Cie Armoricaine de Transports Mari-
times, Marseille ddr hon fick namnet Marie-Aude.

1978, den 21 augusti, saldes hon till Gerasimos Kavadas & Brot-
hers Shipping Co Ltd, Piraeus och fick nytt namn Ageliki II.

1984 saldes hon till Argo Shipping Agencies pa Volos och re-
gistrerades pa Argomar Shipping, fortfarande med Piraeus som
hemort och med oférandrat namn.

1992, den 5 juni, saldes hon vidare till Sourmelis Shipping Co
i Piraeus och fick namnet Kapetan Christos.

1994, februari, saldes hon till Kapetan Christos Naftiki Eteria,
Piraeus och fick behalla sitt namn.

2008. I trafik. Senast kidnda position. Avgick fran Samos den
28 april 2008.

Staffan ar fortfarande iging och heter sedan
1992 Kapetan Christos. Foto den 4 juni
1993 utanfir Piraeus av Bent Mikkelsen.
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Foto Robert Johannesson.

Grauten passerar Kalmarsund den 30 juli 1964. Ndgra manader senare firliste hon

Byggd 1957 av Kalmar Varv AB, Kalmar |
nb 389

| 890 tdw, 499 brt, 274 nrt |

Langd 52,42, bredd 9,52, djupgdende
3,81 m

Reg-nr 9776 /SHCL _
| Maskineri 8-cyl Deutz diesel, 690 eff hk ‘
Fart 11,5 knop

med man och allt.

55 Grauten 1957-1964

Fartyget bestélldes den 15 augusti 1956 av AB Aug Leffler & Son
AB, Géteborg (5/6) och AB Robert Myrsten, Slite (1/6) till ett pris
av 1700000 kronor och for leverans senast i juli 1957. [ kontraktet
skrevs ocksa in, att man kunde Gverféra delar av dgandet till Re-
deri AB Jan, Rederi AB Orion och AB Adviser, Giteborg.

1957, den 25 maj sjosattes fartyget och doptes till Grauten.
Leveransen dgde rum den 15 augusti samma ar och hon sattes i
fart med Nils Hartle i Kristianstad som befalhavare.

1959, den 15 februari, overldt AB Aug Leffler & Son sin del, 5/6,
pa Rederi AB Jan, Goteborg for 1250000 kronor. Senare samma
ar, den 17 juni, salde Rederi AB Jan 1/6 till AB Robert Myrsten
for 331005 kronor.

1964, den 1 januari, salde Rederi AB Jan 3/6 i Grauten for
993000 kronor till AB Robert Myrsten, Slite.

1964, den 5 december, forliste fartyget vid skiret Skétgrunnan
utanfor Bured, Skellefted. Tre av besittningen pa atta man patraf-
fades dagen darpa ihjilfrusna i en livriddningsflotte som flutit
iland vid Skdtgrunnan. Av évriga ombord fanns inga spar.

Grauten var pa resa med bly fran Skelleftehamn till Oskars-
hamn. Tvé timmar efter avgangen meddelade befilhavaren pa
radio att man fatt forskjutning i lasten och att man hade 30-35
graders slagsida. Han avsag att atervinda till Skelleftehamn. 40
minuter senare sdnde fartyget nodsignaler sedan liget forsamrats
och slagsidan 6kat till 45 grader. Vid tillfallet blaste det nordvistlig
kuling och var 9 grader kallt. En tullkryssare gick omedelbart mot
angiven position omkring 5,5 nautiska mil fran Gastren. Aven en
lotsbat gick ut. De bada batarna spanade i timmar i morkret utan
resultat. Larm gick dven till kustbefolkningen och éverallt i husen
vid kusten tandes ljus for att vagleda
de nodstallda. 25 man gav sig ut for att
‘ leta lings stranderna. De i spaningarna

deltagande batarna méste pa morgonen
soka sig till hamn pd grund av kraftig
nedisning. Dd hade dven livraddnings-
kryssaren Gringesberg och en heli-
kopter satts in i sokandet. Man hittade
snart en del vrakgods, bland annat de
bada livbatarna oanvinda och sedan
fann man flotten med de tre omkomna.
Spaningarna stilldes darefter in.

Sd smdningom hittades vraket pa
10 meters djup vid grundet Drécken.
Blylasten, som var vird éver 1000000
kronor birgades under varen 1965 och
avslutades sedan man lyckats fa upp
560 tom.

Grauten vid Ekensbergs Varv den 18 januari
1961. Arkivbild Krister Bing.
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Byggd 1957 av Krogerwerft GmbH,
Rendsburg, nb 1084.

1050 tdw, 499 brt, 282 nrt

Langd 70,77, bredd 10,44 djupgdende
3,62m

Reg-nr 9777 /SHCY IMO 5333969
Maskineri 8-cyl MWM, 735 kW
Fart 12,25 knop

Sommen pd vig ut frin Goteborgs hammn. Arkivbild Svensk Sjifarts Tidning.

56 Sommen 1957-1966

Fartyget var det tredje i en serie om tre som O F Ahlmark & Co
Eftr AB i Karlstad bestillde vid varvet. Vid sjosittningen den 1
juni 1957 fick hon namnet Sommen. Hon kunde levereras den 3
augusti samma dr. Hon sattes i trafik mellan Vénern och England/
kontinenten.

1966, den 15 juni, saldes hon fér 1695000 kronor till Obalna Plo-
vidba i Split och doptes om till Hvar. Hon 6vertogs i Helsingborg
och avgick darifran den 3 augusti destinerad till Antwerpen.

1971 6vertogs fartyget av Losinjska Plovidba i Rijeka vilket bo-
lag 1974 dndrade namn till Losinjska Plovidba OOUR Brodastve
1 Rijeka fortfarande med namnet Hvar.

1991, oktober, verfordes hon pa Flanonia Shipping Co Lid,
Kingston, St Vincent vilket var ett dotterbolag till Brodograd
"Cres”, Kroatien och i mars 1999 sattes hon under kroatisk
flagg.

Fartyget var senare inblandat i vapensmuggling och det upp-
stod kamp ombord mellan terrorister och polis.

2001, mars, meddelades att fartyget salts till Visdon Shipping
& Trading Ltd i Kingston, bakom vilket bolag stod Edo Shipping
& Forwarding Co i Durres, Albanien. Hon skall da ha fatt nam-
net Rosa Rossa. Mijligen var detta bara ett namn pa pappret [6r
fartyget har inte synts till sedan dess. Lloyds meddelar ocksa ar
2007 att tvivlar pa fartygets fortsatta existens

e\
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docka och har just fatt sitt nya namn, Hoar. Folo Tore Granath den 3
augusti 1966.

T v styrhytten pa Sommen. Arkivbild SST.



Byggd 1957 av Ottensener Eisenwerk ‘ 'f
GmbH, Hamburg — Altona, nb 508

895 tdw, 499 brt, 244 nrt |

Langd 62,32, bredd 9,92 djupgidende o r—

3,67 m

Reg-nr 9778 /SHCX IMO 5308811
Maskineri 8-cyl Deutz diesel, 797 kW. |
Fart 12 knop

Samo pa leveransprootur utanfor Hamburg. Arkiv Svensk Sjofarts Tidning.
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57 Samo 1957-1968, 1973-1975

Fartyget, som i stort sett var systerfartyg med de tidigare vid
varvet byggda Nigella och Celia, sjosattes den 26 juli 1957 dopt
till Samo av fru Bojan Pettersson, maka till chefsbefraktare Gosta
Pettersson. Hon levererades den 22 augusti samma ar och sattes
i trafik med Hilmer Hillstedt som befilhavare. Bestillare var
Brostroms Tender Service i Goteborg.

1961, den 1 december, saldes 1/8 i fartyget for 218500 kronor
till Simon Edstrom AB i Malmg, ett bolag ingdende i Brostréms-
koncernen.

1968, den 12 juni, sdldes Samo for 1725755 kronor till det tyska
dotterbolaget Halland Linie Schiffahrts GmbH i Liibeck och fort-
satte att ga pa sin gamla trad som Samo

1973, november, inkdptes hon for 750 000 kronor av ett partrede-
ri i Skidirhamn bestaende av Séren Pettersson (40 %) huvudredare;
Rune Bengtsson (10 %); Bo Sérensson (10 %), Claes Goran Harald-
sson (10 %), Jan Ove Hermansson (10 %) samt Jan Runesson (20
%). Aven nu fortsatte hon att segla med sitt dopnamn.

1975, den 23 juli, sdldes hon for 1340000 kronor till Mandouh
Mamari i Tartous, Syrien. Hon 6vertogs i Géteborg och avseg-
lade dérifran den 25 juli med namnet Samar. Hemorten blev
Lattakia.

1990 saldes hon till Abdelrahman Mohamad Kadourah i Tartous
och fick namnet Ahsan I1.

1993 blev Intermed Maritime Co, Tartous managers for farty-
get.

1996 dndrades stavningen av fartygs namn nédgot till Thsan 2.

2000, den 2 augusti, fattade fartyget eld i position 35.12N, 34.52E
pa resa mellan Limassol och Constanza. Fartyget vattenfylldes
delvis och hon évergavs av sin beséttning. Den 23 augusti pa-
trdffades hon drivande utanfor Cape Andreas och bogserades
in till Limassol ddr hon ankrades upp och lades i arrest. Den 18
november sattes hon dter i trafik.

2001 rapporterades hon sdld till okdnda intressenter under
Tonga-flagg men det ar osidkert om hon évertogs av dem. Hon
fanns kvar i Medelhavet fram till 2006 da hon saldes till Indone-
sien. Det finns dnnu ingen uppgift om ny dgare. Senast kinda
position: Avgick Surabaya 13 februari 2007 till Pantoloan, Indo-
nesien.

Linspumpen 2008:4

Samo banar sig fram i isen. Rederivykort. Foto Pedro Svensson.
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Byggd 1957 av Falkenbergs Varv AB, I
Falkenberg, nb 120 | 1

960 tdw, 499 brt, 266 nrt

Langd 57,11, bredd 10,04 djupgdende
3,65m

Reg-nr 9785/SHDB IMO 5207732
Maskineri Nohab diesel, 627 kW
Fart 11 knop

Libra vid Helsingborgs Varo efter sitt svdira haveri. Foto Bertil Palm.

58 Libra 1957-1967

Bygedes for Rederi AB Wallen (Axel Falkland) i Helsingborg. Hon
sjosattes den 15 juli 1957 i hallande regn och doptes av froken
Margaretha Falkland, dotter till direktor Yngve Falkland, till Li-
bra. Hon var det forsta fartyget som byggdes pa den nya badden
som varvet investerat i. Omedelbart efter sjosdttningen stacktes
kolen till ett systerfartyg bestallt av Thunbolaget.

En hirlig leveransbild av Libra utanfir hallandskusten. Arkiv Svensk Sjdfarts Tidning.
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Libra levererades den 17 oktober och jungfruresan gick mellan
Norrkoping och Medelhavet med tra.

1961 i december, saldes hon fér 1440000 kronor till ett partrederi
i Helsingborg med Mortimer Wedlin som huvudredare och med
AB Nordatlas som dgare till 410/800 delar.

1963, den 15 februari, utsags Axel Falkland till ny huvudredare
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tor fartyget.

1966, den 12 november, kolliderade Libra i tit tjocka strax ut-
anfér Helsingborg med det ryska motorfartyget Kandalakshales
varvid Libra fick sa svara skador att hon néstan omedelbart gick
till botten. Fartygets maskinchef samt befdlhavarens femarige son
omkom. Libra hade just lamnat Helsingborg pa sin resa mellan
Grangemouth och Brahestad med 541 ton jarnvaror nér olyckan
intréffade. Den 26 januari 1967 lvftes vraket och inférdes till Hel-
singborg ddr hon kondemnerades och utbjods till férsilining.

1967, den 9 mars, saldes hon till Svend Aage Gudmundsen
i Hundested och hon bogserades den 15 april 1967 till sin nva

Fartyget byggdes om till
sandsugare med namnet
Kirsten Halskov. Hiir
ligger hon i Sannegdrds-
hamnen | Gateborg i
december 1974. Foto
Krister Bing.

_eas 99

Fartyget kolliderade och sjonk utan-
for Helsingborg. Hiir birgas hon av
Rdda Bolagets Sjollen, Fiirdig och
Raketen.

hemort fér ombyggnad och istdndsittning. Hon byggdes om till
sandsugare och doptes om till Kirsten Halskov.

1970 utrustades fartyget med en ny maskin, 9-cyl Alpha die-
sel.

1975, oktober, saldes hon till Societé d"Armement Timac i St
Malo, Frankrike och fick namnet Timac.

1992, den 9 december vid 8-tiden pa morgonen, kolliderade
fartyget i inloppet till St Malo med passagerarfirjan Duchesse
Anne varvid Timac omedelbart gick till botten. Befdlhavaren
omkom.

npen 2008:4



Paragrafbatarnas motorer

Komplettering av Bertil Rydholm

Det ér farligt att blanda ihop aerodynamik med hydrodynamik.
Aven om man principiellt sysslar med detta som en ldra pd
Chalmers.

En stillbar fartygspropeller kan kontrolleras i tre basinstall-
ningar: Fram, Noll och Back. Endast i specialfallet kan vissa
krigsmarina propellrar gd forbi Fram och intaga flojlingsposition.
Civilister gora sig inga besvar.

En stillbar flygplanspropeller (tex pa ett flerpropellrigt storre
fraktplan) kan intaga alla fyra sétten. Till skillnad mot en fartygs-
propeller tilldts har att en flojlad propeller drivs av sin motor.
Stillastiende pa marken (se nedan).

Olle Gustafsson siger pé sidan 28 bla foljande med referens till
stallbara propellrar, enkannerligen da KaMeWa:

“Motorn behéver bara da bara ga at ett hall och genom att som
flygarna siger (2) fljla propellerbladen kan man lata motorn ga
(1) utan att fartyget drivs framat eller bakat”.

Har har Olle tyvirr lyckats med att blanda ihop tvd begrepp
i en enda mening. Lat oss borja med det enklaste, det andra be-
greppet (1) “Ej drivs fram eller back”, d vs nolldge = bryggmano-
verspaken star i noll (rakt upp) och indikatorn pa tryckoljeboxen
(i maskin) pekar pa det fran provturen instaimplade nollige pd
stigningsskalan. Nu ligger fartyget stilla savida det ej paverkas
av yttre krafter.

Begreppets korrekta benamning ar Nollstigning:

“Om propeller star i nollstigning innebar detta att stigningen
vid radie 0,7R ar noll. Innanfér denna radie ar stigning positiv
och utanfor negativ. Nollstigning dr dock inte liktydligt med att
tryckkraften dr noll, utan detta intraffar normalt vid en lag positiv
stigning, ’/D 0,1 — 0,2. Pa bredbladiga propellrar kan det vara
svart att stilla propellern sd att tryckkraften T= 0, vid en viss lag
stigning kan det ske ett plotsligt omslag fran positiv till negativ
tryckkraft eller omvint. Detta ar dock enbart besvarande om
tomgangsvarvtalet dr hogt. Om propellern kors vid 50 % varvtal
i stillet for 100 %, reduceras den i férvig laga — men odnskade
tryckkraften med tre fjardedelar.

Vid 100 % varvtal dr propellerns effekabsorption ca 20 % av full
effekt. Reduceras varvtalet till 50 %, minskar effekten med 7/8
till endast 2,5 % av full effekt.

Det kan forekomma en del kavitation vid nollstigning, speciellt
om varvtalet dr hogt. Kavitationen har dock en tendens att slappa
bladytan, och dr normalt inte aggressiv.”

Det ovan sagda kan sammanfattas enligt foljande:

Nir propellerbladen star i nollstigning, dvs (Plitch]/Dliameter])
0,7 = 0, eller rittare sagt den stigning ( = 0) som ger T = 0, har
de inre delarna av bladet positiv stigning och de yttre delarna
negativ. Tryckkraften noll ér alltsa en balans mellan positiv och
negativ tryckkraft.

Att justera in nollstigning i dag med tillgang till GPS dr snabbt
och enkelt arbete. Med stillaliggande fartyg stélls bryggspaken i
noll. Maskinens varvtal instills pa max eller sa nara som méjligt.
Man maéste dock undvika att genomfora testet i stromt vatten,
stark vind, etc. Farvattnet bér vidare vara fritt fran ovrig trafik.
Néar man konstaterat att fartyget ej ror sig, noteras vilket varde
som man avldser pa tryckoljboxens skala. Dérefter sanks varvtalet
till tomgang. Sedan, men inte forr, stalls bryggspaken i noll och
stigningen justeras (i maskin) till vad som tidigare avlasts pa
skalan i maskinrummet.

a) Tidigare fick man genomfora detta med terrest krysspejling,
samt justera enligt ovan.

40

b) Ett annat sitt ar foljande. Med referent till kavitation enligt
ovan observeras nar “kavitationsmolnet” slar ut vinkelrdtt, 90°
fran fartyget.

¢) Ett urgammalt sitt ar likvardigt med b). Som komplement
kan tréabitar kastas i propellervattnet som harvidlag slungar ob-
jekten vinkelratt utat.

I samtliga fall maste en navigationsutbildad person nédrvara pa
bryggan och godkédnna att fartyget ligger stilla.

Det forsta begreppet avsag (2) fléjning, (se figur nedan) dvs
att stilla propellerbladen parallellt med vattenstrommen (pro-
pelleraxeln) = last propeller. Har avses ej forfarandet att hos ett
tvapropellrigt fartyg, mekaniskt lasa den ena axeln, medan man
te x reparerar dess drivmotor. Ej heller anvandandet av axelbroms
for att snabbt kunna stoppa en propeller. Likasa faller ej olika
typer av sk segelbatspropellrar in under sammlingsnamnet Ldst
propeller. 3 i

KaMeWa, nu ingdende i Rolls Royce propulsionsdivision, dr
den enda foretaget i Sverige (och varlden i 6vrigt) som med
framgdng har utvecklat flojlingsbara propellrar till krigsmarina
anldggningar, varlden runt. Den allmédnna grundférutséttningen
dr att fartyget ar utrustat med tva eller fler propellrar. Det star-
tade redan under aren 1964-1965 med (L)dnknavet till svenska
marinens SPICA-fartyg,.

For att erhalla flojning krévdes en stigningssvinkel om 112°,
Sedan har tekniken utvecklats sd att endast moderata 90° erfordras
hos dagens XXF-nav. For stigningsvinkeln P/D galler att denna
i bada fallen ar ee.

N ar propellern har intagit driftkonditionen F (flGjat lage),
rekommenderas att den injusteras till att tillatas roterar med,
med ca 10-12 varv/min. Detta for att undvika brinelling i lager
ock vixel.

Likasa dr propellerns manoversystem sa konstruerat att den
maste gdr ur flojlingsldaget F mot sin vag tillbaka till konstruk-
tionsstigning K, innan drivkallan kan starts. Ndr man passerar
K mot ldge F sker det omvanda, motorn stings automatiskt av
och blockras.

Eljest riskerar man ett eller flera bladbrott. Notera storleken pa
momentet Q under en sdidan man éver. Det ar en viss skillnad pa
motstandet i vattnen kontra luft.

“"Motstandet av en last (flojlad) propeller &r storst vid P/D =0
och avtar med 6kande stigning. Momentet pa propellern ér vid
P/D =0, och vaxer till ett maximum nér stigningsvinkeln narmar
sig = 45°(P/D = 2,2), och sjunker till 0 igen vid stigningsvinkeln
=90"=F.

- — —

Moment och tryckkraft
pd last propeller. J




Linder kriget var konvojtrafiken omfattande. Hir samlas en konvoj utanfor Baskemolla 1943, Foto Paul Nilsson.

Till sjoss under kriget

Under kriget tjdnstgjorde jag som Gver-
styrman i Grangesfartyget C.F. Lilje-
valch och lag i Rotterdam. Lastade kol till
Sverige, just fardiglastade nér kriget brot
ut. Vi fick ligga kvar nagra dagar for att
kunna ga med utsvdngda livbdtar samt
fa livraddningsflottar. Resan till Géteborg
zick utan nagra som helst dventyr. Efter
lossningen i Goteborg gick vi till Narvik
i Norge och lastade malm till New York.
Fran New York till Florida och lastade
fosfat till Landskrona. Aven dessa resor
gick utan intermezzon om man undantar
att vi blev beordrade in till Kirkwall for
undersokning av lasten. Uppehallet blev
omkring en vecka.

Har vill jag inflika att jag skulle haft
semester vid hemkomsten till Goteborg,
men pa grund av kriget blev den skjuten
pa framtiden.

Fran Landskrona till Narvik och malm
till Philadelphia. Efter utlossningen lastade
vi en mycket svar last av jarn och kanon-
stal till Manchester i England. Resan 6ver
Atlanten gick i konvoj fran Halifax. En
stor konvoj pa 68 fartyg fran alla nationer
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William Persson

med hard storm varje dag och med svar
overbrytande sjo. Nér konvojen samlades
utanfor Island fanns endast 37 fartyg.
Nagra anfall mot konvojen forekom inte
i det harda védret. De saknade fartygen
hade sackat efter i det harda vadret. Det var
svdrt att halla ihop konvojen. Vi gick med
slackta lanternor och helt mérklagda.

Nir vi var inkomna till Irlindska sjon
och kursen skulle dndras in till Liverpool
skulle tva vertikala grona ljus tandas pé le-
darefartyget. Da skulle samtliga i konvojen
andra kurs. Vid tvatiden pa natten tindes
plotsligt fyra grona ljus. Anledningen var
att en konvoj var pa utgaende fran Liver-
pool. Féljden blev att konvojerna kérde in
ivarandra. Da tandes alla fartygslanternor
och det blev backsignaler, styrbordsignaler,
babordssignaler. Det var ett mycket svart
olyckstillbud, men huruvida det blev ndgra
kollisioner eller nagot fartyg blev sankt fick
vialdrig veta. Vi klarade oss utan kollision.
Det var en mycket spannande resa.

Efter utlossningen lastade vi kol till Sve-
rige. Fardiglastade gick vi utan konvoj till
Kirkwall for att dar invanta konvoj éver

Nordsjon till norska kusten och sedan
fortsatta inomskirs till Sverige. Under up-
pehallet var det flyganfall nastan varje natt
mot flottbasen Scapa Flow.

Den 6 april avgick vi Kirkwall for att
ingd i en konvoj som kom fran engelska
ostkusten. Det blev kvall innan samtliga
fartyg fatt sina platser, det var mellan 30—
45 fartyg. Da fick vi signaler, styra mellan
Orkney och Shetlandséarna ut i Atlanten.
Klockan 4 pa morgonen kom signal att
styra ostvart till Nordsjon. Pa kvillen 7
april kom signalen ldgg bi foér natten. Be-
falhavaren besl6t i samrad med befil och
besdttning att under nattens morker ta oss
6ver Nordsjon med tanke pa det obehag-
liga intermezzot i Irlindska sjon.

Pd morgonen den 8 april befanns det
vara 5 fartyg som ej hérsammat den givna
ordern utan vi fortsatte gemensamt mot
den norska kusten. P4 férmiddagen den 8
april uppenbarade sig ett engelskt marin-
fartyg, som ville att vi skulle atervinda
till England eftersom vi hade viirsta biten
kvar, men samtliga fem fartyg fortsatte
mot norska kusten. Pa kvillen den 8 april
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ankrade vi i skdrgdrden och vi kunde dra
en suck av ldttnad 6ver att allt hade gatt
dver foérvantan.

Pa morgonen den 9 april klockan 04.00
littades ankaret och vi fortsatte var fard
mot Sverige. Vi visste ingenting om vad
som hant under natten. Forst klockan 8 pa
morgonen fick vi genom norska nyheterna
veta att tyskarna gatt iland i Narvik. Den
8 april hade vi genom att lyssna pd radion
fatt veta att engelsmdnnen minerat i Vast-
fjorden samt utanfor Stadt.

Vi fortsatte var resa men maste vinda vid
Bergen for dar var sparrat. Vi forsokte kom-
ma ut i Gppet vatten men det var omojligt.
Vi gick langt in i Sognefjorden och ankrade
vid en turistort, som heter Balestra. Det var
ideliga overflygningar av flygplan. Vi lag
med bada ankarna ute och akterfértojda
under ett 1700 m hogt fjdll, dar vi ansdg
oss vil skyddade utan att bli upptickta
fran luften.

En dag kom ett ensamt flygplan och
kretsade over fartyget och upptdckte oss
och sldppte tva mycket stora bomber, men
de traffade inte malet, utan slog ner i fjdllet
akter om oss och orsakade en stor krater i
detsamma och stenregn over décket. Hela
besittningen, 9 man, befann sig pa dack,
men ingen blev triffad av de nedfallande
stenarna. Nog kan man tala om anglavakt.
Vi levde i en stindig press om ett nytt an-
fall, nu nér vi var upptdckta. En stor del av
besittningen bad att fa ga iland, och tog sig
till fots till Sverige.

Den 5 maj hade norrmannen kapitulerat
i sodra Norge och vi beslét soka ta oss ut
och lyckades under stor spanning och med
reducerad besittning,.

Vil utkomna blev det grottjockt, sa man
sag knappast backen. Man vilsignade
tjockan som skyddade oss, vilket man

C. F. Liljevalch gick pa provtur den 26 september

knappast gor under fredliga forhdllanden.
Det var massor av flytminor. Vi gick med
helt sakta fart pa dagarna och lag stilla pa
nétterna for minornas skull. En dag upp-
tacktes en mina rétt forut som vi sdkert gatt
pa med den laga fart vi hade, men genom
att sla full fart i maskintelegrafen och en
hérd babordsgir gick vi klara minan, men
sa nara att man nastan kunde rora vid den.
Det var ett spannande dgonblick!

Inga radiofyrar gav nagra signaler. Den
10 maj var vi nerkomna att dndra kursen
in till Goteborg. Skagerak var minerat
fran norska till danska kusten av savil
engelsman som tyskar. En smal rinna
var lamnad. Vi fick nu med lodskott soka
bestamma var position, nédr vi gjort det
ankrades. Lattade ankar igen. Gick med
sakta fart och berdknade om allt gick val

1920. Foto frin Ake Olofsson.

att vara i Goteborg pa kvillen och kunna
andas ut. Fortfarande tit tjocka. Klockan
04.00 den 12 ldttade tjockan pldtsligt precis
som ndr man drar upp en rullgardin.

Did lag det tre stycken ombyggda val-
fangarbatar, tyska, som signalerade att vi
skulle stoppa. Hogsta méjliga fart sattes for
att om mdojligt hinna in pa svenskt vatten.
Endast nagra sjomil kvar. De tyska batarna
gjorde hog fart sd vi hade ingen chans att
undkomma. En motorbat sattes i sjon fran
en av batarna. Vi hiangde ut en lotslejdare
och en tysk officer kom ombord och fra-
gade varfor vi inte stoppade. Ja, vi trodde
att vi skulle hinna in pd svenskt vatten. Var
kommer ni i fran? England. Fran England,
sade han helt forvanad, ndr gick ni dari-
fran? Fran Kirkwall den 6 april. Idag har vi
12 maj, var har ni varit 6ver en manad? Vi

" C.E Liljevalch las-
| tad. Foto fran Ake
Olofsson.




C. E Liljevalch pd vig att limna Narvik tungt lastad med malm nigot ér pd 1920-talet. Her biir hon pa den svarta skorstenen G - O som var foregdngare
till Griingesmarket som syns pd sidan 44. Arkivbild Bertil Soderberg.

kom ininorska skdrgarden den 8 april och
lag ddr till den 5 maj. D4 ville han veta hur
vi gatt. Nér han tittade pa kortet skakade
han pa huvudet. Ni har gitt genom vart
minbadlte. Det dr ett under att baten flyter.
Ni har haft anglavakt.

Nu fick vi ga till Kiel under tysk eskort.
Dir lag vi ca en vecka. Vi fick sedan g4 till
Gavle med lasten.

Nu fick jag min uppskjutna semester.
Nar jag antligen kom hem i bérjan av juni
talade min hustru om att vdr 2 ¥ driga dot-
ter sagt: “Var inte ledsen, mamma. Ingen-
ting hander pappas bat”. Min hustru sade:
“Men minorna, som ligger i havet, dem kan
dejuintese.” “Om dér dr en mina kommer
en liten dngel och fér bort minan sa den
traffar inte baten” sade min dotter.

Jag ténkte da pa den tyska officerens ord
om dnglavakt.

Efter semestern blev jag placerad pd
Abisko som gick pd Rotterdam. (Mérdar-
farten eller dodens kust kallas). Savil resan
till som fran Rotterdam var det flyganfall
mot konvojerna.

Under uppehallet i Rotterdam var det at-
skilliga flyganfall, mycket omfattande med
manga civila dédsoffer och stor firddelse
bland bostdderna. Coolsingelsjukhuset, ett
stort sjukhus blev jaimnat med marken. |
detta sjukhus har jag blivit behandlad for
en bruten arm. En av besdttningsméannen
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hade varit iland och rakat komma i det
varsta bombregnet. Nar han kom ombord
hade han med sig en stor bombskirva.
Pa morgonen efter ett flyganfall fick man
samla allt splitter fran luftvirnet som ram-
lat ner pa dack. Det blev atskilliga spannar
efter ett flyganfall.

Nér bomberna félldes uppstod ett viss-
lande ljud. Starkare ju nirmare den befann
sig, och de som visslade vérst var laddade

med fosfor och fororsakade briander. Min
forsta erfarenhet av visslandet var nir vi
blev anfallna i Sognefjorden.

Jag var med om atskilliga resor, dver tju-
gotalet dnda till den 29 april 1943. Befann
mig dd i Grangesbaten Narvik kokslastad
pa vag till Sverige i tysk konvoj, da vi blev
anfallna av ett mycket stort antal flygplan,
som kom i vagor. De tva forsta viagorna
fallde ett mycket stort antal bomber och

Malmfartyget Abisko anlinder till Rotterdam. Foto frin Ake Olofsson.
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kulsprutorna var igang. Inget fartyg blev
traffat av bomberna. Nu kom ytterligare en
vag plan som féllde ett stort antal torpeder
varvid en tysk angare som gick jamsides
med oss blev triffad och hastigt borjade
sjunka. Jag tror att samtliga i besattningen
blev raddade av eskortfartygen. Denna
bdt savil som Narvik var forsedda med
sparrballong, men planen gick sa lagt att
de flog under dessa. Tre av planen flog
over bryggan och vi som befann oss dar
holl pa att f6lja med av lufttrycket. Pa
bryggan befann sig forutom befalhavaren,
jag och en styrman till, en tysk officer. Vi
hade ndmligen fyra tyskar med som skulle
skota ballongen. Vi trodde nu att anfallet
var éver och min kollega sade “Nu klarade
vi 0ss denna gangen ocksa”. Just som han
sagt detta blev det kraftig explosion i
fyrans lastrum. Luckor, lastbommar och
skdrstockar flog i luften. Skarstockarna
vigde ca 5 ton. Ett gapande hal i botten,
rummet blev fullstandigt tomt for koks, det
borjade fyllas med vatten, som genom pro-
pellertunneln foérsade in i maskinrummet.
Besittningen i maskinrummet hann inte
stinga den vattentita dorr, som ledde in
till maskinrummet. Det blev till att stanna
maskinen och springa upp. Befilhavaren
och min kollega sprang akteréver for att
se pa skadorna. Jag stannade kvar pa bryg-
gan for att sld stopp i maskintelegrafen.

Nerkommen pa batdéck sdg jag maskin-
besittningen komma uppspringande, sag
ner i maskinrummet att det redan var halvt
med vatten. Pa akterkant av batdacket
motte jag befdalhavaren O. Perswald och
styrman H. Osterberg. Befalhavaren sade
"Vi skall forsoka barga henne”. Han hade
varit befalhavare pa Narvik i 20 ar.

Jag talade om att maskinrummet redan
var halvfullt med vatten. Livbdtarna var
klara att satta i sjon. Vi gick alltid med ut-

svingda livbdtar. Sjosittningen gick snabbt
och nér alla var i livbatarna lag fartyget i
marvatten med aktern. For mig forefoll det
som om hon spjirnade emot for att halla sig
flytande. 9 minuter efter explosionen gick
hon till botten med aktern for pa lat. N53,
27.5 long 04.49.5.

Min teori ar att fartyget gatt dver nagot
av de nerskjutna planen som kanske hade
nagon torped eller bomb kvar. De var ofta
motortorpedsanfall. En resa hade vi 3 flyg-

Angaren Narvik bland norska fjordar. Foto frin
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anfall fran klockan 8 pa kvillen till klockan
12 pa natten, och klockan 4 pa morgonen
ett motortorpedsanfall. Inget av fartygen
blev traffat. Efter Narviks forlisning blev
vi upptagna av ett tyskt vaktfartyg och
landsatta i Cuxhaven valborgsméssoafton
klockan 3.30 em, dér vi fick stanna 2 dagar,
sedan till Hamburg 1 dag, 6ver Danmark
till Helsingborg. Det tog 5 dagar att komma
hem till Sverige.

Efter avmonstringen i Helsingborg fick
jag ta igen mig ett par manader. Efter
Narviks forlisning blev det slut pa Rot-
terdamsfarten.

En episod under resorna: Under ett
flyganfall da jag hade vakten blev en dansk
bat angripen av inte mindre dn 3 plan. En
bomb studsade pa vattnet och gick upp
under laringen strax vid sidan om rodret
upp genom ddcket och slog ner i vatinet
strax akter om fartyget utan att explodera.
Rodret blev inte skadat utan fartyget kunde
fortsétta som ingenting hant. Halet vid si-
dan om rodret var ju hogt ovan vattenytan.
Ett plan som stortade sdg ut att falla 6ver
backen. Utkiken pa backen sprang for livet
akterover men genom en snabb och stark
styrbordsgir stortade planet nagon meter
om babords bog och gick omedelbart till
botten utan att vi kunde gora nagot for
besittningens raddning i kulregnet.

Efter Narviks forlisning blev Rotterdam-

Ake Olofsson.
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farten instdlld Vi som gick pa Rotterdam
hade 2 dagars extra semester for varje resa
man gjorde att uttagas i samband med or-
dinarie semester. Efter semestern blev jag
placerad pa Kalix och fick nu géra malm-
resor till Stettin, Danzig och Gdynia och
kol tillbaka, till langt fram pa hosten 1944
ndr all siofart dven i Ostersjon upphorde.
Otaliga flyganfall upplevde vi under up-
pehall i tyska Ostersjohamnar.

En gang da vi lag i Stettin utsattes staden
for ett massivt anfall. Pa atervagen fick

Angaren Kalix pd vig in i en brittisk hamn. Foto frin Ake Olofsson.

ett tjugotal plan nodlanda i Skane. Nagra
stortade i havet.

Méte i Kielkanalen.

Vi ldg i ena slussen med Narvik och
C.FE.Liljevalch i andra slussen. Jag gick
aver till Liljevalch. Dar fanns flera forna
skeppskamrater. Nér telegrafisten fick se
mig sade han: “lever du dnnu, gar ni fortfa-
rande pa Rotterdam? Da dr det inte sékert,
att du lever ndr ni kommer tillbaka”.

Liljevalch kom fran Emden och gick

sitt dde till motes den 18 augusti 1942 pa
svenskt vatten med 32 man av besittningen
jamte svenska lotsen. Motet i Kielkanalen
var sista gangen jag sag fyra forna skepps-
kamrater. Liljevalch gick i svensk eskort
bestaende av 16 lastfartyg av svensk, tysk,
finsk och holldndsk nationalitet. Skyd-
det var tre jagare och en vedettbat. Fyra
svenska fartyg blev torpederade pa svenskt
vatten. Pa dessa omkom 69 man. Gringes-
bergsbolagets Lulea torpederades 11 juli
1942, omkomna 8 man. Den 11 april gick
Gringesbaten Abisko pa resa Rotterdam-—
Stockholm pa en mina. En man omkom.
Blev troligen dédad vid minsprangningen
vilken skedde under maskinrummet.
Ljuset slocknade. Min broder som var
maskinist blev svart brand pa armarna av
utstrommande anga. Det var hans fjarde
krigsforlisning. Pa ungefar samma plats
som Abisko sjonk blev den torpederad
av en engelsk motortorped 9 november
1942. Torpeden traffade 2:ans lucka och
1000 tons koks vraktes i sjon och rummet
fylldes hastigt med vatten, men hon héll sig
flytande och fordes in till Emden dar hon
reparerades och efter tre manader kunde
hon ater ga till sjoss. Efter ett par manader
skedde minsprangningen och diarmed var
det slut med Abiskos tjanst i svenska han-
delsflottan. Atskilliga tusentals ton koks
hade hon slapat hem till Sverige och dess
stringa vintrar under krigsaren.

Det var endast de dagar vi lag i svensk
hamn vi kunde kdnna oss sakra. Det ar ar
man inte glommer i forsta taget. e

Motorfartyget Luled firliste under kriget. Arkiobild Krister Bing.
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Bergslagskanalens juvel, Bjurbickens slusstrappa. Foto Krister Bing.

Tidigt i vdras ringde den ivrige lans-
pumpslasaren Rolf Nilsson fran Stor-
fors och tyckte att vi borde skriva nagot om
Bergslagskanalen i tidningen.

Om nagon sett ett levande fragetecken
ndgon gang sa var det formodligen jag.
Bergslagskanalen? Aldrig hort talas om.
Hogt svarade jag:

— Javisst, varfor inte? Har Du nagra bro-
schyrer att skicka? Det hade Rolf.

Sa géllde det att forankra idén hos hust-
run. Fick ovantad hjilp av hennes syster
som bor i Viarmland och tyckte att det
verkade intressant.

For min del vidtog nu forberedelser
sasom att ldsa in sig pa amnet. Bergslags-
kanalen gar i stort sett mellan Karlskoga
och Filipstad i Varmland. Den byggdes
for 150 ar sedan for att frakta ut jarnet fran
traktens jarnbruk ner till Vanern. Nagon
forbindelse dit blev det aldrig dven om
det fanns langt framskridna planer pa en
kanal antingen mellan Sjsandan och Olme
vid Vinern eller via sjdarna Mockeln och
Skagern genom Gullspangsalven till Gull-
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Bergslagskanalen

Upplevelsen
Krister Bing

spang. SJs framfart kom emellan.

[ stdllet anlade man en hdstjdrnvig
mellan Sjoédndan och Kristinehamn, en
sticka pa omkring en mil. Nér man dragit
vagnarna uppat ett antal kilometer kunde
man sldppa dessa eftersom det var utfor
resten av vagen ner till den varmlandska
hamnstaden. Axel Brostréom, som senare
blev storredare, borjade sin bana som
bromsare pa dessa vagnar.

Hustrun och jag stimde av vara al-
manackor och fann att den 9 augusti kunde
ga bra. Den dagen skulle kanalens sight-
seeingbat Nobella gd fran Karlskoga till
Filipstad. Ringde och pratade med skep-
paren Bernt Johnsson, som sade att det
fortfarande fanns platser kvar.

— Tveka inte, tillade han, for det ar nog
sista aret jag kor.

Sa vi slog till och bestdllde rum i vand-
rarhemsdelen av Karlskoga Folkhogskola.
Nér vi vl skulle aka kom ndsta bekymmer.
SMHI forutspadde att sommarens regno-
vader skulle dra fram just den 8 augusti.
100 mm regn och en klass 2 varning, vilket

betyder fara for den enskilde och att vik-
tiga samhéllsfunktioner kan slas ut. Vi var
mycket nara att blasa av hela projektet.

Da fredagen vil kom var det visserligen
lite fuktigt pd marken men for dvrigt up-
pehall. Ovédret hade dragit férbi med
blixtens hastighet.

Nobella gick fran Lunedet strax utanfor
Karlskoga klockan 09.30. Vi var 26 nyfikna
turister ombord. De flesta var varmlan-
ningar. Stimningen var mycket god och
avslappnad. Varmldnningar har ett natur-
ligt sdtt att skapa trivsel omkring sig.

Skeppare Bernt hade 6rnkoll pa alla fag-
lar langs leden. Vi fick se savél storlom och
fiskgjuse som tranor, kanadagdss, skarv
och hussvalor. Skarven brukar ju breda ut
sig men i dessa trakter holl fiskgjusen ner
bestandet.

Omradet var ocksa mycket baverrikt.
Man sag baverhyddor lite 6verallt. Nagon
hade satt upp skyltar som tex "Har bor
Calle Bdver”. Sjilva djuren holl sig dock
borta, skygga som de ar. Bjorn och varg
fanns ocksa i skogarna, men nagot sadant




fick vi lyckligtvis inte se.

Turen borjade alltsa i Lunedet och bara
efter ca 100 meter korde vi in i den forsta
slussen. Den tog oss upp 90 cm upp till
Knappfors Kanal. Denna kanal &r bara 125
meter lang och byggdes mellan 1850 och
1852. Sedan kom vi ut pa sjon Alkvettern
som det tog nagon halvtimma att komma
over med vara mysiga 5 knop. Vi tog oss
upp genom Kaxsundet ddr vi kunde be-
skada ett fiskgjusebo som ramlat ner fran
tradet. Av allt att doma hade gjusarna och
atteldggarna klarat sig.

Vi kom sedan ut pa sjon Frovettern som
aren sjo full av forradiska grund. Men No-
bella klarade det galant. Skepparen hade ju
en rejil erfarenhet. Resan fortsatte genom
Smedstorpssundet ut pa sjon Korpholms-
flagan och vidare bort mot Ndssundet.

Det dr kanske har den vanlige medborga-
ren lagger marke till Bergslagskanalen for
hér passerar viagen mellan Kristinehamn
och Filipstad och vidare upp mot Dalarne.
Har ligger ocksa Néssundets vardshus dar
Nobella lade till och vi fick smaka pa stél-
lets specialitet, stationsbiff, vilket visade sig
vara ett annat namn for pannbiff.

Nagon toalett fanns inte ombord pa No-
bella sa alla passade pd att gora vad man
behovde pa véirdshuset.

Férden gick nu genom tranga Hyttsjon,
genom Gransundet och upp éver Ojevet-
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Nobella ligger avgangsklar | Lunedet, Karlskoga. Foto Krister Bing

tern. Vid Lungsund gjorde vi dnnu en paus,
for hér fanns toalett och en stor konferens-
anliggning.

Vi borjade undra lite grand om det inte
fanns fler slussar i Bergslagskanalen dn den
i Knappfors. Vi kérde 6ver Stor-Lungen
och upp i Bjurbdcksélven och kom strax in
i Bjurbackskanalen. Och hir kom slussarna.
Tre stycken i en lang rad som var och en
lyfte oss upp 3,6 meter. Har var ocksa ett
litet centrum for kanalen med kaffeserver-
ing och ibland aven underhallning,

Pratade lite med slussvakten och fragade
honom om han kinde till Rolf Nilsson,
den ivrige linspumpsldsaren som givit
mig tipset. Han tittade konstigt pa mig
och svarade:

— Det ér jag! Och han tillade: — Mr Béng,
I presume?

Virlden ér ibland inte storre dn sa.

Vi tuffade vidare genom Bjurbdckska-
nalen som dr hela 3 kilometer lang. Den
tillkom mellan aren 1853 och 1857. Via sjon
Aspen, vars namn ar vilkint genom Ahl-
marks i Karlstad, kom vi sa smaningom ut
pa den stora sjon Daglosen. Nu borjade det
regna nagot, men det gjorde inte sa mycket
for vi hade ju sett det mesta.

Strax efter klockan fem var vi framme i
Filipstad. Dar vintade en buss pa oss for
att ta oss tillbaka till Lunedet.

Sjilva for vi vidare till Orebro for 6ver-
nattning. Pa hotellet satt hela IFK Gote-
borgs fotbollslag och at middag efter sin
match mot Orebro. Stimningen var dam-
pad fér man hade torskat. Jag tror dock inte
det var torsk som lag pa tallriken.
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I magasinet Tierist i Virmland har skepparen
Bernt Johnsson sjdlv skrivit om Nobella
och om turen pa kanalen:

"Lady” Nobella foddes 1951 pa Sjobergs
Varv i Kalmar. Skepparn foddes 1936 pa
Karlskoga sjukstuga. Jag ér alltsa 15 ar
dldre dn Nobella, men det har jag ingen-
ting emot.

I Lady Nobellas unga ar vistades hon
i vattnen runt Kalmar och genom arren-
datorn Evert i Lunedet kom hon till Berg-
slagskanalens vatten 1985. Hon och Evert
tog det lugnt i ndgra ar, men sa kom Evert
pa att han skulle flytta. Av en hdandelse
sa hamnade undertecknad i bathuset dar
Lady Nobella lag.

Ja, jag kan vil saga att det blev karlek
vid forsta dgonkastet och jag kinde att det
var omsesidigt.

Det var vdren 1988. Nobella och jag hade
ndgra dejter under sommaren. Hon hade
ju en hel del skavanker och brister som
maste réttas till.

Pa hosten 1988 bestamde vi oss for att
dra igang turlistan till och fran Filipstad.
Vi tuffade pa tillsammans och medpas-
sagerarna var ndjda med den naturskona
upplevelsen utefter vattenleden samt slus-
sarna vid tre stillen, totalt 17 meter.

Efter nagra somrar borjade Nobella
hosta och hacka lite sd jag var tvungen att
gora lite ingrepp for att hon skulle ma bra.
Samtidigt borjade hon se lite skrynklig ut
i foren, sa vi bestamde att det behdvdes
en ansiktslyftning. Vi byggde om “facet”
(foren) glasade in detta och samtidigt fick
vi fyra platser till. Sa tuffade vi vidare
nagra ar.

Nagra somrar gick och undertecknad
borjade val fundera att hitta pa nagot an-
nat. Men det tyckte inte Nobella om, utan

Fartyget byggdes med namnet Kalmar-
Flundran av den legendariske batbyggaren
Vicke (Ivar) Sjoberg pa Angén i Kalmar. Be-
stallaren var Tage Lundgren pa tidningen
Barometern och hade stadens myndigheter
bakom sig. Vid sjosittningen i juni 1951
skrev Barometern:

"Pa fredagen sjosattes den nya Kalmar-
Flundran vid Kindbergs Udde. Det ar en
overraskande elegant skapelse, den nya
rundtursbaten, och Kalmar blir berikad
med en verkligt fin turistattraktion.

Baten, vars bekvima stolar dr klidda
med galon i varmt réd farg, rymmer 55
passagerare och dr helt byggd i mahogny.
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Skepparn berittar

det var bara att stalla sig ritt igen och tuffa
vidare. Det har var ar 2001.

Pa sensommaren borjade hon att visa
svaghetstecken och plotsligt fick hon
“hjartattack” (motorhaveri), men vi lycka-
des fa igang henne igen.

Men sa har kan vi ju inte ha det, tankte
vi. §a varen 2002 monterades en helt ny
maskin med tillbehor (Volvo Penta fyra-
cylindrig pa 55 hk) och blev da samtidigt
dlagda att investera i nya livraddningsflot-
tar utifall hon skulle behaga stédlla sig pa
botten nagonstans.

Sa nu var det bara att tuffa vidare for att
forsoka fa igen lite av investeringen. Nu ar
Lady Nobella och jag ratt vana vid varan-

Nobellas historia

Anders Andersson

Den har ett djupgdende av 65 cm. Baten har
specialkonstruerats for Kalmars farvatten
och broar. Genom tillmotesgdende fran
stadens myndigheter har man nu méj-
ligheter att komma in i Tvittfatet och ut
i Slottsfjarden. Det betyder att kalmarbor
och turister far tillfdlle att se dven slottet
fran utsidan.

Kalmar har onekligen nagra av lan-
dets fagraste inomstadsvatten. Vi spar
sakert inte fel om vi sédger att nya Kalmar-
Flundran blir mycket populdr bland saval
bygdens folk som turisterna.

Batbyggare Ivar B. Sjoberg och hans
medhjilpare har all heder av sin skapelse.

Skepparn Bernt Johnsson berdttar for anditktiga dhirare.

dra och dr inne pa tjugonde sdsongen.

Ménga roliga episoder har passerat revy
under dessa nitton somrar, speciellt nar vi
vid hogt vattenstand passerat under de
laga broarna som finns. Nédssundsbron till
exempel dér vi vid flera tillfallen fatt for-
flytta passagerarna forover for att komma
under med manga undrande blickar men
dvervagande hjartliga skratt.

Nobella och jag kér nu dven denna jubi-
leumssommar, men vem vet vi kanske ger
oss snart. Aldern tar ut sin ratt...

Vilkomna till en tur pa Bergslagskanalen
hélsar Lady Nobella och skepparn Bernt
Johnsson.

Om nagon dag torde Flundran vara i
trafik.”

Vid provturen var hela stadens elit nar-
varande och Kalmar-Flundran sattes ome-
delbart i trafik med avgang varje heltimme
fran Olandshamnen.

Tage Lundgren drev trafiken till och med
1953. Vem som drev trafiken 1954 ar inte
klart men 1955 hade trafiken Gvertagits
av Sightseeing-Boat Sjoberg & Co bakom
vilket bolag dolde sig Sigge Sjoberg, Ivar
Nyqvist, Borje Bengtsson och Ebert Pet-
tersson.

Detta bolag bedrev trafiken d@ven under
1956 och 1957.

Linspumpen 2008:4




Kalmar-Flundran i trafik den 4 juli 1979. Stdende i baten deligaren Carl Gosta Kumlin och vid rodret Krister Nystrom. Foto frdn Anders Andersson.

Infor sdsongen 1958 hade verksamheten
overtagits av Gustav Andersson och Olle
Johannisson med AB Kalmar Skeppshan-
del.

Pa varen 1964 erbjod AB Kalmar Skepps-
handel i en skrivelse att Kalmar Turist-
trafikforeningen kunde 6verta Kalmar-
Flundran och hela sightseeingrirelsen
for 40000 kronor. I rérelsen ingick baten,
batbryggan vid Tullbron samt batskjul pa

Eftersom Turisttrafikféreningen var en
kommunal inrdtining gjorde kommunen
en vardering av rorelsen varvid framkom

att det begdrda priset vdal motsvarade
tillgdngarna och den 11 maj 1964 fattade
Dritselkammaren beslut om inkép av ré-
relsen. Baten virderade till 30000 kronor
och dvriga tillgangar till 10000 kronor.

Kalmar-Flundran gick sedan i stadens
regi fram till och med 1978. Man ansag da
att baten var ganska nergangen och dess-
utom behdvde motorn bytas ut. Med krav
fran Fartygsinspektionen skulle slutnotan
for att driva baten uppga till cirka 200000
kronor havdade man. Sa kommunstyrel-
sen sade nej till vidare drift av Kalmar-
Flundran.

Det uppstod en livlig debatt inom kom-
munen med anklagelser och motanklagel-
ser. Det hela utmynnade emellertid i att
fartyget saldes och ett avtal underteckna-
des den 29 juni 1979 dar Flundran sildes
for svmboliska 100 kronor till herrar Carl
Gosta Kumlin, Rolf Olsson (senare omdépt
till Zeberg), Krister Nystrom och Mats
Nystrom, alla Kalmar. Képarna férband
sig att driva trafiken under 1979 fram
till den 15 augusti i samma omfattning
som tidigare. Kommunen férband sig att
bidraga med 20000 kronor i ett fér allt for
samtliga reparationer och att kostnadsfritt

Kalmar-Flundran har indrat utseende avsevirt.
Hir ligger Nobella vid Lungsund. Foto Krister
Bing.
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upplata befintligt batskjul pa Kullé samt
tilliggsplatsen i Olandshamnen s linge
trafiken uppritthdlles. Sa var turisttrafiken
raddad for 1979,

De nya agarna kostade pa baten 12000
kronor i reparationer plus 250 arbetstim-
mar for att fa igang rorelsen. Redan i borjan
av juli var man igdang. Under 1978 hade
Flundran haft 3050 passagerare men allt
berodde ju pa hur vadret var under den
stora semestermdnaden juli. Det kostade 10
kr fér de stora och 5 for de sma att dka med
och man gjorde fem dagliga turer.

Men utbytet 1979 blev skralt eftersom
hela juli regnade bort. Trots det gick det
rent pengamassigt ihop och de nya dgarna
beslutade att fortsdtta driften dven kom-
mande ar.

Men efter sdasongen 1984 var det trots allt
slutseglat for Kalmar-Flundran i Kalmars
farvatten. Den 11 augusti 1984 saldes hon
till Evert Ericsson i Lunedet, Karlskoga
och transporterades dit och fick namnet
Nobella. Den 21 mars 1988 overtogs hon
av nuvarande dgaren Bernt Johnsson i Karl-
skoga och om hennes historia i Varmland
hénvisas till Bernts egen berittelse ovan

Det kan ocksa namnas att Kalmar-Flund-

i

Viykort fran Olandshanmen i Kalmar. Kalmar-Flundran vid sin kajplats till higer, ter sig liten i for-

hallande till Kalmarsund IV.

ran har ett systerfartyg vid namn Kontiki.
Detta fartyg aterfinns idag i Torshilla. Det
har ibland framkommit uppgifter om att

Kalmar-Flundran allvarligt skadats i en
brand. Sa ar icke fallet. Det var Kontiki
som rdakade ut for detta.

Bergslagskanalens historia
Foreningen Filipstad Bergslags Kanal upa

Transporterna av de tunga produkterna
fran hyttor och hammarbruk i Filipstads
Bergslag var forr i tiden ett besvirligt och
dyrbart problem. [ den man det fanns fram-
komliga vagar sa var de smala, krokiga och

o i i

backiga med daligt underhallna broar. Man
utnyttjade darfor i stllet de vidstrackta
vattenvdagarna och byggde upp ett unikt
transportsystem med kortare landtranspor-
ter mellan sjbarna.

s

Frithiof slussar infor nyfikna dskddare. Fotot dr taget den 23 juni 1918,
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De manga omlastningarna tog dock tid
och var en stor utgift for bruksagarna,
vilket fordyrade deras produkter. Redan
1634 lat déarfor de davarande holland-
ska arrendatorerna av Kroppa kronbruk
grava Norsbdcks kanal mellan Hyttsjon
och Bergsjon, en av de dldsta kanalerna i
vart land.

Detta underlattade transporten av jarnet
till utskeppningsorten Kristinehamn vid
Véanern, men trots denna forbéttring kunde
transporten mellan Filipstad och Kristine-
hamn ta flera manader.

For tvahundra ar sedan fraktades arli-
gen 20000 skeppund stangjarn (ca 3500
ton) till jarnvagen i Kristinehamn. Pa ett
transportfordon lastades tva skeppund
och det erfordrades saledes 10000 vagnar
for att frakta jarnet landvigen. Trots att
korningarna var en nodvéandig inkomst
for lantbefolkningen skéttes de misera-
belt och méangder av jarn forsvann under
transporterna.

Vid mitten av 1800-talet byggdes det
héstdragna jarnbanor for att underlatta
transporterna mellan sjdarna. Pramarna
forsags med réls pa vilken vagnar kunde
koras upp for att minska omlastningarna.

Tanken pa att med kanaler férenkla
transporterna vicktes redan pa 1700-talet.

Lanspumpen 2{08:.
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De foljande etthundra arens mdnga ut-
redningar och forslag med efterfoljande
crotester, skrivelser och intriger dr en
irottsam och foga uppbygglig lasning.
Tva olika transportleder fran Filipstads
Bergslag mottes soder om Storfors i sjon
Ujevettern, en med ett vastligt upptag-
ningsomrdde och en med ett ostligt. Att
skapa samma férmdner for alla hyttor och
bruk, eller att enas om det gemensamma
bista, var nastan ogorligt. Alla satte sin
egen vinning fraimst och allmogen var
hela tiden radd for att minska de viktiga
inkomsterna av korslorna. Brukspatronen
i Storfors, Claes Frietzky, foreslog 1775 en
~anal fran Sjéandan till Kristinehamn, men
nagon kanalférbindelse med Vinern kom
dock aldrig till stand.

I slutet av 1700-talet anhéll handelsmin
i Filipstad om en snabb utredning av moj-
ligheterna till en kanal vid Bjurbicken.
Van tog i stor utstrdckning sina varor fran

slussoaktsstugan vid Bjurbickens slussar enligt konstnir . . .

Kristinehamn via Sjoandan och ansag att
kortiderna for dessa transporter nu av oac-
ceptabla, ja rent skandalosa. Utredningen
kom till stand, men efter en mangd nya
protester fick kanalfragan vila i 25 ar da ett
nytt forslag utarbetades.

Bruksdgarna i Filipstadstrakten tog nu
saken i egna hander och lat 1833 Baltzar
von Platens medarbetare, Gverstelgjtnant
Johan Edstrém, granska och utvirdera alla
tidigare forslag.

Redan efter nagon manad lade han fram
ett forslag ddr kanalen skulle fa den strack-
ning den har idag. Forslaget mojliggjorde
sjotransport fran Filipstad till Sjdandans
lastageplats i Bergsjon och darifran hast-
dragen rallbana till Kristinehamn.

Det tog dock ytterligare fjorton ar innan
ett kanalbolag kunde bildas vid ett méte i
Kristinehamn 1847under ordférandeskap
av bergmastare Franz von Schéele. Kanal-
bolaget antog Edstroms forslag. Kostna-

... och som den ser ut idag.

den, som berdknades till 130000 riksdaler,
skulle tickas genom att aktiedigarna satsade
hdlften och ett statligt lan skulle tacka
resten.

Ar 1853 kunde till slut kanalarbetena
péabdrjas, men genomférdes sedan raskt
trots tamligen primitiva metoder och tra-
kasserier frdn dgarna av Bjurbicken och
Storfors. Flera processer vanns av bolaget
som hade myndigheternas helhjirtade
stod. Kanalprojektet innefattade:

Asphytte kanal, 275 m lang och med en
8 m djup sluss med en nivaskillnad pa 5
m i ett steg.

Bjurbicks kanal, ca tre kilometer lang
med vid Kallsfallet, vid sjon Aspen i norr,
en nivasluss som normalt star éppen och
vid Bjurbécken en slusstrappa med tre slus-
sar med vardera 3,6 m nivaskillnad.

Den totala nivaskillnaden i kanalsyste-
met ar alltsa ca 16 m.

Slussarna kan ta fartyg med en lingd av

Bergskagskanalens stora dragplister dr slussarna
I Bjurbickskanalen.
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20,7 m, en bredd av 3,7 m med ett djupga-
ende pd 1,2 m.

Ar 1857 invigdes slussarna vid Asphyt-
tan och Bjurbédcken och kanalen 6ppnades
for trafik. Kostnaden for bygget blev mer
an dubbelt det berdknade (308000 riks-
daler) men kanalen blev en succé. Méng-
der av jarn fraktades till Kristinehamn,
handelsvaror togs med pé returresan till
Filipstad.

Ar 1862, fem &r efter dppnandet, pas-
serade omkring 500 dngbatar och 1000
pramar. Hojdpunkten naddes aren 1865~
1875 da kanalen var en av landets mest
trafikerade.

Ar 1872 blev kanalens rekordar. D4 pas-
serade 1369 angbatar och 3243 pramar
Bjurbdckens slussar. Daglig persontrafik
bedrevs. Utflykter med nagon av de 30-tal
angbatar som fanns var mycket populira
och da sarskilt att slussa vid Bjurbacken.

Aven sedan frakttrafiken upphort fort-
gick regelbunden persontrafik pa kanalen
langt in pa 1900-talet.

Ett annat slags trafik i senare tid var
flottningen genom slussarna pa 1950-talet.
Fram till 1960 gick cirka 500 timmerbuntar
arligen genom kanalen.

Efter 1875 forandrades emellertid forhal-
landena drastiskt. Inkomsten, som efter att
som mest ha uppgatt till 25000 riksdaler pa
ett ar, sjonk till 11000 riksdaler ar 1876 och
till endast 1 600 riksdaler aret darpa. Under
aren 1887-1888 lag kanaltrafiken nere, men
aterupptogs igen dret darpa. Orsaken till
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denna katastrofala utveckling var tillkom-
sten av Ostra Varmlands Jarnvig 1874.
Jarnvigen tog over all frakt och merparten
av persontrafiken. Jarnvagsbolaget, som
nu ocksa dgde kanalen, skulle svara for
kanalens underhdll. Men det blev natur-
ligtvis minsta méjliga. Och den verkliga
nergangen skedde efter 1917 da Statens
Jarnvagar blivit dgare till kanalen.

Ar 1919 begirde Jarnvigsstyrelsen att
fa lagga ner kanalleden som lénge drivits
med forlust. Begdran upprepades 1925,
men avslogs bada gangerna.

Ar 1936 lyckades Jarnvigsstyrelsen till
slut fa kanalen avlyst som allmén farled.
Viig & Vattenbyggnadsstyrelsen forordade
dock kanalens bevarande som kulturmin-
nesmirke.

Ar 1939 bildades dérfor garantiférening-
en Filipstads Bergslags kanal for att forstka
bevara kanalen. Man kunde dock inte av-
styra att de 6ppningsbara jarnvigsbroarna
vid Ndssundet och Dagldsen byggdes om
till fasta broar i borjan av 1940-talet och till
slut fick Jarnvagsstyrelsen ocksa tillstand
att rasera kanalanliggningarna, vilka da
var i bedrovligt skick.

Ar 1945 lyckades dock Féreningen Fi-
lipstads Bergslags Kanal upa fa ett avtal
med staten. Dispositionsritten till kana-
len upplats till foreningen mot att denna
istandsatte och underholl kanalen.

Ar 1947, 90 ar efter tillkomsten, kunde
sd kanalen efter omfattande reparationer
dterinvigas. Efter endast kort tid blev

En historisk bild fran
28 juni 1918.

det dock ett stort vattengenombrott vid
Asphyttans sluss vilket férsenade trafiken
ytterligare ett ar.

Ar1952 lyckades Kanalféreningen dterfa
kanalens status som allmén farled.

Ar 1970 byggdes nya slussportar vid
Bjurbédcken och Asphyttan. Av kostnads-
skal tillverkades de av stal.

Ar 1971 inkdpte Kanalféreningen ka-
nalanldggningarna vid Asphyttan och
Bjurbécken fran staten. Filipstads, Storfors
och Karlskoga kommuner forband sig att
ekonomiskt stodja Kanalféreningen och
fickrepresentation i foreningens styrelse.
Nir dessa krav, som stéllts av Naturvards-
verket, uppfyllts erholl Kanalféreningen tio
ganger kopesumman i bidrag fran verket
for upprustning av kanalen.

Ar 1984 bekostade Riksantikvariedm-
betet en genomgripande upprustning av
savil kanalanlaggningarna som den kul-
turhistoriskt vardefulla slussvaktsstugan
vid Bjurbdcken. Mellan 1989 och 1990 elek-
trifierades slussportarna vid Bjurbdcken
och Asphyttan.

Ar 1993 renoverades slussportarna vid
Kaéllsfallet vilka fortfarande d&r handdrivna
traportar.

Kanalen med sina slussar lever kvar som
turistattraktion och kulturminnesmarke.
Den ar en av den mellansvenska bergslags-
bygdens bést bevarade transportleder for
malm, tackjirn och personbefordran och ér
klassad som ett omrdade av riksintresse for
kulturminnesvarden.



Knappfors kanal och sluss
Fér Bofors och andra bruk i Karlskoga
och Nora Bergslag gidllde det att ta sig
forbi Knappforsens vilda strommar for att
sjovagen transportera sina produkter till
Kristinehamn via Sjoandans lastageplats.
Pa uppdrag av Kongl Stromrensningskom-
misionen foreslogs dérfor byggandet av en
sluss vid Knappfors och en jarnbana mellan

Sjoandan och Kristinehamn.

Knappfors Sluss Actie Bolag bildades.
1850 erholl man 6000 riksdaler till sluss-
bygget fran Handels- och Sjéfartsfonden
och arbetet igangsattes. Utgravningen blev
dock besvirligare dn berdknat. Man maste
dessutom forse slussen med trabotten vil-
ket ytterligare férdyrade projektet, men ett
extra anslag pa 5333 riksdaler beviljades av

Kungl. Maj:t. Valdsamma regn forsvarade
arbetet och nér det var klart 1852 var slut-
kostnaden 51000 riksdaler i stillet for de
ursprungligen kalkylerade 12000.

Aven sedan jarnvagarna tillkommit
bibehdll slussen en viss lokal betydelse.
Under forsta vérldskriget fick trafiken en
ny blomstringstid med alla ved- och virkes-
transporter under avsparrningarnas tid.

Nagra fartyg som trafikerat kanalen
Foreningen Filipstad Bergslags Kanal upa

Carlskoga
Byggd 1861 vid Bergsunds i Stockholm
och dgd av Carlskoga Angbatsbolag. Ang-
slup. Borjade trafikera kanalen 1861. Var
troligen den forsta maskindrivna baten
pa kanalen.

Franz von Schéele

Byggd 1863 i Stockholm. Okédnd dgare.
Passagerarbat med plats for 25 passage-
rare. Borjade trafikera kanalen 1863. Saldes
senare till Arvika ddr den fick namnet
Sjofroken.

Vingolf

Byggd 1829 som kanonjolle med tva 24-
pundiga kanoner och 2 pundig nickhake.
Trafikerade kanalen 1869-1916 dgd av Tim-
salvens Trafik AB. Anvand for malm- och
jarntransporter vanligen med tva pramar.
1917 dgd av Alkvetterns AB som pram.

Karl

Byggd 1887 av Karl Magnusson i Asbergs-
viken for egen rikning. Trafikerade kanalen
1887-1890. Anvandes for torvtransporter.

Neutral

Byggd 1894 av Broderna Magnusson i As-
bergsviken for egen rikning. Bogser- och
passagerarbat (besiktigad for 25 passage-
rare). Langd 20 meter. I trafik pa kanalen
1894-1906. Bogserade lastpramen Tor.

John Eriksson

Angslup for passagerartrafik. Agd av
Finshyttans AB. Var i trafik pa kanalen
atminstone 1904.

Alkvettern

Agd av Alkvetterns AB och anvind for
transport av timmer, massaved och kast-
ved. Gjorde lustresor. Var i trafik pa ka-
nalen fran 1905(?)-1949. Detta fartyg har
langst tjanstgoringstid vid kanalen.

Dagmar

Agd av Batbolaget Trygg, Vasby och an-
vand for transport av virke, massaved
(med tva pramar byggda 1911-1912).

nspumpen 2008:4

Kom till kanalen fran Vanern dar hon
burit namnet Tre Broder. Ej besiktigad for
passagerare men kunde ta ett 40-tal. Sald
1917 till Uddeholms AB och omdoptes till
Storfors II och var som sadan ocksa verk-
sam vid kanalen.

Lundsberg

Byggd 1864 och var verksam i kanalen
1915-1928. Agd av Lundsbergs skola.
Sald till Filipstads Traforadlingsbolag. Pas-
sagerarbat. Besiktigad for 75 passagerare.
Anvand ocksa for transport av trdaravaror
och massaved, Drog pramarna Storfréjda,
Kalle och Sorken.

Fritiof

Bvggd 1905 i Kristianstad. Passagerarbat.
Salongen rymde 85 personer. Vackraste
baten pa kanalen(?). I trafik pa kanalen
1916-omkring 1926. Agd av Filipstads
Traforadlingsbolag. Omkring 1921 sald till
Tryggbolaget.

= \

Angfartyget Frithiof, troligen det vackraste fartyget pd kanalen. Bofors musikkdr spelar.

Silva

Detta fartyg dgdes av Alkvetterns AB och
anvdndes for transport av timmer, kast-
ved och brdader. Hon trafikerade kanalen
1916-1929 och var en av de sista lastba-
tarna pa kanalen.

Trygg

Hon var byggd 1918 av Westblads sagverk
i Smedtorpssundet for Tryggbolaget och
anvindes for travarutransporter. Hon trafi-
kerade kanalen 1918-1923 och var troligen
den storsta baten pa kanalen. Hon var for
stor for att ga genom Bjurbdckskanalen.

Ferrum

Byggd i Tyskland gick hon som passagerar-
bat pa kanalen 1921-1929 dgd av Birger
Andersson och Per Rubert. 1929 sildes
hon till AB Bofors och anvéndes for gaster.
Senare blev hon postbat pa Vinern.

Naturligtvis vore det intressant om
nagon kunde gora dessa fartygs historia
fylligare. Vilkommen!

na'¥

o
(%]



Som jungman
i en paragrafare

Text och bild Kenneth Larsson

Men den resan var virst utav alla, det dr sant...
Skriver Evert Taube i visan Méte i Monsunen.
Det dr dock inte min mening, att hir eller i
nagot annat sammanhang, stka gira nigon
jamforelse med var store skald. Det vore i
hogsta grad formatet. Men ett litet bidrag fran
sjon om min vérsta resa behover val ingen
glbra miner at.

Fran min egen korta sejour till sjoss minns
jag en episod dér en berusad matros spelade

en tvivelaktig huvudroll i en hdndelse som
kunde ha fatt katastrofala foljder.

Jag var pa 1950-talet monstrad som jung-
man ombord pa en sk paragrafare (499 ton
brutto), vilken mest gick i nordsjofart mellan
Sverige-England-Holland och Belgien.

Vi detta tillfélle hade vi limnat Antwerpen
och var pa vig till Goteborg. Efter en trott-
sam rortorn i sugande dyning gick jag till
kojs vid ettiden pd natten i den hytt som jag
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delade med bdtsman. Trots dennes ljudliga
snarkningar féll jag omedelbart i djup och
valbehovlig somn. Den skulle tyvdrr inte fa
vara linge...

Som det varit en obehaglig drém hor jag
nagon hojta och gorma pa nagot dovt och
bestamt satt och hela kojen tvcktes skaka.

- Upp Larsson, upp jungman, vakna...

Langsamt vaknar jag upp och ser i halvdva-
lan rakt in i styrmans upproérda ansikte pa
samma gang som jag kdnner hans kraftiga
navar grabba tag i mig under hiftiga skak-
ningar.

— Jungman. Upp och ta rodret omgaende.
Den dér dj-a matrosen uppe pa bryggan dr
full som ett agg och nu har han styrt kompas-
sen runt tvd ganger.

Jag titta yrvaket pa min klocka. Hon var
tva pa natten. Alltsa hade jag bara sovit en
timma.

— Jamen, for fasen styrman, jag har ju nyss
gdtt av, grumsade jag.

— Det hjilps inte. Upp och till rors! Vi ar
totalt ur kurs nagonstans utanfér den danska
vastkusten mitt inne i de gamla osvepta le-
derna fran andra virldskriget. Det kan smalla
narsombhelst.

Jag blev klarvaken och for som en gutta-
perkaboll upp ur kojen. Slangde pa mig de
viktigaste paltorna och for ivag upp pa bryg-
gan dar en marklig syn métte mig. Styrman,
som minuterna innan rusat fére mig upp, stod
sjalv till rors och 6ver Deccan hiangde en asfull
malros som en trasa.

— Ta ratten och hdll henne pa denna kurs
sa att jag kan borja ridkna, skrek styrmannen
och forsvann in i karthytten, dar kapten av

laga skal tidigare infunnit sig. Jag tog dver
ratten, tittade pa kompassens gradtal och
holl kursen.

I karthytten stod styrmannen och lade ut
ett nytt bestick under tiden som han ropade
order ut till mig, som svarade med kursens
gradtal.

Det marktes pd styrmannens rost att han
var upprord, forbannad och aningen nervos.
Detta med all ratt!

Han lugnade ner sig sa smaningom da
han faststéllt positionen och gav mig order
att gira atskilliga grader. Da giren kom fick
vi den djupa dyningen i sidan varpd den
valbeskinkte matrosen drasade fran Deccan
och ut genom dorren.

I den friska nattluften pa bryggvingen
kvicknade han hjalpligt till och asade sig fran
bryggan och under dack.

S |

Vad jag tankte vid ratten denna extra ror-
torn ar holjt i ett minnenas halvtdcken.

Dock, i oron och spanningen dok det upp
en gammal harlig historia fran Bohuslan
under andra varldskriget. Man kan jamfora
med ett litet djurs dversprangshandling i en
trangd situation. En katt kan ju plotsligt borja
slicka palsen i en stund av livsfara... Sa har
rorde sig tankarna for mig.

Det var en dkta bohusfiskare som kom i
land en dag efter ett anstrangande fiske. Pa
kajen méttes han av en herre som fragade om
han inte var radd att fiska i dessa orostider?

- Rédd, nah...

—Ja, men sag han inga miner dérute, det lar
ju vara gott om dem?

—Miner och miner. Det kan han skriva upp!
Det var sd gott om miner sa det var ackurat
som 4 sejla i sagosoppal

En God Jul

och bidragsgivare
av redaktionen!

Krister Bing
Bertil Soderberg
Jan Johansson
Lennart Bormmalm
Eric Hallberg

och Ett Gott Nytt Ar
tillonskas alla ldsare
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TILL FLYDDA TIDER
Text och foto Bertil Palm

Dimitris Georgis ldmnar Rotterdam pd litten i augusti 1972. Hon var pd 3500 ton dew och limnade Oresundsvarvet i augusti 1956 som Frans Gorthon

’

till Rederi A/B Gylfe i Helsingborg. Forlingdes 1964 vid byggnadsvarvet, fran 92,41 m till 98,5 m, dédvikten var 3425 och blev nu 4715. Sildes i juli 1971
till Arapko Compania Naviera S.A., Panama, sattes under grekisk flagg, som Dimitris Georgis. Bytte namn till Stelios I1 1976, nir hon kiptes av Avraship
Corp,S.A., Panama, fortsatte under grekisk flagg. Registrerades 1979 pa Stelioship Corp, S.A., samma namn. Saldes i september 1981 till Brenda Shipping
Corp., Panama, och fick namnet Brenda. Gick till 1983, da hon sdldes till skrot i Pakistan, och anlinde Gadani Beach 7 juni.

Grekiska Roula pd vig ut fran Antwerpen i maj 1970, passerande Vlissingen. Hon kiinns ganska litt igen som " Wilhelmsenbat”. Byggdes pd Akers i Oslo,
1948 och levererades 17 augusti med namnet Taurus, Hon var pd 8 300 ton dw och gjorde som linjebdt 15 Y knop. Gick fram till 1966, dd hon sdldes i imaj
till Beaconsfield Cia. Nav.S.A, Panama, gt av Michail A Karageorgis, Piraeus, sont kipte mdanga gamla skandinaviska last- och tankfartyg. Hon sattes under
grekisk flagg, med namnet Roula. Gick fram till 1971, dd hon sdldes till skrot i Knohsiung och anlande dit den 20 juni.
56
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Ett gammalt svenskt linjefartyg passerar Vlissingen viren 1971, med namnet Danaos. Byggdes 1939 vid Lindholmen som Stegeholm till SAL. Skrovet
byggdes av Gataverken och hon var pa 7350 ton dw. Sildes 1963 till SOL och blev Grekland. Gick som detta fram till 1965, dd hon koptes av O. M. Thore
i Jonstorp och blev Canadia. Overtogs den 30 december 1966 av Danaos Comp. Nav. S.A., Panama i Hamburg, som képte henne och hon sattes i fart som
Danaos, med grekisk flagg. Fick cypernflagg 1972 och gick sedan fram till 1978, dd hon sdldes till pakistanska upphuggare.

Den gamla linjebiten Blue Sail pd vig in till Rotterdam i juli 1970. Hon var pi 10200 ton dw. Byggdes 1945 i Kdpenhamn som Mongolia till OK i
Kopenhamn. Var dansk fram till mars 1969 dd hon saldes till Sareha Shipping Lines, Panama och omdoptes till Blue Sail. Sildes igen 1970, nu till Herald
Shipping Lines, Panama, nytt namn blev Akama. Gick sedan fram till 1972, dd hon anlinde Kaohsiung den 15 juni for upphuggning.



Horisonten runt

Redaktor Jan Johansson ¢

Vinjetten: Den 20 augusti 2008

limnade Nyland Ahus hamn med
destination Hamburg. Foto Kaj
Standwerth, Norrtilje.

Skuta identifierad
Skutan pa sidan 62, mittenbil-
den, i Lainspumpen 2008:2 ar
tremastskonaren Britta (6265)
av Timmernabben byggd 1919
i Norrképing,.

Martin Wilhelmsson

Stor Fisk igen

Fran Per Lycke har vi fitt nya bilder pd Stor Fisk ex Aland, tagna pd

Malta i mars detta dr. Hette hon Svensk Fisk emellan eller var detta

en felaktighet?

Redaktionen |

| Avance-batarna — hur manga var de?
Forst vill jag tacka Gunnar Ljung for den intressanta artikeln
om Lena mot Libanon och ytterligare de uppgifter som Gun-
nar limnade om Ella ex Avance N:o 16 i Linspumpen nr

2008:1.

Nair jag nu stéller fragan, for att stilla min nyfikenhet om

Runt.
Basta hélsningar fran
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samtliga batar som byggdes i Ljusne i borjan av nittonhund-
ratalet och erh6ll namnet Avance samt nummer dértill hoppas
jag och formodar att manga svar ramlar in till Horisonten

142 Bengt Ake Gustafsson

Mer om Linnéa
Lite pafyllning om taxibaten
Linnéa (11412) fran LP 2007:4
sidan 53.

Linnéa anvéndes som bog-
serbat av Kungliga Vig & Vat-
tenbyggnadsstyrelsen vid byg-
gandet av inre hamnen i Hono
Klova pa 1950-talet.

En man ur besittningen var
inte ndjd med anstéllningslonen
sa han backade Linnéa in i isen
med propellerhaveri som f6ljd.

Vig & Vatten satte nu ut far-
tyget till forsalining. Verkmas-
tare Lasse Hansson pa Hono,
dd anstdlld av V&V, hade i
uppdrag att handlagga dren-
det. Bésta anbud lamnades av
fartygsinspektor Sellman, som
bytte propeller och reparerade
ovriga skador. Darefter salde
han baten till Kall6-Knippla
med god fortjanst nagon gang
1956-1957. Vem som kopte ba-
ten pa Knippla ér lite oklart,
men Theodor Torgersson korde
den som taxibat efter en om-
byggnad da motorn flyttades
lingre fram for att fa en storre
aktersalong under déck. Detta
fick till foljd att man fick en
ovanligt lang propelleraxel med
flera stodlager. Arbetet utférdes
av Knippla Skeppsvarv.

Uppgifterna om Linnéas tid
i V&V ér fran en intervju med
Lasse Hansson.

Per-Olof Hansson, Hiilsd

an

Identifierad fiskebat
Fiskebaten pa 6versta bilden pa
sidan 61 i férra numret dr Tyra
som gick fran Oskarshamn till
Bla Jungfrun.

Fiskebaten som ligger i Vis-
tervik pa Tore Olssons bild pa
samma sida dr Aud som gick
pa fisketurer i Vistervik under
1970-talet och dgdes av Peter
och Tomas Rais.

Arne Karlsson

Visingso

Jag vet vad bilden pa sidan 61
i Lainspumpen nummer 2 visar.
Det dr den gamla hamnen pa
Visingso, vid norra kajarmen.
Detta skedde under den forsta
halvan av 1940-talet. Minns inte
det exakta artalet. Det ar dit
transporterade gamla “Capro-
nimaskiner”, som ska utgora
mal for en luftférsvarsévning
av storre matt.

Dessa maskiner placerades ut
pa stranderna runt ost-nordsi-
dan av éns norra udde. Det var
ett bra foto for dir syns dven
det nerbrunna gamla turistho-
tellet. Det brann nagon gang
under 1960-talet. Jag var for
linge sedan utflyttad frdn 6n
da. Vid tiden da fotot togs var
det igang. Flytetyget, som har
planen ombord, var nog inte
i forsvarets ago da. Det fanns
pa den tiden flera angbatsbo-
lag, som hade fartyg skapta for
kanalens dimensioner. Jag ar
uppvuxen dar vid hamnen pa
sjokanten, sd ja minns en hel del
om hur det var dar.

Sten Svensson
=
Var ligger skutorna?
Skutan dverst pa sidan 62 i tva-
an dr tagen i Solvesborg innan
det stora lagerhuset brann 1959,
Den understa bilden &r ocksa
fran Sélvesborg,.

Olle Gustafssons skuta ligger
troligen i Oxelosund. Om man
jamfor med bilden pa sidan 59
uppvisar miljon stora likheter.

Tom Thirnguist

e

Vem kdnner Einar

Englund?
Finns det nagon som kénner till
nagot om min far Einar Englund
som var sjomanskock. Jag har
inte haft nagon storre kontakt
med honom och vore tacksam

for alla upplysningar.
Rolf Einar Berggren

Linspumpen 2008:4




Vilken kanalbat?
Kopte for en tid sedan ett vykort
med en kanalangare pa vig
att passera klaffbron i Viners-
borg. Bilden &r saledes en del-

i1 okdnd kanalbdt pd ett vykort fran Bertil Siderberg. Delfdrstoring.

forstoring av vykortet, som ar
poststamplat den 28 september
1944. Kan nagon sédga vilken
bat det dr?

Bertil Sdderberg

Vem vet om Bystander?
Fran mitt fonster vid Klippan i
Goteborg fotograferade jag det
engelska fartyget Bystander
pa utgdende. Ar det ndgon av
tidningens kunniga lasare som
vet nagot om henne?

Olle Gustafsson

inspumpen 2008:4

Bystander pi utgdende frin Giteborg. Foto Olle Gustafsson.

OBS
Sista manusdag
fér Horisonten Runt
till nésta nummer
ar den 12 januari 2009.

Den firsta Aldebaran var byggd 1907. Foto frin Skandiaverken.

Aldebaran
Har kommer historiker om tva
Aldebaran som hort hemma pa
Smogen.

Den forsta byggdes 1907 pa
okdnt varv pa kravell. Langd
12,66 meter, 13,91 ton netto.
Hon hade fiskenummer LL 560
och dgare var C. Carlsson. Hon
var med pa fiskeriutstallningen
i Bergen 1907.

Hon saknas sedan i hand-
lingarna fram till 1920 da Mar-
strands Mekaniska Verkstad
star som dgare.

Aret darpa saldes hon till Gus-
tav Samuelsson pa Styrst som
byggde om henne till passage-
rarfartyg. Det finns en uppgift
om att motorn nu var en Avance
pa 25 hk. Saldes vidare 1921 till
Vénersborgs Motorbatstrafik i
Vénersborg dir hon trafikerade
Gota alv, sjon Vassbotten och

| Vinern intill Dalbergsa. 1928 dr

hemorten Uddevalla och redare
ar godsédgare |.W. Torbjornsson,

| Bua, Bokenas.

I Lysekilsposten fanns 1930
en notis att Gustav Gustavsson i
Orn inkdpt Max fran Strémstad
som skall ersatta Aldebaran i

trafiken i Lysekils skirgard.

Ar1934 anvindes Aldebaran
till fisketurer i Goteborgs skar-
gard. Skeppare var S. Tolles-
son. Aret darpd ar hemorten
Goteborg och med S. Tollesson
som redare trafikerar hon sodra
och norra skargarden upp till
Marstrand. Efter 1950 var hon
uthyrd till Paddans Trafikbolag
i Trollhédttan. 1958 blev hon lig-
gande i en vik pa Ringén och
skrotades.

Hittade ett foto av baten i
Skandiaverkens arkiv pa Lands-
arkivet.

Den andra Aldebaran bygg-
des 1908 pa okédnt varv fér N.
Stranne och Carl Carlsson, Sma-
gen. Hon hade fiskenummer LL
667. Dimensioner: lingd 13,94
meter, 16,46 ton netto.

I Lysekilsposten den 16 juli
1908 noteras om en nybyggd
jakt Aldebaran till Smogen,
redare C. Carlsson, 50 fot och
med en 25 hk Skandia 2-cyl av
ny typ dér cylindrarna dr hop-
gjutna. Jakten var med pa fis-
keriutstdllningen i Trondheim
samma ar.

Ar 1910 sildes hon till August
Aberg pa Knippla och fick nam-
net Elma (GG 410). Nytt netto
14,25 ton. Marstrands Varv leve-
rerar ett nybygge till Aberg 1920
och varvet tar den gamla Elma i
inbyte och i oktober detta ar far
hon distriktsbeteckningen MD
382 med hemort i Marstrand
med skeppare A. Johansson.

Det fanns en bat Elma med
hemort pd Astol dren 1920~
1921. Kan vara samma bat.

1924 sald till Martin Abra-
hamsson pa Foté (GG 872).
Fanns kvar dédr 1934 och var
da i fraktfart. Vidare uppgifter
saknas.

Henry Jansson

Detta dr nagot for vara duk-
tiga batologer att komplettera.
Alla tillkommande uppgifter
mottages med storsta tacksam-
het.

Red.
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De okandas bil_dkava_lkad N

Frin Tore Olsson kommer ett knippe fotografier med s gott som okinda
fartyg, vilka vi hoppas lisekretsen kan hjilpa till med att identifiera. Overst
till vitnster en okind dngtrilare. Under denna finns VG 1 "Getterobdten”,
men vad hefer hon? Underst Hll vinster en liten okind fd Hitrdlare med
namnet Tant Prusselius i aktern. Vad heter hon i verkligheten? Overst till
hager en ex-trdlare | Goteborg den 7 maj 1988. Kan hon heta Ing-Mari?
Understa bilden till hoger dr en delférstoring av etf vykort frdn fiskehammen
i Nynitshamn.

Redaktionen
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Bécker pa frivakten

Redaktor Lennart Bornmalm

Kaptensboken

Bo Maniette, Magnus Brinnberg, Per-
Johan Altin mfl

[llustrerad, 197 sidor, haftad

Forlag Goteborgs Fartygs-Befalhavare
Foérening, Goteborg

ISBN 978-91-633-3237-1

Pris 245 kronor vid bestdllning fran
Breakwater Publishing AB, Goteborg,
tel 031-62 95 75, e-post: info@breakwater.
se

Denna bok ir utgiven av Goteborgs
Fartygs-Befalhavare Forening, Goteborg i
samband med att foreningen i ar firar 125-
arsjubileum. Kaptensboken éar till skillnad
frdn manga andra jubileumsbocker fylld
av bade intressanta och underhdllande
skildringar berittade av personer som pa
ett eller annat satt aktivt arbetat till sjoss el-
ler haft nara anknytning till sjgmanslivet.

Det finns inslag av det mesta som for-
knippas med fartygen, livet till sjéss och
havet i allménhet. De spektra som bjuds
ldsaren handlar fran allt da Sveriges var
en stor sjofartsnation till familjara brev
fran sjokaptener till anhoriga. Bland med-
verkande forfattare kan ndmnas Erik
Hammarstroms berdttelse om nér ro-ro-
systemet var nytt och det fordelar och
problem detta hade, Lennart Revborns
berittelse om livet till sjoss pa 1950-ta-
let, Maria Bjornstams skildring om att
vara Sveriges forsta kvinnliga sjokapten,
Anders Lindstroms intressanta resumé
sjofartens historia, Thore Hagman om
slaget om Kattegatt, Margita Bjorklunds
anknytning till bogserbdtar m fl intressanta

62

berattelser.

Bildmaterialet ar av relativt underord-
nad betydelse medan berittelserna utgor
den framsta behallningen som i flera fall
bade doftar salt och hav, samt i nagot fall
ocksa exotiska kryddor.

Boken rekommenderas att lasas!

Lennart Bornmalm

Blockskutor

Ett bidrag till Vanersjofartens och den
vastsvenska travarurorelsens historia av
Ake Sallnis

Mustrerad, 116 sidor, hiftad

Forlag Acedia Press, Karlstad, 2008

ISBN 91-974049-7-7

Pris 270 kronor exkl porto vid bestallning
fran forlaget

Blockskutor ér ett fartyg som forknip-
pas med Vinersjofarten och hade sin
glansperiod under en period mellan ca
1830- och 1870-talen, da travarurorelsen
hade sin genombrottstid. Forfattaren till
foreliggande bok forefaller ha lagt ned ett
omfattande researcharbete i att ta reda pa
sa mycket som mdjligt om dessa fartyg,
dess trafikomrade, vem som dgde dem
etc. Ett imponerande arbete som kraver
en hel del tdlamod och stort intresse. En

detalj som jag tycker dr av sdrskilt intresse
ar att sjofolket ombord i manga fall kom
fran Bohuslan och inte minst efter 1840-
talet da ndarmare 70 % av skepparna och
batsmannen var fran Bohusldn. Manga
av skepparna som forde fartygen namns
ocksa vid namn och var de kom ifran,

dér det visar sig att det var flera som kom
fran Orust.

Boken ar klart intressant och behand-
lar manga detaljer som ger liasaren en
6kad inblick inom omradet, bla beskrivs
skeppsmitning under 1800-talet, olika
typer av skutor som skuta, vanerskuta,
blockskuta etc. Cirka halva boken tillignas
att beskriva de olika skutorna vid namn
och dess historia i den man denna ér kind,
vilket inte minst fér en batolog &r av stort
intresse.

[ustrationerna dr med tanke pa den
tidsperiod boken avspeglar mycket spar-
sam och begransas till mdlningar av skutor
och teckningar.

Boken rekommenderas varmt!

Lennart Bornmalm

Nar skeppsklockan klamtar

Terje W. Fredh

Rikt illustrerad, haftad, 93 sidor

Forlag Eget forlag

Pris 120 kronor vid kop fran forfattaren.
Terje W. Fredh, Gransgatan 16, 453 30 Ly-
sekil, Tel. 0523-104 21, e-post: fredh.terje@
jobbet.utfors.se

Lagom till hosten varje ar forser Terje W.
Fredh oss med en ny maritim skrift som far
lasaren att for en stund glomma det trista
hostmorkret och resa med forfattaren till
skilda platser och tidsperioder. Dar far
vi mota manniskor och miljer som inte
langre finns bland oss. I arets skrift som
ocksa omfattar 12 kapitel later Terje oss
stifta bekantskap med personer som under

HAR SKEPPSKLOCKAN

 KLAMTAR

Terjo W Fredh




sina langa handelserika liv varit bade till
sjiss och pa land. Flera berittelser utspe-
las under andra virldskriget - och det ar
omskakande vad manga sjéman fick utsta
utan vare sig massmedialt eller kulturellt
eftermile. En av berdttelserna handlar
om angaren Saxen och Stalag 17, som
var en del av ett av varldshistoriens mest
berémda flyktingdramer under andra
varldskriget som senare gav underlag till
den amerikanska storfilmen The Great Es-
cape fran 1963. Ombord pa Saxen flydde de
tva krigsfangar som lyckades genomféra
flvkten. Berdttelsen &r spannande tillika
med flera andra som tex att s/s Scotia
ankrade i minfilt, Sagoland ledde konvoj,
Seiko en udda grundsundsbat och En
dramatisk vinterresa med angaren Agne
ar titlar pa nagra kapitel som Terje bjuder
pa i arets bok. Skriften dr underhallande
och ger en stunds forstroelse inom skilda
omraden och hindelser.
Rekommenderas!
Lennart Bornmalm

Skeppare pi Kattegatt

Batskeppare fran Goteborgs sodra skér-
gard och Frélunda 1837-1859

Goran Valinder

Illustrerad, 104 sidor, inbunden

Forlag Tre Bocker Forlag AB, Goteborg,
2008

ISBN 978-91-7029-649-9

Pris ca 300 kronor vid kép i bokhandeln

En annan flitig skribent dr Géran Valin-
der som tidigare givit ut ett flertal bécker
med maritim pragel och Géteborgs sod-
ra skdrgard som huvudsakligt intresse-
omrade. I foreliggande bok har forfattaren
tillsammans med sin fru Berit genomsokt
ett flertal arkiv i saval Sverige som Dan-
mark och gjort ett omfattande arbete.
Handlingen dr uppdelad i ett stort antal

korta avsnitt dar lasaren far inblick i ett
higst varierat inslag av hindelser som
forekom inom denna intensiva sjofart som
bedrevs av framst bonderna pa Styrso.
Bland annat dominerade fraktfarten av
sid och brannvin som saldes vid Gustaf
Adolfs torg i Géteborg. Smuggling var
vanligt forekommande vid den tiden och
denna behandlas i ett sarskilt kapitel och
det var bla vardefulla tyger till Géteborg
som utgjorde en stor del av de eftertrak-
tade varorna. Denna omfattande smugg-
ling som bedrevs i skirgarden orsakade
vid flera tillfallen valdsamma samman-
drabbningar mellan skdrgardsborna och
tulltjinstemédnnen. Boken har pa grund
av den tidsalder den avspeglar endast ett
fatal illustrationer, men de som dr med ar
fina och i farg. Intressant lasning!

Lennart Bornmalm

Flottans Min berdttar mera

Héndelser under tjanstgoring

Forlag Flottans Mén i Goteborg
goteborg@flottansman.se  031-29 07 23
Pris 160 kronor inkl. porto.

Trettio personer som tjanstgjort i flottan
under lang tid har mycket att berdtta. Nu
har en del av deras berittelser resulterat
i en 160 sidors bok. Boken tar upp saker
som sédkert annars skulle falla i glémska.
Det blir alltid bra nar folk skriver som de
kidnner utan att det skall bli for uppstyltat
och superkulturellt.

Fd vet att marinen under ett antal ar
under den svenska islandsfiskeepoken
stallde upp med stodfartyg.Man borjade
med bevakningsfartyget Odin och slutade
med minsveparen Hand.

Redan 1949 var Odin med. Odin var en
fore detta islandsk tullkryssare for utanfor
radiohytten fanns skylten ”Loftskeita-
stodin” Detta berdttar Carl-Axel Sjoberg

Skeppare
| pid
Kattegatt

Bdtskeppare frin
© Goteborgs Sodra skagdrd

\m’i Frofunda
1837 - 1859 /

)

’L‘w"

o

Giiran Valinder

fran Goéteborg vilken var radioman pa
Odin.

Forhallandet med svenska och isldndska
fiskare var 1949 spant. Land permission var
tillaten men inte heller i land var fiskare
och flottister vilkomna.

Westfalenolyckan vid Pater Noster be-
skrivs ingaende. Dir gjorde besattningen
pa jagaren Norrképing i heroisk insats och
birgade manga tyskar och norrmén.

En kdnd profil i Lysekil var Pelle H.
Bohman, fédd i staden, verksam i Géte-
borg och 1940-1944 chef for sjokontrollen
i Lysekil.

Han skriver om en hdndelsen fran 1942
dar Wilhelmsensrederiets m/s Trianon
var inblandad.

1942, pa vdren, ringde lotsutkiken till
Bohman och forklarade att ett stort norskt
fartyg sokte ankarplats vid Skeppsholmen
i Lysekils norra hamn.

Nér Bohman och hans kollegor kom
till hamnen sag de att flera manniskor
hade hoppat 6verbord och simmade mot
land. Trianon hade tyskt befél och tvangs-
mdénstrad norsk besdttningen. Det var
norrmdnnen som kastade sej i sjon for att
na friheten.

Det var 900 meter till land. Bohman re-
kvirerade konservfabrikor Boviks lustjakt
samt tva lotsbdtar och satte kurs mot de
simmande.

Alla norrmédnnen raddades men nér
Bohman kom ombord pa Trianon ville
dess tyske kapten att norrméannen omga-
ende skulle tillbaka till Trianon.Kaptenen
ville i land for att séka efter sin rymda
besdttning men da hade de redan satts pa
taget till Uddevalla.

Flottans mdn berdttar dr en bok som
dven riktar sig till andra @n de som seglat
med kungliga flottan. Boken &r ett viktigt
tidsdokument, skriven med mycket kérlek
till flottan.

Terje W. Fredh
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Moteskalendern for
Klubb Maritim - Goteborg

Vi har 6ppet i Kajutan pa tisdagar mellan klockan 18 och 21. Vi
bjuder pa kaffe. Kajutan finns i Gamla Sockerbruket med adress
Banehagsgatan 11 (Ivar) in pa garden. Tag hissen till forsta vaningen.
Tel: 031-24 65 15.

Fredagen den 5 december klockan 19

Denna kvill avslutar vi sasongen med att dta var traditionella
jultallrik. Sjalvkostnadspris 150 kr. Obligatorisk forhandsanmalan
senast tisdagen den 2 december i Kajutan, tel 031.24 65 15 eller pa
mail: krister.bang@comhem.se

Torsdagen den 8 januari 2009 klockan 19
Filmkvall i Kajutan. Vi har manga nya trevliga filmer att visa.

Torsdagen den 5 februari klockan 19
Arsmote. Eventuella motioner skall vara Rickard Sahlsten tillhanda
senast den 31 december 2008.

Torsdagen den 8 januari 2009 klockan 19.00

Himmel og Hav. Norges svar pa Martha- filmen inspelad 1967.
Gymnasisten Stompa ska jobba sig éver till USA och ménstrar pa
en 20 000 tons bulkbat Norse Falcon. Ombord far han triffa ménga
udda typer men ocksa en sot gnista. Tillsammans med kompisen
som blir masskalle far de uppleva bade sjdliv och hamnliv vid
Stora Sjoarna i Canada. Mycket sang och musik.

Fore varje torsdagsmote serverar var eminente kock Gunnar Utbult
artsoppa och pannkaka till det facila priset av 30 kr. Mycket vilkom-
men till denna hogtidsstund.

Dessutom ar Kajutan ar 6ppen varje helgfri torsdag — utom skar-

torsdag och valborgsmissoafton — mellan k1 1200 och 1500 fran och
med oktober till och med april fér enskild forskning.

Nyhet fran Terje W. Fredh

“NAR SKEPPSKLOCKAN KLAMTAR”

Ur innehallet:

Scotia ankrade i brittiskt minbalte
Sagolands resa 1939-1943

S/s Saxen och den beréomda flykten
Ung maskinist i gammal bt
Dramatisk resa med s/s Agne
Havets resemontorer

Seiko — en udda fiskebat

Terje W. Fredh, Gridnsgatan 16, 45330 Lysekil
Tel: 0523-104 21
E post: fredh.terje@jobbet.utfors.se

Bestalining wia e-post bsg. soderberg@telia.com

| dérefter leverans inom 6-10 veckor

Information fran Fotoarkivet Terje W Fredh
Pa grund av ombyggnad hos fotografen som framkallar véra foton
sa kan leverans av fotoofferten i forra numret inte ske forran i mitten
k:w januari 2009, Vi beklagar detta, men hall ut - fotona kommer! )
FOTOARKIVET  Klubb Maritim-Giteborg * Offert 44 Antal foton:
Fotoformat 10 x 15 (10 kr/st) samt 18 x 24 (45 kr/st) 10x15....
Tillkommer porto och exp.-kostnad 15 kr, utlandet 25 kr.
Betalning vid leverans, Vid betalning fran utlandet endast kontant. 18x24...... LA
0BS! FOTONA LEVERERAS | ORDNING FRAN LISTAN. 0BS!
Fran Ture Auréns glasplatar, Neptunus Halmstad 3343
Klubb Maritim - Géteborg Norddst Géteborg 6263 Helny Vastervik 4433
Acacia Géteborg 3401 Rodskar Stockholm 3689 Isbrytaren | Norrkdping 7238
Barbro Géteborg 5425 Saga Géteborg 5035 Kalmarsund 1 Kalmar 7034
Bris Géteborg 4458 Triton Géteborg 3354 Klas Géteborg 2032
Frank Goteborg 7583 Yngaren Goteborg 6653 Kungsholm Géteborg 7479
Gotland Visby 1975 Kungshalm Rotterdam charter
Guernsey Tonsberg W Wilhelmsen Fran Fotopumpens glasplatar Solglimt Larvik 5759
Hemland Gdteborg 2957 Annie Johnson Stockholm 7235 Stockholm Giiteborg 5759
Jarl Trelleborg 4718 Augusta Stockholm 5365 Stureholm Géteborg 6172
Jemtland Géteborg 4617 Etna Helsingborg 6044 Styrsd Gotebory 4754
Jenny Véastervik 7589 Fenja Véstervik 7136 Sveadrott Stockholm forlist 1:a resan
Kings County Bergen 1909 Forshaga Karlstad 1588 Thjelvar Visby 1977
Mariehamn Abo ex Transitnr 1 3576 Frost Stockholm 6883 Thule Goteborg 226
Marta Morrkdping 5686 Hallaren Goteborg 7538 Vingaland Goteborg 8032
Fotoarkivet c/o Bertil Sdderbe! Kup_eskﬁrsgatan 69, SE 421 60 V Frilunda e ———
e J Sista bestllninsdag 4r
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