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Lirdagen den 6 december besokte Elmer [onsson, 96 dr, Kajutan. Ar han
manne KM:s dldste medlem? Lennart Lidén, som skinkt oss modellen av
Ceylon, och Bertil Siiderberg himtade honomt i hans villa sd han fick majlighet
att besoka Kajutan, som han inte besokt i sedan invigningen 2004.
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Den 3 januari 2008, hills drets forsta minadsmdte av Lars Ekstram som be-
riittade om sitt liv som Bitolog och diplomat. Ett nycket intressant foredrag.
Lars var for dorigt med och bildade Gateborgsavdelningen pa hosten 1963.

Minnestavlan pd Ing-
var Holmquist avtack-
tes onsdagen den 31
oktober di vi firade
Ingoars minne med en
middag { Kajutan.
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Den héar sidan sidan ar for lasekretsens
synpunkter pa tidningen. Den anvénds aven
for information fran redaktionen och Gote-
borgsavdelningen

'

Arbetsdag i Kajutan var det lgrdagen den 17 november. 15 man hade hir-
sammal uppropet att jobba med samlingarna. Hir syns frdn vinster @rjﬂn
Hellertz, Jan Eriksson och Henry Strom i fird med att katalogisera bickerna

i biblioteket.

Celebert besok var det nir Dag Bakka [r, redaktor for Skipel som ges ut av
Norsk Skipsfartshistorisk Selskap (Norges motsvarighet till Klubb Maritin)
giistade oss 1 Kajutan tisdagen den 27 november, dir han fick traffa dver 20
besikande goteborgare. Hir fdr han en pratstund med Linspumpens redaktor
Bertil Siiderberg om gemensanima glidjedmnen och erfarenheter. Folo Krister
Bing och doriga Bertil Soderberg.

Eullt hus var det den 14 december nir vidt den traditionella jultallriken som
avslutning pd drets verksanthel i Kajutan.
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Nista nummer utkommer i mitten av maj 2008 och
sista manusdag dr den 28 mars 2008

Redaktionellt

Vilkommen &ter! Vilkommen till en ny vilmatad drgdng av |
Lanspumpen. Det dr manga som vill skriva i tidningen vilket vi
tycker dr mycket trevligt. Vissa manus kan darfor bli liggande
nagot. Men hav talamod. De kommer.

Den 12 januari samlades hela redaktionen till ett heldags-
mote i Goteborg. Dir diskuterades bla tids- och artikelplane-
ring. Det ar ju viktigt att tidningen kommer nar den skall och
innehaller varierade artiklar.

Vi beslutade ocksa att gora upp register 6ver artiklar och
batnamn som forekommit i Lanspumpen. Det skulle spara
mycket tid vid framtida forskning,.

Nasta nummer kommer i mitten av maj. [ det har vi nagra
artiklar av Ingvar Henricson som handlar om Gévle, arets
arsmotesstad. Vi ses kanske dar?

Redaktorerna

7  Omslagsbilden:

; Californias fordick sondagen den
20 maj 1973. Med falkblick kan man
se att en man ligger vid ettans lucka
pa styrbordssidan och solar. Foto Jens
= [Jansson
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Diickslast med lastbilar for Buenos Aires.

Som matros pa m/s California

fter att ha fixat ett nytt friskintyg pa

Masthugget i Goteborg, satte jag upp
mig tisdagen den 27 mars 1973 pa S5jo-
mansformedlingen, eller huset som man
sa, som lag ute i Majorna. Eftersom jag
inte stimplade kunde jag vanta tills ratt
bat dok upp. Det gjorde det den 24 april
da jag fick ett matrosjobb pa m/s Califor-
nia som tillhérde Rederi AB Nordstjernan
i Stockholm, vilka hade en stor flotta
styckegodsfartyg pa Sydamerika pa bade
ost- och vistsidan.

Sa bar det av hem igen for att packa
ner det sista i resviskorna innan jag dkte
tidigt nasta morgon. Forsta bussen gick vid
femtiden fran Kyrkesund till Stenungsund.
Dir var det byte till en annan buss som tog
mig vidare till Goteborgs centralstation.
Sedan blev det tag upp till Stockholm, dit
jag ankom vid 12-tiden.

Mbonstring pa California
Forst en matbit innan jag tog en taxi till
Stockholms frihamn dir m/s California

Jens Janssc

Uppvisad vid piménstring i
Produced at the signing on in

m
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Signature and siump of Shipping Officer

Tjinstgiort froum, den e tam. den /(3 '3-7 i
Serviad feom g fndmh'nrgS%/ 73 up to and incliding |

i QACEAr/ fart®)
PR

in
Anledring till avendinstring’)
Reason for signing off

Intygas harmed
Is herewith certified e

MAL}'

Fariygels

trade

befithayn

Master of the ship
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Mnsiringsfdrritarg
Signature and stamp of Shipping Officer

1) 2) 3) se sid. 8, see page 8.

Siamansbokenn.
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kning och stimpel

lig och lossade gods fran La Plata, bland
annat kaffesickar fran Santos. Pa monst-
ringsdagen blev det inget jobb om det inte
var avgangsdygn.

S4 jag fixade till i hytten som skulle bli
mitt hem i nédstan ett ar, packade upp mina
tva resvaskor. En var full med stévlar och
oljestill, den andra var fylld med arbets-
och fritidsklader i en skon blandning,.

Fredagen den 27 april avgick vi klockan
16.15. Det var tva man pa vakt och jag fick
4-8-vakten. Nasta formiddag ankom vi
Holmsund klockan 11.00 som var en 16r-
dag, da det blev stadning och vaskning,.

P4 kvillen var jag iland pa Master Erik
och drack nagra 6l med resten av dacks-
ginget. Redan pa sondag vid 16-tiden
avgick vi, och var i Ornskoldsvik redan
efter fem timmar fran kaj till kaj. Har lag
vi centralt mitt 1 stan.

P4 kusten hade vi Stigbergslistan att fylla
i, och den lag i méssen. Det var basen och
timmerman som hade hand om den. P4 lis-
tan kunde man bestilla tvalar, tindstickor,



Alabama i Frilwmmns-
bassiangen och en lastbit
fran Norska Amerika
Linien for om. Ndgra
gubbar milar frin en
flotte lordagen den 5
maj 1973,

tvattmedel, rakvatten sa som Tabac, Old
spice m m. Jag vill minnas ocksa att en del
arbetsklader kunde bestillas. Varorna kom
ombord i Géteborg, och forsta eller andra
kviéllen efter avgang var det som julafton
i massen eller bingokvéll om ni vill, da
vi hamtade ut vdra bestéllda varor som
prickades av. Summan drogs sedan pd av-
rakningen. Mina varor gick pa 69 kronor.

Den 2 maj klockan 17.00 var det avgang
och da vi kom ut i sjén var det slabb, dar
jag blev dgare till 1 gin, 200 Marlboro och
12 flaskor blanddricka. Torsdag den 3 lag
vi vid kaj i Fredrikskans utanfor Gavle,
mellan 05.15 och 18.00 och lastade indu-
strivaror. Lérdagen den 5 maj klockan
10.00 fortojde vi i Géteborgs frihamn inne
i bassdngen. Pa sodra sidan lag m/s Ala-
bama som jag hade monstrat av i mitten
pa februari i Norrképing, da fartyget gjort
sin sista resa pa Sydafrika. Nu var dom
pa sin andra vastafrikaresa. Pa eftermid-
dagen efter avslutat arbete gick jag Gver
till Alabama och motte dar motorman
Hermansson, som var kvar ombord och vi
tog en helafton pa restaurang Henriksberg
vid Stigbergsliden. Nasta dag som var
sondag avgick m/s Alabama och jag tog
dd ndgra diabilder.

Destination Santos
Vi lag kvar till natten mellan tisdag och
onsdag och avgick den 9 majklockan 00.10.
Jag fick byta vakt eftersom
En dansk matros, som varit ledig pa kus-
ten, skulle ha tillbaka sin vakt som andre-
man. Jag fick byta till 8-12-vakten och gick
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Viykort dver Santos han som ligger pd en halvd.

som andreman ihop med Harstrom, som
var littmatros och befilselev. Efter Engel-
ska kanalen fick han ga ensam med andre
styrman. Nu blev jag dagman mellan 07.00
och 16.30 med rostmaskiner och ménja som
arbetsverktyg. Mandagen den 14 maj blev
det besok pa Teneriffa och hamnstaden
S:t. Cruz, dér det blev bunkring och en del
maskinjobb, misstanker jag, eftersom vilag
till kaj hela dagen mellan 08.00-18.00. Pa
lunchrasten blev det ett besok iland med
vykortsskrivning och en kall Gin & Tonic
pa torget vid det stora tradet.

Pa onsdag kvill var det film ombord och
det blev Kellys Hjiltar som rullade upp
pd duken. Nar vi var nere pa virmen och
vadret tilldt sdg vi film ute pd dack akter
om midskeppsbygget. Dér sattes upp en
storre rorstillning pa 4 ganger 2 meter
med vitmélad segelduk som riggades pa
dackshuset mellan 5:ans och 6:ans last-
lucka. Filmprojektorn var i befilets dagrum
i mitten av diackshuset och vi satt pd 5:ans
lucka eller vingarna som gick pa sidorna
av luckan. Séndag var det film igen, Matt
Helm var namnet, och minne av den sak-
nas helt.Var det en kalkonrulle?

Onsdagen den 23 maj gick ankaret till
botten pa Santos yttre redd, ddr vi lag kvar
till nasta dag da vi kom till kaj klockan
23.30. Men det var inte for sent att ga iland,
sa forsta stoppet blev ABC bar, nagot som
blev en tradition.

Skrikargatan hette General Camara och
fullt med barer som hade Oppet storsta
delen av dvgnet. ABC baren var ndrmast
kajen och darfor forsta stoppet. Har hade
ocksd danske Knud ett litet bas dar han ta-
tuerade och salde souvenirer, han vixlade
dven cruzeiros mot US dollar. Det gjorde
iaven dom andra affarerna, som salde

fjarilstavlor och annat nere vid hamnen.
US dollar kopte man i Sverige eftersom

Brasilien och Argentina hade svajiga valu-
tor som mest gick ner. Det blev besok pa
Camara mer eller mindre varje kvall om
man inte gick stopptérn nagon kvall eller
natt 17.00-24.00 eller 00.00-07.00 da man
var ledig ett dygn fore eller efter och kunde
ta igen det man missat under arbetstiden.

Favoritbarerna var manga: ABC, Scan-
dinavia, Sweden, Casablanca, Tropical,
Night & Day, Oslo, Hamburg och Gala
De Oro mm. Senare pa aret skulle Knud
flytta till storre lokal vid Suomi bar, dar
orkester underhéll men det storde inte
Knud, som sa det var det samma sak som
vara maskiner ombord i baten. Efter fyra
dygn i Santos, tyckte rederiet att det var
hog tid for avgang, sa besattningen kunde
fa vila upp sig.

Buenos Aires ndsta
Den 28 majavgick vi klockan 22.30. Nu var
det ater tva man pa vakt. En eftermiddag
dé jag och Harstrom hade frivakt, dagen
innan vi skulle anlanda Buenos Aires,
hade dagmédnnen bérjat plocka bort pre-
senningarna som tickte styrhytterna pa




sormstyrningen pd poopens dickshustak.

«portlastbilarna vi hade som dackslast.
~zmtidigt kom dimman, det var ju vinter

“reentina. Helt plotslig blev det stopp i
mz=kin och sedan full back tills vi lag helt
-milla. Forklaringen fick vi av 12-4-vakten
-om berdttade att kaptenen helt plotsligt
ck svar pa sina signaler med tyfonen. Vi
=g stilla tills en dagman upptickte att 2:e
=tvrmans son i 5-6 ars aldern satt i en av
_astbilarna och tutade exakt som var kap-
en. Nar kaptenen upptéckte var signalerna
m ifran skrek han “Ta ut ungen och las
'n honom nagonstans” och dd har jag inte
tazit med nagra svordomar som var lika
manga, och ungefar vartannat ord. Kapte-
nen var inte sa populéar att han fick nagot
=torre medlidande.

Den 31 maj ankom vi till Buenos Aires
“lockan 13.30 och hér blev det nya land-
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Min hytt i California mellan den 25 april 1973 och 13 mars 1974,

besok, dven om jag aldrig har gillat B-A
sa varst mycket, men det var svart att sitta
ombord ndr man var ledig om kvillarna.
Biffarna var goda nere vid pelargangen,
och det var sa laga priser att en svensk
matroslén rackte langt, en och annan
drink gick ocksd ner genom strupen lik-
som bdde 6l och vin. Skrikargatan i B-A
var inte mycket att hurra for, 25 De Mayo
var namnet och dar fanns bade Old Texas
och New Texas och lite till. Ibland var det
grillafton pa Johnsons Minne, granne med
sjomanskyrkan, eller Tigre ranchen utanfor
staden med en bussresa genom gamla Boca
kvarteren.

Pa lordag eftermiddag var nagra av oss
hembjudna till motorman Reinson som
bodde i en av buenos aires fororter i ett rad-
hus. Reinson var argentinsk medborgare,

California vid kaj i Buenos Aires mellan den 31 maj och 6 juni, 1973. Fotot kiptes av en fotograf.

men fodd i Belarus eller Vitryssland som
det heter i Sverige. Vi grillade biffar, dven
om det var vinter hir sa var dagarna milda,
men ndtterna kunde bli kalla. Stuvarna
eldade i upphuggna oljefat med strovirke
pa kajerna innan dom skulle ombord och
jobba tidigt varje morgon. Och sa blev det
boxning ocksa, men lugn det var bara pa
tv. Argentinarna var tokiga i boxning och
ar det val kanske fortfarande. Reinson
hade varit gift med en danska och hade
en son i 20 ars aldern som ocksa var med
pa festen.

Pa kvallen akte vi in till centrum dar

det blev besok pa en dansrestaurang med
argentinsk tango. Inget for oss som var i
20-arsaldern som hellre hade varit pa dis-
kotek. Men nu fick var vird bestimma, 54
ar som han var.




Transatlantic och en frin danska OK.

Reinson sa ofta att nar han dog skulle
han ha en lada Bacardi med sig i kistan, sa
han hade ndgot att dricka om han skulle
vakna igen.

4

mdssen.

Matorman Noreus.

8

el

Frihamnen { Giteborg omkring 1970 med tre Seattle-bdtar. I Lundbyhammen ligger tvd batar fran

Vingasup nummer sju. Missmdnnen Wahlgquist och Holmstrdm pd poopen
med Trubaduren akterover. Killen i svart skjorta var misskalle i manskaps-

En kvill var det min tur att gé stopptorn
mellan klockan 17.00-24.00 och bland dom
forsta jobben att utféra var att hinga ut
lampor i lastrummen, eller solar som dom

kallades. De var av plat eller glasfiber och
med 5-6 glodlampor. Eftersom det inte
fanns nagon fast belysning i lastutrym-
mena. Ett annat jobb var att plocka ihop
wirestroppar och workingboard efter
lossningen, samt att sopa i lastrummen sa
det var klart for lastning. Pa kvillen da jag
jobbade vid 4:ans lucka forom bygget, kom
befilseleven pa 4-8-vakten som var ledig,
fram och ville bjuda pa 6l, sa vi gick akter
till hans hytt pa styrbordssidan, och kor-
kade upp tva pilsner. Jag undrade varfor
han tittade sd mycket pa klockan, men det
hade han ingen férklaring till. Min &lflaska
blev tom fortare &n han hade vantat sig, sa
han ville bjuda pa ytterligare en, men jag
bérjade ana ugglor i mossen och gick upp
pa poopens babordssida som lag mot kajen.
Da ser jag éverstyrman komma akteréver
pa styrbordssidan och ga ner till vara hyt-
ter, han som aldrig var akterdver annat an
pa lordagsinspektionen ihop med kapten
och ndgra till. Nu skulle jag tas pd bar
gdrning att dricka 6l pa arbetstid. Befélse-
leven som gick vakt med dverstyrman i
sjon skulle hjdlpa till och satta dit mig. Vad
som hade hént kan jag bara gissa, men det
hade inte varit till min férdel. Som tur var
sdg han mig aldrig, tur var ocksa att eleven
inte kunde ldta bli att se pa klockan ndstan

‘.- e : E E
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Vid ingdng till Giteborg den 4 juli 1973 vid 1900-tiden. Fran vinster: notor-
man Noreus, bortvind méissman, motorman Lundgren, reparator Hellgren,

ldtkmatroserna Lehnert och Harstrom som korkar upp en flaska vin.




hela tiden. Styrmannen bodde pa Orust och
vi Tjornbor dr ju inte sa populdra dér, utom
hos tjejerna forstdss.

Nya hamnbesok

Onsdagen den 6 juni, pa svenska flaggans
dag, avgick vi fran B-A klockan 18.15 for
att komma till Montevideo nasta morgon
klockan 05.30. Hér lag vi under dagen, for
att sedan avga vid 18.30 tiden. Har var fat-
tigdomen stor. Man sdg stuvarna ata mat
ur vara soptunnor, nagot jag aldrig sett ens
i Afrika. Nista eftermiddag klockan 15.45
ankrade vi pa Rio Grande redd. Det var en
fruktansvird strom, sa bada ankarna var
satta for att kunna hélla oss pa plats. Men
tidvatten och det stora innanhavet Lagoa
Dos Patos upp till Porto Alegre, gjorde
sitt till med en smal passage ut till havet.
Lordag formiddag vid niotiden fortdjde vi
vid kaj och det blev chans att ga iland en
svang for nya upplevelser.

Sondag kvill var det avgang igen vid
22.45 och dédrpa blev det nagra lugna dagar
i sjon igen, sa man kunde vila upp sig for
ett nytt besok i Santos. Dit kom vi till red-
den den 12 juni klockan 11.00. Pa kvallen
klockan 19.00 avgick vi redden for att for-
toja vid 20.15. Det blev nya besok pa ABC
m fl krogar. Tupparna sag till att man kom
ombord pa morgonen, da dom borjade gala
ndr det ljusnade. Ibland kunde det bli en
lugn biokvdll med séllskap fran General
Camara gatan, nagot som man upptickte
pa senare resor. Pa tisdagen den 14 juni
avgick vi fran Santos tidigt pd morgonen
06.30. Nu var ordningen aterstélld och jobb
mellan 07.00-08.00, frukost 08.00-08.30,
jobb till lunch 12.00-13.00, arbete till16.30
da vid at middag. Femton minuters kaf-
ferast var det klockan 10.00 och 15.00 och
sedan slut for dagen for dagmannen. Jobbet
bestod mest av att kora rostmaskin ménja
och mala. Bunkring i Santa Cruz igen mel-
lan klockan 09.30-12.30 som var midsom-
mardagen den 23 juni. Den hér gangen blev
besoket for kort for att ga iland.

mpen Z008:1

Batsman Viking
Berg levde mel-
lan 15 augusti
1910 och 27 ok-
fober 1998, Han
jobbade mdnga
dr i Rederi AB
Nordstjernan.

Mot Europa

Nu fick man bérja sétta pa sig mer klader
om dagarna dven om det var sommar i
Europa. Vi ankom till Antwerpen den 27
juni och avgick den 29. Nasta hamn var
Rotterdam. Har kom chockladgubben for-
sta dagen och salde sina varor i manskapets
dagrum, choklad, ostar, souvenirer mm. Vi
lag kvar mellan den 30 juni till den 3 juli,
da vi avgick klockan 15.30 for att nasta
kvall angora Goteborgs Frihamn den 4 juli
klockan 21.00. I Géteborg lossades hela
lasten som vi var fardiga med pa fredagen
den 13 juli. Dérefter forhalades California
till Gotaverken for ett varvsbesok.

Jag var iland mest varje kvall och helg.
Liseberg firade sitt 50-drs jubileum, sa det
blev bade bergbanan och besok pa Tyrolen.
Ibland blev det en svang till Epa Stormark-
nad pa Backaplan, som inte lag sa langt
bort fran varvet. Nagra andra platser som
besoktes var Pustervikskallaren, Alfreds-
och Ingos restaurang pa Drottninggatan,

TR

California vid kajplats 113 § Frihammnen sindagen den 8 juli 1973.

dar hotell Sheraton senare byggdes upp,
nuvarande Radisson SAS, lag ett skumt
stille som hette Café De Paris, som jag och
motorman Oscari besokte ibland. En gang
fragade han om vi kom in utan slips och
fick en miangd gapskratt till svar.

Pa séndag var jag pa bio pa Sjomans-
garden och mandag kvall var jag borta pa
Rambergsstugan och drack 6l. En lagom
promenad fick jag pa kopet fran Gotaver-
ken, ddr vi lag vid kaj efter utdockning
i slutet pa veckan innan. Vi lag vid éstra
kajen som grinsar till Lundbyhamnen.

Ater mot Sydamerika
Tisdagen den 24 juli var det tid for en ny
avgang mot La Plata, for att ga pa latten
till Buenos Aires. Det var ovanligt att ga
utan last, men det var mitt i industrise-
mestern och dértér valde man att ga tom
till Sydamerika.

Resan ner tog 17 dygn med kort bunker-
stopp pa Teneriffa som vanligt.

Jag kom att stanna kvar pa California till
onsdagen den 13 mars 1974 da jag monst-
rade av i Malmgo.

Spridda for vinden
Reparatoér Hellgren triffar jag ibland pa
Kvibergs Loppmarknad. Motorman No-
reus jobbade jag med pa bulkfartyget
Atlantic Wasa, tillhorigt Salénrederierna,
ar 1978. Aven pensioniren Marmbrink
som jobbade som hokare och ar samlare,
liksom jag. Honom ser jag pa ibland pa
vykortsmissor och hos handlare. Annars
har jag inte triffat ndgon i besdttningen
igen. Vi var runt 40 man ombord sa under
tiden jag jobbade pa California var det
kanske 100 man monstrade kortare eller
langre tornar. &
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Foto Erik Holmberg.

Ekensberg — det bortglomda varvet

kensbergs varv tycks vara ett varv

som inte uppméarksammats i ndgon
storre utstrickning. I boken Svenska varv
virldsledande &terges i huvudsak de magra
fakta som presenterats i Svenskt Skeppsbyg-
geri ca 30 ar tidigare, och i Varvsbibliografin
som kom ut 1997 finns det bara tva artiklar
angivna som ror Ekensberg.

Ekensberg grundades 1873 som ett re-
parationsvarv av Stockholms Transport-
& Bogserings AB, eller som det kallades
Transportbolaget, oftast forkortat till TB.
Varvet anlades i Grondal inne i Malaren
vid Mértviken, som i sin tur ligger intill
Essingesundet. Till att borja med utférdes
mest nybyggen och reparationer for TB
vid varvet. Intill varvsomradet byggde
man bostader for de anstallda, liksom man
gjorde vid Finnboda. P4 sa sitt uppstod en

—

Eric Hallberg

sorts sentida brukssamhille. 5a hade man
till exempel en egen affar, Ekensbergs varvs
konsumtionsforening. Affaren kom att bli
en traffpunkt for de anstéllda och deras
familjer. Karaktiren av brukssambhiille blev
mer uttalad vid Ekensberg an vid Finnboda
eftersom Ekensberg lag mer isolerat. Det
var besvarligt att ta sig in till Stockholm,
men man kunde dka in till Riddarholmen
med slup. Flera av de anstallda kom att
bygga egna hus pa Stora Essingen som
ligger pa andra sidan sundet. De hade nara
till arbetet. PA sommaren kunde de ro 6ver
sundet. Pa vintern kunde de traska over
isen. Manga anstallda hade ocksd egna
batar, och dverblivna styrhytter fran batar
som byggts om vid varvet kom i manga
fall att bli lusthus. Det fanns ocksd en
nykterhetsférening pa Ekensberg, Temp-

e —— -

Foelina byggdes 1906 som Stig. 1940-1982 tillhorde hon Kustartilleriet med namnet Granaten. Foto

1

Krister Bing i Vértahamnen, Stockholn den 15 augusti 2006.
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let 187 Eken. Under slutet av 1800-talet
var varvet en stor arbetsgivare med 95
anstéallda (1895).

Transportbolaget och Ekensberg
Fram till forra sekelskiftet var varvet
huvudsakligen sysselsatt med repara-
tionsverksamhet, och byggen av ett antal
pramar, varav de flesta var avsedda for
TB:s trafik pd Stromsholms kanal. Man
byggde ocksd ett antal mindre bogserbatar,
dven de for TB. Ekensberg var tidigt ute
med att bygga motorfartyg, som Tomte
Matts och Stig. Dessa tva horde tillsam-
mans med Bib, Cecilia och Orust, till de
allra forsta motorfartygen som byggdes i
Sverige. Deras hollindska fotogenmotorer
uppfyllde inte forvantningarna, eftersom
det var problem framst med motorernas
omkastning och brinsleventilerna. Efter
nagra ar byttes de ut mot dngmaskiner med
en maskinstyrka pd 39 hk. Batarna sjalva
blev daremot mycket langlivade och existe-
rar fortfarande. Tomte Matts heter numera
Tunia. Stig hade under tiden 1940-1982
ett lingre mellanspel i marinen ddr hon
fick namnet Granaten och fungerade som
ammunitionstransportfartyg for kustartil-
leriet. Numera har hon namnet Evelina.
Trots bakslaget med Tomte Matts och Stig
fortsatte varvet med att bygga motorfartyg.
1906 levererades Strémkarlen, och dret
efter Liss. Till dessa tvd anvindes befintliga
skrov. Skrovet till Stromkarlen hade levere-
rats av C.J. Wennbergs Mekaniska Verkstad
i Karlstad (ytterligare ett bortglomt varv).
Till Liss anvandes ett befintligt skrov fran
flottan, varfor det knappast kan betecknas
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= nvbvgge. Dock fick motorfartyget
stromakaren som levererades samma ar
= Liss ett spillrans nybyggt skrov. Mo-
-=rna 1 de har tre tvcks ha fungerat battre
Tomte Matts och Stig,.
=la forvdrvades Sdtra varv i Méla-
b dar bvggde man trdfartyg. Efter
<= skedde ett uppsving for Ekensberg,
1d annat innebar att manga vin-
=TUpL are kom att ligga vid varvet.
hlaggningen innebar dessutom
czrvet fick ta hand om underhallet av
“vzen. 1912 hade antalet anstéllda dkat
- 1=1. Mot slutet av forsta varldskriget
- zzde ocksa varvet tva hogsjobogserare
. TE. Frej och Balder, vilka levererades
Seles efter forsta varldskriget. Dessa
vart storre och mer tekniskt avan-
in de tidigare byggena, och visade
et kunde hdanga med i den tekniska
~ecklingen. Det var varvschefen Henrik
riansson som konstruerat de bada bog-
serarna.

AB Ekensbergs Varv tar dver driften
Varvet hade ar 1920 ¢kat antalet anstillda
till 316, men nagra ar efter forsta varldskri-
get f6ljde en allmén konjunkturnedgéng i
Sverige. For Ekensbergs del innebar det att
man inte fick nagra order, vilket resulterade
i farre anstdllda. De harda tiderna fortsatte
och 1924 gick TB i konkurs. Driften éver-
togs strax darefter (1925) av ett nybildat
toretag, AB Ekensbergs Varv, dar Handels-
banken var den storsta intressenten. Berg-
sunds Mekaniska Verkstad, som ocksa lag
inne i Mélaren, lades ner ungefar samtidigt,

-k personal och kunder fran det varvet
~om att Gvertas av Ekensberg, vilket ju
=izlvklart var synnerligen vialkommet for
varvet. De daliga tiderna illustreras av att
Zet under aren 1923-1928 inte levereras
nagra nvbyggen fran Ekensberg.

Mot slutet av 1920-talet byggdes varvel
it och 1928 levererades en flytdocka fran
“ulcanvarvet i Stettin med 3000 tons
vitkapacitet. Varvsanldggningen kom

cksa att utékas med olika kranar. 1926
var utvidgningen av Sodertéalje kanal klar
ich under 1929 6ppnades Hammarbyle-
den, vilket var betydelsefullt for varvet,
eftersom man da fick méjlighet att bygga
storre fartyg. Stockholms sluss hade ju
begrdnsat storleken pad fartygen, nagot som
Sergsunds varv ocksa drabbats av. 1929
levererade varvet sitt forsta nybygge under
dennva ledningen, tankldktaren Shell § 11
i1l Svensk-Engelska Mineralolje AB.

Utbyggnaden av varvsanlaggningen
fortsatte i borjan pa 1930-talet, bland an-
nat med nya kajanlaggningar och en 120
m lang monteringshall. Under den tiden
skaffade man ocksa en betongbat, Bartels,
<om kom att fungera som forrad. Efter
Ekensbergs nedlaggning kom Bartels att

Bogserbdten Frej levererades till Transportbolaget 1918 och var stirre iin de tidigare bogserarna byggda

pd Eriksberg. Arkivbild Bertil Soderberg.

fylla samma funktion vid Finnboda. |
borjan pa 1930-talet kom varvet fraimst att
utféra reparationer, men dven alternativ
produktion, eftersom metallkonstruk-
tionerna som fungerade som stod for
betonggjutningen till Tranebergsbron och
Visterbron sammanfogades vid varvet.
Varvet svarade ocksa fér uppmonteringen
av metallkonstruktionerna vid brobygget.

Salén tar over 1942
Fram till borjan pa 1940-talet hade man
byggt fartyg av tamligen begransad stor-

lek, déribland flera lustfartyg. Man byggde
fore kriget tva minsvepare, M1 och M2,
for marinen. Till skillnad fran andra varv
blev det inte sd manga ytterligare be-
stiallningar fran marinen. Det blev bara
vattentankbaten Unden, som levererades
1945. Men 4 andra sidan bérjade med att
bygga storre fartyg till civila bestéllare.
1941 levererades motortankern Glan till
Transocean i Goteborg och hon kom att
foljas av flera liknande byggen, som Divina
till Red AB Diana Stockholm. Divina blev
senare virldsbekant genom den tragiska

1



Nir Viisterbron byggdes ansvarade Ekensbergs Varv for uppmonteringen av metallkonstruktionerna. Som hjilp anvinde man varvets flytdocka. Foto Erik
Holmberg.

BT IV levererades 1937 som NB 174 till AB Bensintransport i Stockholm.
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kollisionen med den brittiska ubédten Tru-
culent i Themsenmynningen ar 1950. Vid
olyckan miste 64 personer livet ombord
pa Truculent,

Ekensberg kom att leverera ytterligare
tvd tankfartyg med en dodvikt pa runt 700
ton och en motorstyrka pa 680 hastkrafter,
Korshamn och Skarhamn, vilka bestélldes
av Salén.

Salén hade tagit 6ver Ekensberg 1942
och i samband med detta kom varvet att
moderniseras genom att tva stapelbad-
dar anlades, den ena for fartyg pa upp till
1300 ton, den andra for upp till 4500 ton.
Varvet forfogade da 6ver tre stapelbaddar.
Verkstadslokaler kom ocksa att uppforas
for platslageri, snickeri och rorlaggeri,
liksom transformatorstation och virme-
central. Transformatorstationen var nog en
nodvindighet eftersom man nu pa allvar
gick in for att bygga helsvetsade fartyg,.
Det forsta, Divina, levererades 1942. Man
byggde ocksa matsalar och personalutrym-
men. | samband med Saléns férvirv kom
varvets storhetsperiod att inledas.

Intensiva ar for Ekensberg
Under tiden fran 1942 byggde man fram till
1961 ett trettiotal fartyg. Speciellt 1942-1949
var en intensiv period fér Ekensberg da det
byggdes 10 tankfartyg och 5 torrlastfartyg
vid varvet. Man hade ocksa en stor repa-
rationsverksamhet. Under aren fore krigs-
utbrottet utférdes runt 40 dockningar och
70 sliptagningar arligen. 1942 tycks ha varit
ett rekordar nar det galler reparationer da
aver 60 dockningar och 100 sliptagningar
utférdes. Under kriget utférde Ekensberg
en hel del projekt at tyska rederier, bade
reparationer och nybyggen. De tva fartyg
som bestalldes av tyska redare kom dock
inte att levereras till dem. 1943 sjisattes
Helga Cords, bestdlld av skeppsredare
Carl Cords i Rostock, men hon kom inte
att levereras till sitt tyska rederi, utan till
Skanska Cementgjuteriet som kom att ta
dver henne och ge henne namnet Vika 1.
Hon levererades 1946 och med sina 1650
tons dodvikt blev hon det stérsta fartyg
som dittills byggts vid Ekensberg. Vika
IT levererades senare under aret, och dven
hon hade bestillts av en tysk redare, och
hade namnet Elisabeth Schulte. Hon var
nagot storre dn Vika I, med en dédvikt
pa 1750 ton. Vid leveransen av Vika II
intrdffade det speciella att betalningen for
fartyget, ndstan 2 miljoner kronor, erlades
Kontant!

Allt storre fartyg
byggs under efterkrigstiden
Efter kriget forberedde man sig pa de order
=om vantades komma, genom att anskaffa
en ny flytdocka fran England 1946, och ge-
nom att en stapelbadd forlingdes. P den

=5 SRR e,

Divina tillhdrde varvets standardtyp och var byggd 1942.

Colombia (1947) innebar med sin dodvikt pd 2200 ton ett storleksrekord fir Fkensberg. Foto Kjell
A. Axelson.
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Bertil Soderberg tog de hir bilderna av Unden frin Donsd 7 februari 1984. Unden hade fungerat som vattentankingare for Flottan. " Den lilla dngmaskinen
stod diir och sig ut som om den var nistan ny. For om maskinen stod dngpannan med kol utrunien pid elddurken frin kolboxen. Bara eldaren saknades for
att sitta fyr i pannan”. Unden skrotades 1984 pd Oresundsvarvet.
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Carlshamn (1949) var ett av de fa fartyg som levererades till varvets dgare, Saléns. Foto IFA Stockhols

storsta stapelbadden kunde man bygga
upp till 10000-tonnare, och nu var alltsa
Ekensberg berett att bygga avsevirt mycket
storre fartyg dn tidigare. Ndar Colombia
sjosattes 1947 var hon med sina 2200 tons
dodvikt det dittills storsta nybygget. Under
borjan pa 1950-talet kom varvet att drabbas
av brist pd arbetskraft, vilket innebar att
man kom att koncentrera verksamheten
pa nybyggen. Man anskaffade ett fartyg,
Aros, som fortojdes i Mortviken, och som
kom att byggas om som bostadsfartyg for
anstéllda.

Under 1950-talet fick Ekensberg flera
utlindska order. Atta dngtralare till Sovijet
levererades under perioden 1952-1956. Da
var personalstyrkan runt 400 man pa var-
vet. Under den hér tiden levererade man
fartyg till Frankrike, Israel, Brasilien, och
givetvis dven till norska bestéllare. Med
leveransen av Mars 1954 kom man att sla
ett nytt storleksrekord, vilket innebar en
dodvikt pa 2730 ton. Det rekordet stod sig
dock inte sa linge. Redan dret efter kunde
Salén ta leverans av kylfartyget San Blas,
som hade en dodvikt pa 5885 ton. Nar

Ekensberg borjade bygga allt storre fartyg
blev Hammarbyleden f6r trang, sa nybyg-
gena fick ga ut via Sodertilje kanal som
tillat passage av storre fartyg. San Blas togs
ut den vagen 1955. San Blas kom att bli den
sista leveransen till Saléns, som trots att de
agde Ekensberg inte kom att utnyttja var-
vets nybyggnadskapacitet i nagon storre
utstrackning. Forutom San Blas hade
enbart Carlshamn (NB 183) levererats till
rederiet, dvriga bestillda fartyg. Granskir/
Korshamn (NB 184), Skiarhamn (NB 185)
och Carlshamn (NB 192) hade fére fardig-

Royal Wood och sveabdtarna Folias och Flamingo ligger inne fir dversyn pd Ekensbergs Varv. Foto Ekensbergs Varo.
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Slipen med ett nybygge pd gdng. Bilden dr troligen fran borjan pd 1960-talet. Foto Svensk Sjofarts Tidning.

stéllandet salts till andra rederier.

1959 levereras Vimeira till Harrisongrup-
pen i Glasgow. Med sin dodvikt pa éver
10000 ton var hon ett nytt rekordbygge for
Ekensberg. Hon hade bestillts av ett norskt
rederi, och hade sjosatts som Fair Lady.
Skottarna kom éver henne billigt, och hon
kom omsider att chartras av Nordstjernan,
vilka kom att sysselsitta henne i sin trafik
pa Fjarrandstern. | samband med Nord-
stjernans forvarv fick hon namnet Star
Altair. Hennes systerfartyg Kensington,
levererad fran Ekensberg 1962, kom ocksa
att évertas av Nordstjernan, omdaépt till
Star Aldebaran.

Ekensbergs sista
leveranser gick till Wallenius
For Svenska Chicago Linjen (Ragne i Vis-
tervik) byggdes Maj Ragne och Birgit
Ragne.

Ekensbergs sista ar kom att domineras
av leveranser av fartyg till Walleniusrede-
rierna, och fran 1964 och framat byggdes
sex fartyg for dem. Det rorde sig om forsta
generationens biltransportfartyg. Det for-

16

sta, paragrafaren Elektra levererad 1964,
byggdes med ritningar som dvertagits fran
Lodose, dar systerfartygen Aniara, Porgy,
Bess och Oberon tidigare byggts. Efter
det att ritningarna modifierats byggdes
vid Ekensberg de tva halvsystrarna Don
Carlos och Don Juan, vilka levererades
1965. Dessa tva var inte paragraffartyg,
och de hade en betydligt storre dodvikt.
Tva storre biltransportfartyg, Aida och
Otello levererades 1966 respektive 1967.
De kom att fa tva tyska systrar, Undine
och Salome, som byggdes av Jos. L. Meyer
i Papenburg. Dessa fyra kom att forlingas
nagra ar efter leveransen. Det sista nybyg-
get (NB 235) fran Ekensberg blev alltsd
Otello. Salén kopte Finnboda 1970 och da
avvecklades Ekensberg, tydligen utan allt
for mycket visen, till skillnad fran den ut-
dragna nedlaggningen av Finnboda. Man
kan ju férmoda att de anstallda vid Ekens-
berg erbjods anstillning vid Finnboda. 1
samband med Ekensbergs nedliggning
kom, forutom forradsfartyget Bartels,
dven den lilla bogseraren Hebe att foras
over till Finnboda. Marken dér varvet lag

saldes till Stockholms stad i samband med
att varvet lades ner. Varvsomradet med
sitt vattenndra och relativt centrala lage
var ett eftertraktat omrade, sa det ar inte
forvanande att man efter varvets nedligg-
ning planerade och byggde ett attraktivt
bostadsomrade pa platsen. Antagligen
gick inte Saléns lottlosa ur den affaren!
Men dven om Ekensbergs varv ar nedlagt
sedan lange sa finns fortfarande nagra
fartyg kvar som byggts dér, nagra av dem
mer dn hundra ar gamla. o
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1861
1875
1878
1880
1882
1883
1884
1884
1884
1884
1885
1886

145
146
147
148

Ekensbergs varvs nybyggnadslista

Sammanstdilld av John E. Persson och Eric Hallberg

Namn
Smedjebacken 11
C.G.No1

TB 84 Ekensberg
TB 92 Essingen
TB 82 Arboga
TB 15 Amanda
TB 226 Thunberg
TB 74

Castor

Pollux

Agne

Sigge

Typ
pram
pram
pram
pram
pram
pram
pram
pram
bogserare
bogserare
bogserare
bogserare

Dodvikt

Bestillare

?

?
Transportbolaget
Transportbolaget
Transportbolaget
Transportbolaget
Transportbolaget
Transportbolaget
Transportbolaget
Transportbolaget
Transportbolaget
Transportbolaget

NB 162-164 var vedettbdtar som byggdes for Marinforvaltningen.

1887
1887
1893
1893
1895
1897
1899
1903
1904
1906
1906
1906
1907
1907
1912
1914
1918
1919
1919
1919
1919
1922
1929
1931
1931
1931
1932
1932

149

150
151
152
153
154
155
157
158
160
159
162
163
164

Smedjebacken I
TB 158 Kongo
TB 130 Gefle
TB 207 Oaxen
TB 140 Dugge
Prins Carl

TB 214 Esaias
TB 205 Garmer
TB 400 Kelso
Tomte Matts
Stig
Stromkarlen
Stromakaren
Liss

Ran

Shell 1

Frej

Tebe

Balder

Menja

Fenja

TB 389 Frode
Shell 511
CFE2

Stella Marina
V71

V72

V73

pram
pram
pram
pram

pram
pram
pram

mf

mf

mf

mf

mf

mf

mf
bogserare
mf
bogserare
laktare
laktare
pram
tanklaktare
mudderverk
lustfartyg
vedettbat
vedettbat
vedettbat

Transportbolaget
Transportbolaget
Transportbolaget
Transportbolaget
Transportbolaget
Transportbolaget
Transportbolaget
Transportbolaget
Transportbolaget
Transportbolaget

Svensk-engelska mineralolje AB
Transportbolaget
Transportbolaget
Transportbolaget
Transportbolaget
Transportbolaget
Transportbolaget
Svensk-engelska mineralolje AB
Vattenfall

Erik Akerlund
Marinférvaltningen
Marinforvaltningen
Marinférvaltningen
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1932 165
1933 167
1933 168
1934 166
1935 169
1936 170
1937 173
1937 171
1937 174
1938 172
1938 175
1939 176
1941 177
1942 178
1944 179
1944 184
1945 185
1944 180
1946 187
1946 181
1947 188
1947 182
1947 189
1948 190
1948 191
1949 195
1950 192
1950 196
1950 197
1950 198
1951 183
1952 199
1952 200
1952 201
1954 202
1954 205
1955 203
1955 206
1955 207
1956 208
1956 209

18

Ostkinds farja
Alert

Kuriren
Hoken

TV5
Adelso-Munsd
Almo-Lindo
M1

B.T.IV

M2

Calvera
Jagaren

Glan

Divina
Skansen
Granskar
Skarhamn
Helga Cords
Unden
Elisabeth Schulte
Colombia
Mui Lee
Servus (forskepp)
Lovo

Gustav Reuter
Lind (1D
Carlshamn
Lind (11D
SCG-12
SCG-13
Carlshamn
Baku

Jenisej
Vajgach

Mars
Minuano

San Blas
Tifon
Zhizdra
Grjazovets
Poti

Mars levererades 1954 och var ett linjeskint fartyg. Foto IFA Stockholnt,

férja

slup

slup

slup
tullkryssare
farja
passagerarbat
minsvepare
mt
minsvepare
lustfartyg
lustfartyg
mt

mt

mt

mt

mt

ms

st

ms

ms

ms

mt

mt

mt

ms

ms

mt

pram

pram

ms
angtralare
angtrdlare
angtralare
ms

ms

kylbat

angtralare
angtralare
angtralare
angtralare

Ostkind hirad
Marinfoérvaltningen
Marinforvaltningen
Marinférvaltningen
Tullverket

Farentuna vagstyrelse
Trafik AB Visterasfjarden
Marinférvaltningen
Bensintransport
Marinforvaltningen

C. Wicander

C. Groschinsky
Transocean

Red AB Diana, Stockholm
Enhorning AB Stockholm
AB Battjanst, Stockholm
Westindia (Salén)

Cords, Rostock
Marinférvaltningen
Schulte & Bruns, Emden
Red AB Viring, Stockholm
A/S Norfinn, Oslo
Saturnus

Rederi AB Rex

Reut, Kungsbacka

Odfijell, Bergen

Red AB Pulp (Salén)
Qdfjell, Bergen

Skanska cement

Skanska cement

Red AB Strim, Stockholm (Salén)
V/0O Machinoimport

dio

d:o

E.B. Aaby’s Rederi A/S, Oslo
Navegacao Riograndese Ltda,
Porto Algere, Brasilien
Red AB Jamaica (Salén)

V /O Sudoimport, Moskva
d:o

d:o

d:o

865
865
980
1000
980
1650
300
1750
2200
2735
515
1730
1750
1727
2963
1667
210m’
210m?
2932
470
470
470
4700
3100

5500
470
470
470
470




1956 210 Kirovabad angtralare d:o 470
1957 211 Kongsborg ms Skibs A /S Kongsborg, Stavanger 5800
1958 214 Mimer ms Thorviks rederi, Oslo 6100
1958 212 Eva Jeanette ms Bonnier 5900
1958 213 Ingerseks ms Jacob Kjode A/S, Bergen 7400
1959 216 Artensis ms S. Bruunsgaard, Drammen 6000
1959 215 Fair Lady ms W. Holter-Sorensen, Oslo 10830
1960 223 Nordanvik ms Skanska Cement 2640
1960 219 Gisna ms A/S Turid, Trondheim 13100
1960 221 Bindal ms Boe & Pedersen & Co Oslo 4775
1961 222 Birgit Ragne ms Svenska Chicagolinjen (Ragne) 6868
1961 224 Maj Ragne ms d:o 6866
1962 228 Kensington ms Dornoch (Harrison), Glasgow 10790
1962 226 Rogn mt A/S Rederiet Odfjell, Bergen 6349
1962 227 Johan Wessel ms J.H. Wessels Kulforrettning A /S, Drammen 2717
1963 230 Selje mt A/S Rederiet Odfjell, Bergen 8335
1964 231 Elektra roro Wallenius 1005
1965 234 Aida roro d:o 3421
1965 232 Don Juan roro d:o 1355
1965 233 Don Carlos roro d:o 1355
1967 235 Otello roro dio 3660

Nagra av byggnumren dr tomma, eftersom byggena tydligen
inte forverkligades. Detta giller foljande nummer: 156, 161, 186,
193, 194, 217, 218, 220, 225 och 229. NB 204 var ombygget av
flytdockan.

Prins Carl var passagerarangaren Osterdalarna byggd 1874 i
Gavle.

Garmer var kanonbaten med samma namn. Hon var byggd 1868
i Motala.

Pramen Kelso var en angare som byggts redan pa 1860-talet for
Wilson i Hull. Efter en brand blev hon kondemnerad och ombyggd
till pram vid Ekensberg.

NB 150 Shell I hade losa tankar {or petroleumtransporter.

NB 152 Tebe var eventuellt byggd pa Sétra varv.

NB 154 Menja var byggd 1921 i Kiel av Fred. Krupp AG enligt
Skeppslistan.

NB 157 Frode var liksom NB 152 Tebe eventuellt byggd i Sitra.
Till NB 158 Shell S 11 anvandes eventuellt ett befintligt skrov.
Skrovet till Stromkarlen hade levererats av C.]. Wennbergs Meka-
niska Verkstad i Karlstad. Till Liss anvandes ett dldre skrov fran
flottan (monitoren Fenris, byggd 1872 vid Bergsund).

mpen 2008:1

Otello som levererades till Wallenius 1967, blev det sista nybygget fran Ekensbergs Varv. Foto Svensk Sjifarts Tidning.

1909 byggdes en pontonkran vid varvet, Transporten Nol.

NB 180 bestalldes av Cords i Rostock, men kom inte att levereras
till dem utan till Skanska Cementgjuteriet med namnet Vika L
Aven NB 181, Vika II, hade en tysk bestillare, Schulte & Bruns
i Emden.

NB 184 sjosattes som Granskir. Hon fick dérefter namnet Kors-
hamn med Salén som dgare, men kom att levereras till The Eastern
Shipping Company, Oslo, som Kléverto. Hon var den fiirde i
ordningen av samma typ av tankbdt som byggts vid Ekensberg
(runt 1000 tons dédvikt med en 680 hk Polarmotor), de tidigare
var Glan, Divina och Skansen. Hon &r fortfarande i fart pd syd-
ligare latituder, numera med namnet Amiral.

NB 185 levererades som Klavertre till The Eastern Shipping
Company, Oslo.

NB 188 levererades till Elliot Shipping, Panama

NB 192 levererades till Zim Navigation Company i Israel med
namnet Etrog,.

NB 195 kom att levereras som Zit till Compagnie de Navigation
Paquet, Marseille.

NB 215 levererades till Dornoch i Glasgow som Vimeira.
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Bogserbitshammen i Brofjorden. Foto Matthias Luttmainin.

Brofjorden idag och under krigsaren

en hir hostdagen star jag i Lahadlla
hamn. | regndiset ser jag fem tankers
lasta vid Preemraffs kajiSjobol. Pa redden
ligger gastankern Sigas Master och bun-
kerbaten Fox Sunrise. En kaj i Lahilla ar
plats fér bogserbatarna och vid den gamla
stenlastningskajen ligger en liten fiskebat,
Monica fran Hasslo.
Bétar har en lang historia i Lahalla dar
det fram till 1975 fanns flera stenhuggerier.

Terje Fredh

Sten kordes ocksa fran andra huggnings-
platser kring Brastad for att skeppas ut i
Lahilla. Storsta fartyget kom pa 1920-talet
niir Johnsonslinjens Oscar Fredrik pa 7000
ton lastade storgatsten till Buenos Aires.
Bangen fick ankra upp pd redden. Lasten
kordes ut i pramar. Stindiga gaster fram
till 1960 var goteborgsangarna Hollandia,
Wallonia, Normandia, Burgundia och
Belgia vilka fyllde undre delen av lastrum-

T

Johnsonbiten Oscar Fredrik lastar gatsten i Rixd till Argentina pd 1920-

talet. Arkiobild Terje Fredh.
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Sotefjorden var bevakningsbit 1940-1945 i Brofjorden. Hir vid kaj intill

men med sten innan de lastade klart med
styckegods i Goteborg till Amsterdam,
Rotterdam, Antwerpen och Rouen.

Vanligt var ocksa att motorseglarna bor-
jade sin vérsdsong genom att ta in en last
med gatsten i Lahalla eller Rixo.

Nar Norge anfélls i april 1940 ankrade
tankern Kalmia upp pa redden i Lahilla.
Skepparen rodde iland och knackade pa i
nédrmaste hus och bad att fa lana telefonen.

konservfabriken i Sjobol. Arkivbild Terje Fredh.



Alla hade inte telefon i Lahdlla men i det
hir huset bodde stenférmannen Rikard
Svensson vars hus senare kom att bli cen-
trum for exporten av kullager.

Rikard berittade fér mig: — Kaptenen
fragade rederiet vart han skulle ga och
tick order att avvakta. Kalmia var tom och
skulle till Curacgao.

Att Kalmia hamnade i Brofjorden be-
rodde pa att en maskinist hort pa sin pri-
vata radio att tyskarna holl pa att ockupera
Norge. Den norske lotsen sattes iland vid
Hvaler och Kalmia lades upp. I min skrift
Fartyg i fjord och led, har jag kartlagt vilka
fartyg som 1940 var upplagda i Brofjor-
den. Forutom tankern Kalmia var det
Oljaren, m/s Vingaren, malmbaten Lulea,
norrkdpingsangaren Masilia och en finsk
dngare.

Vid Stretudden, dar kajen for VLCC-
bdtar ligger, fanns under kriget en sparr
bestdende av timmer som liankats ihop
med kitting. Bevakades bland annat av
passagerarbaten Sotefjorden som marinen
hyrt.

Norsk utbrytning

I december 1940 gick fem norska fartyg
fran Goteborg till Brofjorden. Batarna var
Tai Shan, John Bakke, Elisabeth Bakke,
Taurus och tankern Ranja. Torrlastarna
hade i rummen kullager och specialstal,
men det var riskabelt att ga mot England
for tyskarna patrullerade en linje mellan
Hirtshals och Lindesnes.

En dag i borjan av 1941 var det ymnigt
snofall. Fem lotsar fran Lysekil fick or-
der att inom en timme vara i Lahélla for
att lotsa batarna mot vaster. I Nordsjon
mottes batarna av tva brittiska kryssare.
Enda manspillan drabbade den svenske
styrmannen Nils Rydberg fran Goteborg.
Han stod pa bryggan pa Ranja nir han
traffades av kulspruteeld och avled senare
pa sjukhuset i Kirkwall.

Trettio svenskar var moénstrade pa de
fem norska fartygen (finns redovisade med
namn och hemort i Fartyg i fjord och led)

Nasta gang Brofjorden fick bestk av nors-
ka fartyg var 1942. Tio norska fartyg, de sk
kvarstadsbatarna, limnade Goteborg men
mottes av tyska attacker pa fritt vatten. Tre
batar tog sig till England, fem hamnade pa
havets botten och tva, m/s Dicto och m/s
Lionel tog sin tillflykt till Brofjorden. Lag
dar tills kriget var slut som bas for norrmén
i Sverige som véntade pa att fa komma 6ver
och sldass med de allierade.

Centrum for exporten av kullager
[ slutet av 1942 kom folk fran svenska UD,
tullen, lotsverket, polisen samt de norska
och brittiska legationerna till Lahélla. De
hyrde ett rum i Rikard Svensson hus.
Rikard minns: “De bérjade med att byta

npen 2008:1

Transmarks tanker Kalmia ldg upplagd 1940 i Brofjorden. Arkivbild Roland Wahlfrid.

las i dorren och sedan lastade ur massor
av apparater. De litade inte pa svenska
televerket utan sdnde alla meddelanden
med kod. Jag forstod underhand att det
var kullager som skulle lastas i Lysekil.
Batarna kunde bara ga i daligt vader och de
skulle avvakta daligt vider i Lahélla. Innan
de forsta batarna kom uppenbarade sig
militdrpolisen, Lahéllas handlare fick hem
mycket mer varor d@n han vanligtvis salde.
En dag kom da sma bdtar och lade till vid
kajen, Batarna var Hopewell och Master
Standfast. Vid kajen lag ocksa Skagerak
som militdren hyrt samt Starkodder.”

Det sades att man fran Skagerak spio-
nerade pa de brittiska batarna som var de
forsta i varlden som hade radar.

De engelska sjomannen gick iland och
promenerade under bevakning av polisen.
Nar fartygen gick brots alla telefoner i
trakten eftersom statspolisen hade fatt tips
om tyska spioner.

Detta stamde sakert for 1980 fick forfat-
taren ett tips fran en man som kopt en
dldre gard i Brdacke, intill hamnen. Bakom

i A

Foto Beken af Cowes.

Blockadbrytaren Gay Viking gick efter kriget som passagerarbit i trafik mellan Stockholm och Aland.

en lonndorr hittade man sdndare och
mottagare. Aven postcensur radde i detta
omrade under aren 1942-1944.

Rikard Svensson berittade att han en
gang bjod alla engelsménnen, 39 man, pa
kaffe. Det blev trangt och extratilldelning
av kaffe fick Rikard av landsfiskal Nyblom
i Lysekil.

Till och med en finsk motorseglare férir-
rade sig i maj 1942 in i Brofjorden. Seglaren
hette Kontio av Helsingfors. Den kom som
vinddrivare och blev liggande kvar tills
april 1945.

1941 vickte det uppmirksamhet nar ett
litet tyskt lastfartyg som hette Claus var
destinerat till Lahdlla for att lasta Hitler-
sten. Tva kullagerbatar, Gay Corsar och
Gay Viking fick snabbt flyttas annu lingre
in i fjorden for att inte upptickas av Claus
kapten.

Efter att stenepoken slutat var det tyst
i Lahélla dnda tills Scanraff byggdes.
Pa 1980-talet var ocksa Lahélla plats for
underhall av svenska och brittiska olje-
plattformar. Y

&
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Lena vid Soder Malarstrand i Stockholm sensonumaren 1965. Det schackrutiga skorstensmirket anknyter till foretaget som hon registrerades pd, Compania

Maritima Chess. Foto Jiiri Mdagi.

Med Lena mot Libanon

H}"ir kommer lite komplimenterande
uppgifter till Bengt Ake Gustafssons
artikel om fartygstrafiken pa Skogstorps
hamn i Lanspumpen 2007:3.

Det var med stort intresse jag laste om
det gamla lastmotorfartyget Frostvik.
Under namnet Old Time Ship drevs hos-
ten 1962 en jazzklubb pa den da ndstan
hundradriga baten. Eftersom jag sjilv del-
tog i verksamheten sa har jag personliga
minnen av fartyget. Redan dé dgdes honav
Olle Ostling, sé registreringshandlingarna
tycks ha slépat efter en del. | veckorna lag
Frostvik alltid vid Séder Malarstrand i
Stockholm, men klubbkvallarna i helgerna
kordes fartyget till Alvikskajen i Bromma
dir medlemmarna vantade. Dar fortdjdes
hon och lag kvar vid kajen tills klubben
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Gunnar Ljungh

stangde. Direfter var det dags for dterfard
till S6der Malarstrand.

Som framdrivningsmaskineri fanns en
gammal bussdiesel som var ganska utsli-
ten. Det var alltid lika spdnnande att se om
den skulle starta.

Ofta var Frostvik eskorterad av hamn-
polisens bat Silvergrogg. Begreppet lust-
eller nojesfartyg var vid denna tid tamligen
nytt och dessutom kréivdes dd inte nagon
behérighet for att framféra sadana batar.
Detta i kombination med flytande jazz-
klubb blev fér hamnpolisen nagot synnerli-
gen komplicerat och skumt. Sd smaningom
fick man dock klart for sig att allt var i sin
ordning och eskorten upphérde.

Utrymmena pa Frostvik var ganska sma
och efterhand blev det trangt ombord. Ett

litet lastrum fanns pa var sida om mid-
skeppsbyggnaden, dar inredningen bestod
av en liten salong, pentry och tva sma
hytter. Under detta lag maskinrummet. Pa
ovre diack fanns styrhytten och bakom den
ytterligare en liten bostadshytt.

Publiken strommade till och senare
under hosten blev baten for liten for verk-
samheten. Ett nytt, lampligare fartyg in-
koptes och Frostvik lades upp vid Soder
Malarstrand.

Efter diverse dgarbyten saldes Frostvik
i mitten av 1960-talet till en libanes som
planerade att ta henne ner till Beirut. Vad
fartyget skulle anvandas till har aldrig
blivit klarlagt, men infér denna resa ge-
nomgick Frostvik en viss upprustning.
Bland annat lyftes den gamla bussmotorn



i o Kielkanalen. Panamas flagga vajar i
Foto Bengt Romin.

i en riktig marindiesel installerades.
- zllman oversyn gjordes ocksa och i mel-
ndacksbyggnaden byggdes ytterligare en
stadshytt.
vget, som hade dopts om till Lena,
~-zistrerades in i Panama pa foretaget
mpania Maritim Chess. Vid en liten cere-
n1 pa Soder Mélarstrand med Panamas
nsuliStockholm, hissades landets flagga
~tern pa Lena. Efter en stund uppdaga-
‘o= det att flaggan hissats upp och ner och
-eremonin fick goras om. Efterat skalades
Zetichampagne.

Resan borjar
“landagen den 8 augusti 1966 avgick Lena

Lena fir gunga i Engelska kanalen. Foto Bengt Romin.

langa resan till Beirut. Med en langd pa
nara 31 meter, men med en bredd under
fem meter, var det inte direkt nagra ideal-
matt pa baten. Det visade sig dock att hon
upptradde forvanansvart val i sjon. Nar lot-
sen, som skulle félja med genom Kielkana-
len, kom ombord, blev han imponerad av
fartygets alder. Detta var det dldsta fartyg
ndagonsin som han tagit genom kanalen.
Aven efter Kielkanalen gick resan bra,
men ndr man kom ut i Engelska kanalen
motte Lena hardare vdder. Detta klarade
fartyget utan problem, men ombord gick
en del i kras. Bland annat krossades nagra
potatissackar vars innehall pa ett effektivt

o4 sin resa s0derut med helt
=vensk besdttning. Fartygets

zare var aldrig med pa re-
=zn. Forsta stoppet blev redan
 Sodertélje, dér en bil skulle
‘witas ombord, for att senare
snvandas till besdttningens
hemresa. Bilen var en Volvo Pv
=30, mera kdnd som Suggan,
cn mycket rymlig modell som
oa 1950-talet var vanlig som
taxibil. Nar man skulle lyfta
ner den i lastrummet visade
det sig att bilen var nagon for
centimeter for lang for att ga
ner genom lastrumsoppningen.
Med hjalp av en sldgga justera-
des bilens kofangare och sa var
det problemet 16st.

Resan gick sedan utan misso-
den ned till Kiel. Innan Lena
ldmnade Stockholm var det
manga som undrade hur det
gamla fartyget skulle klara den

|
|
|

oo

sdtt spreds 6ver baten. Efter detta test av
fartygets sjovardighet beslutades att ga in
till Cherbourg for att réja upp ombord och
vila ut nagra dagar. I hamnen rakade man
ldgga till pa en kajplats som var reserverad
for Queen Mary. En upphetsad represen-
tant fran hamnmyndigheterna anliande
snart och undrade vad det var for en bat
som lagt sig i vagen. Efter forhalning kom
sa smaningom Queen Mary och kunde
fortoja pa den anvisade platsen.

Over Biscaya
Resan fortsatte, men mitt ute i Biscayabuk-
ten fick man maskinhaveri. Vidret var som

Lena i Cherbourg. Queen Mary anlinder, assisterad av ett flertal bogserbatar. Foto Bengt Romin.



tur var lugnt. Dock medforde en ganska
kraftig dyning att Lena rullade en del.
For att det skulle vara mojligt att atgérda
maskinen kravdes en viss isdrtagning av
denna, ett arbete som inte var alltfor latt
i sjphdavningen. Efter nagra timmar blev
en spansk tralare synlig pa avstand. Man
lyckades gora besattningen pd detta fartyg
uppmérksam pa situationen och tralaren
satte kurs mot Lena. En dverenskommelse
triffades och den spanska fiskebaten, som
fér Gvrigt hette Mogrovejo, tog Lena pa
slap. Efter tva dygn nadde man den span-
ska hamnstaden Vigo. Pa vig dit passera-
des ett omrade med dimbankar, som var sa
tita att det bogserande fartyget inte syntes
fran Lena. Bara nagra meter av bogserka-
beln var synlig. Daremot hordes besatt-
ningens livliga diskussioner ur dimman.
I Vigos hamn fanns en pressfotogral som
tog bild av fartygen ndr de var pa vag in
till kaj. Sondagen den 21 augusti var denna
och en notis om hiandelsen publicerad i den
spanska tidningen Faro de Vigo.

I Vigo

Nu kom nista problem. De spanska fiskar-
na kriavde $10000 i bargarlon, en summa
som pa den tiden torde ha dverskridit far-
tygets virde. Nu var det bara att invénta
dgaren till Lena som skulle komma fran
Beirut. Under tiden belades fartyget med
kvarstad av de spanska myndigheterna.
En bevakningsbit fortojdes pa utsidan
med en vakt ombord. Nér denna fick klart
for sig att Lena kunde na en hastighet
pa 12 knop och bevakningsbaten bara 8,
tillkallades personal som tog bort den sk
mellanaxeln mellan maskinen och propel-
leraxeln pa Lena. Darmed ansag man sig
ha stoppat eventuella rymningsforsok. Nu
lyftes bilen upp ur lastrummet och storre
delen av besattningen dkte hem till Sverige.
S& smaningom anlénde batens dgare fran
Beirut, men det ansdgs inte I6na sig att 16sa
ut fartyget.

Fortsatt trafik

Déarmed var inte historien om den nu éver
hundra dr gamla béten slut. Spanjorerna
reparerade maskinen och satte aterigen
Lena i trafikdugligt skick. Nu kom hon att
anvindas till godstransporter till 6arna
utanfor Vigo. Atminstone under 1970-talet
finns rapporter fran denna trafik, men
sedan upphor alla spar efter fartyget. Med
tanke pa hennes alder och att skicket vid
denna tid inte var sd gott, dr det nog troligt
att det gamla fartyget slutade sina dagar i
Spanien.

Maskinhaveriet uppmérksammades i
den spanska tidningen Faro del Vigo son-
dagen den 21 augusti 1966. Oversatt till
svenska ar texten foljande:

“Ett olyckligt maskinfel, pa resa fran
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Lena har med hjilp av Mogrovejo, son ligger pd utsidan, kommit till Vigo. Foto Bengt Rontin.

Atlanten till Medelhavet, gjorde att far-
tyget Lena, registrerat i Panama, pa 106
bruttoregisterton, blev liggande mand-
verodugligt efter 13 timmars gangtid pa
position lat 46N och long 80, 250 sjémil
fran Vigos hamn. Det var en storre yacht
hade de meddelat pa radio, men i verk-
ligheten var det en rostig bat utvandigt
och invindigt. Den senaste hamnen som
bestkts var Cherbourg och hon var pa vig
till Libanon. Maskinhaveriet gjorde att de
inte kunde fortsitta resan. En fiskebat med
namnet Mogrovejo bogserade Lena in
till Yachthamnen Real Club Nautica. For
niarvarande vet man inte vad som skall

Lena fortojd i Vigos hamn. Foto Bengt Romin.

hinda med baten. Fiskebatsskepparen
skulle kunna hjilpa till att bogsera den
till varv. Vid ankomsten kom kapten Stig
Sjokvist, 28 dr, iland for att ge en forklaring
till myndigheterna om det intraffade. I den
ombordvarande besdttningen fanns tvd
ogifta kvinnor, 28 och 32 ar gamla.”

Anm: Den som skrivit texten har uppen-
barligen haft ett behov av att framstalla
Lena som en ren rosthog. Att sd inte var
fallet torde dvriga bilder pa fartyget visa.
Dessutom anségs det tydligen mycket
sensationellt att de tva kvinnorna ombord
var ogifta! RS
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Byged 1955 av Sélvesborgs Varvs- &
Rederi AB, Stlvesborg, nb 42

930 tdw, 498 brt, 302 nrt

Langd 53,24, bredd 10,01, djupgaende
3,66 m

Reg-nr 9586 /SGOB, IMO 5332111
Maskineri 8-cyl KMH diesel, 533 kW
Fart 11 knop

Slite pd leveransprovtur. Bild ur Anders Nilssons samling.

20 Slite/Stellan/Tella 1955-2001

Fartyget byggdes for Rederi AB Slite i Slite pa Gotland. Hon
kolstricktes den 25 november 1954 och fick av sin gudmor, fru
Britt-Marie Myrsten, ocksa namnet Slite dé fartyget sjosattes den
7 maj 1955. Hon levererades till sin bestdllare den 7 juli samma ar
och sattes i trafik i Nord- och Ostersjifart. Hon gjorde ocksé en
resa till Vistindien.

1959, den 2 maj, anldnde fartyget till byggnadsvarvet for att
byggas om till bil- och passagerarférja fér en nystartad linje mel-
lan Simpnds i Uppland och alindska Mariehamn. Mellandéack
blev passagerarsalong och bilarna kérde in fran styrbord sida pa
fordack och mellanddck som planats med plankor. For passage-
rarnas trevnad byggdes en cafeteria. Slite kunde ta med sig 235

Slite som passagerarfirja i
Mariehamn. T v Boge pd vig
in. Foto Gunnar Hedman den
12 augusti 1961.
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passagerare och 30 bilar pé varje tur som tog tva timmar. Trafiken
inleddes den 5 juni 1959 och utgjorde starten for det som skulle
bli Vikinglinjen.

Trafiken avslutades den 1 november men dterupptogs igen
efter 14 dagar. Den 15 januari 1960 kom hon till Ekensbergs Varv
i Stockholm och lades upp. Forsta sisongen transporterades 3800
bilar.

Under de foljande dren gick Slite i trafiken mellan Simpnis
och Mariehamn, men ocksd mellan Norrtilje och Mariehamn. Ar
1961 utdkades trafiken sa att aven samma bolags Boge trafikerade
linjen.

1963 bestélldes en bilfirja av rederiet for att ersitta Slite och
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En vacker majdag 1986 tog Orjan Kronvall
denna bild av Stellan liggande for ankar i
Oresund.

Boge. Slite sildes darfor i april 1963 for 1150000 kr till Sam Pet-
tersson i Skdrhamn. Hon chartrades dock tillbaka till sdljarna
och fortsatte pa “Alandslinjen” fram till den 19 januari 1964 med
oférandrat namn.

1964, den 21 januari, kopte Gunnar Ingvar Johansson 20 %
i fartyget for 230000 kronor. Samtidigt déptes fartyget om till
Stellan.

1978, september, saldes fartyget for 1450000 kronor till Rederi
AB Igeln (Henry Persson) i Jonképing. Hon fick behalla sitt namn.
Stellan &vertogs av den nye dgaren vid Lindholmens Varv.

1980, januari, sldes hon for 1460000 kronor till sjokaptenerna
Bo R:son Nyberg, Hisings Backa och Manne Olsson, Malmé med
hilften var. Hemorten blev Goteborg.

1988, april, saldes hon for 2520000 kronor till Rederi AB Vapuer
i Getinge men fick behalla hemorten i Goteborg.

1989, januari, sald for 750000 kronor till Gunnar Lindeberg och
Anne Blidholm i Stockholm. Fartyget fick nu nytt namn genom
att man malade dver forsta och sista bokstaven varefter fartyget
hette Tella.

2000, november, saldes fartyget till Gene Echols, St Augustine,
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Florida men fick behalla sitt namn for resan over till USA.

2000, den 26 november, fick fartyget maskinhaveri i position N
50019, E 198" pa resa till Kanariedarna och begérde bogserhjalp.
Stand-by fartyget Far Turbot bogserade in Tella till Boulogne i
Frankrike for reparation.

2001, den 6 januari, dd hon var pa vag mellan Boulogne och San
Juan, Puerto Rico fick hon ater ett stort maskinhaveri da hon be-
fann sig i position N 28°417, W 41°20". Tyngdlyftfartyget Condrock
111 befann sig i nirheten och bogserade in Tella till Ponta Delgada
pa Azorerna dit man kom fram den 13 januari. Man beslutade dar
attlyfta ombord Tella pd Condrock I och den 15 januari avgick
ekipaget till Varna dit man kom fram den 29 januari. Dar lastades
Tella av och togs in till varv for reparation. Den 13 april anlinde
Tella till Limassol pa Cypern fran Varna och blev liggande. Under
sommaren sildes hon till Mr Ahmad Mohammed Ftaimah och
fick nu hemort pa Sao Thomé med namnet Elena. Sattes ater i
trafik den 5 februari 2002.

2006, september, anlidnde fartyget till Aliaga i Turkiet for upp-

huggning.

Tella i danska farvatten. Foto Bent Mik-
kelsen.



Byggd 1955 av Uddevallavarvet AB,“
Uddevalla, nb 146 '

895 tdw, 493 brt, 221 nrt |

Lingd 62,68, bredd 10,08, djupgdende |
3,76 m

Reg-nr 9595 /SGPC, IMO 5282847

Maskineri 8-cyl B&W Alpha diesel, 716
| kW

Fart 12 knop

Portia var forst i raden av Lloydarna fran Uddevallavarvet. Foto Svensk Sjofarts Tidning. En ritning
dver fartyget finns pd sidain 13

21 Portia 1955-1966

Fartyget var det forsta i en serie om fyra paragraffartyg som
Rederi AB Svenska Lloyd i Géteborg bestéllt av Uddevallavarvet
i maj 1954. Hon kélstracktes den 21 mars 1955 och var klar for
sjosdttningen den 24 maj. Hon doptes da till Portia av fru Maj
Graaf. Leveransen dgde rum den 30 augusti 1955.

1966, april, saldes fartyget for £79000 till skeppsredare Arne
Dybvik i Stavanger, Norge. | priset ingick ocksa installation av
en ny motor i fartyget, en Alpha diesel om 1000 bhp. Fartyget
doptes om till Vinland.

1969 6vertogs hon av K/S A/S Skaansund & Co (Alfred
Ertsland) i Skanevig och fick Haugesund som hemort. Namnet
andrades till Skaansund.

1972, december, avyttrades fartyget efter en langre upplaggning
hos Mjellem & Karlsen i Bergen till Ascona Cia Nav Ltd (D & E
Pitsiladis) i Famagusta pa Cypern och fick namnet Nano K. Hon

avgick fran Bergen den 13 december 1972 till Sheerness.

1976, mars, 6vertogs hon av Obelisk Shipping Co Ltd (Palmyra
Shipping), Limassol dar hon fick heta Palmgirl. Hon hade da legat
upplagd sedan den 26 januari 1976 i Piraeus. Hon sattes nu i trafik
i Ostra Medelhavet men gick dven i trafik pa Roda Havet.

1979, april, saldes hon till Shiptech-Pliotechniki O E i Fleusis,
Grekland for upphuggning vilket paborjades under maj 1979.

Under dren 19691972 seglade hon under norsk flagg
som Skaansund. Rickard Sahlstens negativarkio.

Pa foljande fyra sidor berittar vi om tva udda paragraffartyg.

nspumpen 2008:1
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Neptun den 14 juli 1970 fotograferad av Bernt Fogelberg.

Tva udda paragraffartyg

Bernt Sdfstrom

Bland alla paragraffartyg som byggts for svensk rakning finns det oktober och hon hade byggts av ASI-Verken i Amal.

tva som ar mer eller mindre okinda idag. De var inga lastférande De tvé var systerfartyg och i stort sett exakta kopior av varan-
fartyg utan faktiskt bogserare och d4 shelterdickade sadana. dra. Som bogserare hade dodviktstonnaget liten betydelse, men
Fartygen var de tvd hogsjobogserarna Neptun och Poseidon, le- genom att konstruera bogserfartyg med shelterddck var malet
vererade till Neptunbolaget i Stockholm ar 1970. Neptun byggdes detsamma som for alla andra paragraffartyg, att komma under
i Ulsteinvik i Norge och levererades i maj. Sedan kom Poseidon i det for bemannings- och behérighetsregler magiska bruttoton-

Poseidon leveradees den 19 oktober 1970. Bogsera-
des genom Trollhitte kanal med en trikasun under
aktern for att lyfta henne, eftersom hon var for
djupgdende for kanalen. Foto Bernt Fogelberg.

28



» ) 41

Neptun bogserar i kraftig sjoging och visar att
hon dr en god higsjobogserare. Foto via Bernt
Fogelberg.

naget om 500 ton.

Neptuns och Poseidons konstruktion var densamma. Det
relativt korta shelterdacket striackte sig fran fartygets L-halva till
langst akter och utgjorde bogserarnas egentliga arbetsdack. Vis-
serligen fortsatte dacket i hela fartygets langd men fran L-halvan
och forut 6vergick det till att bli ett plattformsdick for inredning
i den forhojda och forlangda backen. Har fanns manskapsinred-
ningen, stewards- och andre maskinisthytterna samt beféls- och
manskapsmassar. Pa backdacket, som ocksa var batdack, lag
ovriga besattningsutrymmen. Befalhavare, chief, forste styrman,
andre styrman och forste maskinisten hade sina hytter har jamte
salongen placerad mellan befialhavaren och chiefhytten.

Nasta dack var bryggdack med mandverbrygga och naviga-
tionshytt/radiohytt.

Huvuddacket lag omkring 1,3 meter under shelterdicket och i
niva med konstruktionsvattenlinjen. Det bérjade vid forliga ma-
skinrumsskottet och fortsatte akterut. I maskinrummet marktes
inte mycket av huvuddadcket. Endast en kant med omkring en
meters bredd som lopte lings bordlaggningens insida pa bada
sidor om maskinrummet och i hela dess lingd. (Bra att placera
reservdelar pa).

Akter om maskinrummet kom lastrummet och dér var huvud-
dacket mera ett egentligt dack med en lastlucka. Denna lucka
kunde luckas pa med konventionella traluckor, men det fanns
ingen karm utan en recess i ddcket dar man kunde sdnka ner
luckorna och skalka dem. Kom da att bli helt i flush med huvud-
ddcket. Pa shelterdadcket fanns en patentlucka av stal pa karm,
rakt over luckan i huvuddacket.

Styrmaskinrummet akter om lastrummet var forhédllandevis
stort (ocksa detta en fint fér att minska bruttot!) och rymde mycket
mera an styrmaskinen. En del bargningsutrustning stuvades
hdr, bland annat atskilliga langder av lansslang. I lastrummet
forvarades ovrig bargningsmateriel samt diverse maskindelar.
I shelterddcket fanns ingen sk tonnagelucka, bara en nedgangs-
kapp med lucka till styrmaskinrummet och en likadan i patent-
luckan till lastrummet. Bada dessa luckor skalkades med vanliga
overfallsvred.

Neptun och Poseidon var kompakt byggda fartyg och tack vare
deras konstruktion som shelterdackare fick de ett stort djupga-
ende i forhdllande till sin storlek. Fullbunkrade och med fyllda
forrad av smorjolja, farskvatten och proviant stack de omkring
6,10 meter. Som jamforelse kan tas de av Bugsiers i Hamburg
dgda jattarna Oceanic och Arctic som hade ett djupgaende pa 6,05
meter. De var dubbelt sa langa som de svenska bogserbatarna och
matte hela 2047 bruttoton.

anspumpen 2008:1

Ett stort djupgdende ar ju bara en fordel for en bogserare. Far
stor tyngd och stabilitet. Propellern kommer langt ner vilket ger
en dkad verkningsgrad och darmed bittre dragkraft.

Vid mitningen som nybyggen fick Neptun ett bruttotonnage
pa 499 ton och Poseidon 496 ton. Bunkerkapaciteten var 450
kubikmeter och deplacementet 1200 ton.

Nagot som inte stdimde 6verens med métningen var lastmarkets
placering. Med alla tankar toppade lag market narmare en fot
under vattenytan (sd ock huvuddécket!). Tjanstgjorde sjalv som
maskinbefdl i bade Neptun och Poseidon under forsta hilften
av 1970-talet och kan inte minnas att detta férhallande nagonsin
uppmarksammades av nagon sjofartsinspektor. Nagon skillnad
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Poseidon och Neptun var bland de tio stirsta

bogserarna i viirlden vad gillde maskinstyrka.

i sjoviardighet marktes inte heller av oss ombord. Dragkraften var narmare 60 ton och toppfarten var 15 knop
Nér Neptun och Poseidon levererats kom de att med sin medan marschfarten var tvd knop ligre.

maskinstyrka pa 5600 bhp bli de maskinstarkaste bogserarna i Byggda som shelterddckade bogserfartyg var Neptun och Po-

Skandinavien och tillhérde de tio storsta i varlden. De var utrus- seidon unika och de enda i sitt slag som nagonsin byggts, mig

tade med 2 st Nohab Polar 4-takts V16 dieslar av typ SF 116 VS-6 veterligen. Ratta mig om jag har fel! &

pa tillsammans 5600 bhp kopplade till en KaMeWa-propeller.

~TYTHNUN T8

M/b Poseidon 1970). Foto Bernt Siifstrin.

Neptun i torrdocka hos Kockums i Malmd. Bilden visar tydligt hennes Poseidon byggdes om vintern 1973-1974 da hon fick ny forstiiv. Foto ].C.
stora djupgdende. Lund 1980.
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Bygegd 1955 av Uddevallavarvet AB,
Uddevalla, nb 147

895 tdw, 493 brt, 219 nrt

Langd 62,68, bredd 10,08, djupgdende
3,76 m

Reg-nr 9600/SGPF, IMO 5079692

Maskineri 8-cyl B&W Alpha diesel,
716 kW

Fart 12 knop

Cordelia pd Byfjorden. Foto Svensk Sjdfarts Tidning.

22 Cordelia 1955-1965

Det andra fartyget i Svenska Lloyds Shakespeare-serie kolstrack-
tes den 5 april 1955 och sjosattes den 15 juni. Den 17 september
1955 kunde hon ga pa provtur och dverlimnas till bestdllaren,
Rederi AB Svenska Lloyd, Goteborg.

1965, januari, saldes fartyget for £90 000 till ett partrederi i Lovi-
sa, Finland med Bengt Karlsson som huvudredare och med Einar
Nystrom och Walter Tallberg som medredare. Fartyget overtogs i
Goteborg den 9 januari och gav da namnet Marga. Hon gick sedan
in i en charter f6r Silja som striackte sig fram till juli 1967.

1967, den 17 maj saldes fartyget i befintligt skick for £750000
till Laivanisdnnistoyhtié Minerva (Kalervo Marttinen) i Perned
men fick Helsingfors som hemort. Nytt namn Minerva. Delagare
i partrederiet var Kalervo Marttinen 55 %, Pekka Hallfors 20 %,
Erik Blomqvist 15% och Jouko Taberman 10 %.

1968, den 4 februari sdlde Erik Blomqvist sina 15 % till Jouko
Taberman som ddrmed dgde 25 % i fartyget.

1970, den 20 augusti, lades fartyget upp i Helsingfors sedan
Marttinen avlidit och saldes, utan att ha varit i fart, den 20 januari
1971 for 770000 norska kronor (£45000)till Erik Volckmars Rederi
A/S1iOslo dadr hon doptes om till Dina Elisabeth,

1971, den 29 april, grundstotte fartyget i ndrheten av Bronnoy-
sund pa en resa med jarn fran Mo i Rana till Oslo. Hon drogs flott
den 2 maj och tog sig till bestimmelseorten dér lasten lossades
varefter hon lades upp vid Nylands Verksted.

1972, mars, var fartyget fardigreparerat. Hon hade salts for
$83500 till Jumbo Cia Nav SA i Panama. Hon sattes under grekisk
flagg med namnet John P I. Hon laimnade Oslo den 29 mars for
att ga till London.

1974, den 9 mars, kom fartyget till Limerick pa Irland med bojd
propelleraxel. Efter reparation kunde hon avga den 31 juli mot
Hull, men kom inte lingre an till Cardiff. Agarna gav upp och
lamnade fartyget till férsalining.

Dina Elisabeth i upplag i Oslo. Negativ- |
arkiv Rickard Sahlsten. i
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1975, februari, saldes hon pa exekutiv auktion till Tzouannis
Shipping Co i Panama och fick namnet Ketty T och efter avslutad
reparation kom ater i fart den 21 maj.

1976, juli, var det dags for nasta dgarbyte. Dd tog Cayton Bay
Shipping Co Ltd i Panama &ver och gav fartyget &nnu ett namn,
Al Khalij. Fartyget sattes i trafik i Persiska viken.

1977, den 12 maj, fick fartyget eld ombord ca 300 nautiska mil
utanfér Bombay. Elden slacktes och fartyget bogserades in till
Salalah for besiktning och reparation. Hon anldnde dit den 23
maj. Frdn Salalah gick hon till Karachi dér hon lades upp den 19
februari 1978.

1978 séldes hon vidare till Al Shamsi Trading Co i Dubai och
fick namnet Khulood.

1983, juli, saldes hon till Mubarak Shipping Co i Dubai och fick
sitt sista namn, Muhaisna. Hon avgick fran Limassol pa Cypern
den 26 juli.

1983, den 11 augusti, grundstétte fartyget vid Ras Dib i pos 28
03 N, 33 22 E dd hon var pd resa fran Suez séderut. Strandnings-
platsen, bara 100 meter fran land, lag pa militart omrade. Fartyget
fick 15 graders babord slagsida och 6vergavs av sin besittning.

Efter att ha varit upplagd en tid kom hon igang igen som John P 1.

Hon blev sedermera helt vattenfylld och limnades pa platsen &t
sitt 6de.

Byggd 1955 av AB Falkenbergs Varv,
Falkenberg, nb 117

890 tdw, 499 brt, 258 nrt

Langd 51,09, bredd 9,52, djupgdende
3,85 m

Reg-nr 9609 /SDHN, IMO 5284649
Maskineri 6-cyl Atlas diesel, 537 kW
Fart 10,5 knop

Sunnanhav i en skansk hamn. Foto Bertil Palm.

23 Sunnanhav 1955-1957

Den 8 augusti 1955 sjosattes Sunnanhav vid Falkenbergs Varv.
Dopet forréittades av skeppsredare Helge Kallssons dotter, Brit-
Mari. Fartyget var bestillt av Thunbolagen i Lidképing med
Erik Thun AB och rederi AB:n Kinnekulle, Vinertrafik, Lecko
och Vinern som égare till var sin femtedel. Vd i alla bolagen var
Helge Kallsson. Sunnanhav kunde levereras till sin bestéllare den
8 oktober 1955. Priset pd nybygget var 1398 000 kronor. Fartygets
forste befalhavare var Daniel Johansson pa Styrsé.

1957, september, saldes fartyget for 1870000 kronor till Amons
& Co (Dekker’s Scheepv. Onderneming NV), Zaandam, Holland
och doptes om till Primus. Hon 6vertogs i Falkenberg.

1973, mars, saldes hon vidare till Ioannis Konidaris och Dimi-
trio Palmos i Piraeus, Grekland varvid hon fick sitt tredje namn,
Anastasia K. Fartyget togs 6ver i Amsterdam.

1977 6vertogs hon av Alkimos Konidaris i Piraeus.

1981 sdld till Mercury Cia Nav SA, Piraeus och omdépt till
Siroco.

1985. Upphuggen i Grekland.

mspumpen 2008:1

Primus i Blidosund den 21 augusti 1960. Foto Bernt Fogelberg.
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Byggd 1955 av Ottensener Eisenwerk
‘ AG, Hamburg-Altona, nb 485

938 tdw, 499 brt, 251 nrt |

Langd 62,44, bredd 9,92, djupgdende
| 367m

Reg-nr 9611 /SGPQ, IMO 5083370

Maskineri 8-cyl Klockner-Humboldt
| Deutz diesel, 746 kW |

| Fart 10 knop .

I - =t =

Nigella pd provtur utanfor Hamburg. Arkivbild Svensk S jifarts Tidning.

i

24 Nigella 1955-1958

Ottensener Eisenwerk AG i Hamburg-Altona levererade den 29
september 1955 motorfartyget Nigella till Rydberg & Streiffert
AB i Goteborg. Fartyget ingick i en mycket ling serie som i forsta
hand levererades till norska intressenter. Senare pa dret Gvertogs
systerfartyget Celia av Svenska Lloyd (se nedan).

1958, juni, saldes hon for 2150000 kronor till Pousada & Co
Ltda, Santos, Brasilien och fick namnet Cynthia. Detta bolag
hade tidigare dgt ett svenskt fartyg, Vernia, som emellertid forlist

i oktober 1957.

1960 6vertogs hon av Navegagao Ltda i Santos och beholl sitt
nami.

1972 sald till Comes de Silva Navegacao Ltda i Rio de Janeiro
och fick sitt namn d@ndrat till Laura.

1978 Gvertagen av Navegacao Urbano Germ Ltda, Rio de Ja-
neiro. Ej omdopt.

1985. Upphuggen i Belém, Brasilien.

Byggd 1955 av AB Norrkopings Varv &
Verkstad, Norrkoping, nb 152 '

\ 725 tdw, 497 brt, 238 nrt

| Lingd 54,22, bredd 8,92, djupgdende
3,60 m '

| Reg-nr 9612/SGOX, IMO 5416694 |
| Maskineri 5-cyl Alpha diesel, 448 kW |
‘ Fart 11,5 knop ‘

Thuntank IT utanfor engelska kusten. Foto Alex Duncan.

25 Thuntank II/Garifjord 1955-1963

Fartyget var det forsta i en lang serie tankfartyg som byggdes vid
Norrkdpings Varv & Verkstad AB i Norrkoping. Hon byggdes pa

varvets lilla badd och fore sjosattningen flyttades hon i sidled dver

34

till slipen varifran sjosattningen dgde rum. Konstruktionen var
varvets egen och vann snabbt popularitet. Forstlingen doptes av
fru Alice Kallsson till Thuntank II och sjosdtiningen dgde rum

Lianspumpen 2008:1



Norrkipingsbygget sdldes 1963 till Ost-
tyskland och fick namnet Minol 8. Rune
Dahlgren var dsyna vittne,

den 14 juni 1955. Hon kunde levereras till bestillaren, Erik Thun
AB i Lidkoping, den 13 oktober samma ar. Nybyggnadspriset
var 1291000 kronor.

1960, den 9 maj, kolliderade fartyget med m/s Svalan av Kyr-
Kesund ndra Lodose i Gota dlv. Svalan, som var lastad med 100
ton plat, gick till botten. Besittningen raddades.

1961, maj, saldes hon for 1400000 kronor till Rederi AB Fjord
(Torkel Sanne) i Géteborg och fick namnet Garifjord.

1963, juni, saldes hon vidare for £108000 (1566000 kr) till
Deutsche Seereederei i Rostock, Osttyskland och déptes om till
Minol 8. Hon dvertogs vid Roos & Hagstroms Varv i Goteborg
den 14 juni.

1972 pé hosten saldes hon till Imperature Enterprises Inc, Mon-

rovia men fick hemort i Mogadisco i Somalia. Namnet dndrades
till Minoljo och fartyget lades upp i Piraeus den 12 februari 1973
for reparation.

1973, oktober saldes hon, utan att ha varit i fart, till Elias Latsis
& A Komborozos i Piraeus och fick namnet Markoil. Hon avgick
fran Piraeus den 25 oktober.

1975 Gvertogs hon av Evioki Shipping Co SA i Piraeus varvid
hon déptes om till Mark 11.

1979 sald till Leonidas & Vassilios Fakanas i Piraeus och omdépt
till Irini. Anvéindes som bunkerbat i Piraeus-omradet.

1994, december, vertogs hon av Amason Shipping Co SA i San
Lorenzo, Honduras varvid det nya namnet blev Makis

2007, november. Annu registrerad pa detta rederi.

inspumpen 2008:1

Bland hus och kranar i Piraeus hamn. Hir fotograferad av Walter Nilsson den 7 september 1987 som Irini (ibland stavat Irene).
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| Byggd 1955 av Uddevallavarvet AB, |
| Uddevalla, nb 148

895 tdw, 489 brt, 219 nrt

| Langd 62,62, bredd 10,08, djupgaende |
3,76 m |

Reg-nr 9616/SGQP, IMO 5328483

Maskineri 8-cyl B&W Alpha diesel,
716 kW

Fart 12 knop

4
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Silvia passerar Sorhallsberget pa utgaende fran Goteborg. Negativarkiv Goran Ohlsson.

26 Silvia 1955-1965

Silvia byggdes som nummer 3 i Svenska Lloyds Shakespeare-
serie vid Uddevallavarvet. Hon kolstracktes den 16 juni 1955.
Nir hon sjosattes den 7 september gavs hon av sin gudmor,
fru Lily Sahlberg, namnet Silvia. Leveransen dgde rum den 10
november 1955.

1965, augusti, sildes hon for £81250 till K/S A /S Nordship &
Co 11 (Hans Chr Nyrered) i Holmestrand, Norge och fick namnet
Nordstad.

1968 gick detta bolag i konkurs och fartyget lades upp med
havererad huvudmotor. I juli detta ar saldes hon till D/S Veritas
i Haugesund for 1200000 norska kronor. I priset ingick ocksa en
tre dr gammal Alpha diesel som ersittning for den havererade.
Hon fick nu nytt namn Smedesund, och sattes i trafik mellan
Norge och Danmark.

1973, april, saldes hon for $170000 till Joseph Saben Affaki
(Mena Shipping & Tourist Agency), Beirut, Libanon och fick
namnet Rita. | slutet av detta ar andrades hemorten till Fama-
gusta pa Cypern.

1974, augusti, sdldes hon vidare till Osman H Habbal i Tyr, Syri-

en och doptes om till Tarek. Hon avgick Beirut den 26 augusti.

1979, den 27 april, sjonk fartyget utanfor Tyr efter en explosion
ombord. Man antog att det var israelitiska kommandosoldater
som sdnkt fartyget eftersom dgaren var kiand for sin hjélp till
palestinierna. Israel fornekade dock detta. Fartyget bargades
dock och istandsattes och kom 1980 i fart som livestock carrier
for Zakaria al Taher i Lattakia, Syrien. Den nye dgaren hade givit
fartyget namnet Al Taher 1.

1982, dverford pa Union Carriers SA, Lattakia.

1991 rapporterades hon sald till A Z al Taher & Co (se ovan)
varvid namnet dndrades till Al Tadmun 2.

1993 6vertogs hon av Ahmad Abdelkader Abou Bakr och Khal
Ahmad Khaled i Lattakia som dndrade namnet till Akram 2.

1995 fick hon ny agare i Lattakia da Mohamed Moheddine
Orient Transport tog 6ver dganderitten. Nu fick hon namnet
Yathreb.

1996 saldes hon vidare till okéinda dgare i Lattakia, Syrien och
doptes om till Almina I. Fartyget ar fortfarande registrerat hos
Lloyds men det dr osdkert om hon fortfarande existerar.

Svenska Lloyd hade kajplatser dster om fiirjeliget pd Mast-
huggskajen. Silvia pd en bild fore 1959 dd Masthuggskajen
borjade byggas ut fir att fd plats med nya tiders lasthan-
tering av pallgods. Foto Dag Almén, negativarkiv Klubb
Maritim-Goteborg.
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Byggd 1955 av Uddevallavarvet AB,
Uddevalla, nb 149

895 tdw, 491 brt, 219 nrt

Langd 62,68, bredd 10,08, djupgaende
3,76m

Reg-nr 9619/5GQL, IMO 5149227

Maskineri 8-cyl B&W Alpha diesel, 716
kW

Fart 12 knop

Hermia i Lindholmshamnen i ars 1961. Foto Krister Bing.

27 Hermia 1955-1965

Fartyget var det fjarde och sista som Svenska Lloyd byggde vid
Uddevallavarvet. Hon kolstracktes den 17 juni 1955, Nir hon
sjosattes den 17 september var det dubbelevenemang vid varvet.
Samma dag levererades namligen systerfartyget Cordelia till
Svenska Lloyd. Nybygget doptes av friken Vera Sjostrom till
Hermia. Leveransen dgde rum den 1 december 1955.

1958, den 22 augusti, kolliderade fartyget utanfor Skagen med
ett tyskt orlogsfartyg. Hermia fick skador pa babords bog, reling,
bradgang, ddck. spant och balkar men kunde dnda fortsdtta sin
resa till Leith i Skottland.

1965, september, saldes hon for £81250 till Det Stavangerske

Hermia fick namnet Vikedal som
norsk. Sa hir sag hon ut den 19 juli
1968. Arkivbild Krister Bang.

anspumpen 2008:1

D/S i Stavanger, Norge som gav sitt nyférvarv namnet Vikedal.
Hon avgick fran Géteborg den 17 september till sin nya hemort.

1972, september, sdldes hon till Manal Shipping Co Ltd, Fama-
gusta, Cypern och fick namnet Manal. Fartygets flagg rapporte-
rades dbmsom vara cypriotisk, syrisk eller libanesisk.

1975, september, doptes hon om till Randa II.

1978 6vertagen av Osman H Habbal i Tyr.

1980, februari, lades hon upp i Limassol pa Cypern. Fartyget
uppges ha sjunkit i hamnen i Galatz den 4 augusti 1980 och
lamnats 4t sitt 6de.
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Byggd 1955 av Kalmar Varv, Kalmar,
nb 383

850 tdw, 499 brt, 331 nrt

Lingd 52,49, bredd 9,52, djupgaende
3,60 m

Reg-nr 9621 /SGRF, IMO 5053387

Maskineri 8-cyl Klockner—Humboldt-
Deutz diesel, 373 kW

Fart 10,5 knop

Beluna pd provtur frin Kalmar varo. Foto fran Svensk Sjofarts Tidning.

28 Beluna/Britmari/Hoburgen/Egaria/Grimskar/Utklippan
1955-1979, 1985-1992

Fartyget var det forsta av en ny konstruktion vid Kalmar Varv
som hdjde lastférmagan till 850 ton. Hon borjade byggas pa spe-
kulation och kontrakt skrevs den 2 september 1955 med Rederi
AB Maijviken (Tage Berglund), Géteborg till ett pris av 1 300 000
kronor. Fartyget, som sjosattes den 1 oktober 1955, doptes av fru
Ingrid Berglund till Beluna, Leveransen dgde rum den 30 novem-
ber samma ar precis det som avtalats i kontraktet. Fartyget kom
att registreras pa ett partrederi med Rederi AB Majviken (4/6),
Tral AB Mats (1/6) och Trdl AB Nordsjon (1/6) som édgare. Tage
Berglund var vd i alla tre bolagen.

1961, den 10 mars, saldes fartyget f6r 916 500 kronor till Erik
Thun AB i Lidképing och fick namnet Britmari.

1969, januari, lag fartyget vid Falkenbergs Varv déar hon for-
lingdes med 9,15 meter, Samtidigt togs brunnen bort. Dédvikten
okade till 1190 ton.

1970 forsdgs fartyget med en ny 6 cylindrig dieselmotor av
market Motoren Werke Mannheim pa 497 kW.

1977, maj, saldes halften i fartyget for 800 000 kronor till farty-
gets befdlhavare Sture Svensson i Ryd. Namn och hemort férblev
oforandrade.

1978, den 3 september, utbrét brand utanfér Wesermynningen
pa den tyska nordsjokusten da fartyget befann sig pa resa med
pottaska mellan Antwerpen och Bohus. Branden bérjade som
soteld i skorstenen och spred sig sedan till bryggan och till

Britmari forsar fram pa Gota ilo. Foto
av Krister Bang den 28 augusti 1965.

Lanspumpen 200
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hytterna. Fartyget bogserades in till Wilhelmshaven dir det
kondemnerades. Vraket bogserades sedan till Goteborg via Es-

bjerg och kom till Goteborg den 15 september bogserad av Réda

Bolagets Per. Britmari lades upp vid Roos & Hagstrém for vidare
vervdganden.

1979, den 15 januari, saldes hon i befintligt skick f6r 300 000
~ronor till Bror Husell i Mariehamn. Hon avgick under bogsering
an Goteborg till Mariehamn dar hon sattes i stand vid Husells

arv. Hon var klar i slutet av november och sattes da i fart med
“zmnet Isgard.

1983, maj, overfordes dganderdtten for FIM 1 300 000 pa Bror
Husell Chartering Ltd AB, Marichamn.

1985, den 18 juni, saldes fartyget tillbaka till Sverige. For
1 275 000 kronor blev Lars Inge Olofsson i Skdrhamn ny dgare.
Fartyget 6vertogs i Svendborg och hon gavs namnet Hoburgen.

1985, den 12 augusti, grundstotte fartyget pa utgaende fran
Gavle. Hon drogs flott samma dag och avgick den 13 augusti till

Britmari ligger brandskadad vid Roos &
Hagstrom pd Ringon hosten 1978. Foto
Bertil Siderberg.

Kalmar fér reparation dit man anlinde den 17 augusti. Fartyget
hade fatt svara bottenskador vid grundstétningen.

1985, 25 oktober, sald efter reparationen till Hans Géran Jo-
hansson, Halmstad och Jan Nilsson, Helsingborg med hélften
var varvid namnet blev Egaria. Hon fick hemort i Géteborg och
lamnade Kalmar den 29 oktober fér Miéntyluoto.

1986, den 11 november, forsattes Hans Goran Johansson i
konkurs och konkursboet salde den 28 november Johanssons
del fér 805 000 kronor till Dan Osterdahl och Ulf Ramstrém for
det under bildning varande Rederi AB Ostersjolinjen, Kalmar
varvid fartyget dnyo fick nytt namn, Grimskér. Samma dag salde
aven Jan Nilsson sin halft till det nya bolaget. Fartyget hade legat
sysslolost i Kalmar sedan i juli 1986.

1988, 31 december, saldes hon for 1 520 000 kronor till Ram-
stroms Akeri AB (Ulf Ramstrom), Kalmar. Denna gang fick
fartvget behdlla sitt namn.

1990, 7 maj, saldes hon f&r 2 400 000 kronor till Rederi Klippan

Som Isgard passerar hon Kielkanalen.
Foto C.G. Nystrom negativarkiv Klubb
Maritim-Gdateborg.
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Utklippan pa besik i Ronne. Foto Tonas
Johannesson den 17 juni 1991.

i Blekinge AB (Malte Pettersson), Karlskrona och fick sitt sista
svenska namn, Utklippan. Fartyget overtogs i docka i Oskars-
hamn.

1991, den 5 februari, grundstétte fartyget strax efter avgang
frén Faxe Ladeplads med last av kalk. Sedan lasten ldktrats kunde
hon den 10 februari bogseras in till Kege for besiktning. Tre dagar
senare avgick hon till Landskrona for reparation.

1991, 6 november, sattes rederiet i konkurs varefter konkurs-
boet salde fartyget till Turi Shipping Ltd, Valletta med samme
svenske agare. Priset var nu uppe i 3 140 000 kronor. Namnet pa
fartyget andrades till Turi som enligt redaren betydde Tillfalligt
Ur Rigistret, lite slarvigt stavat men dnda fyndigt.

1993, mars, andrade fartyget flagg till Belize. Fartyget befrakta-
des av Hoglunds i Kalmar redan pa den tiden hon hette Grimskar.
Hon gjorde god tjinst och seglade mycket med édelmetaller fran
Kaliningrad till Helsingborg. Men fartyget, liksom maskinen, var
gammalt och det var svdrt att fa ekonomi pa verksamheten. Nar
sedan fartyget i december 1996 fick vevaxelshaveri lades det upp
i Svendborg och rederiet gick i konkurs.

1997, maj, saldes fartyget till Estland och bogserades till Tallinn
dit man kom fram den 27 maj. Fartyget laimnade sedan Tallinn den
14 juli under bogsering av bogserbaten Risto. Sedan dess har inga
underrittelser influtit om fartyget. Ett rykte siger dock att skrovet
skrotats och att Gverbyggnaden monterats pa ett finskt fartyg.
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Vi befinner oss i Stockholm. Framfor oss har vi Stockholm
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s strdm och i bakgrunden skymtar Djurgdrden . .

Norden runt pa tre veckor och en kvart

Traditioncn bjuder att jag skriver nagot
om mina irrfarder under sommaren.
Under 2007 blev det nagot annorlunda
eftersom hustrun var med pa resan. Da in-
spekterades @ven annan kultur dn sjéfarten.
Men det tar man ju heller inte skada av.

Fredagen den 3 augusti 2007
Inte hade vi packat nagot i forvig. Vi skulle
ivag pa en treveckors semester sa det gdllde
att allt skulle komma med. Jag var inte oro-
lig. Hustrun har jarnkoll. Allt jag behovde
cOra var att falla baksitet och packa mina
egna kldder.

Forsta fikan blev darfor i var egen trad-
zard. Hustrun fick se att det fanns mer
rrukt att skorda i plommontradet och sag
‘ramfor sig hostens sylt till gréten som
en stor tillgang. Det blev narmare 4 kilo
plommon.

Egentligen hade vi inte sd brattom.
Vdderspamdnnen hade sagt att det skulle
regna Osterdver, men att viadret skulle bli
battre frampa kvallningen.

Trots det kom vi ivdg 15.15. Trafiken
var mattlig till svag men nagot dkande. Vi
passerade Ulricehamn efter en timma. Vid
halvsextiden befann vi oss i Grianna hamn.
Inte for att se pa batar utan for att kopa rokt

Text och foto Krister Bing

insjofisk med tillhorande ortsas. Detta till
morgondagens middag,.

Det borjade bli middagsdags. Vagkro-
garna sag inte alltfor roliga ut. Sa vi beslot
att testa en golfbanerestaurang. Hustrun
hittade en golfsymbol pa kartan i Vader-
stad. Vi hittade dit men dér fanns inga
tecken till mat. Vi fragade nagra golfare
utanfor klubbhuset. Och visst. Vilkom-
men in.

Krogaren fragade nyfiket: — Spelar ni
golf?

— Nej, svarade jag, men vi kor Golf.

Maten kanske inte erbjod sa manga stjr-
nor i Guide Michelin, men vi hadeialla fall
en trevlig stund.

54 fortsatte vi resan mot Stockholm utan
nagra incidenter och vi anlande till dot-
terns lagenhet i Hogdalen vid 21.30-tiden.
Vi hade lagenheten for oss sjilva eftersom
dottern var i New York.

Lordagen den 4 augusti 2007
Att vidkte till Stockholm och inte till Varm-
land, som vi forst planerat, berodde pa att
hustrun ville se en utstéllning som holl pa
att ta slut pa Moderna museet. Sjilv hade
jag upptackt att den gamla museiisbrytaren
St Erik skulle gora turer pa Stockholms

vatten just den 4 augusti, sa jag var inte sa
svarvertalad.

Vi gav oss ivdg vid 9-tiden. Jag hade
tankt mig till Fafangan for att fa bra bilder.
Steg av tuben vid Slussen for att byta till
buss, men kom ut fel vig och kom aldrig
fram till busstationen.

Sa jag borjade ga utat Stadsgdrden men
insag snart att jag inte skulle hinna ut.
Tittade upp mot Fjdllgatan och sag att en
massa folk hade samlats dar for att be-
vista avgdngen fran Skeppsbron. Hittade
en brant trappa upp, men nar jag vl var
uppe var folket borta. Det hade varit en
turistbuss som stannat till ett tag. St Erik
kom ivdg och jag fick mina eftertraktade
bilder.

Jag hade for dagen kldtt mig i en kort-
drmad pilotskjorta tillsammans med mina
morkbla fiberbyxor. Nir jag ater kom ner
till Stadsgarden métte jag en del filippinare
som artigt hdlsade. De kom fran kryss-
ningsfartyget Silver Shadow som fortoit
lite langre ut. Formodligen trodde de att jag
var nagon slags befdlsperson ombord.

Vandrade hela langa vigen férbi Skepps-
bron och Grand Hoétel ut pa Skeppsholmen
och satte mig pa en bank ldngst ut pa
Kastellholmen. Hér passerade mingder
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Frin Fjillgatan hade man fin sikt nir den gamla isbrytaren gick ut.

av skirgardsbatar. De flesta hade jag sett
tidigare, men Ofararen fran Dalard var en
ny bekantskap.

Sa ringde nallen. Hustrun var klar med
det moderna. Gemensam lunch pa Bar
af Chapman pd Skeppsholmen. Sjilva af
Chapman var inte hemma. Hon befann sig
pa Musko for en ansiktslyftning,.

Hustrun var lite tveksam till att f6lja med
mig ut till Fjaderholmarna. Hon hade sett
att man hade en guidad visning av Kon-
serthuset. Sa vi vandrade ivag igen, var
och en at sitt hall.

Baten ut till Fjiderholmarna bar det pas-
sande namnet Nya Hjelmare Kanal. Det
var ett fartyg som Strommabolaget fatt
6ver. Sjilv stod jag i foren och lat fartvinden
rufsa om mina glesa lockar. Jag ville kunna
fotografera och foren var den enda platsen
utomhus.

Pa Fjaderholmarna var det mycket folk.
Restauranger och caféer hade god beldgg-
ning. Likasd var klipporna fulla av picnic-
ande nollattor.

Mitt besok var for att fotografera batar.
Och minsann. Kom inte St Erik glidande i
sakta mak forbi. Hon foljdes av en rad res-
taurangbdtar och dven Viking Cinderella
passerade.

Av ndgon anledning tycks dldre damer
gilla mig. Hade knappt satt mig ner for att
invénta aterfarden forran en dam vid pass
75 slog sig ner och borjade prata. Jag fick
snabbt veta att hennes man var dod och att
det var sa ensamt. ..

Vil tillbaka i stan himtade jag hustrun
vid Konserthuset. Vi tyckte att vi fatt ut
det vi ville av dagen och drog oss diskret
tillbaka till Hogdalen.

Sondagen den 5 augusti 2007
Efter en skon sovmorgon kom vi ivig vid

elvatiden och styrde kosan mot Norrtilje.
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Anldggningen lag pa en liten hojd.

— Hur kommer vi dit?, undrade hus-
trun

— Man maste ta sats, svarade jag, Pytha-
goras sals.

Tyvérr hade vi tagit fel pa oppettiderna
sa man holl pa att sla igen for dagen ndr
vi kom. Det far bli ett besok vid ett senare
tillfalle.

Dagens slutmaél var Oregrund dér vi hyrt
in oss pa Klockaregarden, ett mellanting
mellan vandrarhem och hotell. Vandrar-
hemsstandard till hotellpriser.

Anlaggningen, som lag centralt med
Systembolaget som ndarmaste granne, var
ett helt kvarter med hus fran 1700-talet
omsorgsfullt renoverade. Rummen var
sma men man hade en egen veranda. For
att ga pa toan maste man ga ut i friska luf-
ten till ett annat litet hus. Dorren till higer

Genom att ta sats kom vi upp till Pythagoras fabrik i Norrtilje.

Dagens fGrsta mal var Finsta dar den He-
liga Birgitta var fodd och framlevde sina
forsta elva ar.

Vi hade hort att det var guidning dar
klockan ett, men ndr vi kom dit fanns det
inga andra besokare dn vi dar. Heliga Bir-
gitta var uppenbarligen inte lika het som
Carl von Linné.

Klockan ett kom var guide Charlotte
som visade sig vara dotter till den kande
konstniren och tecknaren Gunnar Bruse-
witz. Vi fick en fantastisk och privat visning
av hela anldggningen som avslutades vid
kyrkan i Skederik. Dér fanns ocksa nagra
kaffebankar i skuggan dar vi fortarde var
medhavda matsack.

Vért andra mal for dagen var industri-
museet Pythagoras i Norrtalje. Det var
en gammal tillverkare av raoljemotorer.

var toan och bakom den till vanster bodde
fréken Svensson. Det gillde att inte ta fel
under nattens morka timmar.

Pa rekommendation dt vi middag pa
restaurang Koket dér vi tog grillbuffé. Dar
fanns alla sorters kott. Oxfilé, flaskfilé,
hjortfilé, lammifilé, majskyckling, olika kor-
var, lax och spett med rikor. Till detta olika
saser och sallader. Man fick dta sa mycket
man ville. Och ibland édr viljan stark. Det
hela var fantastiskt gott.

Var planerade resa till Graso stéllde vi
in.

Maindagen den 6 augusti 2007
Vi vaknade redan vid attatiden. Gick till
bageriet runt hornan och kdpte nygrad-
dat brod. Vid halv elva for vi ivig. Akte
ner till rokeriet och pratade med Hans



Holmstrém, Oregrunds ende fiskare av
rang. Han skulle lagga av och skrota baten.
Sedan blir det ingen av rang kvar.

Det var en mycket varm dag. For direkt
till Sandviken dar jag skulle fotografera
den lilla passagerarbaten Emma. Grin-
darna stod 6ppna till smabdtshamnen men
stangdes bakom oss nar vi val kort in. Efter
val forréttat virv kom vi inte ut. Vi hade
inte sett skylten med besoksforbud. Sadana
skyltar ser jag aldrig. Av princip. En snill
farbror slippte dock ut oss till sist.

Lunchen at vi vid den hirliga Medskogs-
sjon. Vi satt i skuggan. Det var 27¢ varmt
dér. Myrorna var dock forargade och tyck-
tes sdga — Stick ivag ni. Annars sticker vi!

Dagens hojdpunkt var ett besok pa Wij
Tradgardar i Ockelbo. En fantastisk anlégg-
ning, men jag vinglade mig fram i hettan.
Lite battre var det att titta pa den kdnde
glaskonstndren Kjell Engmans utstéllning
i smedjan. Ddr var det svalt, inomhus och
vackert.

Ett tdstypiskt konstverk { Movikens hamn.

Etappmalet for dagen var Bollnds och dit
kom vi vid femtiden. Tittade pa angbaten
Warpen innan vi at middag vid en konst-
gjord fors i Ljusnan. For sedan tillbaka till
vandrarhemmet och holl oss inomhus och
i stillhet.

Tisdagen den 7 augusti 2007
Fortfarande lite matta av gardagens varme
kom vi ivdag 10.40. Malet for dagen var
Héga Kusten och vi beslutade att strunta i
uppgjorda planer och bara ta det lugnt.

Pa smavigar tog vi oss upp till Férila for
att se pa kyrkan. Pa vigen dit passerade
vi den lilla byn Asbo. Framtidens by om
man fick tro skyltar utefter vigen. I Asbo
fanns ocksa ett traktormuseum med ett
otal rostade pjdser. Hade dessa framtiden
for sig?

Eftersom vi nu var sd nira Dellensjoarna
bestamde vi oss for att aka forbi dem. Sa

anspumpen 2008:1

Museibogseraren Fortuna i Movikens hamn, norra Dellen.

fran Delsbo tog vi vigen mot Bjurdker och
Strombacka. Som vi dkte dér fick vi pléts-
ligt se en skylt med texten Hamn. Veterligt
har jag aldrig kort forbi en sadan skylt.

Vi kom ner till Movikens hamn i Norra
Dellen. Det visade sig vara en riktig kultur-
upplevelse. Hamnen var livlig pa 1800-talet
da man drog mycket timmer hit som man
kolade. En kolugn stod fortfarande kvar.
Vid piren lag en gammal bogserbit, For-
tuna, som tidigare gjort tjanst pa sjon.

Utspridd pa hamnplan och i naturen runt
omkring fanns en konstutstillning “Konst
i hamn” bestaende av skulpturliknande
installationer som vickte begrundan (hus-
trun) och férundran (jag).

Men framfor allt fanns hér ocksa fikaban-
kar, som vi flyttade till skuggan, och dér vi
intog var kaffelunch.

Vigen fran Moviken ner till stora Euro-

En idyllisk bild av Ulvon lingst ut i havsbandet. Brandstationen har byggts om till turistkontor.



den haveriskadade Tug Nestor.

pavigen vid Gnarp var en flera mil lang
grusvig. Smal, krokig, gropig. Bilen blev
brun men en trgst var dnda att det bruna
inte var rost.

Vi drog pa och var framme i Mjillom
pa Hoga Kusten 17.30. Vi tog in pa vand-
rarhemmet Skogsglantan som egentligen
var ett fall for den hdndige. Vi fortsatte
till Norrfillsviken ddr vi inmundigade en
harlig fiskmiddag.

Vil hemkomna skulle vi se pa Allsang pa
Skansen, men hela teve-nitet var utslaget.
Sa grymt kan livet vara.

Onsdagen den 8 augusti 2007
Dagen var avsedd for ett bestk pa Ulvon.
For att aka dit bér man ringa dagen innan
for att boka plats. Och det hade vi gjort.

Redan nér vi korde ner fran Mjalloms-
héjderna sag vi Kusttrafik frejdigt komma
staivande pa Ullangerfjarden med sina 10
knop. Som forhandsbestillare blev man
behandlad som en VIP-kund. Vem har
nagot emot det?

Ulvén visade upp sig fran sin soligaste
sida. Vi tog en rejal promenad pa 6n och
besokte savil hembygdsstugan, kyrka och
kapell som foreningshuset med konstut-
stallning av Ake Albert Hagglund. Trots att
han var fran Ornskoldsvik var han varken
slakt med Higglund eller hans soner.

Sedan intog vi Skédrgardshotellets fisk-
buffé med tonvikt pa stromming och lax.
Till efterritt serverades klappgrot vilket
kom mig att minnas min barndoms favorit-
efterritt. Men vem gor klappgrot idag?

Ute pa byn igen képte vi tva av Café
Masens berémda mazariner. Dessutom en
burk surstrémming att Gverraska julbordet
med. Mest éverraskad var jag nog for att
det var hustruns férslag. Hon ar i vanliga
fall noga med dofterna.
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Pid Wiréns varv i Pited fanns nycket att titta pd. Bogserarna Arne och Arctic Explorer. Ej med pa bild

Nar vi ater kommit iland var vi ganska
trotta. Solen och varmen hade tagit. Vi tog
oss anda till Anders och Barbro Abergs
Mannaminne i Haggvik dar vi kunde be-
trakta batar, sparvagnar och flygplan i en
salig rora. Aven hir fanns en hel del for
den handige att bestyra.

Dagen avslutades i Barsta for att foto-
grafera Hogbonden med avgang 17.30.
Henne minns jag fran Hven dar hon gick
under namnet Hvenhild. C")vernattning pa
vandrarhemmet i Mjallom.

Torsdagen den 9 augusti 2007
Vi lamnade Mjillom 09.40 och for till
Ullanger for att fotografera négra batar.
Koépmanholmen skulle vi se pa en altar-
tavla i keramik gjord av Hans Hedberg,
men kyrkan var stangd. For i stéllet till

Hedbergs museum i Ornskoldsvik.

Frampa eftermiddagen kom vi sd dnt-
ligen till Norrbyskar, ett stille som jag
tidigare forsokt komma till vid ett flertal
tillfallen. Det dr nagra 6ar dar man pa
1800-talet byggde upp ett monstersamhalle
med sag och hyvleri. Fri bostad at arbe-
tarna. Egen skola, kyrka och lidkare. Som
mest bodde det 1200 personer pa dessa
sma Oar. Nu fanns det konferenshotell och
restaurang och hus att hyra. [ en vik lag
vraken efter ganska manga pramar. Deras
historia ruttnar sakta bort i Bottenhavets
kalla vatten.

P4 kvillen for vi in till Umea och tog in
pd hotell som omvixling till vandrarhem.

Fredagen den 10 augusti 2007
Efter en skon natt pa Hotell Winn och en
promenad i Umeds centrala delar fortsatte
vi var vig norrut. I Anaset stannade vi till
och kopte ett halvt kilo Visterbottenost pa
Norrmejeris lager. Dér lagrar man 100000
ostar om 20 kg vardera. Mycket ost blir
det.

Vid Nordana i Skelleftea stannade vi till
och fikade pa den omtyckta Kyrkholmen
mitt i Skellefte alv. Vadret var nu lagom
varmt och allt var toppen.

Vigen till Pitea var delvis ombyggd till
motorvag. Vi fortsatte direkt till Bélebyn
for att titta pa och ev kopa nagon laderpro-
dukt. Men affdren hade precis slagit igen
for allmidnheten sa det blev inget. Pa det
viset sparade vi ocksa en massa ldder.

Tog in pd vandrarhemmet i Badhuspar-
ken i Pitea. Fortsatte direkt ner till Pite
Havsbad for att fotografera Arctic Explo-
rer. Hon lag dock inte vid hemmabryggan.
Fick i stéllet foto pa nagra fiskebatar som
lag vid en brygga pa andra sidan dlven.

Lite ndrmare Pited tog vi ner till Sandhol-

Det gamla fiskefartyget Axel P vid vigs dnde, Numera bendnms hon kulturfartyg.
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Rdtt som jag satt pd en biank i hamnen kom So

men och kom fram till Wiréns brygga. Dér
lag faktiskt Arctic Explorer jamte nagra
andra bogserbatar. Hittade ocksa den lilla
fiskebaten Axel P. Ett mycket trevligt stille
for den nostalgiskt lagde. Paminde lite om
Hille uppe vid Idefjorden. Ater till Pitea
och middag pa Thai Garden.

Lordagen den 11 augusti 2007
Vaknade upp till &nnu en solig dag. Bad-
husparken, utanfér vandrarhemmet, hade
forvandlats till en gigantisk loppmarknad.
Massor av grejer som man egentligen inte
ville ha.

Det var stor kulturdag i Pited. [ hamnen
i centrala Pitea skulle den lilla passagerar-
baten Favourite liksom skutan Nordhav
gora utflykter. Satte mig pa en bank for att
inviinta deras avgdng. Da siktar mitt norra
0Oga tralaren Brottsjo pa vdg in i hamnen.
Ganska otroligt att nar man sldr sig ner en
kvart i Pited, som man kanske besoker en
gang vart tionde dr, att just Sveriges ny-
aste stdltralare skulle komma mitt framfor
kKameran.

Innan vi limnade Pitea akte vi upp till
Musikhogskolan, som byggts ut ordentligt
sedan vi var ddr senast. En hel anldggning,

e et st

eriges nyaste stdltrdlare, Brottsjo, stavande mot mig.

Acusticum, hade tillkommit med ett kon-
serthus som skulle vara klart i oktober.

Dagens lunchpaus gjorde vi vid Stor-
forsen, Europas hogsta obundna fors med
en fallhojd pa 82 m. Vi gick ocksa fram till
forsen och lat oss imponera av de stora
vattenmassorna.

Resan fortsatte till Jokkmokk dar vi tog
in pa hotellet med samma namn. Hela
samhdllet verkade 6de. Det marktes tydligt
att det inte var sdsong,.

Till middag at vi husdjur i skogen, dvs
renstek pa planka.

Pa kvillen tog vi en promenad. Hustrun
halkade till och gjorde en valdsam sal-
tomortal. Paralyserad, skrickslagen och
handlingsforlamad stod jag dar. Hustruns
forsta ord var:

— Det var allt tur att jag bytte till de hir
gamla jeansen.

Det hade gatt hal pa savil byxorna som
pa skinnet. | 6vrigt gick allt bra.

Sondagen den 12 augusti 2007
Pd Turistbyran i Jokkmokk hade vi hort
att man arbetade med vigen upp mot
Saltoluokta, dagens slutmal. Sa vi startade
i god tid. Tog oss snabbt upp till den val-

diga kraftstationen i Harspranget, Sveriges
storsta vattenkraftverk.

Vid Luspebryggan gick vigen in mot
fjallvirlden. Akte ndgra mil pa nyasfal-
terad vig fram till vigarbetet och hér var
det varningsskyltar. Vagarbetsomrade 38
kilometer. Och det blev till att kira i grovt
singel hela denna sticka. Darefter kom
nagra mil med vanlig vig igen innan vi
var framme i Kebnats dér farjan éver till
Saltoluokta gick.

Kom fram lagom till lunch. Fick ett fint
rum med dusch och toalett, vilket dr ovan-
ligt pa vandrarhem. Tog en promenad i
grannskapet men forstod redan tidigt att
detta inte var passande med vanliga skor.
Vi gick i stéllet till en samisk kyrkkdta
som vi passade pa att titta in i. Var ute
nagra timmar innan vi ater styrde stegen
hemat.

Vi sag en mérklig sak pd fidllet. En man
med vit kipp var ute och gick med sin led-
sagare. Det konstiga var att mannen hade
en kamera runt halsen!

Vi hade bestillt helpension pé fjillsta-
tionen. Till middag serverades renhjirta,
halstrad roding och dpplekaka med péron-
sorbé. En svarévertriffad kombination.
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Mandagen den 13 augusti 2007
Efter frukost tog vi en promenad uppat
fiallet. Uppdt, uppat, uppat tycktes det
mig. Efter ndgon timma ldmnade vi traden
bakom oss och myggorna blev inte lika
intensiva. Backarna planade ut och det blev
littare att vandra.

Vi gick till en brant bergsklyfta dar det
skulle finnas méanga faglar. Efter att ha
suttit och spanat en stund fick vi se en fjall-
vrak. Alltid nagot att skriva hem om.

Pa vigen hem genom skogen fick vi
plétsligt se en stor fagel som promenerade
pa samma stig som den vi gick pa. En
grann fagel som efter en stund klev in i
buskaget och gjorde sig osynlig. Efter kon-
sultation kom vi fram till att det troligen
var en ripa vi sett.

Sjalv var jag vildigt forvanad over att jag
dnnu en gdng tagit mig ut pa fjdllet. Det var
nog 15 drs sedan sist. Man méter hela tiden
nya utmaningar.

P& radion hade man forutspatt att efter-
middagen skulle bli regnig. Men visdg inte
till en droppe. Hur skoter sig meteorolo-
gerna egentligen?

Dagen avslutades med en promenad
utefter sjon Langas strand.

Tisdagen den 14 augusti 2007
Det hade regnat ndgot under natten vilket
gjorde myggorna ettrigare. Vi at frukost,
packade, stidade och lamnade Saltoluokta
klockan 12 med béten Langas. Vigen ner
till E 45 var lattare att kdra nu eftersom man
hyvlat bort de virsta singelhgarna.

Efter kaffepaus i Gallivare fortsatte vi
mot kusten. Har och var gick nagra stro-
renar vid vigkanten. Ganska lugna och
oradda djur.

| <2

Fiir oss blev denna busskur en riktig histkur.
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Fiskebdten HA 48 Malina stod pd en trailer pd en stor uppstillningsplats. Verkade inte ha anvints

pd linge.

Vi letade oss fram till Séren dar vi fak-
tiskt hittade fiskebaten LA 1 Tarno. Efter
detta kap akte vi vidare till Storon. Inte
mycket liv dér langre.

Efter att ha tagit in pa det obeman-
nade vandrarhemmet i Kalix dkte vi in
och handlade mat som vi sedan at pa
vandrarhemmet.

Onsdagen den 15 augusti 2007
Ffter att ha sovit gott pa Grytnds Herrgard
fortsatte vi var resa mot Finland. Vi korde
ner till Nikkala dér vi hittade fiskebaten
Malina stdende pd en trailer intill hamnen.
Vart fiskebaten Marit tagit vigen visste
ingen. Har var det mest det finska spraket
som géllde.

Efter ett kort bestk i Haparanda stan-

]
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nade vi i Torned och képte en bok pa
svenska. Samtidigt flyttade vi fram klockan
en timma och da blev det plotsligt lunch-
tid. Sa pa viagen upp till Rovaniemi tog
vi av pd en liten vég for att fika. Vi tog en
busskur i besittning med bade hastar och
hundar som intresserade dskadare. Dock
pa behorigt avstand.

Tog in pa City Hotel i Rovaniemi. Staden
tycktes vara i stark utveckling och vi lik-
nade den med en stad i Vilda Véstern pa
den tiden det begav sig.

Akte ut till Tomteland och tittade pa
kommersen. Képte nagra T-shirts.

P4 kvillen 4t vi pa en mexikansk res-
taurang.

Torsdagen den 16 augusti 2007

Vi kom ivig klockan 10 och akte tillbaka
till Tomteland dér vi skrev en del kort och
tittade i affarer. Efter ndgon timma fortsatte
vi norrut. Dagen var en riktig transport-
dag. Upp till Ivalo var det 30 mil, men vi
stannade for lunch i guldgravarsamhillet
Tankavaara sju mil innan. Regnet hingde
i luften och stundtals kom det ner.

Vi bestallde vafflor men efter en stund
kom servitrisen ut och meddelade att vaf-
feljarnet gatt sonder. Det fick bli pannkakor
i stallet och det var ingen idé att protestera,
meddelade servitrisen, for kocken har ett
forfarligt humér. Sa det blev pannkaka av
alltihop.

I Inari stannade vi till en stund. Vi lamna-
de sedan Europavagen och tog en mindre
vag langs Enare Trask till Neiden i Norge,
en striicka pa 12 mil. Under hela denna fard
métte vi nog hogst 50 bilar!

Efter 55 ganska langtrakiga mil kom vi
vid 18-tiden fram till Kirkenes dér vi tog
in pa Rica Hotel Kirkenes. At middag pd
hotellet.



Fredagen den 17 augusti 2007
Efter en tur runt Kirkenes var det sa dags
att embarkera Midnatsol. Hon hade kom-
mit in redan klockan 10. Vi stillde bilen
pa kajen och limnade bilnycklarna till
personalen och klev ombord.

Fartyget avgick 12.45. Vadret var varmt
men lite molnigt. Vi képte ett vinpaket
vilket innebar en ny flaska vin varje dag
ombord.

Lunchen var buffé med alla majliga
godsaker som lax, rakor, krifta och krabba
liksom far i kal, karbonader och lamm.
Massor av olika efterritter och tartor. Ost-
bricka. Jo, man blev maitt.

Forsta anhalt var Vard. Dér sken solen
och det var riktigt trevligt. Vi vandrade
omkring i den lilla staden i en timma innan
Midnatsol ater stack till sjoss.

e —
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vi infe foljde med till

Nordkapyp fick vi se Nordkapp dndd,

Sa blev det middag. Forritt: Fetasallad.
Sedan oxfilé (4 skivor) och som avslutning
hjortronparfait. Kan det bli béttre?

Sedan var det dags for en ny promenad.
Nu i Batsfjord, det stille i Norge ddr man
landar mest fisk. Vi lag dar bara en halv-
timma. Det bérjade duggregna.

Nar vi kom till Berlevag Gsregnade det,
men det hade vi inte ont av for da satt vi
i baren och drack kaffe och lyssnade pa
levande dansmusik.

Sa var det dags att dra sig tillbaka till
var fina utsides hytt (454) for en god natts
somn,

Det kandes forstds lyxigt att komma
ombord pa Midnatsol. Efter att mestadels
ha bott pa vandrarhem med egna lakan
och stadning, lunch med eget kaffe och ost-
smorgasar och till livet ombord pa denna
vackra sjoresa med tre mal mat om dagen,
stadning och baddning av hytt, dansmusik
och vin. Kontrasten var total.

Lordagen den 18 augusti 2007
Nar vi vaknade hade vi redan lamnat Hon-
ningsvag och alla dem som skulle upp till
Nordkapp. Nordkapp fick vi se anda for vi
motte fartyget Nordkapp vid niotiden.

Strax efter elva kom vi fram till viirldens
nordligaste stad, Hammerfest. Mycket
kommers i hamnkvarteren med manga
ryska kdpman. Vi gick omkring i staden
nagon timma innan vi gick ombord pa
Midnatsol fér lunch.

Nésta anhalt var @ksfjord innan kosan
stilldes ut pa Lopphavet. Dar var det dock
valdigt lugnt.

Middagen bestod av blomkalssoppa,
roding och pannacotta.

Strax fore midnatt kom vi fram till
Tromse. Vi foljde med pa midnattskonsert
i Ishavskatedralen innan det var dags att
krypa i sing.
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Séndagen den 19 augusti 2007
Kom fram till Harstad lite fore utsatt tid
vilket medforde att jag inte hann fotogra-
fera det jag hade tinkt mig ddr. Bla missade
jag Polar Star som tidigare var den svenska
isbrytaren Njord.

Vidret var lugnt och soligt. Vi avgick
mot Riseyhamn och Sortland innan vi pd
eftermiddagen kom fram till Stokmaknes.
Har tittade vi pa Hurtigrutens museum
men framfor allt pa Finnmarken som vi
dkt med 1993. Vilken skillnad mot dagens
Midnatsol!

Lagom till att vi passerade det tranga
Raftsundet och Trollfjorden kom reg-
net. Lite synd men fina naturupplevelser
dnda.

Fran Svolveer gjorde vi en utflykt pa Lo-

|

Kapten Arild Hirvik, Midnatsols befilhavare,
tycks gilla sitt uppdrag.

foten. Bestkte det trevliga fiskelaget Hen-
ningsveer. I Stamsund gick vi dter ombord
pa Midnatsol.

Det blev sen middag: Regnbége, kyckling
och cheesecake. Vi kom ut pa Vestfjorden
dar det for forsta gdngen rullade nagot.
Hustrun bevisade att hon kunde gora tva
saker samtidigt: Gunga och éta.

Maindagen den 20 augusti 2007
Vaknade i @rnes och sag ett fartyg utan-
for hyttventilen. Snabbt i kldderna for att
fotografera.

Mestadels pa fartyget hela dagen. For
att ga ner all mat vandrade vi 10 varv runt
fartyget pa dack 6 (2,5 km). Hustrun gick
nagot fortare an jag och nar jag gatt mina
10 varv hade hon gatt elva. Ordttvist, tyckte
jag, och bad henne ga ett varv tillbaka.

Gick iland i Sandnessjoen och i Bron-
neysund. Mulet och stundtals regn. De sju
systrarna i moln. Dessa moln forsvann och
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Pd viig ner mot Bergen mdtte vi cementbiten Cemstar som seglat under svensk flagg ett tag.

nér vi kom till Torghatten sken solen och
det var varmt.

Till middag at vi sparrissoppa, torskrygg,
och ndgon kaka med sorbé.

I Rorvik gick vi ombord pa nordgaende
Richard With innan vi krop till kojs.

Tisdagen den 21 augusti 2007
Nar vi vaknade lag vi redan vid kaji Trond-
heim. Tog en liten promenad for att réra pa
o0ss. Gick sedan ombord pa systerfartyget
Trollfjord innan vi limnade Trondheim
klockan 10.

Vi métte en hel del fartyg pa var vig ner
mot Kristiansund. Val dér, kl 16.30, tog vi

en sving pa byn i denna trevliga stad dér
vi bara lag en halvtimma.

Nasta stopp var Molde, ocksa det en
trevlig stad.

Sista middagen ombord bestod av pil-
grimsmussla, rabiff av ren och rabarber-
kompott med vitchokladmousse.

Vid midnatt kom vi till Alesund men da
hade vi redan gatt och lagt oss.

Onsdagen den 22 augusti 2007
Nér vi vaknade lag vi vid kaji Flore. Vad-
ret var vackert och ljumt. Dessutom en del
batar.

Flore var sista stoppet fore Bergen. Se-

e

Detta iir E 16, stora viigen mellan Bergen och Oslo, vid Filefjill.
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Frdn panoramadick.

dan foljde en lang etapp med flera vackra
vyer. Klockan 14.30 var vi framme i Bergen
och ddrmed avslutades kryssningen med
Midnatsol.

Vi hade tiankt oss att aka en liten bit for att
inte ha sa langt kvar att kora dagen dérpa.
Strackan Bergen—Oslo ér cirka 50 mil, nor-
ska mil. Norrmannen har gjort mycket at
sina vdgar. Nu gar de inte over fjillet lingre
utan i tunnlar.

Téankte 6vernatta i Flam. Vagen mellan
Gudvangen och Flam bestod i sort sett av
tva tunnlar, den ena 11 km och den andra
5 km. Var framme vid 18-tiden.

Det visade sig svart med rum i Flam. Det
som kunde erbjudas var en liten svit for
2150 norska kronor for en natt. Trots att
hotellpriserna i Norge ar skyhoga tyckte vi
nog att detta var lite for mycket. I Aurland
nagon mil bort hade man nagot rum kvar
for 765 kr per person.

Eftersom vi fortfarande var pigga beslu-
tade vi oss for att nobba dven detta. Fran
Aurland till Leervik gar varldens lingsta
biltunnel, 25 kilometer ling. Den ville vi
garna ha avklarad innan vi tog nattpaus.
Det tog oss 20 minuter att kora genom

I cafeterian fanns en modell av Midnatsol.

tunneln.

Tunneln var alldeles ny och bred och vl
upplyst. Men det kindes dnda konstigt att
befinna sig sa langt inne i berget.

Vil utkomna fortsatte vi upp mot Filefjell.
Vdgen var nu stundtals smal och krokig,
stundtals riktigt bra. Man arbetade med en
ny vag som skulle vara klar 2008.

Men det fanns ju ingenstans att bo! Vi
kom dnda upp till Nystova pa Filefjell innan
det dok upp ett nybyggt hotell. Vi hyrde en
ligenhet med alla finesser utom micro for
950 kronor. Eftersom vi var hungriga ord-
nade vardparet middag i form av dlgbiffar.
Dessa smakade mycket bra.

Vi hade kort 25 mil och fem timmar fran
Bergen. Sikert gick 8 mil av dessa genom
tunnlar.

Torsdagen den 23 augusti 2007
Morgonen pa fjdllet var vacker men en
smula kylig. E 16, som gick alldeles utanfor,
var tom pa bilar. Vigen sjdlv liknade en
gammal byvig.

Vi tog en promenad i de vackra omgiv-
ningarna innan vi strax fore elva startade
var fard mot Sandefjord. Medelfarten var

50 km/tim.

Strax fore ett var vi framme i Fagernes
dér vi inhandlade lunchsmérgas. Kaffe
hade vi med oss fran fjdllet. Efter ett tag
hittade vi en trevlig rastplats vid en flod dér
vi kunde sitta och njuta av lunchen.

Sa smaningom kom vi till Henefoss dar
vi tog vag 35 mot Tensberg. [ Eidsfoss stan-
nade vi till och tittade pa det gamla bruket
och gick en kulturstig.

Vid 18-tiden var vi framme i Sandefjord
dar vi bodde pa Rica Park Hotell.

Middagen at vi pa en italiensk restau-
rang, La Scala. Det blev fldskfilé Oscar.

Fredagen den 24 augusti 2007
Sa aterstod bara hemresan pa denna tre-
veckorsutflykt.

Vi tog baten, Color Viking, i Sandefjord
och steg iland i Stromstad. Dérifran var det
bara tvd timmars fdard hem till Goteborg.
Klockan 15.30 var vi ater hemma efter tre
veckor och 15 minuter,

Vi hade under resan kort 408 mil.

Bensinforbrukningen lag pa 0,56 liter/

mil. o
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Till flydda tider atergar . ..

Genom Kielkanalen i juli 1969, passerar dngaren
Furuholm av Abo. Hon var pd 4300 ton duw. Byggdes
fair tysk bestillare och sjosattes i Oskarshanm den 23
augusti 1944 som Gliickauf. Pa grund av kriget kunde
hon inte levereras Hll sin bestdllare, utan lades upp
halofirdig vid varvet. Inkoptes 1947 av Rederi AB Rex
i Stockholm. Byggdes klar och levererades som Skarpd
den 6 april 1948. Gick som detta fram till 1960, di den
finska flaggan hissades. Nytt namn Wasaland av Vasa.
Bytte nanm och hemort 1966, dd hon sildes till Rederi
AB Nidarholm i Abo, namnbyte till Furuholm. Nista
flagga blev Panamas, di hon sdldes 1971 till High Seas
Ltd., Panama, och sattes i fart som High Seas Express.
Overgavs i sjunkande tillstdnd efter lickage den 7 no-
vember 1972 utanfir Franska Guayana.

Motorfartyget Marie, seglande for Prodromos Line i Piraeus,
limnar Rotterdam i juni 1972. Byggd som Begonia for Svenska
Lloyd 1958 vid Lindholmen, och var pd 6 175 ton dw. Var Lloydare
fram till 1969, da hon kiptes av grekerna och blev Marie. Seglade
fir sanima bolag fram till 1980, da hon grundstotte den 4 december
vid Drapetzona och fick svdra bottenskador. Birgades och lades
upp i Perama. Sald 1981 till lokala upphuggare och Goerlimnades
den 28 januari 1982.

Eriksbergsbyggda Solek av Skudeneshavn limnar Rot-
terdam i juni 1970. Som nybygge levererades hon till
Leif Hiegh i Oslo, med namnet Hiegh Silverspray i
december 1947. Hon lastade 9750 ton dw. Koptes 1960
av Johannes Solstad och blev Solek. Efter 10 dr blev hon
i maj 1976 sdld till Cin.United Devotion S.A., Panama.
Satt i fart som Seatalent. Sprang liick och sjonk den 15
maj 1977, pd resa Maputo-Singapore.
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... min tanke dn sa girna

Fotograferad i juli 1971 utanfor Vlissingen, kommer
Galata av Piracus glidande in mot Antwerpen. Var
pd 3210 ton dw och byggd 1937 pd Akers M/V till
Fred Olsen som Baalbek. Grekisk flagg hissades 1967
dd hon blev Solidarity, hos Navarino Shipping Co. i
Piraeus. Namnet Galata fick hon 1971, kopt av Leo- \
nidas N.Pothas, Piraeus. Avgick Djibouti den 26 maj -t
1972 till Gadani Beach for upphuggning.

T
5
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ertil Palm

Landskronabyggda Armadora har kopplat bogserbat for anlop1971.
Hon var pd 9500 ton dw och byggdes 1939 som Anatina till M.Chr.
Stray i Kristiansand. Kom till Haugesund 1961, kopt av Einar M.
Gaard A[S, satt ifart som Garddy. Blev 1967 Ela av Haifa, kipt av
Ships Mediterranean Lines West Africa Ltd., Haifa. Ndsta nanmn
Armadora fick hon 1970 dd hon sdldes till Meridional Armadora
5.A, Panama. I december 1971 koptes hon av skrotare pd Taiwan och
anlinde Kaohsiung den 29 febriari 1972, som Viva X,

Alinningen Newbury utanfor Viissingen i maj 1970,
igdes av Lundquist { Mariehamn och var pd 16 200 ton
dw. Byggdes 1951 i Port Glasgow, med samma namn,
#ill Houlder Bros. & Co.Ltd., London. Kom till Aland
1963 ach registrerades pd Angfartygs AB Alfa. Var sitt j
bolag troget i 10 dr. Anlinde den 20 augusti 1973 il
Faslane for upphuggning.
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Horisonten runt

Redaktor Jan Johansson

Kronprinsessan Victoria ovan, fotograferades i Goteborg av Bertil Saider-
berg den 12 januari 1982 frin brandbdten Gdte, en dag nir det var minus

12 grader.

Gull-Britt
‘ [ forra numret av Lanspumpen
tror K.G. Svensson i Lofta-
| hammar att den efterfrigade
jarnaren pa bilden fran Blan-
kaholm pa sidan 51 i numret
‘ innan skulle vara Gull-Britt

fran Flatvarp. Detta dr tyvarr
fel, iven om jag inte vet vilket
fartyg det ar, sa kan jag kon-
statera att det definitivt inte ar
Gull-Britt ex Borgila.

Johnny Durk ‘

En flytdocka dr en imponerande skapelse och egentligen ett fartyg i sig. Pa

Sidra Varvet i Stockholm byggdes pd 1890-talet en stor flytdocka som pga
sin form kallades L-dockan. 1896 ldg den ovanpd en m indre docka fardig for

utrustning vid kaj.

Dockan i Falkenberg
Dockan, dar Varberg havere-
rades, birgades men den var
i sa daligt skick att den saldes
till Personer i Ystad for upp-
huggning.

Christer Andersson
Min vin Ingvar Rylander be-
rittar sa fint om Varberg som
blev Viking 2 i férra numret.
Lite fel blev det dock ndr han
avgav mig som kdlla for histo-
rien kring L-dockan och dess
kantring. En 2:a har fallit bort
vad galler lyftférmagan. 2250
ton var det i alla fall pa FV.
Kantringen skedde pa bygg-
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nadsvarvet, Sodra Varvet i
Stockholm, 1896, da hon var
ny. Dé jag har tva ex av Sjohis-
toriska fotografier, sjohistorisk
arsbok 1992-1993 sander jag
med bilder ur denna med fol-
jande kommentarer:

1. Dockan bestod ju av tva
sektioner och innan samman-
kopplingen sa dockas varje sek-
tion for t ex bottenmalning av
den andra.

2. Hir vid olyckstillfallet ar
dockorna kopplade till en enhet
(haller med om att laget for den
bortre sektionen ser konstigt
ut).

Karl-Erhard Johansson

Betelskeppet

[ Lanspumpen 2007:2 finns en
artikel om det skrotade Betel-
skeppet. Ett annat Betelskepp
skrotades 1943. Detta skepp
koptes 1923 fran Skarhamn
under namnet Tordenskiold
111,

Skeppare Ivar Simonsson
kommen fran Kristiania till
Marstrand tom. Mérkesrullan
forseglad av Lysekils tullbe-
vakning. Den 24 januari mat-
tes fartyget till 17,10x5,82x1,60.
Brutto 35,62 och netto 28,35
ton. Byggd pa kravell med
flat akterspegel och utfallande

stav. Kallad motorfartyg. Mast
saknas. Noterat att pumpma-
skinen icke dr avskilt fran det
for besdttningen avsedda om-
radet. Okant om fartyget kom
till anvandning i Skarhamn.

Ett fint foto av fartyget finns
i Leo Bonsdorffs bok Gdteborgs
Hamn pa sidan 67.

Torsten Hagnéus har bi-
dragit med foljande: Skeppet
byggdes 1872 i Mandal. 32,6
brutto och 24,0 netto. Dimen-
sioner 56,7x19,2x5 4 fot. Saldes
1917 fran Kragerd till Pors-
grund.

Henry Jansson

Did den e

mycket. Alltsammans kantrade. Savil docka som Moggie fick svdr slagsida
och gubbarna stod pd kajen och ondgjorde sig. 1906 flyttades L-dockan till
Finnboda Varo. Museet fick fotografierna som gdva 1931 och av en anteckning
i gdvoforteckningen framgdr att flytdockan kantrade den 27 oktober 1896. Men
hur dngaren kunde bli sd vattenfylld och varfor tva dockor hiir synes vara
sammankopplade dr frigor som vi idag inte lingre kan besvara.



Strandad skuta

Den strandade skutan norr om
Falkenberg édr helt klart Zenitha
av Halleviksstrand. Hon gick pa
land vid Olofsbo strax sdder om
Morups Tange den 15 augusti
1966 kl 0430. Zenitha kunde
inte bargas utan hon blev vrak
pa platsen. Hon brots ner av
en kraftig storm nagra veckor
efter strandningen. Jag bifogar
ett par bilder, dels en bild ta-
gen den 20:e augusti 1966, dels
en bild tagen nar havet tuggat
nagra veckor pa henne och hela
akterskeppet har férsvunnit.

Bernt Johnsson, Lindome

Den okdnda skutan i forra

Mera om Ella

[ Bengt Ake Gustafssons artikel
om batar i Skogstorp i Lans-
pumpen 2007:3 ndmns last-
motorfartyget Ella. Den dldsta
bilden av henne som ar inford
i tidningen visar fartyget lig-
gande vid Separators fabrikskaj
pa Kungsholmen, invid Barn-
husviken i Stockholm. Det &r sa-
ledes delar av Centralstationens
bangdrd som syns i bakgrunden
och huskomplexet till vanster
i bilden, som ligger vid Tors-
gatan, finns fortfarande kvar.
Idag gar Barnhusbron dver till
Kungsholmen strax intill den
hogra kortsidan av huset.

Nir Henry Lundgren anvinde

Linspumpen 2008:1
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Zenitha efter strandningen i augusti 1966. Foto Bernt Johnsson.

numret som grundstott pa hal-
landskusten 1966 ar utan tve-
kan tremastskonaren Zenitha
(RN 7221) vars strandning do-
kumenterats av bland andra
Jan-Olof Johansson som tagit
ett foto fran stranden vid den
aktuella tidpunkten.

Skonaren hade i maj samma
ar inkopts i Halleviksstrand,
dar den hort hemma sedan
1933, av fysikprofessorn Alex-
ander Szerlip, bosatt i Los Ang-
eles. Denne hade for avsikt att
segla 6ver skutan till USA men
forst tagit ner henne till varv
i Danmark f6r renovering och
upprustning. Under den forsta
etappen av hemresan rakade

Ella fungerade hon ocksd som
bogserbat for Nick 2. Denna
prams skrov hade sitt ursprung
i Waxholmsbolagets passage-
rarangfartyg Sodertorn som
1948 brann i Oregrund. Ar1950
saldes det eldharjade skrovet
till Karta & QOaxens Kalkbruk,
dverbyggnaden skrotades och
fartyget byggdes om till pramen
Oaxen 19, vilken vid en senare
forsdljning fick namnet Nick 2.
Nér denna och Ella sjonk vid
Djuré kvarn i hoststormen 1969,
var langt framskridna arbeten
utforda for att forse Nick 2 med
eget framdrivningsmaskineri.
En dieselmotor var redan ner-
Iyft i fartyget, som fortfarande

hon den 15 augusti ut f6r hard
storm sydsydost om Anholt och
maste Overges sedan motorn
stannat, seglen blast sonder
och hon blivit oduglig att ma-
novrera. Besattningen, Szerlip
och dennes familj, kunde rad-
das av lotsar fran Falkenberg
efter att i det harda vadret med
kraftig sjogang ha fatt uppleva
atskilliga skriackfyllda timmar
ombord pa sitt fartyg.

Zenitha drev darefter i redlost
tillstand in mot hallandskus-
ten och gick pa grund utanfor
Stafsingelandet dér hon fastna-
de pa ett rev. Hela akterskeppet
brots sa smaningom sénder och
nagra dagar efter strandningen

hade ett skrov i sa bra skick att
det ansdgs lona sig att d4ndra
henne till lastmotorfartyg,
Sedan de sjunkna fartygen
salts till Lennart Holst 14t han
bérga Nick 2, medan Ella aldrig
blev biargad utan fortfarande
ligger kvar pa sjobotten. Vid
bargningen av Nick 2 fick den,
genom intryckningar i skrovet,
stora skador pa ena sidan. Far-
sd omfattande platbyten att en
reparation inte var aktuell. [
mitten av 1970-talet sdldes dar-
for Nick 2 till Personer i Ystad
for nedskrotning.
Gunnar Ljungh

stod bara en av de tre masterna
i uppratt stallning.

Vraket sdldes till en skrot-
firma i Halmstad men over-
togs dérefter av en utldndsk
familj vars manlige medlem i
det lingsta bodde ombord for
att férhindra plundring.

Denne tvingades dock ge upp
efter ett nytt stormovider var-
efter stora vrakdelar fran det
strandade fartyget skéljdes upp
pa stranden av vagorna.

Samma lotsar som raddat
familjen Szerlip lyckades ocksa
senare barga familjens bil, en
Austin 850 av typ herrgards-
vagn, som fanns ombord.

Bernt Ahlund

Okind bunkertanker
Den lilla bunkertanker som Olle
Gustafsson forevigat genom en
bild i férra numret dr Willy av
Vistra Frolunda. Detta fartyg
byggdes pa Kéllandso 1966 som
Nebo av Hono. 1985 saldes hon
till Vdstra Frolunda och fick da
namnet Willy.

Krister Bing

Okind minsvepare
Bilden pa minsvepare i forra
numret forestdller antingen
Orust eller Tjorn. De var sa
lika att man inte kan skilja dem
at om man inte ser numret.

Tyrone Karlsson
Lennart Jarlsmark
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Linnéa 11412
P4 sidan 53 i forra numret ef-
terfragades ett fartyg med ett
flyttlass pa akterdack. Enligt
min uppfattning ar det taxiba-
ten Linnea fran Kallo-Knippla.
Fotot dr taget pa vdg in i Bohus-
Bjorkos hamn nagon gang tidigt
1960-tal. Vill minnas att hon
var byggd som bogserfartyg
men har tyvérr inga ytterligare
informationer om henne.
Hikan Edman

Baten med flyttlasset dr taxi-
baten Linnéa bygg redan 1871
pa Lindholmen i Goteborg,.

Gunnar Hedman

Bilden pa bogserbaten ar un-
derbar med tanke pa lasten
ombord pa bogserbaten!

Min fraga ar i vilken hamn
bogserbaten dr fotograferad?
Efter lite funderande kom jag
fram till att det var Bjorko i Go-
teborgs norra skargard.

Fiskebatarna fran vanster vid
kaj dr GG 575 Tudor och bakom
henne GG 291 Lagafors. Bjorko
slip agdes och drevs troligen av
] W Bergs varv pa Halso da bil-

den togs. Men nér togs bilden?
Jag tror det mdste vara mellan
1967 och 1970. Antagligen inte
senare!

Och vilken é&r fiskebaten som
sliphalats? Det dr en 114-fots
staltralare byggd vid Rosslau
Schiffswerft i Rosslau/Elbe
1966-1967. Men vilken?

Det kan vara ndgon av fol-
jande: Toron, Caprice, Orion
eller Rimfors.

Lennart Bornmalin
Byggd 1871 av jarn vid Lind-
holmens Mek. Verkstad AB,
Goteborg (NB 219).

Maskin var varvets 2-cyl ang-
maskin pa 32 ihk ersatt av en
vid Wennbergs MV tillverkad
dngmaskin 1913. Motoriserad
okéant ar (méjligen 1950) med
en Penta MD 96,

Som bestédllare anges C.E.
Philipsson, Fr. Nordstrom m fl,
Géavle och hon var passagerar-
slup och namnet var fran borjan
Linnéa.

Overfordes sedan till Ge-
fle Angslupsbolag, Gévle och
dérifran koptes baten 1900 till
Olof Wiklander, Alandsbro och

Angaende
motor av fabrikat Seffle
Skdarhamns Sjofartsmuseum
har lyckats komma dver en
2-cylindrig Seffle motor pa 120
hk. Vad vi vet nu ar att den
levererades ar 1952 till Bille-
ruds Bruk, senare ASI-Verken
i Amal. Kanske motorn sattes
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in i en bogserbit? Naja, det vet
jag inte nagot om. Kanske Lans-
pumpens ldsare kan hjdlpa mig
med de historiska fakta efter ar
1952. Vi kopte motorn for ca 1
maénad sedan av en dam som
bor ca 500 meter uppstroms fran
Kornhalls farja, pa Kungélvs-
sidan. For mycket lange sedan,

anvindes for bade passagerare
och till bogsering.

Sald 1907 till Mariestads
Angslupsbolag for 6500 kr, och
Overtogs efter nagra ar av Gus-
tav Groth, Sjotorp. Ombyggd
och férsedd med ny panna och
maskin 1913 vid Sjétorps varv.
Blev timmerbogserare 1929 vid
Groths sagverk i Sjotorp innan
baten i borjan av 1940-talet kop-
tes av Skaraborgs Lans Norra
Vagdistrikt som 1944 insortera-
des under Kungl. Vag & Vatten-
byggnadsstyrelsen.

Ordentligt ombyggd till bog-
serbat 1949 vid Amals varv.

Omkring 1965 sald till Knipp-
la Skeppsvarv dar hon var ar-
betsbat, sdldes pa 1970-talet till
Osterstroms Rederi AB, Gryt
och doptes sannolikt om till
Kalle II.

Saldes igen 1981 till Lars-Erik
Tiderman, Bjorboholm men
var 1983 tillbaka pa Knippla
och Knippla Varv & Fartygs-
service AB. Sald 1983 till S-E
Svenningsson, Bohus-Bjorko.

Lag 1985 upplagd vid Bravi-
kens varv i Norrképing och ag-
des 1989 (tydligen som Linnéa)

Svensk Fisk
under renovering
Hér kommer nagra rader om

Lagun 10410.

Hon byggdes 1961 i Flek-
kefjord som Lagun séldes se-
nare till Res6 och fick namnet
Aland. Sildes 1968 vidare till
England for att efter avslutad
karridr hamna pa Malta.

Nar jag i juni 2003 gjorde
ett besok ombord hade man
for avsikt att rusta upp hen-
ne och anvdnda henne som
sportfiskebat.

Av Rune Dahlgrens foto
att doma tycks arbetet gatt
istal

Captain Morgan

kanske 20 ar, lag nagra fiskeba-
tar ddr och skrotades. Damens
man tog ur motorn i nagon av
batarna och placerade den intill
bostadshuset. Méjligen kom en
fiskebat fran Uddevalla. Den
andre kom kanske fran Malmao.
Dessa uppgifter dr svdavande.
Finns det ndgon bland Lins-

av Bror Bergman, Ingmarso.
Rorig och i hogsta grad tvek-
sam historik. Oként dde.
Bengt Westin
Vem fyller pa med Linnéas
ode?
Redaktionen

Fel bild

I Jens Janssons artikel om Thai-
land i forra numret av Lans-
pumpen hade nagra bilder
forvaxlats. Texten till fotot pa
Pulom 9 var “Ayumas Samu-
dera har inte fuskat med mirk-
ningen”. Redaktionen beklagar
sitt misstag.

Okant fiskefartyg
Fotot i férra numret av en fis-
kebat i Oskarshamn forestil-
ler Glimmaren, byggt 1947 pa
Hasslo for Valter Hultgren, Ture
Holmberg, Hugo Westerholm
och Arthur Johansson pa Hasslo
(KA 350). Hon saldes 1951 till
Kalmar (KR 450) och darifran
1959 till Finland dar fartyget
hette Norrskar.

Tyrone Karlsson

SD 741

Tore Olsson efterlyser uppgifter
om SD 741 i forra numret av
Lanspumpen. Det ar Viking
som byggdes 1929 i Stromstad
for Karl Karlsson i Kongbéck.
Langd 10,24 (finns ocksa en
uppgift om 10,80) 36 fot. Motor
15 hk. Hon saldes 1942 till Carl
Johan Hansson pa Sydkoster.
Fick 1944 en ny motor, Seffle 40
hk. 1947 sald till Tjarno och Axel
Edvardsson och Fritz Hans-
s0n.

1956 har Iritz Hansson salt
sin del till Ingemar Edvardsson,
Tjarnd. Viking finns kvar pd
Tjarno till i borjan av 1960-talet.
Vidare 6den okénda.

Henry Jansson

pumpens ldsare som vet nagot
om motorns historia?
Motornr. ar 7894---227 BE,
Skiirhamn Sjofartsmuseunt
Holger Nestorson
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Vem berittar om Magdalen?

Motvind
Medan jag kdmpar med av-
handlingen om Vind rotar jag
omkring efter foton som jag
vet att jag har, men tyvarr inte
var. Det hir bilagda fotot kom
i min vag.

Damen heter Edith Zimmer-
man, och ar gift med kapten
Herman 7 - kanske dr det han
som tagit kortet. Raseglaren

M

heter Magdalen Ar det manne
en fyrmastad bark, med en me-
sanmast utanfér bild? Var kan
kortet vara taget, knappast i
Goteborg?

Herman gick iland nagra ar
fore ordinarie pensionering se-
dan hans fartyg Trione i maj
1941 bombats av engelskt flyg
utanfor hollindska kusten.

Bertil H

Nya okinda fiskefartyg
Har kommer tva foton av fiskefartyg som ér okinda for mig.
Vraket ar taget vid Sanda pa Sturkd i maj 1981. Det andra far-
tyget ar KA 388.

Sven Sjdstrand

) \'; - ‘
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Téink att en man med cykel kan bogsera en hel tanker ... Foto B.V. Karlsson.

Bilden talar for sig sjdlv
Sdnder ett fotografi av motortankern Marianne befinnande sig i
docka i Houston, Texas ar 1957. Hade lossat en oljelast i Bay Town,
vilken stad tidigare hade exploderat. Bilden &r intressant pa grund
av att mannen med cykeln forflyttar hela fartyget. Jag kallar fotot
"Bilden talar for sig sjalv”.
Bengt V. Karlsson

Sista manusdag for nésta
Horisonten Runt
ar den 28 mars 2008



Queeen Elizabeth 2 kom till Goteborg den 10 juni 2005.
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Kryssningsfartyg i Goteborg fran A till W

Grand Victoria besckte Frihamnen 8:e juli
2006. Hon dr pa 11429 bruttoton, byggd
1966 som Renaissance vid Chantier de
1"Atlantique, St. Nazarie for Nouvelle Cie
de Paquebots. Hon var pa 11724 brut-
toton och 150 m lang och 21 m bred. Hon
beskrevs som kombinerat passagerar/
lastfartyg. Hon hade plats fér 550 pas-
sagerare och en dodvikt pa knappt 3000
ton. Hon gjorde 18,5 knop med tvd B&W
dieslar utvecklande 13680 bhp. 1977 sdldes
hon och fick namnet Homeric hos Epirotiki
Lines S.A., Piraues. Aret efter dopte hon
om till World Renaissance, dgare Hel-
lenic Company Overseas Cruise Vessels
S.A., Piraeus. Bruttotonnaget angavs nu
till 8665 ton. 1995 fick hon namnet Awani
Dream hos P.T. Awani Modern Hotels,
Panama. 1998 aterfick hon namnet World
Renaissance och det behdll hon till 2005
da grekiska Elysian Cruises Line tog over
henne och hon fick sitt nuvarande namn,
Grand Victoria. Bruttotonnaget idag anges
till 11429 ton. Bortsett fran att hon vid le-
veransen var vitmalad ser hon idag nastan
identisk ut fran det hon levererades for
40 ar sedan. Hon hor hemma i Panama.
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Andra delen
Text och bild Lennart Rydberg

Fotot taget i Frihamnen. Lagg marke till
livbatsévningen.

Kristina Regina besckte Goteborg 29:e
maj 2000. Hon &r pa 4295 bruttoton och
byggdes 1960 pa Oskarshamns Varv som
Bore for finska Bore Lines. 1977 blev hon
Borea hos Jaakon-Linja Oy och 1987 Kris-
tina Regina. Hon dr 100 m lang, 15 m bred,
gor 16 knop med tva Wartsild dieslar pa
4400 bhp. Hon fick nytt maskineri 1988,
hon hade tidigare en angmaskin utveck-
lande 4000 ihp som gav en fart pa ca 15
knop. Hon tar 353 passagerare, gar for Kris-
tina Cruises Ltd, Finland och hor hemma i
Kotka. Fotot taget fran Fiskhamnen.

Le Diamant var i Goteborg 4:e juli 2005.
Hon &r pa 8282 bruttoton och sjisattes 1974
som Fernhill vid Kristiansands Mekaniska
Verksted A /S. Hon var da ett roro-fartyg pa
3400 ton dw och levererades med namnet
Begonia till N.V. Stoomvaart-Maatschap-
pij "Ostzee”, Willemstad, Nederlandska
Antillerna. 1986 konverterades hon till
kryssningsfartyg och kom i trafik 1987 med
namnet Explorer Starship hos Fernley &

Eger A/S, Nassau. 1989 doptes hon om
till Song of Flower hos Color Line Marine
AS, Oslo. Hon gick i NIS-registret fram
till 2004 da hon fick namnet Le Diamant.
Hon &r 124 m lang, 16 m bred och gor 16
knop med tva dieselmotorer tillverkade av
Wichmann och utvecklande 7480 bhp. Hon
tar 265 passagerare och hor hemma hos
Compagnie des Iles du Ponant och med
hemmahamn pa ett sa exotiskt stille som
Mata-Utu, Wallis & Futura Islands (fransk).
Fotot taget under utgang fran Goteborg vid
fran Nya Varvet. De dubbla parallellt pla-
cerade skorstenarna paminner om hennes
ursprung som roro-fartyg.

Minerva II bestkte Frihamnen 11:e juli
2005. Hon ar pa 30277 bruttoton och bygg-
des 2001 vid Chantiers de ["Atlantique,
St Nazaire som R Eight. Hon fick sitt nu-
varande namn 2003. Hon édr 181 m lang,
25 m bred och gor 18 knop. Hon tar 777
passagerare. Hon gar for Swan Hellenic/
UK som ocksa ar ett dotterbolag till ameri-
kanska Carnival Corporation. Under 2007
har hon 6verforts till Princess Cruises och
dépts om till Royal Princess. Fotot taget



S | meddelade att de gétt i konkurs, Mona
‘ g Lisa bytte i april 2007 namn till Oceanic II
: : men tycks ha samma dgare. Diskussioner
har forts om att forsoka ridda henne som
museifartyg till Giteborg. Realismen i
detta lar vi fa se sa smaningom. Fotot taget
vid gamla Arendalsvarvet.

Norway var i Skandiahamnen 5:e juli
1999 (hon hade tidigare gjort ett besok i
Goteborg 1984). Vid besoket var hennes
bruttotonnage 76 049 bruttoton och hon ar
dirmed det hittills storsta kryssningsfartyg
som besokt Goteborg. Hon byggdes 1961
vid Chantier de I"Atlantique, St.Nazaire
som France for Compagnie Generale Trans-
atlantiques Atlanttrafik. Hon var 316 m
lang, 34 m bred, hade ett bruttotonnage
pd 66343 ton tog 2044 passagerare och
gjorde ursprungligen drygt 30 knop med
ett turbinmaskineri pa 160000 hastkrafter.
Hon lades upp i Le Havre 1976 da hon

Kristina Regina fllfqgf.h"- vid (Mmhrmm« varv 1977. Foto taget j'?‘{?!! F:~L,’mmnen den ?l) maj 2000,

i Frihamnen. Hon ar syster till Delphin
Renaissance ovan. ‘

Mona Lisa besokte Arendalskajen i .
Goteborg 2:e september 2006. Hon ar pa |
28891 bruttoton och byggdes 1966 som
Kungsholm fér Svenska Amerika Linjen
vid John Brown, Clydebank. Hon hade da

en passagerarkapacitet pa 840 personer och B g % ‘
ett bruttotonnage pa 27670 ton. 1979 blev M"-‘_: ks

hon Sea Princess da hon koptes av P&O :w:uﬁ;’;;;iaau} . s R —

och 1995 Victoria hos P&O Cruises(UK) A = e 'L:‘m i f'* o ":‘Il:".]?.m.u,l" T L e R L R

Ltd, London. 2003 fick hon namnet Mona /_'_?f‘r’-ﬁm o

Lisa. Hon dr 210 m lang, 27 m bred, gor T e A

21,5 knop med tva Gotaverken dieslar pa
25200 bhp och tar 720 passagerare. Hon dgs
av Leonardo Shipping Inc. och hor hemma
i Nassau. Trots att utseendet [Orandrats
en del sedan hon byggdes dr hon fortfa-
rande en skonhet. Hon har gatt for Holiday : : - ===
Kreuzfahrten som 25:e september 2006 Murm Lisa kianner ol igen som Kungsholm. Foto 21 brph’m{rm 2006.

orsakade rederiet stora forluster. I oktober
1977 skall hon ha képts av en saudier men
blev liggande kvar i Le Havre. 1979 sdldes
hon efter mycket rabalder till Klosters
Rederi A/S och fick namnet Norway. Hon
byggdes om, bruttot dkade till 70702 ton
och passagerarantalet till 2400. Samtidigt
drogs farten ned till 18 knop med utnytt-
jande av endast 40000 hastkrafter. Som
Norway gastade hon Skandiahamnen i
Goteborg 21:e augusti 1984. 1990 byggdes
hon om igen och fick en passagerarkapaci-

paggnEENEAIN S o A ?
w..':“"f'g{“’:%_@iﬁ ﬁ_‘:&"““ o S P - et tet pa 2.565 och ett bruttotonnage pa 76 049
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ton. Vid det senaste bestket gick hon for
Norwegian Cruise Line. Hon rdakade ut
for ett allvarligt maskinhaveri i maj 2003
varvid sju besdttningsman omkom. Hon
bogserades till Bremerhaven och blev lig-
| gande dar fram till 2006 i vintan pa beslut
Norway dr .rl'cf hn‘hh’a stiirsta kryssningsfar h,.rgs’!‘ som besokt Gateborg. om sitt 6de. Vid 45 ars alder var det dags

o
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for skrotning och hon fick namnet Blue
Lady. Efter manga problem, bla for hen-
nes asbestinnehadll kom hon till Alang f6r
skrotning i augusti 2006. Fotot taget under
utgang fran Goteborg under en utflykt med
Klubb Maritims bogserbat Herkules.

Odysseus besikte Frihamnen 15:e au-
gusti 1999. Hon ar pa 9821 bruttoton och
byggdes 1962 som Princesa Isabel pa Soc.
Espanola de Const. Nav, Bilbao. Hon ér 146
m lang, 19 m bred och gor 17 knop med
tva B&W dieslar utvecklande 9200 bhp.
Hon tar 363 passagerare. 1969 doptes hon
om till Marco Polo, dgare H.C. Sleigh Ltd,
Glasgow. 1978 blev hon Aquamarine hos
J.N. Stratakis Shipping Co Ltd, Piraeus.
1988 fick hon namnet Odysseus hos Royal
Olympic Cruises Ltd, Piraeus. Sedan 2005
bar hon namnet Lucky Star, dgs av V-Ships
Leisure SAM och for Panamaflagg. Fotot
taget i Frihamnen.

Oriana besdkte Skandiahamnen 14:e
juni 1998. Hon har ett bruttotonnage pa
69153 ton och byggdes 1995 pa Jos.L.Meyer
GmbH & Co, Papenburg for P&O. Hon ar
260 m lang, 32 m bred och gor 24 knop med
fyra M.AN. dieslar pd 54000 bhp. Hon tar
2108 kryssningspassagerare. Hon gar for
P&O Cruises Ltd, dotterbolag till Carnival
Corporation, USA och hér hemma i Lon-
don. Fotot taget under ingédng till Goteborg
fran Risholmen. Hennes skorsten som ger
en illusion av att vara dubbel paminner
egentligen mer om klassiska Canberra dn
om gamla Oriana.

Queen Elizabeth II besokte Skandia-
hamnen 10:e juli 2005. Hon har idag ett
bruttotonnage pa 70327 bruttoton. Hon
byggdes 1969 av John Brown, Clydebank
som ocksd byggde Queen Mary, Queen
Elisabeth och Kungsholm (III}). Hon hade
vid leveransen till Cunard Line ett brutto
pa 67140 ton. Hon &r 294 m ling, 32 m
bred och gor 28,5 knop. Hon tar 1850 pas-
sagerare. 1987 bytte hon i Hamburg sina
fyra John Brown turbiner utvecklande
110000 shp mot ett dieselmaskineri och
hon har idag 9 dieselelektriska motorer
fran M.A.N. utvecklande 130000 bhp. Hon
gar for Cunard Line Ltd som idag ar ett
dotterbolag till amerikanska Carnival Cor-
poration. Hon hér hemma i Southampton.
I november 2008 kommer hon att liggas
upp i Dubai som hotell /ndjesfartyg. Fotot
taget fran bogserbaten Bob.

Rotterdam besdkte Giteborg och Skan-
diahamnen den 8:e juli 2007. Hon dr pa
59 652 bruttoton och 6354 dddviktston.
Hon byggdes 1997 vid Fincantieri Cant.
Nav. SpA, Breda for Holland America
Line (numera dotterbolag till Carnival
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Odysseus, som byggdes redan 1962, var i Géteborg 1999.

Corporation). Hon ér 238 m ldng, 32 m
bred, tar 1620 passagerare och gor 22 knop.
Fotot taget fran Risholmen under ingdng
till Goteborg. Exteridren ar litet speciell
med tva “burkar” till skorstenar. Holland
America Kines kryssningsbatar har svart

skrov vilket inte dr sa vanligt.

Saga Pearl bestkte Géteborg 5:e juni
2004. Hon dr pa 12331 bruttoton och sjo-
sattes redan 1989 vid Okean Shipyard,
Nikolayev vid Svarta havet som Okean
men levererades som Minerva forst 1996
fran T.Mariotti SpA, Genua till V-Ships
SAM. 2003 bytte hon namn till Saga Pearl,
2005 till Explorer 11, 2005 till Alexander
von Humboldt och 2005 till Explorer II
igen. I augusti 2006 aterfick hon namnet
Alexander von Humboldt. Hon dr 133 m
lang, 20 m bred, gor 16 knop med tva Piel-
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stick dieslar utvecklande 9400 bhp och tar
428 passagerare. Hon gar for Abercrombie
& Kent Inc, USA men chartras sisongsmas-
sigt till Phoenix Reisen, Tyskland. Fotot
taget under utgdang fran Goteborg vid Nya
Varvet.

Seven Seas Voyager besokte Goteborg
och Skandiahamnen den 14:e juni 2007.
Hon &r pa 41500 bruttoton och byggdes
2003 vid T. Mariotti SpA, Genua och égs av
Radisson Seven Seas Cruises, USA. Bolaget
dr samagt av Radisson Hotel Corp., Mitsui
0.S.K. Lines mfl. Hon ar 207 m lang, 29
m bred och gor 20 knop. Hon tar 769 pas-
sagerare och ar registrerad pa Bahamas.
Fotot taget fran Langedrag vid avgang pa
kvillen.

Silver Cloud lag vid Stigbergskajen
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Thomson Celebration ger eft wistan fyrkantigt intryck. Hir limnar hon staden den 6 juli 2005.

16:e juli 1996. Hon dr pd 16927 brutto-
ton och byggdes 1994, skrovet forst pa
C.N.”Visentini” di Visentini Francesco &
C., Donada och sedan pa T. Mariotti SpA,
Genua. Utrustning skedde vid Soc. Eser-
cizio Cant. S.p.A, Viareggio. Hon ar 156
m lang, 21 m bred, gor 17,5 knop med tva
Wartsilé dieslar pa 15900 bhp och tar 314
passagerare. Hon gar f6r Silversea Cruises
Ltd, Italien och hér hemma i Nassau. Fotot
taget under utgang vid Nya Varvet.

Silver Shadow bestkte Goteborg 27:e juli
2002. Hon ar pa 28258 bruttoton. Skrovet
byggdes 2000 p Visentini Francesco & C,
Donada men T. Mariotti S.p.A, Genua stod
fér utrustning. Hon &r 182 m lang, 25 m
bred, gér 17,5 knop med tva Warstild dies-
lar pd 15600 bhp och tar 388 passagerare.
Hon gar for Italienska Silversea Cruises Ltd

Lanspumpen 2008:1

Liigenhetsfartyget The World giistade Goteborg 2004.

och hor hemma i Nassau. Fotot taget under
utgang vid Eriksberg.

Sundream besokte Goteborg 22:e juli
2003. Hon dr pa 22945 bruttoton och bygg-
des 1970 som Song of Norway vid Oy
Wiirtsila AB, Helsingfors for .M. Skaugen
Management A/S, Oslo. Da var hon pa
18416 bruttoton, 168 m ldng och tog 880
passagerare. Hon forlangdes 1978. Ar 1997
fick hon namnet Sundream hos Shipping
Management S.A.M. (V Ships) och 2004
Dream Princess. 2006 forkortades namnet
till Dream. Hon ar idag 194 m ling, 24 m
bred, gér 20,5 knop med fyra Sulzerdieslar
utvecklande 18000 bhp och tar 1196 passa-
gerare. Hon dgs idag av Lance Shipping Co
Ltd och hor hemma i Nassau. Fotot taget
under utgang vid Nya Varvet.

Thomson Celebration bestkte Goteborg,
6:e juli 2005. Hon dr pa 33933 bruttoton och
byggdes 1984 som Noordam for Hollands-
ka Amerika Linjen vid Chantier de | “Atlan-
tique, St. Nazaire. Hon bytte namn 2004.
Hon dr 215 m lang, 27 bred, gér 21,5 knop
med tva Sulzer dieslar utvecklande 30900
bhp och tar 1340 passagerare. Hon dgs av
Holland Amerika Linjen, som dvertogs av
Carnival Corporation 1989, men gar for
Thomson Cruises, UK som ir dotterbola e
till TUI Group, Tyskland. Hon hér hemma
i Philipsburg, Nederlindska Antillerna.
Foto taget under utgang fran Goteborg
vid Eriksberg.

Vistamar lagvid Stigbergskajen 8:¢ juni
1999. Hon &r pa 7478 bruttoton och bygg-
des 1989 pd Union Naval de Levante S.A.,
Valencia. Hon ér 121 m lang, 17 m bred, gor
17 knop med tva Wirtsila dieslar pa 5300
bhp och tar 350 passagerare. Hon drivs av
Hotel Playaventura SL, Canary Islands men
opereras av Plantours & Partner GmbH,
Tyskland. Hon hér hemma i Valetta, Malta.
Fotot taget vid Stigbergskajen.

The World 24:e juni 2004. 43524 brutto-
ton, byggd 2001, skrovet pa Bruces varv
i Landskrona och utrustning vid Fosen
Mekaniska Verksteder AS, Rissa. Hon ir
196 m lang, 29 m bred, gér 18 knop med
tva Wairtsild dieslar utvecklande 16150 bhp
och har hyttplatser fér 656 personer. Ags
av ResidenSea Ltd, Norge men opereras
av Silversea Cruises Ltd. Hon har 110 13-
genheter och 88 gistsviter och hor hemma
i Nassau. Fotot taget under ankomst till
Géteborg vid Nya Varvet.

Ovanstaende axplock visar att det ar
ett fital av de moderna kryssningsfar-
tygen som besoker Goteborg. Sddana
"graddbakelser” eller flytande hotell som
Royal Caribbeans Cruise Lines Freedom-
fartyg pa 154 000 bruttoton, samma rederis
Voyager-fartyg pd 138000 bruttoton eller
Carnival Cruise lines fartyg pa 110000 far
viinte se. Goteborg kan naturligtvis aldrig
ta upp konkurrensen med de etablerade
turistmdlen f6r kryssningsfartyg men for-
hoppningsvis kommer vi dven framéver att
fa se enstaka intressanta objekt. B

Killor:

Lioyd's Register of Ships
Ocean Ships

Svensk Sjdfarts Tidning
Egna anteckningar

Av utrymmesskil har vi inte kunnat visa ]
| bild pa alla i artikeln férekommande |
fartygstyper.

Redaktionen |
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Det %turiska paketet

Med doden i kolvattnet

Sjomansliv med segel och dnga

MED DODEN | KOLVATTNET :ir en bok som aterupprirear kon-
takren med en spinnande epok i svensk sjofart da vind och
anga svarade for framdrivningen av fartygen. Man far folja va
sjsmansliv som under virldskrig och skifrande konjunkrurer
fick vara med om det mesta. Genom att folja farfar Johan

frin Brantevik, och morfar Oscar frin Hyvitemélle och deras
familjer fir man en inblick i det sociala liv under en tid da
skyddsniiten for sjsfolk mest bestod av samm: anhillningen pd
samhillena som Brantevik och Hvitemélle, Hir beskrivs ock-
si hur sjofartens tekniska och ekonomiska strukur forindra-
des och paverkade livet. - Erc stycke sjo- & kulturhistoria, om
man si vill. [llustrationsrik med mycket firg. Format A4.

5 3} 1 I f
P oct il ool on 3¢ | {1 Frrytir orpre
Bestall enkell via post- elter Dalic i

Captains Album

Let the pictures take you back to the
not too distant past, before “wooden
men in iron ships” took over from
“iron men in wooden ships™.

Beviset pi riktighet i detra talesitt heter Caprain’s Album. En
bilderbok i storformar

(liggande A4) med en unik samling fotografier fran decen-
nierna fore forra sekelskifter.

»En bild siger mer 4n tusen ord ...”

Med forskottsinberalning rill postgiro 100 95 98-2 eller bankgiro
5211-8650 far du snabb leverans utan fraktkostnad. Glam inte

REAKWATER
PUBLISHING

att uppge bestalld titel same namn och lever ansadress. Du kan
ocksa bestilla via www.breakwater.se

u




P?"l hosten 2006 startade Goteborgs uni-
versitet en tiopodngsutbildning i amnet
Batar, Fartyg och Skepp — en maritimhis-
torisk orienteringskurs. Det hela blev en

succé och stora delar av pionjarkullen bor-
jade hosten 2007 pa en fortsattningskurs.

Ledare for kursen ar Bosse Lagerqvist
och Lennart Bornmalm, vilket borgar for
hogklassig utbildning. Nar man forskar ar
det ju viktigt att fa med sa manga aspek-
ter pa sitt amne som majligt. Det galler ju
ocksa for artiklarna i t ex Lanspumpen.

Arets kurs samlade ett stort antal bato-
loger och lanspumpslasare. Kanske inte sa
konstigt eftersom det gick med en inbjudan
som foljebrev till kursen i Lainspumpen
2007:1.

Deltagarna har under hosten samlats en
gang i manaden. Inledningen var i Gote-
borg och sedan har man besokt Karlskrona,
Bohusldn och Forsvik innan det var dags
for avslutning i Stockholm.

Aven i ar hade jag tillfille att vara med
pa avslutningen i Stockholm. Den holls pa
Sjohistoriska museet den 17-18 januari.
Tyvérr var man- och kvinnofallet stort sa
bara fyra kursdeltagare kunde ldmna sin

Universell kultur

Krister Bing

muntliga slutredovisning. Jag blir alltid
fascinerad over hur relativt smala &mnen
kan bli sa intressanta.

Forst ut var Bernt Johnsson som pre-

Sedan kom Goran Harrysson som stu-
derat hur man byggde vikingaskepp och
hur dessa seglades. En svar uppgift kan
tvckas, eftersom det gatt tusen ar sedan

Fran vister Goran Harrysson, Leniart Bornmalm, Martin Nilsson, Care Tange, Bernt Johnsson och Bosse Lagerquist. Nedan Cire Tange som hill dhdrarna
sysselsatta med sin intressanta bohuslinska dialekt.

senterade sitt dmne "Hamnutbyggnaden
i Glommen 1877 pa ett helproffsigt sitt.
Vi kommer férhoppningsvis att fa lisa om
det i Linspumpen framover.

originalen byggdes och att det saledes inte
finns ndgon kvar att fraga.

Martin Nilsson hade studerat paragraf-
fartyg. Han hade en annan infallsvinkel dn
den vi har i Linspumpen. Han forklarade
tillkomsten av alla paragrafer och redo-
gjorde for olika, for den oinvigde, kryptiska
miitregler. Flest paragraffartyg fanns det i
Sverige 1964 da vi hade 114 stycken.

Sist ut var Care Tange som pa sin oefter-
harmliga dialekt redogjorde for Vadbockar
och Réckestottor i “de fyra stranni” (Fis-
ketangen, Gravarne, Smoégen och Hasse-
lIosund). Ordet fiskeldge anvinds inte har.
Det ordet ar importerat fran Danmark och
nagra sadana importer ar vi inte i behov
av, konstaterade Care.

En stor variation av dmnen alltsa. Och
tank vilken fantastisk chans man far. Att
fa studera sitt eget dmne under profes-
sionell ledning. Du har ocksd chansen.
Kursen aterkommer till hiosten. Haka
Du ocksa!
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Femtio ar med Silja

Thure Malmberg och Marko Stampehl
Rikt illustrerad, 304 sidor, inbunden.
Forlag Eget forlag tillsammans med Tal-
link Silja Oy.

[SBN 978-951-98405-6-7

Pris 395 kronor vid bestéllning fran Break-
water Publishing, Goteborg, tel 031-

62 95 75; e-post info@breakwater.se

Férra dret utkom en jubileumsbok 6ver
Silja Line som dd trafikerat sjélederna
mellan Finland, Aland och Sverige i 50 ar.
Trafiken inleddes med en flotta bestdende
av for andamalet tvd inkopta gamla ang-
fartyg, dar det ena var for passagerare och
det andra for last. Under aren darefter har
mycket forandrats allteftersom semestrar
och likviditet 6kat folks resmdjligheter. Det
ar en intressant berittelse som forfattarna
tar oss med pa och vi far folja rederiet his-
toria i ord och bild pa ett mycket trevligt
och lattillgdngligt sdtt genom aren. Boken
ir uppdelad i tvd avsnitt dar den forsta
behandlar rederiet historia, Vi far mota allt
fran foretagsledningen till ombordanstéllda
pa fartygen. Inte minst de senare av olika
yrkeskategorier fir vi stifta bekantskap.
Den andra delen handlar fartygen och dess
historia, som inte minst for en batolog &r
mycket intressant. Detta avsnitt dr ocksd
illustrerat med manga fina bilder.

Generellt ar bildmaterialet mycket bra
och atergivningen utmarkt. Boken ér klart
intressant och en vardefull dokumentation
som rekommenderas.

Lennart Bornmalmn

red Lennart Bornmalm

Pater Noster

Redaktor Viveka Overland

Rikt illustrerad, inbunden, 263 sidor
Forlag Bohusldns Museums Forlag, Udde-
valla.

[SBN 978-91-7686-238-4

Pris 395 kronor vid bestéllning fran Bohus-
lins museum, Uddevalla, tel. 031-65 65 01;
e-post ingalill. hammar@vgregion.se

Heidenstamfyren Pater Noster aterfordes
till sin hemmiljé Hamneskér de forsta da-
garna i juli forra aret. Fem ar tidigare hade
en mycket medtagen fyr lyfts av skéret och
forts in till fastlandet for en omfattande
reparation. Det var da ovisst om man skulle
lyckas genomféra den omfattande restau-
rering som kravdes, men genom en god
samverkan mellan kultur, niringsliv, EU
och ideella krafter kunde fyren genomga
den livsviktiga restaureringen. Pater Nos-
ter tindes pa nytt i september 2007.

Foreliggande bok ger en intressant in-
blick i projektet att renovera och aterféra
Pater Noster till Hamneskar. Det berattas
ocksd om teknik och konstruktion, om be-
byggelsen och livet pa fyrplatsen i gangen
tid, samt om djur och natur pa Hamneskar,
liksom om planerna for fyrplatsens framtid
som besoksmal. Lasaren bjuds ocksa pa en
grundlig presentation av det svenska fyr-
vasendets historia. Forfattarna ar sakkun-
niga pa teknik, natur och kulturhistoria,
dar flera av dem varit delaktiga pa Pater
Nosters sdllsamma resa.

Boken ar rikt illustrerad med manga

trevliga bilder bade i farg och i svartvitt. Det
arbete och engagemang som skapats kring
raddningen och restaureringen av fyren
Pater Noster ar synnerligen imponerade.
Aven boken ar produkt i denna anda.
Det dr en mycket rekommendabel bok!
Lennart Bornmalm

Med déden i kélvattnet

— Sjomansliv med segel och anga

Kjell Hakansson

Rikt illustrerad, inbunden, 320 sidor
Forlag Breakwater Publishing, Goteborg,
ISBN 978-91-976262-6-2

Pris 385 kronor vid bestallning fran Break-
water Publishing, Goteborg, tel. 031-

62 95 75; e-post info@breakwater.se

Lagom till jul presenterades denna bok
som en underhallande lasning i vinter-
morkret om en svunnen och spannande
epok inom svensk sjofart da vind och dnga
svarade for framdrivningen av fartygen.
Tidsperioden dr fran slutet av 1800-talet
till mitten av 1940-talet. Lasaren far félja
tva sjpmansliv som under skiftande kon-
junkturer och varldskrig fick erfara de mest
varierande scener. Det ar forfattarens farfar
och morfar som utgér huvudpersonerna
i bokens skildring och de tar oss med pa
en handelserik resa genom deras langa
liv till sjoss. Sverige var under denna tid
ett u-land med laga loner till skickliga
sjoman och fartygen var i huvudsakligen
andrahandstonnage fran rikare industri-
linder. Bade fartygen och médnniskorna
som verkade ombord har sina egna span-
nande berittelser att delge lasaren

Boken dr uppdelad i tva delar dar den
forsta berdttar om sjdpmanslivet och den
andra om sj6farten. Den senare kanske ar
av storst intresse for batologer!? Generellt

PATER NOSTER

Femtio ar med Silja

Thure Malmberg och Marka Seampehl
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ar det en intressant bok som ocksa ger per-
spektiv pa den intensiva tekniska och eko-
nomiska utveckling som sjofartnédringen
genomgick fran 1890-talets borjan till och
med andra varldskriget slut. Skildringen
ger en inblick i det sociala livet under en tid
da skyddsnaten for sjofolk huvudsakligen
utgjorde sammanhallningen i samhéllena.
Forfattaren har utfért ett mycket gott arbete
bade betraffande forskningen och samman-
stallningen av boken.
Det ar en intressant ldsning om en svun-
nen epok som klart rekommenderas.
Lennart Borimalm

Historien om Stena Bulk

Robert Hermansson och Conny Wickberg
Rikt illustrerad, inbunden, 255 sidor
Forlag Breakwater Publishing, Géteborg
ISBN 978-91-976262-5-5

Pris 370 kronor vid bestéllning fran Break-
water Publishing, Goteborg, tel. 031-

62 95 75; e-post info@breakwater.se

Forra daret var det 25 ar sedan rederiet
Stena Bulk bildades. Detta uppmérksam-
mades med en mycket trevlig och fin bok
som presenterades i slutet av aret. Denna
beskriver rederiets verksamhet under ett
kvartsekel. Det dr en intressant ldsning
over ett framgangsrikt rederi, som lyck-
ats forvanansvért bra genom drens lopp.
Mycket talar for att de som dr verksamma
inom rederiet har den kunskap och engage-
mang som manga ganger ar ett incitament
for att lyckas. Goteborgarna fick under
1970- och delvis 1980-talet beskdda hur
stora rederi- och varvskoncerner monte-
rades ned och férsvann pa bara nagra ar.
Orsaken till detta &r flera men oljekrisen
1973 och de effekter denna férde med sig
var sdkerligen starkt bidragande. Det &r
darfor med stor gladje man konstaterar
att Stena Bulk utvecklats sa positivt och

blivit ett sa stort rederi. Stena Bulk ér idag
ett internationellt och modernt tankrederi
inom Stenasfaren med en flotta pa mer dn
70 fartyg i olika storleksklasser. Lasaren
tas med pa en kronlogisk resa i rederiets
historia som &r bade trevlig och underhal-
lande. Dessutom dr boken i alla detaljer
mycket valgjord och pakostad. Inte minst
ar bildmaterialet av yppersta klass och
atergivningen ar perfekt med en hog detalj-
rikedom, vilket ocksa forhojer lasningen.
Boken rekommenderas varmt!

Lennart Bornmalm

Ett Familjerederi i Lovisa 1926-1970
IImari Elo och Erik Hag,

Inbunden i kvadratiskt format och 190
sidor. Utgiven av Stiftelsen for Lovisa Sj6-
fartshistoria 2007.

Boken kan kopas fran museet i Lovisa och
for svenska lasare enklast frén Erik Hag,
Svetsarviagen 5, 176 73 Jarfalla priset ar da
380 kr + porto.

Vi i Sverige glommer latt att en hel del
svensksprakig litteratur ges ut i Finland,
det giller bade skénlitteratur och fack-
bécker av olika slag, inte minst bécker om
sjofart.

Ovan namnda bok utgér ett exempel och
rederiet handlar om Ab R Nordstrém & Co
Oy i Lovisa.

Den man som startade detta foretag var
skeppsredaren och dversteldjtnanten Rag-
nar Nordstrom fran Lovisa. Hans forsta
egna foretag var Lovisa Stevedoring som
han lyckades foérvdrva 1922, han var da 28
ar gammal. Hans bana som skeppsredare
borjade 1926 da han forvdrvade aktiemajo-
riteten i Lovisa Angfartygs Ab. Bolaget be-
drev kustsjéfart med last- och passagerar-
fartyg mellan Helsingfors och hemstaden.
Efterhand véxte flottan, i huvudsak genom
inkép av secondhandtonnage i form av mer

HISTORIEN OM

eller mindre gamla trampangare.

Boken dr indelad i tva delar. Den forsta
delen redogor for bolagets och familjens
historia fran starten till nedliggningen och
den andra delen &r en fleetlist. Den senare
delen dr forfattad av den i Klubb Maritim
valkinda fartygshistorikern Erik Hag och
ar pa engelska. I 6vrigt kan nimnas att
boken ocksa ar utgiven i en finsksprakig
upplaga, listan Over fartygen ar dven har
pa engelska.

Boken fdr betraktas som en relativt tradi-
tionell rederihistoria men lasaren far dess-
utom pd kopet en kortfattad finsk 1900-tals
historik. Den som ar sprakintresserad
upptacker ocksa att det finlandssvenska
ordférradet inte dr exakt detsamma som
det svenska. Exempelvis nir sag vi en
halvmatros i ett svenskt fartyg?

Boken dr omfattande och rikt illustrerad,
inte minst galler detta fartygsforteck-
ningen. Erik Hags stora kunskap om finsk
sjofart borgar for en noggrann och veder-
hiftig fleetlist.

En sak som dock irriterar forfattaren till
dessa rader ar fotografierna i fartygsfor-
teckningen. Dessa ticker, med fa undantag,
hela sidans bredd. For att klara av detta har
den som redigerat boken tvingats minska
hojden pa bilderna varfor ett stort antal
fartyg fatt sina master kapade.

Med tanke pa att rederiet upphéorde med
sin verksamhet 1970 dr de flesta bilder i
svart/vitt men detta kan man definitivt ha
overseende med da bilderna 6ver lag drav
god kvalitet.

En sak som jag dock saknar dr ett alfa-
betiskt register i slutet pa boken. Efter en
forsta genomlasning av boken kommer
den sdkert att anvandas manga ganger som
uppslagsbok och da underlittar ett sadant
register oerhort.

Sammanfattningsvis kan sdgas att boken
dr valskriven.

Olle Gustafsson
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Moteskalender
Klubb Maritim-Goteborg
Torsdagen den 6 mars

Filmvisning. Motesdeltagarna far vdlja mellan tre filmer ur vart filmarkiv.
Gunnar och Orjan serverar artsoppa fran kl 18.

Lordagen den 29 mars

klockan I har vi arbetsdag i Kajutan. Vi hjilps at att registrera bocker och negativ
och gora Kajutan dnnu trivsammare. Och hjdlp behover vi! For den flitige bjuder
avdelningen pa lunch. Vilkommen. Anmilan till Kajutan tisdagskvillar mellan
18 och 21 pa tel 031 24 65 15.

Torsdagen den 3 april

dr det samling i Kajutan redan klockan 18. Vi rear da en hel del intressanta bokdubb-
letter till “vrakpris”. Férsdljningen bérjar klockan 18. Passa samtidigt pa att kopa var
trevliga kaffemugg for endast 25 kronor. Hamtas i Kajutan.

Lérdagen den 24 maj
har Klubb Maritim sitt arsmote i Gavle. Mer om det kan man lisa i Batologen.

Vi har 6ppet i Kajutan hela sommaren pa tisdagar mellan 18 och 21. Har Du vigarna
forbi dr Du vilkommen upp. Vi bjuder pa kaffe. Kajutan finns i gamla Sockerbruket med
adress Banehagsgatan 11 in pa garden. Tag hissen till vaning 1. Telefon 031-24 65 15.

Andra tisdagen i varje manad visar vi film i Kajutan. Vilkommen att se pa film eller
bara ha trevligt tillsammans.

\.

Fragetavling
En batolog pa Stadsgardskajen bevittnar finlandsbaten Bore Ill:s avgang fran
Stockholm.

e Vem dr da denne batolog? ¢ Vilket ar togs bilden?
» Utslagsfraga Vilken manad?

Forst oppnade ritta svar vinner en Illustrerad Skeppslista for 2007 Ditt svar
vill vi ha oss tillhanda senast 28 mars 2008.
Sand ditt svar till Lanspumpen, Box 2156, 433 02 Sdvedalen eller per e-post:
krister.bang@comhem.se

Redaktionen
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Pe“l hosten 2006 startade Goteborgs uni-
versitet en tiopodngsutbildning i amnet
Batar, Fartyg och Skepp — en maritimhis-
torisk orienteringskurs. Det hela blev en

succé och stora delar av pionjarkullen bor-
jade hosten 2007 pa en fortsattningskurs.

Ledare for kursen ar Bosse Lagerqvist
och Lennart Bornmalm, vilket borgar for
hogklassig utbildning. Nar man forskar ér
det ju viktigt att fa med sa manga aspek-
ter pa sitt dmne som mdajligt. Det galler ju
ocksa for artiklarna i t ex Linspumpen.

Arets kurs samlade ett stort antal béto-
loger och lainspumpsldsare. Kanske inte sa
konstigt eftersom det gick med en inbjudan
som foljebrev till kursen i Lanspumpen
2007:1.

Deltagarna har under hosten samlats en
gang i manaden. Inledningen var i Gote-
borg och sedan har man besokt Karlskrona,
Bohuslin och Forsvik innan det var dags
for avslutning i Stockholm.

Aven i ar hade jag tillfille att vara med
pa avslutningen i Stockholm. Den holls pa
Sjohistoriska museet den 17-18 januari.
Tyvérr var man- och kvinnofallet stort sa
bara fyra kursdeltagare kunde limna sin

Universell kultur

Krister Bing

muntliga slutredovisning. Jag blir alltid
fascinerad Over hur relativt smala dmnen
kan bli sa intressanta.

Forst ut var Bernt Johnsson som pre-

Sedan kom Goran Harrysson som stu-
derat hur man byggde vikingaskepp och
hur dessa seglades. En svar uppgift kan
tyckas, eftersom det gatt tusen ar sedan

Fran viister Giran Harrysson, Lennart Bormmalm, Martin Nilsson, Cdre Tange, Bernt Jolnsson och Bosse Lagerquist. Nedan Cire Tange som holl dhdrarna
sysselsatta ned sin intressanta bohusliinska dialekt.

senterade sitt &mne “Hamnutbyggnaden
i Glommen 1877” pa ett helproffsigt sitt.
Vi kommer férhoppningsvis att fa lasa om
det i Lanspumpen framéver.

originalen byggdes och att det saledes inte
finns nagon kvar att fraga.

Martin Nilsson hade studerat paragraf-
fartyg. Han hade en annan infallsvinkel dn
den vi har i Lanspumpen. Han forklarade
tillkomsten av alla paragrafer och redo-
gjorde for olika, for den oinvigde, kryptiska
mitregler. Flest paragraffartyg fanns det i
Sverige 1964 da vi hade 114 stycken.

Sist ut var Care Tange som pa sin oefter-
hdrmliga dialekt redogjorde fér Vadbockar
och Réckestottor i “de fyra stranni” (Fis-
ketangen, Gravarne, Smdgen och Hasse-
lI6sund). Ordet fiskeldge anviands inte har.
Det ordet dr importerat fran Danmark och
nagra sadana importer ar vi inte i behov
av, konstaterade Care.

En stor variation av dmnen alltsa. Och
tank vilken fantastisk chans man far. Att
fa studera sitt eget &mne under profes-
sionell ledning. Du har ocksa chansen.
Kursen aterkommer till hosten. Haka %
Du ocksa!
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