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Klubb Maritims
arsmote

Den 12 maj holl Klubb Maritim sitt &rsmote i
Vastervik. Avdelningen dar hade lagt ner ett
mycket stort arbete pa arrangemanget vilket
gladde inte minst alla tillresande. Sjalva
forhandlingarna var snart avklarade och
vi kunde konstatera att Klubb Maritim fatt
en ny ordforande efter Gunnar Lefrell som
undanbett sig aterval. I stallet tar nu Goran
Norberg 6ver rodret £6r klubben.

Efter det formella tog vi baten Freden ut
till Id6 dér en hérlig middag serverades. Vi
var omkring 100 personer som deltog i fest-
ligheterna vilket jag tror dr rekord. Ett stort
tack till avdelningen i Vastervik for det fina
satt man skotte om deltagarna.

Krister Bing

Den héar sidan sidan ar for lasekretsens
synpunkter pa tidningen. Den anvénds
aven for information fradn redaktionen och
Goteborgsavdelningen

Goran Norberg.

||

Gunnar Lerfell.

Rittelse: Artikeln om Klubb Maritim—Malma i forra numret av Lanspumpen var signerad av Krister Bang. | sjalva verket var det avdel-

ningen sjalv som skrivit artikeln. Vi ber om ursakt for vart misstag.

Maritiman 20 ar

Den 1 juni 1987 invigdes Goteborgs Mari-
tima Centrum vid Lilla Bommen i Géteborg,.
Séledes firas 20-drs jubileum i &r med start
den 28 april da man invigde med en 20 meter
lang tarta till besokarna. Hela sdsongen ar det
olika aktiviteter med utstéallningar och andra
intressanta evenemang. Under de tjugo ar
som gatt har Centret utvecklats till att bli en
etablerad turistattraktion i hamnen.

Maritiman, som namnet dr idag, blickar
framat och har flera intressanta projekt pa
gang. Ett ar projekt S6lve som borde fa all
uppmarksambhet for att kunna bli en unik
sevard attraktion pa Maritiman, helt i klass
med bade regalskeppet Wasa och ostindiefa-
raren Gotheborg. Solve dridag den enda be-

varade monitoren i védrlden. For att visa upp |
Sélve har man i samarbete med Stromma |
Turism & Sjofart AB bogserat ut Sélve till |

Nya Alvsborgs fastning dar hon exponeras
for alla som besoker 6n. Normalt ligger S61-
ve vid Maritiman bland alla de andra gamla
fartygen. Nu galler det att f4 sponsorer till
projektet sa att Solve kan restaureras och till
utseendet bli som en monitor.

Bertil Soderberg

Redaktionen
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Négon sillsynt ging kunde alla systrarna vara samlade pd en gdng. Hir ir ett sddant tillfalle 1989 i Brofjorden. Frv Dynan, Bohus och Bonden. Foto
Bernt Séfstrom.

En bruten bogserbatstrio

Bernt Sifstrom

Fredagen den 16 mars 2007 kom att bli
en svart dag i Réda Bolagets historia.
D4 strandade och totalforliste bolagets
bogserbdt Bohus efter att ha drivit mot
undervattensskéren sydvast om Harmano-
huvud utanfoér Orust. Primara orsaken till
forlisningen var stopp pa huvudmotorn
efter haveri pa dess bransletillforselsys-
tem. Stora anstrangningar gjordes for
att atgarda felet men man lyckades inte.
Vid haveritillfallet blaste en sydvastlig
kuling pé cirka 15 m/sekund och grov sjo.
Ankringsforsok gjordes ocksd men man
fick inte ankarna att ta sa efter cirka 45-50
minuters drift slog Bohus i undervattens-
klipporna med valdsam kraft.

Sjoraddningen blev larmad och frén
Karingon utsdandes tva livraddningsbétar.
Fran Brofjorden kom Lysekils lotsbat samt
Roda Bolagets Boss. Vid dessa fartygs an-
komst lag Bohus redan sd illa till att inget
kunde utréttas utan besattningen pa fyra
man bérgas av en rdddningshelikopter som
ocksa inkallats.

Lyckligtvis rdddas de fyra besattnings-
medlemmarna utan att rdka ut for ndgra
fysiska skador men det hade naturligtvis
varit en traumatisk upplevelse att kastas

4

mot klipporna vid detta oskyddade kust-
avsnitt i rddande forhallande. Omradet ar
okant bland sjofarare sedan ldngt tillbaka
och atskilliga forlisningar ha har skett i
gangna tider. Tillaggas bor att forlisningen

av Bohus (veterligen) innebar Roda Bola-
gets forsta och enda totalforlust under sin
135-ariga historia!

Nastan omedelbart efter att Bohus hade
slungats mot branningarna borjade hon ta

P s Lk

Bohus i originalutfdrande och originalfirger med Bohus Tugs skorstensmiirke. Har i arbete med in-

tagningen av den allra forsta lastade rioljebdten till Scanraff, OKs mft Okland pd 68000 ton, hosten

1974. Foto Bernt Sifstrom
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in vatten. Blev forst liggande i marvatten
men sjonk natten till den 17 mars med bara
masttoppen over vattenytan. Den 18:e
mars drog en fullvuxen sydvdstlig storm
in 6ver kusten med vindstyrkor upp till 27
meter/sekund. I och med detta var Bohus
ode fullkomligt beseglat och hon slogs
totalt i spillror. Efterféljande dykningar
som gjorts pa haveriplatsen visar att det
i stort sett endast ar smdsmulor kvar. Den
cirka 50 ton tunga huvudmaskinen ligger
for sig sjalv pa sjobotten, bitar av bordlagg-
ningsplat ligger hoprullade som rulltértor,
det stora kraftiga rodret ser ut som en
hopknycklad papperspase och vissa saker
gar helt enkelt inte att finna! Man bor i
sammanhanget komma ihag att Bohus
var ett mycket kraftigt byggt fartyg med
hogsta sa kallade isklass, mycket tatspan-
tat och med 25 mm tjock bordlaggning.
Krafterna i havet gvertraffar manniskans
fattningsformaga

Néagot av vérde att barga har hitintills
inte gjorts. Endast nagra smasaker har
plockats upp, sasom skeppsklockan, var-
vets byggnadsskylt och det som var kvar
av ratten. En del av akterskeppet som lag
sd grunt att det var en fara for fritidsbatar
har dragits ut pa djupare vatten av syster-
baten Bonden.

Bohus byggdes 1974 av Asiverken i
Amal och var den forsta i en serie pa tre
bogserare. Bestallare var Bohus Tug i
Uddevalla. Alla tre batarna var avsedda
for bogsering och sakerhetstjanst vid det
nyetablerade raffinaderiet Scanraff i Brof-
jorden norr om Lysekil. Bohus Tug var ett
helt kommunalagt bolag bildat 1971 da
Uddevalla kommun hade 6vertagit det
forra Thordéndagda Rederi AB Tyr. 1974,
innan Bohus levererades, hade Bohus Tug
fyra dldre bogserbatar, Tyr, Ted, Tim och
Tom som man overtagit fran Tyrbolaget.

Bohus levererades den 29 maj 1974 och
systrarna Dynan och Bonden hosten 1974
respektive januari 1975. Da Scanraff inte
var fardigstallt vid Bohus leverans fick hon
forst tjanstgora i Uddevalla hamn. Blev inte
speciellt populédr bland lotsarna dar da hon
ansags for tung och for stark men vid sjo-
sattningar och forhalningar av stora fartyg
vid varvet var hon till god hjalp.

I mitten av 1970-talet var det stor efter-
fragan pa bogserare med bra dragkraft till
oljeindustrin i Nordsjon, for forflyttning
av borriggar och annan utrustning. Bohus
fick pahugg har och sidndes ut till olje-
falten pa hostkanten 1974. Det var stora
pengar att tjina i denna verksamhet men
Bohus var egentligen inte lampad for att
arbeta i denna miljo. Hade visserligen bra
dragkraft men var for liten och utrustad
med ett underdimensionerat bogserspel
med inte ens hélften dragkraft av Bohus
egen dragkraft. Detta stdllde till mycket
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Dicksmannen Gun-
nar Jacobsson och
Stig-Arne Hagel
tjinstgjorde mdnga
dr pd Bohus. Foto
Bernt Sifstrom.

Bohus under full forcering 1 frifart. Bilden visar hdr tydligt hennes rda styrka. Foto taget av Bernt
Séfstrom ndr hon dnnu hade Scantugs skorstensmiirke.



problem vid uppdragen i Nordsjon. Bohus
var ju dock en hamnbogserare, visserligen
en stor sadan men ingen utsjobogserare.
Fick genomlida &tskilliga harda ronder i
Nordsjon och det slet hért pa henne. Senare
i sin verksamhet for oljeindustrin fick hon
en mer passande tjanst, med forflyttningar
och service av pramar med mera vid den
Skotska nordostkusten med Peterhead
som bas.

Ar 1977 sildes systern Bonden till Stock-
holms hamn och Bohus fick ta hennes plats
vid Scanraff i Brofjorden. Hon fick nu en
mer permanent plats att arbeta pa och
fick Lysekil som registrerad hemmahamn.
Scanraff var nu i fullgang sedan starten
1975 och med en intensiv tankertrafik.
Bohus kom att géra god tjanst i Brofjorden,
Uddevalla, Stenungsund och Wallhamn
under 15 &r. Ar 1992 avléstes hon av ny-
byggda bogserbaten Lars och flyttade till |5 g : fox s
Goteborg och sedan Malmé. Malmoé kom  Bohus med Johnsons mirke i skorstenen vid Eriksberg 19 april 1983. Foto Bertil Siderberg.
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mit fran tjanstgoring pa Svalbard dar hon
assisterat och brutit is for de bulkfartyg
som transporterar kol frdn gruvan dér. Det
var hennes andra sasong dar.

P ‘ Fran 1988 var syskonskaran Bohus,

% I Dynan och Bonden samlad i samma bolag

igen. Bonden hade aterkdpts fran Stock-

‘ i - . holm dar hon vistats i 10 ar och nu var det
e ; Roda Bolaget hon dterkom till.

l i Den 16 mars 2007 brots alltsd denna

syskonskara genom Bohus totalforlisning.
Som sagts var det en svart dag for Roda
— o e | Bolaget men dven en vemodets dag for mig
o ar_n_ra: - = 1 personligen nir jag fick reda pa olyckan.
RODA BOLAGET - ; Jag var en av hennes tvd maskinchefer
T e e :w‘ R - > - under 15 dr, frén 1978 till 1992 och har lagt

4 : ner mycket arbete vid skotseln av hennes
maskineri under arens lopp. Dessutom ar
det ju ett kdnt faktum att for en sjoman ar

=y — ett fartyg inte ett ting utan ett visen med
Otaliga uppdrag har Bohus utfort vid Scanraff i Brofjorden. Hir i april 1992. Foto Bernt Sdfstrom. egen sjil. B

ocksé att bli hennes registrerade hamn
anda till slutet.

Under sin 33-ariga existens fick Bohus
bara inte mindre an sex olika skorstens-
marken beroende pa skiftande dgarforhal-
landen. Forst var Bohus Tugs marke, ett vitt
Biblatt balte darefter Rederi AB Nordstjer-
nans valkanda och mycket vackra skorsten
sedan foljde Scantugs, svart skorsten, vitt
balte med en framatvand gul-bla “krok”
(populart kallad sillsalladen p g a sin likhet
med livsmedelsforetaget Fodias logo med
en gul-bla, hopvikt servett), Roda Bolagets
roda balte med namnet i vitt, Svitzers bla
St Georgekors i gulvitt balte runt bla skor-
sten. Sista skorstensmérket Bohus bar var
inget av ovanstdende utan Jebsens vita
balte med smal bla sicksackrand runt bla 3
skorsten. Att hon hade detta mirke vid S e PSS T i S »
forlisningen berodde pa att hon dterkom-  Havet sluter sig dver Bohus. Foto Per Siive.
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NB 337 Flotida klar for sjositining 1949. Bild ur Sveabolagets almanacka. Foto R. Crispien.

Finnbodas historia 1 korthet

innbodavarvet anlades 1874 som en
filial till Bergsunds mekaniska verk-
stad, som ldg inne i Malaren, eftersom
Stockholms sluss ut till Saltsjon var for liten
(45 m lang och 9,5 m bred) for att tillata
passage av storre fartyg. Detta var innan
Hammarbyleden byggts. Det liknar forhal-
landet nar Motala Verkstad lat anldgga en
filial i Norrkoping eftersom Gota kanal inte
hade tillrdcklig storlek for att tillita byggen
av storre fartyg i Motala.
Bergsund-Finnboda var under perioden
1865-1904 det produktionsmassigt nast
storsta svenska varvet efter Lindholmen.
Lindholmen byggde ndstan dubbelt s&
mycket handelsfartyg som Bergsund-
Finnboda, men nér det géllde krigsfartyg
producerade de tvd varven under perioden
néastan exakt lika mycket tonnage. Efter
denna tid kommer Bergsund-Finnboda att
halka ordentligt efter i leveransstatistiken,
och under perioden 1940-1961 ligger var-
vet pa nionde plats.
Stapelbadden vid Finnboda anlades

Eric Hallberg

g / . a— <3 '_‘a

Sveabdtarna Fidra och Fenris ligger hir vid Finnboda. De var bida byggda vid varvet, Fidra 1939 och
Fenris 1940. Bild ur Sveabolagets almanacka. Foto R. Crispien.
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Finnboda varv har ett utmirkt lige vid stora segelleden till Stockholm, mitt emot Djurgarden. Verkstider (nr 3—9 pa rit-

ningen), stapelbiiddar (nr 10 fér fartyg om ca 8 000 dvt, nr 11 for fartyg om ca 6 000 dvt) och férrad (nr 12—16) ligga mellan

de 25—55 m héga bergen pi omradet (héjdsiffrorna iiro inringade). Férutom de nimnda biddarna fér nybyggnader finnas
tva flytdockor for reparationer, den ena for fartyg upp till 16 300 dvt (nr 17), den andra for fartyg upp till 3 000 dvt (nr 18).
En slip dr avsedd for fartyg om ca 400 dvt (nr 19). Utrustningskajer (nr 20) och kaj fér mindre fartyg (nr 22) etc. ha en
total lingd om 1100 m. Kranarna pa den storsta flytdockan (nr 17) ha en kapacitet om 6 och 10 ton, de vid bdddarna
(ar 10 och 11) kunna lyfta 10 och 8 ton, den vid utrustningssparet (nr 21) lyfter 5 ton. Huvudkontorets byggnad (nr 1) och
bostadsbyggnaderna fér personalen (nr 27) héra till den ildre bebyggelsen, bostadshusen pa berget i Gster (nr 28) och ung-
karlsbostderna (nr 29) #ro fran de senaste aren. Aven marketenterict (nr 23) ir en modern anliggning,

Kartan over Finnbodas omrdde dr himtad fran Efraim Lundmark, Rederi-Svea. Ett svenskt storrederi. Stockholm 1951.

1881, och dret efter levererades det forsta
fartyget, Talmud, till Ludvig Nobel i Sankt
Petersburg. Till att bérja med byggdes
fartyg i sektioner vid Bergsund, som bog-
serades till Finnboda dar delarna fogades
samman. Maskinverkstaden och gjuteriet
lag till en borjan kvar i Bergsund.

I borjan pa 1900-talet borjade de svenska
varven anldgga torrdockor for att under-
latta torrsattning av storre fartyg. Nagon
torrdocka kom inte att anlaggas vid Finn-
boda, men 1904 6vertog man Sodra varvets
flytdocka. Strax efter forra sekelskiftet var
Finnboda en pionjar nar det gallde gas-
svetsning i Sverige. Man kom senare, under
1930-talet, ocksd igang med elsvetsning.

I ett forsok att 6ka den svenska varvs-
industrin konkurrenskraft bildades 1906
AB Bergsunds intressenter som under sitt
paraply samlade en stor del av den svenska
varvsindustrin: Bergsund med Finnboda
och Motala verkstad med Lindholmen. I
planerna ingick att skeppsbyggeriet skulle
ske vid Lindholmen och Finnboda och
maskintillverkning vid Motala. I samband
med detta avsag man att lagga ner nybygg-
nadsverksamheten vid Bergsund. Efter
ndgra ar sprack de storstilade planerna, och
Bergsund-Finnboda kom i samband med
detta att kdpas upp av Sveabolaget.
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Under tiden fram till 1916, da Svea
overtog Finnboda levererades civila far-
tyg och, inte minst, orlogsfartyg bade till
den svenska och ryska marinen. Bland
leveranser till svenska flottan kan namnas
pansarbatarna Thule, Oden och Thor. De
sista storre orlogsfartygen som levererades
frdn Finnboda kom att bli pansarkryssaren
Fylgia ar 1907, och minkryssaren Clas
Fleming ar 1914. Déarefter kom endast tre
minsvepare (Gronskar, V52 och V54) att
byggas fér marinen under andra varlds-
kriget. Bland de mera spektakulara tidiga,
civila byggena, kan ndmnas isbrytarna
Murtaja (1890) till Finland och Isbrytaren
I (1915) till Stockholms stad.

Sveabolaget lat under arens lopp bygga
ett flertal fartyg pa Finnboda, men orsaken
till att Svea skaffade varvet var framst for
att fa tillgang till ett reparationsvarv. Svea
borjade ocksa anlagga en maskinverkstad
for att varvet skulle bli komplett. Man
planerade att anlagga tva nya stapelbaddar
och en torrdocka, men pa grund av mel-
lankrigsdepressionen blev det inte nagot av
de planerna. Bygget av maskinverkstaden
kom igéng forst mot slutet av 1920-talet.

Finnboda kom tidigt att bygga motor-
fartyg, det forsta blev tankfartyget Skif,
som utrustades med tva Atlasdieslar om

vardera 360 hk. Skif hade bestéllts av
broderna Nobel i S:t Petersburg, och hon
levererades 1919. Dessforinnan hade man
fatt licens pa Burmeister & Wains dieselmo-
torer, men man kom inte igdng med ndgon
tillverkning av dem. Varvet byggde ocksa
ett lastmotorfartyg pa spekulation, Finn,
som kom att bli en riktig trotjanare hos
Svea. Aven hon var férsedd med dubbla
Atlasdieslar, vilka dock var starkare, 500
hk.

Man byggde framst mindre tankfartyg
och oljepramar under mellankrigstiden,
eftersom man pa grund av depressionen
inte fick nagra order pa storre fartyg an-
nat an fran Svea. Man satsade ocksa mer
malmedvetet pa reparationsverksamheten.
Efter Finn levererades foljande fartyg till
Svea: Frost (1922), Ring (1927), Wirgo
(1930), Munin (1931), Freja (1938) och
Fidra (1939).

Under kriget verkar nybyggnadsverk-
samheten ha legat nere, dels beroende pa
att man under den perioden hade mycket
reparationer, dels pa materialbrist (fartygs-
plat). Mot slutet av 1940-talet far Finnboda
sin nya docka med en lyftférmaga pa 8 200
ton. Man kommer dérefter successivt att
anskaffa ytterligare tre flytdockor, och i
borjan pd 1960-talet forfogar varvet 6ver



fyra flytdockor. Efter kriget kommer far-
tygsbyggena omsider i gang igen nar
fartygsplat dter blir mer lattillganglig, och
man har ett brett utbud av fartygstyper:
angtralare till ryska staten, bogserbatar till
Polen och svenska staten och lastfartyg till
olika rederier.

Om Finnboda tidigt byggt motorfartyg
sd levererar man angfartyg ganska langt
fram i tiden, och man hade ett avtal med
Fredrikstad nér det géllde licenstillverk-
ning av deras dubbelcompoundmaskin
som installerades i de tio dngtralare som
levererades till ryska staten 1951-1957.
Man levererar ocksd tva passagerarfartyg
till Svea: Birger Jarl 1953 och Svea Jarl,
som da det levererades 1962 blev det sista
fartyget med dngmaskin fran Finnboda.
Det sista lastangfartyget, C.G. Thulin,
hade levererats redan 1947. Darefter borjar
man med tillverkning av dieselmotorer av
Gotaverkens typ.

Under 1950-talet uttkas den stora sta-
pelbddden, nya kranar anskaffas, och en
ny svetshall uppfors.

Leveranserna till Svea utgjorde ryggra-
den i nyproduktionen, men verkar dock
under efterkrigstiden att utgora en mindre
del av produktionen an tidigare, och det
sista sveafartyget, Gudur, levererades
1965.

Reparationsverksamheten var viktig vid
Finnboda, och Johnsonbatarna var ofta
inne pad 6versyn mellan sina resor.

En speciell foreteelse fér Finnboda var
att man tidigt lat bygga personalbostader i
anslutning till varvet, bade for familjer och
for ungkarlar. 1948 fardigstalldes moderna
familjebostdder uppe pa Finnberget. Orsa-
ken till att man lat bygga bostdderna var
dels att det var ont om bostader, dels att det
var praktiskt att ha personalen pa nira hall
om nagon reparation behévde ske snabbt.
En annan orsak var den brist pa arbetskraft
som radde efter andra varldskriget. Genom
att de anstdllda hade sina bostdder pa
Finnboda kunde de inte sluta dar utan att
bli av med lagenheten, och under denna
tid var bostadsbristen monumental i Stock-
holm. Ett annat satt att skaffa arbetskraft
var att varva finlandsk personal, nagot
som skedde under med borjan 1956-1957.
Som en personalvardande atgard kan man
ocksa ndmna den férja, Finnboda III, som
gick mellan Slussen och varvet. Sa pa ett
satt kom en sorts bruksmiljo att bevaras
mitt inne i Stockholm.

Finnboda hade sedan tidigare arrende-
rat tvd av dockorna pa Beckholmen, och
kom att fran 1969 att kunna utnyttja alla
tre i samband med att marinen flyttade ut
till Musko. Pa Beckholmen finns en stor
torrdocka och tva mindre, varav den storre
var lamplig da isbrytarna skulle torrsattas
for éversyn.
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Vedettbdtarna V 52 och V 54 firdigstalldes alldeles efter andra virldskriget. Arkivbild Svensk Sjofarts
Tidning.

Y Y

Finnboda nigon ging pd 1960-talet. I flytdockorna ligger en trio Brostromare; Maltesholm, Tim-
merland och Tundraland. Framfor waxholmsbiten Norrskiir och pd land Havsornen. Arkivbild

Arne Sundstrom.

Salénrederierna som sedan 1942 dgde
det andra stora varvet i stockholmstrakten,
Ekensberg, forvarvade Finnboda ar 1970,
och satte igang med att modernisera var-
vet, samtidigt som man gjorde sig av med
Ekensberg. Aret efter blev Saléns ocksa
agare till Gotaverken, och omsider kom
aven Eriksbergs varv att inga i koncernen.
Salén lat dock inte bygga nagot fartyg vid
Finnboda. Darefter foljer ett antal turbu-
lenta ar innan det sista fartyget, Nordic
Link, sjosdtts 1981, och varvet definitivt
laggs ner 1991. Nu har varvsomradet ront
samma Ode som manga andra fartygsmil-
joer som kommit att ligga allt centralare

genom stadsbebyggelsens expansion: det
har byggts ett exklusivt bostadsomrade pa
Finnbodas omrédde.

Kdllor:

Arne Sundstrom. Finnboda Varf 1874-1974.
Nackaboken 1974.

Karl-Erhard Johansson. Filarehantlangare pd
50-talet. Varvsliv, Sjohistorisk drsbok 2004—
2005.

Rederi-Svea. Stockholm 1951.

Stockholms foretagsminnen Arsmeddelande
1981.

Svenskt skeppsbyggert. Malmd 1963.
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Det var hosten 1978. Jag hade sett en annons att Finnboda Warf i Stockholm sokte personal. Jag fick en idé om att gora ett insiderreportage. Jag sokte och blev
anst4lld. Eftersom jag hade list elektronik blev jag placerad hos elektrikerna. Det var en bra utgdngspunkt, eftersom elektrikerna rirde sig Gver hela varvet.
Redan efter ndgra dagar tog jag med mig kameran. De forsta bilderna togs i smyg sd att inte ndgon forman skulle se. Efter ett halvir tog jag kontakt med
Sjohistoriska museet i Stockholm och visade ndgra bilder. Dom tyckte om vad dom sdg och ville gora en utstillning. Museet tog i sin tur kontakt med varvet
och efter en del forhandlande tilliit varvet att jag, utan att dom lade sig i, under ett dr dokumenterade livet pd Finnboda. Arbetet resulterade si sminingom
i en stor utstillning pd Sichistoriska museet med vernissage 30 januari 1979.

Kennet Ruona

Finnboda 1975-1985

Erik Hallberg text Kennet Ruona bild

Aren 1975-1985 var turbulenta for den
svenska varvsindustrin, och kanske i
synnerhet for Finnboda. I Finnbodas per-
sonaltidning Propellern, kan man fa en upp-
fattning om hur livet pa varvet upplevdes
av de anstéllda. Under den har tiden kom
varvets fortsatta existens att ifragasattas pa
grund av minskad lénsamhet beroende pa
allméant dalig sjofartskonjunktur. Under de
har dren beslutades att nybyggnationerna
vid Finnboda skulle minska, och man
skulle i stéllet satsa pa reparationer och
alternativ produktion. Det kom att bli en
del invecklade turer innan varvet definitivt
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kom att laggas ned 1991.

Tankfartyg byggs (1975)
Under aret hade man fortfarande en stor
nybyggnadsverksamhet. En 31000 tons
produkttanker, Libra (NB 395), sjosattes i
september, och hon var Finnbodas dittills
storsta nybygge. Hon levererades till Ret-
hymnis & Kulukundis i London. Bygget
hade inte varit problemfritt, bland annat
hade bockkranen havererat, och sjosatt-
ningen var ocksd problematisk, eftersom
hon var for stor. Sjosdttningen paborjades
16 maj, men Libra var inte i sjon forran

efter tvd veckor, den 1 juni. Detta var ett
helt annat ldge an ndr man 1960 skulle
sjosatta Willowpool. Hon hade brattom i
sjon och gled ner fran stapelbddden flera
timmar f6re avsedd tidpunkt. Nar man vl
fatt Libra i sjon paborjades bygget av ett
systerfartyg, Nordic Aurora (NB 396).

Nordanvik forlangdes och byggdes om.
Genom ombyggnaden dandrades funk-
tionen fran cementfartyg till bulklastare
for kalksten och klinker. Lastnings- och
lossningsutrustningen som var avsedd foér
cementlaster avldgsnades.

P4 reparationssidan hade man ett tredrigt
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avtal om underhallsarbeten pd statsisbry-
tarna Oden och Tor, vilket gav en kontinui-
tet i reparationsverksamheten.

Finnboda
blir en del av Svenska varv (1976)
I borjan pa aret kom beskedet att Gota-
verken och Eriksberg skulle slas samman
fran 1juli 1976. Agarbilden forandras sa att
staten kommer att dga 51 %, och Salénin-
vest 49 %. Nyheten var da nagot gammal,
eftersom den statt i dagspressen redan 17
december aret innan. Namnet pa den nya
konstellationen blev Svenska Varv AB.
Avsikten var att Finnboda skulle koncen-
trera sig pa reparationsverksamhet, under
det att nybyggnation skulle forlaggas till
Gotaverken Arendal. Finnboda fick ocksa
en ny vd, da Hans Pernalv ersatte Lennart
Lindau, som &vergick till Salénrederierna
dér han blev ansvarig for nybyggnads-
projekten. Efter sommaren meddelas att
bokslutet visar ett mycket ddligt resultat,
minus 124 miljoner. Den storsta delen
av forlusterna anses kunna hanforas till
tankbatarna NB 395, 396, 398, alltsa Libra,
Nordic Aurora och Nordic Breeze. Orsa-
kerna till forlusten ansdgs vara for kort
planeringstid, organisationsproblem och
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déliga administrativa system. Dessutom
antyds personalproblem som hog franvaro
och hog personalomsattning. Som rubrik
pa dessa dystra nyheter har man satt: Vi
far ta nya tag!

Den aktra halvan av nybygge 396 (Nor-
dic Aurora) sjosatts i slutet av januari, sa att

badden kan frigoras for bygget av forliga
halvan. Skarvning utfordes i sjon nar den
forliga delen sjosatts. Det var ett arbete
som kravde stor precision, och man de-
klarerar stolt att skarvningen lyckades till
100 procent. A andra sidan hade det kanske
varit pinsamt om man bara lyckats till 98
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procent. Nar dockan fran Eriksberg levere-
rades efter sommaren torrsattes 396: an och
de skarvar som varit odtkomliga i sjon svet-
sades. Direkt efter forskeppets sjosattning
paborjades kélstrackningen fér nybygge
398 (Nordic Breeze).

Foglaro hade legat upplagd pa Finnboda
i ett ar. Foglaré byggdes 1944 i Goteborg
for Granges och fick namnet Rautas. Nar
Rexbolaget tog 6ver henne fick hon namnet
Foglaro. Rexbolaget forvarvades av Saléns,
vilket var orsaken till att hon hamnade pé
Finnboda. Hon férsvann fran Finnboda
under 1977.

Eriksbergs docka 3 levereras till Finn-
boda under juli, vilket innebér en stor for-
battring av dockningskapaciteten, dd man
kunde docka fartyg pa upp till 35000 tons
dodvikt. Hon anses utgora ett snyggt blick-
fang, med GOTAVERKEN FINNBODA
maélat pa sidorna. Dessforinnan hade Finn-
bodas docka 2 bogserats till Eriksberg, for
att slutligen hamna p& Oresundsvarvet.

Inga nya order (1977)
Vd Hans Perndlv kommer till tals i Propel-
lern 1 borjan pa aret. Hans budskap ar att
Finnboda skall bli billigare och effekti-
vare, samt dessutom soka nya produkter.
En minskning av arbetsstyrkan aviseras
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ocksa, samtidigt som reparationer planeras
att utgora en allt storre del av Finnbodas
verksamhet. Svarigheterna med sdsongs-
variationen inom reparationsverksamheten
framhalls. Vd manar: ”Stéll upp helhjar-
tat!” Finnboda sager under aret upp ar-
rendekontraktet pa Beckholmen, dar man
haft verksamhet sedan Marinen flyttat sin

verksambhet till Muské. Man hade en liten
bogserbét, Hebe, som skotte om transpor-
terna mellan Finnboda och Beckholmen.

I brist pa fartygsnybyggen bygger man
en prdm, Nils Arne (NB 399), som byggs
for Arne Avelins Bogserbats AB. I borjan
pé 1977 staller man frdgan om den sista
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propellern har monterats, i detta fall pa
NB 398 (Nordic Breeze), men det blir inte
den sista. Nar propellern ar monterad
sjosatts akterskeppet. Forskeppet sjosattes
mot slutet av april, och déarefter skedde
skarvningen. Leveransen var planerad till
oktober. Nybygge 401, en waxholmsbat
borjar byggas, samt dessutom pontonde-
lar till de bostadsplattformar (objekt 402),
vilka byggs pa Cityvarvet i Goteborg. Bade
401 och 402 blir forsenade redan i star-
ten beroende pa konstruktionsandringar
(401) och forsenade platleveranser (402).
Pontondelarna levereras till Cityvarvet 28
december. Mot slutet pa aret far man in nya
order: tre akterskepp fér Gorthon.

Under vintern 1976-1977 utfors ett na-
got annorlunda reparationsarbete pa Beck-
holmen, da af Chapman bogseras dit for
oversyn och malning av botten och master.
Det noteras att dockorna varit tomma pa
reparenter under februari-mars. Men man
fick in isbrytaren Oden som forlorat de
bada forliga propellrarna efter en grund-
stotning vid Norrlandskusten. Darefter
bérjar det komma in ytterligare reparen-
ter: Libra for omfattande garantiarbeten;
Thjelvar for maskinarbeten (spruckna
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vixelhus); Bore, Bore I och Rhea. Néar Bore
I dockas intraffar en pinsam handelse: hon
kantrar, och bade Bore I och dockan gick
lack. Haveriutredningen blev klar under
1978, och dé konstaterades att slagblock-

ens mandvrering inte fungerade tillfred-
stillande. Reparationsvolymen 1977 blev
den lagsta under 1970-talet, och det var
dystra budskap eftersom Finnboda skulle
koncentrera sig just pa reparationer.
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Nedldggning
av Finnboda aviseras (1978)

Vd Hans Pernalv skriver i borjan pa aret att
Finnboda bor fa mojlighet att komplettera
reparationsverksamheten genom bygga
kompletta fartyg av mindre typer. Den
hoga franvaron noteras ater. Senare under
aret konstateras att framtiden ar osiker,
och att forbattringar inom flera omraden
maste ske, framfor allt inom planering och
kostnadsmedvetenhet. Under varen kom
det fram att Finnbodas forluster for 1977
uppgick till 25 miljoner, och att budget-
prognosen for 1978 sdg dyster ut.

Forlusterna for Finnboda forklaras med
att tva av de tre tankfartygen var kontrak-
terade med Gotaverken, och att Finnboda
fick inte kontrakterat pris. Fran Finnboda
overfordes 20 miljoner, och man fick betala
6 miljoner f6r dockan fran Goéteborg. Man
sammanfattar med att Finnbodas férluster
Okat med i runt tal 100 miljoner genom
manipulationer frdn Gotaverken och Eriks-
berg. Finnboda betraktade sig som Svenska
varvs gokunge.

Svenska Varv presenterar sin utredning
dar man sammanfattande konstaterar att

Lanspumpen 2007:3

nybyggnadsvarvens framtid ser mork ut,
och att tillverkning av alternativa produk-
ter bor skapas. Reparationsmarknaden
beddms vara svag under de ndrmaste dren.
Olika alternativ for Finnbodas framtid
presenteras: 400 anstallda, 300 anstallda,
eller nedlaggning. Vd Pernalv skriver: Vi
kan bli battre an vad vi dr idag.” Landshov-
ding Gunnar Helén jobbar intensivt for att
varvet skall raddas, men 2 november far
Finnbodas vd uppdraget att snarast starta
MBL-férhandlingar om nedlaggning av
Finnboda. Svenska Varv ansdg inte att det
fanns ndgon majlighet att Finnboda skulle
kunna bli [6nsamt, och att det skulle bli
for dyrt att modernisera varvet, men den
utredning som landshovdingen Gunnar
Helén tillsatt foresldr att Finnboda skall
bevaras, &ven om laget dr karvt.
Waxholmsbéaten Vinddga (NB 401), som
byggdes inomhus, transporteras pa trailer
ut till kajkanten, dar hon lyftes i sjon av
pontonkranen Lodbrok. Systern Soldga
sjosatts pa samma mot slutet av maj. Byg-
gandet av akterskeppen till den forsta av
Gorthonbatarna (NB 404, 405, 406) kom
igang under forsommaren. Férskeppen
byggs av FEAB i Marstrand, och de bogse-

ras till Finnboda ddr de sétts samman med
akterskeppen.

Nordic Aurora (NB 396) kommer in pé
garantireparationer, och i motsats till sin
syster, Libra (NB 395) blir inte garantiarbe-
tena s omfattande. Under varen har man
en stadig strom av reparenter till varvet:
Nordking, Nordica, Nordqueen, Viking I,
Baronessan, Norrtelje, Ramsd, Njord, Tor,
Bull, Diana, Congard, Katarina, Viking 6,
Itapui och Tsesis.

Utstillning pa Sjohistoriska museet
Gosta Lind utnamns till ny vd, och han
har tidigare fungerat som ekonomichef
péd Finnboda. Han meddelar att arbets-
styrkan skall minskas till 150 man. Han
konstaterar ocksd att Finnboda gjort en del
mindre bra saker tex waxholmsbatarna och
akterskeppen till gorthonbatarna beroende
pa planeringsmissar och dalig fart pa pro-
duktionen.

Utstéllningen Finnboda — varv i kris invigs
30 januari 1979 pa Sjohistoriska museet av
landhovding Gunnar Helén. Han framholl
att Stockholm behévde verkstadsindu-
strier. Efter talet serverades 61 och het
potatis — ganska symboliskt. Ansvariga for
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utstallningen var Kennet Ruona, Anders
Bjorklund och Gunnar Nordlinder. Den
férstnaimnde hade tagit fotona som utgjor-
de en viktig komponent i utstidllningen.

Mot slutet av dret konstateras att det va-
rit ett besvarligt r, men att det fanns vissa
ljuspunkter: battre resultat pd reparations-
sidan, och den alternativa produktionen.
Man har forhoppningen att Finnboda skall
vara lonsamt 1982.

Ragna Gorthon (NB 404) doptes 19
januari, och systern (NB 405) dops till
Lovisa Gorthon 18 maj. Stig Gorthon (NB
406) doptes 15 september. En oljesanerings-
ponton (Finnboda 10) presenteras efter en
rekordkort byggtid, 10 dagar.

Ny chans fér Finnboda (1980)
Gladjande nog uppvisar bokslutet for
1979 en vinst, visserligen ganska mattlig,
3 miljoner. Vinsten berodde pa att Nordic
Aurora och Nordic Breeze som levererats
till Rederi AB Zenith salts med vinst, och
att Finnbodas andel av vinsten blev 22
miljoner. Samtidigt gick den I6pande verk-
samheten med en forlust pd 19 miljoner.
Denna forlust berodde pé akterskeppen
till Gorthonbdtarna och pontondelarna.
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Aven reparationssidan gav pa grund av
dalig beldggning en mindre forlust. Indu-
strisatsningen var lyckosam och budgeten
Overtraffades med 100 procent. I budgeten
for 1980 berdknades resultera i en forlust

pé 14 miljoner kronor, men férlusten blev

i realiteten 34 miljoner. Den storsta delen
av forlusten berodde pa att bestallarna inte
kunnat fullgora sina dtaganden. Dessutom
gav nybygget 414 (Nordic Link) en for-
lust pa 6 miljoner under ret. Sent pa aret
meddelas att Finnboda trots detta far en
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ny chans av Svenska Varv. Detta innebar
att antalet anstallda skall reduceras till

190 fran davarande 390. Vidare skall man
rikta in sig pa reparationer och industri-
produktion.

Nordic Link (NB 414), som bestalldes
av Sea-Link i Nacka var avsett for skogs-
produkter och fick ett avancerat lasthante-
ringssystem. Bygget blev forsenat beroende
pa att reparationen av statsisbrytaren Tor
blev mer arbetskravande an planerat. NB
408 (transportpontonen Balder Scapa) lig-
ger kvar pa Finnboda och kostar pengar.

Reparationsverksamheten gick bra, och
redan i oktober uppndddes budgetmadlet.
Bland mer anmarkningsvéarda reparenter
var statsisbrytaren Tor. Hon kom in redan i
maj efter en kollision med den finska isbry-
taren Sisu. Hela foren hade tryckts in och
hon blev fardig forst i november. Gorthon-
batarna var inne pa omfattande garantiar-
beten. Ocean Link fick propellrarna och
vevaxel utbytta. Aven Waxholmsbatarna
fick propellrarna utbytta.

Sista fartygsleveransen (1981)
For att tillfalligt forbattra ekonomin saljer
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Finnboda varvets mark och hyr tillbaka
den, vilket ger ndgra extra miljoner. Ut-
sikterna for 1981 bed6ms se battre ut, men
anda inte bra. Reparationerna har gatt
under budget, och bygget av Nordic Link
vantas ge forluster. Resultatprognosen
mot slutet av aret visar ett Gverskott pa 8
miljoner. Overskottet beror till allra storsta
delen pé att man st marken.

Finnbodas sista nybygge, Nordic Link
sjosatts 20 februari, och under de sista da-
garna fore leveransen far man jobba dygnet
runt for att bli fardiga i tid.

Omfattande
reparationsverksamhet (1982)
Oskarshamns varv far kraftigt utdkad
reparationskapacitet, men pa Finnboda
anser man givetvis att deras varv dr mer
kompetent an Oskarshamn. Under &rets
bérjan var antalet reparenter vid Finnboda
lagt. Fran april och framat var beldgg-
ningen béttre. Bygget av en ro/ro-terminal
blev forsenat pa grund av att ritningarna
inte var klara i tid. Man hoppades att den
alternativa produktionen i form av lattbe-

tongfabriker kommer att 6ka.

Man firar under aret 100-drsjubileum
eftersom forsta baten, Talmud, byggdes
vid Finnboda 1882. Hon levererades till
Ludvig Nobel i Sankt Petersburg. Mot
slutet pd aret presenteras en positiv resul-
tatprognos (+2 miljoner), som visserligen
inte var s bra som budgetprognosen (+6
miljoner), men det var dock ett positivt
resultat. Devalveringen av den svenska
kronan har forbattrat marknadslaget, men
konkurrensen fran utldndska varv upplevs
anda besvdrande.

Reparationsverksamheten var omfat-
tande under aret. Baltic Press forlangdes 25
meter pa 30 arbetsdagar. Isbrytaren Sankt
Erik, som levererats fran Finnboda 1915,
var inne for bottenrengdring. Vintern var
svar med mycket is vilket gav en del arbe-
ten med propellrar och roder. Bland mer
udda arbeten kan ndmnas att Blidésund
fick ny en angpanna.

En kostsam ombyggnad (1983)
Situationen for sjoéfarten bedéms vara
besvirligare én tidigare. Sma och medel-
stora varv fick ekonomiskt stod fran staten,
ndgot som inte Finnboda fick. Produk-
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tionsstodet skulle fram till 1985 utgora 25
kr/arbetstimme f6r nybyggnader och om-
byggnader. Detta innebér en 10-procentig
subventionering av priset. Nu kravdes att
Finnboda skulle g& med vinst utan statligt
stod. Sjofartskonjunkturen hade forbatt-
rats, och resultatprognos for Finnboda var
7 miljoner i vinst.

Finnbodas nybyggnadsforbud ledde till
svackor i sysselsattningen. Allvarligt for
Finnboda var att isbrytarunderhallet 6ver-
tagits av andra varv. Adelaide var inne for
omfattande reparation/ombyggnad och
skulle fa nytt dackshus och forlangas 26
meter. Forlangningsdelen levererades fran
FEAB i Uddevalla. Adelaide var i sdmre
skick dn man trott, och man var tvungen
att asbestsanera. Jobben med Adelaide gick
bra och tiderna holls, men batens vérde
understeg kostnaderna for reparationen,
och hon Overtogs for att sakra Finnbodas
fordringar. Finnboda avtalade med Dag
Engstrom att driva henne, och hon fick
svensk flagg och nytt namn, Roada, och
laggs omgaende upp i Skarhamn.

Ett dystert ar (1984)
1984 var ett dystert ar for de svenska var-
ven, och inte minst for Finnboda: man fick
inga nya order. Det var aven besvarligt pa
reparationssidan. Anda tyckte vd att det ar
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gott hopp for framtiden.

En flytdocka levererades fran Holland.
Dockans lyftkraft pa 33000 ton gjorde det
mdojligt att docka finlandsfarjorna. Dockan
var gammal, tillverkad redan 1912 for
engelska flottan.

Ett nybygge levererades under aret:
kolpontonen Oxelésund (NB 416} och
bogserbéten Karl-Erik byggdes om.

Annu en ny vd (1985)

Roada bjods ut till forsaljning. Tillsammans
med Karlskrona hade Finnboda ett bor-
gensadtagande i Rodona och Rovinga. Dag
Engstrom skotte om dessa fartyg, som var
utchartrade, och dédrigenom drog in drifts-
kostnader och en del rantekostnader. Om
inte rederiet stotts hade det blivit en forlust
pa 2,2 miljoner dollar. En ny vd utsags, Uno
Astrom, och han fick frdgan: “Har du kom-
mit till Finnboda for att ldgga ner varvet?”
Han presenterade sin strategi, och dar kom
satsningen pa alternativ produktion som
forsta punkt. Allvaret i situationen under-
stroks av att statsminister Ingvar Carlsson
och Metalls ordférande Leif Blomberg kom
pa besok till Finnboda.

Reparationsverksamheten gick bra och
det var fullbokat i dockorna. Man foérsokte
ocksd f& kontraktet pa underhdllet av is-
brytarna. Hur det gick med det avsléjades

inte i tidningen, s troligen gick det inte s&
bra. Reparation av den ryska baten Ilich,
vars stavport skadats av en brottsjo blev
ingen god affar. Gotlandsférjan Visby fick
stabilisatorer, och af Chapman var inne
pé oversyn.

Bland alternativa arbeten som utfor-
des under dret kan ndmnas bygget av
Vikingterminalen och reparationer pa
Lidingobron.

Vad hinde darefter?
Verksamheten pa Finnboda kom att minska
ytterligare, och den tog definitivt slut 1991,
da de presumtiva kdparna drog sig ur af-
faren. Man kan nog anta att processen nar
det gdllde Finnbodas nedlaggning blev
extra langdragen beroende pa att varvet lag
i Stockholm, och sdledes ndrmare besiuts-
fattarna. Men man undrar sd hér efterat om
inte svenska varvsindustri kunnat fortleva
nar det lyckades i Finland och Norge. Up-
penbarligen tyckte inte statsmakterna av
ndgon orsak att man skulle satsa pa den.

Nar nedlaggningen val var ett faktum
skedde det som ofta hant med varvs- och
hamnomrdden i attraktiva ldgen: man rev
industribyggnaderna och bérjade bygga
exklusiva bostader.
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Fartygsbyggen vid Finnboda varv

For tiden 1882-1915, da varvet var ett dotterbolag till Bergsunds mek. verkstads AB, anges inom parentes det tillverkningsnummer
fartygen hade i detta varvs nybyggnadsforteckning. Sammanstalld av Arne Sundstrom.

Tillonr. 0o namn

300
301
302
303
304
305
306
307
308
309
310
311
312
313
314
315
316
317
318

Talmud (164)
Siwutsch (184)
Koreitz (187)
Gottfried (202)
Murtaja (206)
Thule (220)
Martin (225)
Alesgerie (229)
QOden (269)
Thor (273)
Psilander (284)
Tre Kronor
Wasa (302)
Fylgia (320}
SSM 46 (329)
SSM 47 (330)
SSM 48 (331)
Kanso (347)
SRS No 1 (348)
Clas Fleming (359)

Isbrytaren II (361)
Skif (Pamir)
Holmia (380)
Finn

Frost

Johan Nordenanckar
Rane

Gotaverken V
Neithea
kranponton

Ring

Shell 20

Wirgo

Valkyria

Diana

Munin

S:t Erik

Gerda

BTI
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Lev.dr
1882
1886
1886
1890
1890
1893
1893
1894
1897
1899
1899
1899
1902
1907
1909
1909
1909
1912
1912
1914

1915
1919
1918
1920
1922
1924
1924
1925
1926
1926
1927
1929
1930
1930
1931
1931
1932
1933
1935

Typ
lastangare

kanonbét
kanonbat
lastdngare
isbrytare
pansarbat
lastdngare
lastdngare
pansarbat
pansarbat
torpedkryssare
eldriven motorpram
pansarbat
pansarkryssare
mudderpram
mudderpram
mudderpram
karantansfartyg
motorpram
minfartyg

Dimensioner

Bestidllare

Ludvig Nobel, S:t Petersburg
Ryska Marinen

Ryska Marinen

A. Svanberg & Co

Finska staten

Svenska Marinen

S Martinowitch-Lionosoff, Astrakan
Mamed Bagir Ousejnoff, Baku
Svenska Marinen

Svenska Marinen

Svenska Marinen
Kvarnbolaget Tre Kronor
Svenska Marinen

Svenska Marinen
Stockholms stad

Stockholms stad

Stockholms stad

Kungl. Medicinalstyrelsen
Stockholms Rederi AB Svea
Svenska Marinen

isbrytare
tankfartyg
lastangare
lastmotorfartyg
lastmotorfartyg
logementsfartyg
bogserdngare
bunkringspram
tankmotorfartyg
kranponton
lastangare
tankslappram
lastdngare

bogser- o bargningsangare

passagerarangare
lastdngare
sjospruta
bogserdngare
tankmotorfartyg

T R

Varvet pi 1920-talet. Arkiv Arne Sundstrom.

Stockholms stad 60,0x17,0x8,1
Brod. Nobel, S:t Petersburg 91,4x9,9x3,7

Red. AB Svenska Lloyd 275'x41'x18’
Stockholms Rederi AB Svea 83,4x12,5x7,8
Stockholms Rederi AB Svea 83,4x12,5x7,8
Svenska Marinen/Sjokarteverket 29,9x6,8x3,9
Kalmar Bogserings AB 19,9x5,5x3 4

AB Gotaverken 135'x30'x12'11'%”
Rederi AB Semo 116'6"x23'x10’
Stockholms stad 29x14x2,1
Stockholms Rederi AB Svea 255'6"x37'x24’
Rederi AB Semo 7414 x20'x7'6"
Stockholms Rederi AB Svea 177'x32'x22'8"
Rederi AB Victoria 92"11”"x26'3"x14’'11"

Angfartygs AB Gota Kanal 99"134”x22'x15'11”

Stockholms Rederi AB Svea 25576"x37'x24’
Stockholms stad 23x5x2,5

AB Kol & Koks 18,9x5,1x2,9
AB Bensintransport 75'x18'x7’
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Fartygsnybyggnader
Fartygsreparationer
Mekanisk verkstad

Svetsningsarbeten

Finnboda Warf 1934. Viykort ur Bertil Soderbergs samling.

319
320
321
322
323
324
325
326
327
328
329
330
331
332
333
334
335
336
337
338
339
340
341
342
343
344
345
346
347
348
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BTII

B TIII
Freja

Fidra
Tergus
Fenris
Flytdocka I
Gustaf af Klint
Gronskar
Froste
Fenja
Fredrika
Bifrost
Berkel
Mimer
Faros

Argo

C G Thulin
Floria
Herkules
Gustavsvik
V52

V 54
Romek
Tomek
Grundsunda
Hermodur
Koziorozec

328 Froste. Foto Torje Pettersson.

T

1936
1937
1938
1939
1940
1940
1947
1941
1941
1942
1944
1942
1945
1946
1951
1953
1948
1947
1949
1944
1944
1946
1946
1952
1952
1950
1947
1950

tankmotorfartyg
tankmotorfartyg
lastmotorfartyg
lastmotorfartyg
tankmotorfartyg
lastmotorfartyg
flytdocka
sjoméatningsfartyg
minsvepare
lastmotorfartyg
lastmotorfartyg
lastmotorfartyg
lastangare
lastangare
lastmotorfartyg
lastmotorfartyg
lastmotorfartyg
lastdngare
lastmotorfartyg
bogserbat
bogserbat
vedettbat
vedettbat
bogserangare
bogserdngare
lastmotorfartyg
fyrinspektionsfartyg
lotsinspektionsfartyg

Annons ur SST 1936.

AB Bensintransport

AB Bensintransport

Stockholms Rederi AB Svea
Stockholms Rederi AB Svea
AB Bensintransport

Stockholms Rederi AB Svea
AB Finnboda Varf, England
Kungl. Marinférvaltningen
Kungl. Marinforvaltningen
Stockholms Rederi AB Svea
Stockholms Rederi AB Svea

Rederi AB Fredrika, Stockholm

Stockholms Rederi AB Svea
Stockholms Rederi AB Svea
Stockholms Rederi AB Svea
Stockholms Rederi AB Svea
Rederi AB Kjell, Stockholm

Rederi AB Roslagen, Stockholm

Stockholms Rederi AB Svea
Kungl. Marinforvaltningen
Kungl. Marinforvaltningen
Kungl. Marinforvaltningen
Kungl. Marinférvaltningen

Polska Legationens Handelsmarinavd
Polska Legationens Handelsmarinavd
Rederi AB Fredrika, Stockholm

Islands Fyr Direktorat

Polska Legationens Handelsmarinavd

82'x19'8"x7'6"
103'x21’x10’
270'x39'6"x26
270'x39'6"x26’

142" 7"x25'6"x11’
304'6"x44'6"x27'3"

43x8,7x4,7

304'6"x44'6"x19'3"
318'x44'6"”x19'3”
318'x44’6"x19'3"”
274’4 14"x39'6”x18’
274’4 x39'6"x18’
83,8x12,7x5,2
100,6x14,3x6,0
91,4x13,4x5,8
94,5x15,4x6,1
100,6x14,3x6,0
24x7x4

24x7x4
29,9x5,3,3,1
29,9x5,3,3,1
18,5x5,8x3,2
18,5x5,8x3,2
100,6x14,3x6,0
33,7x7x3,2
33,7x7x3,2

e

320 B T II1. Foto Erik Holmberg.

Lanspumpen 2007:3




L
AKTIEBOLAGET FINNBODA VARF L
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Fartygsnybyggnader

Fartygsreparationer

—— P Mekanisk verkstad
| o : Svetsningsarbeten | |
[
Annons ur SST 1949. 352 Starkodder. Foto Bernt Fogelberg.
349 Sudak 1951  angtrélare Sovjetiska staten 55x9,3x4,8
350 Mojva 1952  &ngtrélare Sovjetiska staten 55x9,3x4,8
351 Birger Jarl 1953  passagerarangare Stockholms Red. AB Svea 84,5x14,3x5,4
352  Starkodder 1953  hamnbogserare Stockholms stad 26,8x7,8x4,5
353 Gudmundra 1954  lastmotorfartyg Rederi AB Fredrika, Stockholm 100,6x14,3x6,0
354 Managua 1954  lastmotorfartyg Marina Mercante Nicaraguense 100,6x14,3x6,0
355 Fortuna 1955  lastmotorfartyg Stockholms Red. AB Svea 100,6x14,3x6,0
356 Kotelnich 1955  angtrélare Sovjetiska staten 55x9,3x4,8
357  Novgorod 1955  dngtrélare Sovijetiska staten 55x9,3x4,8
358 Lot 1955  dngtrélare Sovjetiska staten 55x9,3x4,8
359  Priz 1956  angtrélare Sovjetiska staten 55x9,3x4,8
360 Anapa 1956  angtrélare Sovjetiska staten 55x9,3x4,8
361 Farida 1956  lastmotorfartyg Stockholms Red. AB Svea 100,8x14,3x6,0
362 Dorotea 1956  lastmotorfartyg Rederi AB Fredrika, Stockholm 100,8x14,3x6,0
363 Kalmar 1955  tjanstefartyg Kungl. Lotsstyrelsen 36,6x8,5x4,9
364 Klaipeda 1956  dngtralare Sovijetiska staten 55x9,3x4,8
365  Simferopol 1956  angtrélare Sovjetiska staten 55x9,3x4,8
366 Jalta 1957  angtralare Sovijetiska staten 55x9,3x4,8
367 Svensksund 1957  lastmotorfartyg Stockholms Rederi AB Svea 105,2x15,4x6,4
368 Fredrika 1957  lastmotorfartyg Rederi AB Fredrika, Stockholm 105,2x15,4x6,4
369 Lodbrok 1957  pontonkran Stockholms stad 41,4x16,5
370 Acores 1958  lastmotorfartyg Companhia de Navegagao Ponta Delgada 105,2x15,4x6,4
371  Stocksund 1958  lastmotorfartyg Stockholms Rederi AB Svea 105,2x15,4x6,4
372 Willowpool 1960  lastmotorfartyg Sir R Ropner & Co Ltd., Darlington 441'9"x61'6"x39°6"
373  Primula 1960  bil- och passagerarfarja Linjebuss International AB 42,8x14,0x5,3
374 Maronia 1961  lastmotorfartyg Rederi AB Marion, Stockholm 105,7x15,4x9,1
375 Svea Jarl 1962  bil- och passagerarfarja Rederi AB Svea 90,6x17,2x6,9
376  Grim 1962  lastmotorfartyg Rederi AB Svea 85x13,8x5,1
377 Asta 1963  lastmotorfartyg Rederi AB Asta, Mariehamn 85x13,8x5,1
378 Berit 1963  lastmotorfartyg Lundqvistrederierna, Mariehamn 85x13,8x5,1
379 Gondul 1964  lastmotorfartyg Rederi AB Gondul 85x13,8x5,1
380 Gudur 1965  lastmotorfartyg Rederi AB Svea 85x13,8x5,1
ke \
- —
i st 8 |
sessrnIvusaNnnns nune O i A { r

373 Primula. Arkivbild Bertil Soderbery.

. Arkivbild Krister Bing.

372 Willowpool
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381 Stella vid leveransen 1965. Arkiv Bertil Soderberg.

414 Nordic Link. Foto Lennart Ramsvik.

381 Stella 1965  lastmotorfartyg Rederi AB Odin, Amsterdam 66,0x12,0x3,6

382 Silva 1965  lastmotorfartyg Rederi AB Odin, Amsterdam 66,0x12,0x3,6

383 Lunde Varv 1966  flytdocka Lunde Varv 62,5x19,0

384 Alca 1967  lastmotorfartyg Rederi AB Asta, Mariehamn 85,0x14,5x5,1

385 Doris 1968  lastmotorfartyg Rederi AB Hildegard, Mariehamn 85,0x14,5x5,1

386 Hamno 1968  lastmotorfartyg Mariehamns Rederi AB 85,0x14,5x5,1

387  (Bruce Torres) 1970  skrov till Eriksbergs Mek. Verkstad 131,1x21,2x11,7
388 (Bruce Soverino) 1970  skrov till Eriksbergs Mek. Verkstad 131,1x21,2x11,7
389 Mignon 1971  ro-ro-fartyg Wallenius Rederierna AB 103,2x16,0x12,2/7,3
390 Sibelius 1972 ro-ro-fartyg La Compagnie Génerale Transbaltique 126,0x20,0x13,5/7,3
391 Ocean Voyager 1973 semisubmersible Akers, Nylands Verksted A/S 3196"x265'6"x128
392  Odin 1973  semisubmersible Akers, Nylands Verksted A/S 319'6"x265'6"x128"
393  Stormking 400 1974  transportponton Goteborgs Bogser- o. Bargning AB 60,0x19,0x4,3

394  Albin 1974  transportponton Malmo Bogser AB 47,0x15,0x3,3

395 Libra 1975  product carrier Cherokee Shipping of Liberia, Monrovia 162,5x25,9x15,1
396 Nordic Aurora 1975  product carrier Rederi AB Zenith 162,5x25,9x15,1
397  Albert 1974  transportponton Malmo Bogser AB 47,0x15,0x3,3

398 Nordic Breeze 1977  product carrier Rederi AB Zenith -

399 Nils Arne 1977  transportponton Arne Avelins Bogserbats AB =

400 Global Trader 1978  transportponton Nord Global Shipping A /S, Bergen -

401 Vindoga 1978  passagerarfarja Waxholms Angfartygs AB -

402 1978  pontondelar Cityvarvet, Goteborg -

403  Solbga 1978  passagerarférja Waxholms Angfartygs AB =

404 (Ragna Gorthon) 1979  akterskepp Gorthon Lines =

405 (Lovisa Gorthon) 1979  akterskepp Gorthon Lines =

406 (Stig Gorthon) 1979  akterskepp Gorthon Lines =

407  Global Team 1978  transportponton Nord Global Shipping A/S, Bergen =

408 Balder Scapa 1979  transportponton K/S A/S Balder Barges, Oslo -

409 Balder—(?) 1979  transportponton K/S A/S Balder Barges, Oslo -

410 Bison 1979  transportponton for flis MP-Bolagen, Vetlanda =

411 -

412 -

413 -

414 Nordic Link 1981  ro-ro-fartyg Rederi AB Sea-Link, Nacka =

415 Forest Bridge ro-ro-plattform rederi i Rotterdam =

416 Oxelosund 1984  transportponton Ostersjéfrakt AB -

Av fartygsbyggena pa Finnboda varv tillkom alla till och med ar 1926 pa Badd nr 1, likasa nr 313 Valkyria, nr 314 Diana, nr 326 Gustaf
af Klint , nr 327 Gronskar, nr 333 Mimer och nr 334 Faros, nr 335 C G Thulin, nr 337 Floria, nr 340 V 52, nr 341 V 54, nr 353 Gud-
mundra, nr 354 Managua, nr 355 Fortuna, nr 361 Farida, nr 362 Dorotea, nr 367 Svensksund, nr 370 Acores, nr 372 Willowpool och
nr 373 Primula samt néstan alla fran och med nr 375 Svea Jarl.

P& Biadd nr 2, som gick rakt ut mot farleden, byggdes 6vriga fran och med nr 310 Ring till och med nr 374 Maronia, med ndgra
undantag. Nr 325 (Flytdockan) byggdes i England men fardigstélldes har.

Nr 338 Herkules, nr 339 Gustavsvik, nr 363 Kalmar och nr 369 Lodbrok byggdes pa dotterféretaget Hammarbyverken.

Nr 360 Anapa och nr 364 Klaipeda fick skrov fran Valmet OY.

Ar 1946 ordnade Finnboda vidare en liten stapelbadd dar den gamla slipen funnits, och dar byggdes 342 Romek, nr 343 Tomek, nr
345 Hermodur, nr 346 Koziorozec samt nr 352 Starkodder.
Byggnadslistan grundar sig pd en jubileumsartikel om varvets 100-drsjubileum som Arne Sundstrom skrev i Nackaboken 1974, med kompletterande
uppgifter, bland annat frin siste varvschefen Olov Nelson.
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Utstallningar

Pa Sjomanshusmuseet i Uddevalla 6pp-

nades den 23 april en utstéllning Rede-
rier i sodra Sverige. Invigningen forrattades
av Erland von Hofsten och fran museet
var bla Ingela Bruce och Jan Hermansson
ndrvarande.

Utstéllningen omfattar fartygsmodeller,
fotografier, kuriosa, tavlor och rederiflag-
gor fran fraimst Gorthon, Transmarin,
Hillerstrom och Scandlines. Bakom utstall-
ningen star Kjell Hansson fran Helsingborg
som under manga ar samlat saker med an-
knytning till sjofarten, inte bara fotografier.
Det hela ar mycket trevligt gjort och bidrar
sakert med att hoja besoksantalet.

Utstallningen &r 6ppen till i borjan av
oktober.

Sjofartsmuseet i Goteborg oppnade

den 28 april utstéllningen Got(h)eborg
i vdrlden i anknytning till ostindiefararen
Gotheborgs hemkomst efter sin rundresa
till Kina. Det &r inte bara nutidens fard
som beskrivs utan ocksa i ett historiskt per-
spektiv. Projektledaren Britta Soderqvist
sdger sa har:

- Aven om detta vid en forsta anblick
verkar vara en lokal angeldgenhet sa sdger
det ndgot om en gemensam global historia.
Utgangspunkten for utstallningen &r att allt
hanger samman — méanniskor, varor och
utbyten dver granser.

Utstallningen ar dppen till den 17 fe-
bruari 2008.

Pa Sjohistoriska museet i Stockholm

invigdes den 25 maj utstéllningen Tintin
till sjoss. Det ar inte sa ofta seriemagasin far
sadan uppbackning pa ett sjofartsmuseum
men Tintin var till sjoss i fem av de 23 albu-
men som kommit ut. Dessa ar Enhorningens
hemlighet, Koks i lasten, Rackham den rodes
skatt, Den mystiska stjdrnan och Krabban med
guldklorna. Vart och ett av dessa album har
en egen sal pa utstallningen.

Vid invigningen hade samlats flera
hundra personer som fick héra museets
chef, Hans-Lennart Ohlsson, tala om sina
minnen om Tintin och skddespelaren
Tomas Bolme invigningstala. Den senare
gav tillsammans med Bjérn Wahlberg ett
bejublat smakprov pa hur en konversation
ur Tintin kunde lata.

Utstéllningen ar 6ppen till den 2 mars
2008.

Krister Bing
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Jan Hermansson, Ingela i
Bruce, Kjell Hansson med
fru, Rolf Skidld och Erland
von Hofsten pd utstillning-
en Rederier i sodra Sverige
som visas pd Sjomanshus-
museet i Uddevalla. Foto |
frdn museet.

En yngre besdkare som pd
utstillningen Got(h)eborg
i vdrlden fdtt en modell av
lingreseskeppet Gotheborg
— difor den lyckliga minen
kanske? Foto Kent Hall-
gren.

Tomas Bolme talar vid invig-
ningen av Tintin till sjoss pd
Sjohistoriska museet. Foto
Krister Bing.
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Shetland Museum and Archives invigt

Den 31 maj i ar invigdes Shetland Mu-
seum i Lerwick av drottning Sonja av
Norge. Det dr ett helt nytt museum som nu
fatt plats nere i hamnen i Lerwick.

Vad angdr det oss, kan man undra?
Shetland har ju i langa tider varit bas for
det svenska langafisket och den svenska
basen lag uppe pa Unst i Baltasund. Dar
och i Lerwick samlades manga svenska
fiskebatar som hade sin replipunkt har.

P& museet har man en stor avdelning
for fiske och fiskhantering. Man har ocksa
ett stort bildarkiv med foton tagna i hu-
vudsak fran 1930-talet och framat. Nar
Lanspumpens utsdnda besokte museet i
mitten av juni blev vi ytterst vdl mottagna
av personalen som visade oss runt. I arkiv-
avdelningen visade Joanne Wishart oss hur
man far fram uppgifter om svenskt fiske.
Vi fick 6ver 700 tréffar!

Museet gdr helt i det marina tecknet.
Incheckningsdisken ar delar fran ett for-
list fartyg, tyska Elinore van Flotow av
Pribislan som man tagit upp ur djupet
och konserverat. En stor bathall hor ocksa
till museet liksom en liten hamn dér ett
gammalt fiskefartyg bevarats. Dess namn
ar Nil Desperandum vilket betyder miss-
trosta inte.

For Dig som inte &ker till Shetland kan-
ske det kan vara en trost att ga in pa mu-
seets hemsida, www.shetland-museum.
org.uk, och dar titta pa alla foton fran forr.
Det ar gratis.

Lanspumpen kommer under 2008 att pu-
blicera en stor artikel om det svenska fisket
kring Shetland. Négot att se fram emot!

Krister Bing
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Receptionen bestdr av en del av kolen till det utanfor Shetland forlista tyska fartyget Elinore van

Flotow.

I den lilla hamnen utanfor museet ligger veteranbdten Nil Desperandum, “misstrosta inte”.

P& de kommande 16 sidorna kommer
forsta delen av var nya serie om para-
graffartyg att presenteras. Har Du ndgra
tilligg och andringar dr Du hjartligt
valkommen med dessa till redaktionen.
Vi tar in dessa ndér serien ar klar for att fa
allt samlat. Har Du minnen eller foto av
| kommande fartyg ar Du mer an véalkom-

Paragraf?artyg‘ »

men att skicka in dessa. Meningen ar
att vi skall géra en bok av det hela. Den
kommer att publiceras nar allt ar Klart.

For att fa det strukturerat borjar vi
med de for Sverige nybyggda farty-
gen och for att forenkla det ytterligare
presenterar vi dem i registernummer-
ordning. Nar nybyggena ar fardigredo-

visade tar vi oss an de fartyg som kopts
in begagnade.
Vi har tagit med fartyg med ett brutto
mellan 475 och 499 ton.
Lat oss ha en stunds trevlig lasning.
Krister Bing
John E. Persson
Bertil Soderberg
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http://www.shetland-museum

De svenska paragraffartygen

Krister Bing  John E. Persson  Bertil Soderberg

et T, e LR L S e — s

Det forsta paragraffartyget under svensk flagg var Suzanne som byggdes 1951 vid Kalmar Varv.

S

Falkenbergs Varv byggde 1968 paragraftankfartyget Thuntank 2 for Erik Thun AB.

Virt senaste nybygge av paragrafstorlek dr Nordlandia av Givle. Hon byggdes 1977 i Niigata i Japan.
Foto Jan-Crister Hall.
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Draktighet och dodvikt

tt fartygs draktighet, som mats i REGISTERTON, ar detsamma
som volymen av fartyget. Registerton dr alltsa ett rymdmatt
som motsvarar 100 engelska kubikfot (2,83 kbm).

Bruttoton

ar fartygets totala rymd i overbyggnader och under dack, med
undantag for barlasttankar i dubbla botten (som ej anvands till
last), styrhytt, styrmaskinrum och — markligt nog — byssan (ko-
ket). Bruttotonnaget ligger bla till grund for bestaimmelser om
befalhavarens kompetens, bemanningens storlek och fartygets
sakerhetsutrustning.

Nettoton

ar bruttotonnaget minskat med den volym som upptas av be-
sdttningens bostadsutrymmen, maskinrummet samt fér- och
akterpiktankar for vatten. Nettotonnaget utnyttjas for att bla
berdkna hamn-, kanal- och lotsavgifter.

Dodvikt

ar vikten av den storsta last, inklusive bunkers, farskvatten och
férrad, som fartyget kan ta in. Den ar alltsa en viktenhet som
madtes i engelska ton (1016 kg)

mmu. 1763

\ KALMAR VARV /§

Kalmar Varvs seriebyggen

edan under andra varldskriget borjade Kalmar Varv pro-

ducera moderna kustfartyg for svenska redare. Eftersom
det var ont om bréansle blev det stora motorseglare byggda av
stdl, cirka 41 meter langa och lastande 585 ton dw. Ménga av
dessa fartyg fick hemort i Véstervik, tex Hansy och Tessy. Efter
krigets slut byggdes de om till rena motorfartyg, forlangdes och
blev paragraffartyg. Méanga fartyg i den serien koptes senare av
Thunbolaget i Lidkdping.

Efter kriget borjade Kalmar Varv bygga rena motorfartyg. Man
tog fram en mycket popular serie som var omkring 50 meter
langa och kunde lasta 720 ton. Manga av dessa fartyg leverera-
des till Jonstorp i Skdne med skeppsredare O.M. Thore i spetsen
som tex Vestria och Viria. Dessa fartyg hade ett bruttotonnage
overstigande 500 ton och ndr de nya bemanningsreglerna tradde
i kraft den 1 januari 1949 blev dessa hypermoderna fartyg i ett
slag ekonomiskt vardeldsa och maste saljas.

Pa Kalmar Varv satte sig civilingenjér Gunnar Byfors vid kon-
struktionsbordet och tog fram en ny typ av fartyg anpassad efter
de nya paragraferna. Det forsta fartyget i serien bestalldes av det
brasilianska bolaget Canoilas Vergara Transportes Maritimas Ltda
iSantos och levererades 1950 med namnet Sulmar. Priset for detta
forsta fartyg i serien lag pd 950000 kronor. Rederiet blev mycket
nojt med sitt fartyg och bestallde ytterligare ett vid varvet.

Men innan dess hade bergsingenjor Ingemar Follin i Stockholm
bestallt ett systerfartyg. Kontraktet skrevs under den 20 mars 1951
mellan varvet och bergsingenjoren och priset sattes till 940000
kronor. Suzanne som hon dopts till, biev pa detta satt vart forsta
nybyggda paragraffartyg. Hon kunde lasta 675 ton.

Kalmar Varv byggde sedan hela 25 paragrafare for svenska
rederier. Det sista blev Frigg som levererades till Stockholm 1965.
Detta fartyg lastade 1120 ton och kunde ddarmed ta med sig 66 %
mer last an det forst levererade fartyget.

Det allra forsta paragraffartyget levererades till Brasilien med namnet Sulmar. Foto Kalmar Varv.
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Farenheit var enda LPG-paragraftankern. Arkivbild Bertil Soderberg.

Far en paragrafare se ut hur som helst?

John E. Persson

n vacker dag pa Solliden, narmare bestaimt den 26 augusti

1948, undertecknade Gustaf V, ‘'med Guds nade, Sveriges,
Gotes och Vendes Konung’, en ny sjoarbetstidslag géllande for
handelsfartyg under svensk flagg. Hartill var Kungl. Maj:t nodd
och tvungen efter att Sverige 1946 pa en sjofartskonferens i Seattle
skrivit under en internationell konvention. Lagen, som tradde i
kraft 1 januari 1949, kravde att i fartyg pa minst 500 bruttoton,
sysselsatta ‘i nordsjo- eller vidstracktare fart’, fick dacksfolket
— befdlhavaren undantagen — bara arbeta 8 timmar per dygn
mot tidigare 12. For folket i gropen sattes nedre gransen till 700
indikerade hastkrafter pd huvudmaskinen.

1949 bestod fortfarande en icke forsumbar del av svenska han-
delsflottan av ett sjuttiotal aldre lastangare med bruttotonnage pa
mellan 500 och 1000 ton. De var redan utsatta for svar konkurrens
av motordrivna fartyg i samma storlek. Kravet att utéka beman-
ningen med ytterligare en styrman, en maskinist och minst tva
man pa dédck (eldarna hade sedan tidigare trevaktsindelning)
ledde forbi Ionsamhetens bortre gréans. Att dessutom klamma in
hytter till de nya i beséttningen pa en begransad durkyta, gjorde
att de flesta av trampangarna gick en snabb skrotddd till motes
om de inte fick tillbringa sin dlderdom i Panama eller Liberia.

Lagar och férordningar &r, som bekant, till for att kringgés.
Snart agnade sig kluriga redare och skickliga skeppsbyggare at
att projektera fartyg med registertonnage strax under lagens grans
pa 500 brutto, men med stdrsta méjliga dodvikt. Resultatet doptes

Lanspumpen 2007:3

ganska snart av Svensk Sjofarts Tidning till paragraffartyg.

Redarna sparade icke blott in en styrman och tva man pa dack,
genom att fartygen var pa under 500 bruttoton. Dessutom behév-
de en paragrafbefalhavare i ‘nordsjofart” bara ha styrmansbrev,
enligt Kungl. Befalskungorelsen fran 9 mars 1951. Han fick forstas
da inte segla bortom linjen Shetlands nordpynt-Trondheimsfjor-
den eller vaster om 11°V (Irlands vastkust) samt aldrig soder om
48°N (latituden for Brest).

Fartygen utrustades sa att vakthavande nautiker kunde 6ver-
vaka och manovrera huvudmaskinen fran kommandobryggan.
Simsalabim blev maskinrummen vaktfria och Befélsférordningen
kravde bara en maskinchef med minst maskinteknikerbrev.
Han kompletterades ibland med en motorman. Svenska Lloyd
begdrde dispens frdn denna regel och tyckte att det kunde racka
med att ‘en man i besattningen som visat sig ha betryggande
kdnnedom om maskineriets mandvrering och skotsel” fick den
som extraknack.

Forst ut pd haven av dessa paramax-fartyg var formodligen
Kalmar varvs nybygge 367 Suzanne fran 1951. Hon var enkel-
dackad med tva lastluckor i vaderdéack och maskinen placerad
akterut. Hytter {or befélet ldg i poopen medan Kommerskol-
legium, markligt nog, gett dispens fran Bostadskungorelsen
och godkant att manskapet bodde under backen. Men i senare
levererade akterladdare dndrades detta, sa att &ven manskapet
fick bo i poopen.
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Ar Fartyg Varv Bestillare Bto DW Langd Bredd Djup

1951 SUZANNE Kalmar varv Red AB Flyred, 497 675 43,59 9,18 3,07
Stockholm

1952  CHRISTOFER Orenstein-Koppel, Sten A Olsson, 477 675 49,26 8,49 2,93

Liibeck Goteborg

1952  VIGGEN Karlstads varv O F Ahlmark & Co 493 665 47,46 8,17 2,96
Karlstad

1953  ALICE Kalmar varv Red AB Vanern, 497 765 46.83 9,32 3,66
Lidkoping

1960 NORSKLINT Hagelstein, Red AB Gute, 499 710 49,66 8,84 3,24

Travemiinde Slite

1955 FYRUN Falkenbergs varv Red AB Eystrasalt 498 915 50,38 9,52 3,20
Vastervik

1955 STEFAN Solvesborgs varv AB Generator, 498 960 53,23 10,02 2,78
Goteborg

1955 SUNNANHAV Falkenbergs varv Helge Kallsson, 499 928 51,09 9,52 3,21
Lidképing

1956  CHRISTOFER Lindingdverken Sten A Olsson, 499 980 57,15 10,04 2,76
Goteborg

Suzanne hade ett dodviktstonnage pa 675 vid ett brutto pa 497.
Hennes dodvikt var alltsa ganska modest, men varvet i Kalmar
lyckades redan 1953 i nybygge 372 Alice hoja dodvikten till 765.
Av denna varvets standardtyp hann man samma &r dven leverera
Carina, Ingrid, Stina och Gaist till olika bestéllare.

Av samma typ och storlek som Suzanne var Christofer som le-
vererades fran Liibeck och Viggen fran Karlstads varv dret darpa.
Det ar kanske mer férvdnande att ett rederi i Slite s& sent som 1960
fick en enkeldédckad paragrafare, Norsklint, fran Travemiinde.

Shelterdackare

I ett enkeldackat fartyg med registertonnage pa under 500 brutto
lyckades inget svenskt varv 6ka dodvikten till mer &n cirka 800
ton. Om fartyget ddremot 6ver vaderdacket forsdgs med ett
shelterdéck, i vilket fanns en 6ppning (sk tonnagebrunn) som
bara técktes med traluckor, kom saken i ett helt annat ldge. T en
”0ppen” shelterdackare raknar namligen skeppsmaétaren inte in
volymen av utrymmet pa mellandécket — det anses “fritt” och
ingdr inte i fartygets bruttotonnage.

Nu hade flera svenska varv kommit in i paragrafrytteriet. I
april 1955 levererade Falkenbergs varv Fyrun, som hade ett d6d-

viktstonnage pa 915 fast hon var bara en ’halv’ shelterdéckare.
Hennes poopdéck var forlangt 6ver aktra lastluckan, vilket gav
ett madtningsfritt utrymme ovanfér huvuddéacket. Lloyds Register
upptédckte tydligen aldrig detta utan noterar “1 dk” om henneisin
bok. Denna skrovtyp, med en brunn vid lastlucka #1 mellan back
och poop, kom dérefter att byggas av flera svenska varv, bland
annat i Solvesborg och Kalmar, och av Lidingdverken.

Det forsta 'redigt’ shelterddckade paragraffartyget, Tor, leve-
rerades i december 1954 till Stockholms Rederi AB Svea, fran
Orenstein-Koppel Maschinenbau i Liibeck. Bolaget fick aret
darpa ytterligare tva systrar, Frey och Kare, pa vardera 960 dw.
Maskineri 8-cyl Deutz diesel, 500 ehk

Under 1955 hamnade ett tjugotal nybyggda paragrafare
under svensk flagg. Forutom Sveabolaget, som latit bygga tre
shelterdackare for sin linje mellan Sveriges ostkust och Rotter-
dam/Antwerpen, fick Svenska Lloyd fyra fran Uddevallavarvet.
De senare, som doptes efter personer i Shakespearepjaser, var
tydligen av en lagbudgetversion som fran begynnelsen inte ens
utrustades med styrkompass. Rorgédngaren fick styra skutan
efter standardkompassen pa ‘monkey-island’ via ett spegelar-
rangemang. Fartygen hade dessutom varken radar eller Decca
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Novators Nova var en pappersparagrafare byggd av Givle varv 1963. Hon hade ovanligt breda lastluckor. Se dven bilder pi foregdende sida. Arkivbilder
John E. Persson.

Navigator. Rederiet tankte, trots att fartygen skulle sysselsattas i
fart mellan Goteborg och engelska hamnar, bemanna dem med
endast en styrman, som skulle ga vaktomvakt med befdlhavaren.
Detta ogillades av Fartygsbefalsforeningen, som snart lyckades
omvénda Svenska Lloyd sa att man bade ménstrade tva styrmén
och installerade styrkompass.

Storst av 1955 ars shelterddckare var Skagern som byggts av
Krogerwerft i Rendsburg. Med ett brutto pa 499,91 hade man

till januari 1957 d& Gavle varv levererade Royal Wood till AB
Statens Skogsindustrier. Hon fick ndmligen, liksom systrarna
Royal Board, Royal Paper och Royal Pulp, en dodvikt pa 1145
ton vid ett bruttotonnage pa 499,49.

Assis fyra fartyg var specialkonstruerade for bolagets trans-
porter av papper i rullar. Den 29 juni 1963 levererade Gavle varv
ytterligare en pappersparagrafare, som var bestalld av Novator i
Norrkoping. Fartyget, som dopts till Nova, hade ovanligt breda

lyckats hoja hennes dodvikt till 1068 ton. Detta rekord stod sig lastluckor i bade vdder och huvuddack. Luckorna i huvuddack

Ar Fartyg Varv Bto D.W. Langd Bredd Djup
1954 TOR Orenstein-Koppel, Stockholms Red 499 860 63,28 9,94 2,74
Liibeck AB Svea
1955 SKAGERN Krogerwerft, O F Ahlmark & Co 499,91 1068 70,56 10,45 2,44
Rendsburg Karlstad
1955 PORTIA Uddevallavarvet AB Svenska Lloyd 493 895 62,68 10,08 2,65
Goteborg
1957 ROYAL WOOD Gavle varv AB Statens 49949 1145 69,70 10,83 2,44
Skogsindustrier
1965 DUX Falkenbergs varv AB Ranrederiet, 499 1250 69,22 11,32 2,53
Smogen
1955 VENERN Karlstads OF Ahlmark & Co 499 725 53,43 8,62 3,56
varv Karlstad
1955 THUNTANKII Norrkopings Erik Thun AB, 497 725 54,22 8,92 3,61
varv Lidkoping
1968 THUNTANK 3 Falkenbergs Helge Kallsson, 499 1340 68,38 11,52 2,81
varv Lidkoping
1969 NEPTUN Rolandwerft, Red AB Brevik, 499 1460 74,25 12,27 5,21
Bremen Ockerd
1959  VINIA Solvesborgs AB Svenska Lloyd 499,81 900 62,41 10,02 2,70
varv Goteborg
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gick néstan ut till skrovsidorna och var “flush” med décket f6r
stuvning av pappersrullarna.

1965 levererades nybygge 141 fran Falkenbergs varv till ett
rederi i Smogen. Med sin dodvikt pa 1250 ton blev Dux troligen
den storsta torrlastparagrafaren under svensk flagg. For att
astadkomma detta hade varvet bland annat sankt huvuddacket
nastan till vattenlinjen sd att det var natt och jamnt stahojd i under-
rummet, men luftigt pa mellandack. Dessutom hade man sankt
takhojden i inredningen akter och gjort hytterna sma, eftersom
deras volym ingick i bruttotonnaget. Gadngarna var daremot péafal-
lande breda, de rdknades néamligen inte in i bruttot!

Tankfartyg

Naturligtvis ldg det ndra till hands att &ven bygga tankers med
bruttotonnage under de magiska 500. Den forsta paragraftankern
levererades 1955 fran Karlstads Varv till varvets dgare O F Ahl-
mark & Co. Fartyget doptes till Venern och fick en dodvikt pa 725.
Samma ar levererade Norrkopings Varv & Verkstad, Thuntank
II, den forsta i en serie pé dtta paragraftankers: Tankman, Sinus,
Nautic, Alvi, Thuntank VII samt Thuntank 8 och Thuntank 9.
Da varvet i Norrkoping lades ner 1962 6vertogs ritningsunderla-
get till dessa tankers av Thundgda Falkenbergs varv. Genom att
‘tvangsmata’ konstruktionen lyckades man till slut héja dodvikten
fran 725 ton pé 1955 ars Thuntank II till 1340 pa Thuntank 3
fran 1968. Formodligen lastdrygast av alla var tankern Neptun
pa 1460 ton dw, som 1969 levererades fran Bremen till Rederi AB
Brevik pa Ockerd.

En udda fagel i skaran av paragraftankers var Vinia som leve-
rerades 1959 fran Solvesborgs varv till Svenska Lloyd. Tankern
var befraktad av AB Vin- & Spritcentralen for att transportera vin
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Thuntank I pd provtur fran Norrkdpings Varv & Verkstad 1955. Forst i en serie pd dtta fartyg. Arkivbild Svensk Sjofarts Tidning.
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fran hamnar i Medelhavet till V&S bergrumsanlaggning i Arsta.
Fartyget hade dérfor 34 separata tankar av stal pa totalt 700000
liter, som invandigt var glasemaljerade.

Gastankers

Den enda LPG-tankern med paragrafmatt som hort hemma i
svenska handelsflottan byggdes pa Falkenbergs varv. Hon var
bestalld av Rederi AB Nordic i Stockholm och déptes vid sjoséatt-
ningen den 2 juni 1965 till Fahrenheit. Fartyget var utrustat med
fyra cylindriska tankar placerade horisontelit i skrovet. Tillsam-
mans rymde de 900 kbm gas. Fartyget var byggt for att transpor-
tera flytande propan, butan eller ammoniak vid 17,5 até. Med ett
brutto pd magiska 499,95 ton fick hon en dodvikt pa 675.

Kylfartyg

I december 1955 levererade Orenstein-Koppel i Libeck den shel-
terdackade paragrafaren Frigus till Sveas dotterbolag Saturnus.
Det som var nytt var hennes isolerade lastrum och att hon var
utrustad for kyl- och fryslaster. Det som férvdnade var att hon
redan efter halvannat ar sédldes till Kuba. Férmodligen passade
inte denna fartygstyp in i rederiets flotta, som annars bestod av
tankers.

Den 3 juni 1960 &vertog Rederi AB Polar i Brunnby pa Kulla-
halvon kylfartyget Polar Reefer som byggts av Sélvesborgs varv.
Pa grund av att polystyrenisoleringen stal volym stannade hennes
dédvikt vid 820 ton som ‘open shelterdecker’. Fyra ar senare fick
hon en syster, dopt till Polar Viking, med en dédvikt som var
100 ton hogre. Bada fartygen hade kapacitet for en nedfrysning
av lasten till minus 30°.
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Kylfartyget Polar Reefer byggdes av Solvesborgs varv 1960. Foto Skyfotos.

Pallgodsfartyg
Kring 1960 provades olika metoder att rationalisera hanteringen
av styckegodslaster. Containern var annu inte fast etablerad,
aven om den redan anvénts i USA, troligen forst f6r transporter
till trupperna under Vietnamkriget.

En metod att forenkla hanteringen var att surra godset pa
lastpallar. Pallarna kunde sedan forflyttas horisontellt med gaf-
feltruckar, bade pa kajen och i fartygets lastrum. Speciellt f6r
sackade eller paketerade produkter var vinsten stor. Darfér kom
ett av de fOrsta paragraffartygen for pallgods att bestéllas av
Svenska Sockerfabriks AB. Det levererades fran Falkenbergs varv
i april 1960 dopt till Tanto.

I stallet for att lyfta ombord pallarna i Tanto med kajkranar eller
egna bommar och vinschar, hade fartyget forsetts med en unik
lastanordning som tillverkarna, AB Nordstréms Linbanor, kallade
pendellastare. Nar pallarna korts fram till fartyget av truckar lyftes
de ner i lastrummet av denna utrustning. Pendellastaren kunde
dka fran back till poop langs lastluckan. Val ombord forflyttades

pallarna i lastrummet av truckar. Till sjoss var lastaren sakrad i
en baldakinliknande canopy under kommandobryggan.

Att hantera last vertikalt var alltsa tidskrdvande. For att redu-
cera lyftarbetet l4t Bratt-Gotakoncernen bygga en serie pallgods-
fartyg pa 1200 ton dw vid Hatlo Verkstad i Ulsteinvik, Norge.
Det forsta fartyget, Nerlandia, levererades i mars 1964. Hon hade
tre dack midskepps och tva dack med brunn i férskeppet, men
saknade lastluckor i vaderdack akter om brunnen. I stéllet fanns
tva portar till 2:ans lastrum i skrovets styrbordssida. Portarna var
hangda i underkant och falldes mot kajen, da de fungerade som
lastramper. De var rorliga i hojdled genom spar i fartygssidan
och hélls darmed horisontella oberoende av vattenstand eller
fartygets nedlastning.

Systerbygget Flandria levererades 15 oktober samma ar och
Brabantia 21 april 1965. Forutom att de hade tre genomgaende
dack dven i forliga lastrummet skedde lasthanteringen som pa
Nerlandia. Tillsammans lyckades de tre fartygen hélla en tidtabell
med tva rundresor Goteborg—Rotterdam och en till Amsterdam/
Antwerpen per vecka.

Ar Fartyg Varv Bestillare Brutto D.W. Lingd Bredd Djup
1960 TANTO Falkenbergs Sv Sockerfabr. AB 499 1005 60,89 10,47 2,84
varv Malmo
1964 NERLANDIA Ulsteinvik Gustaf A Bratt, 499 1200 71,94 10,60 2,59
Goteborg
1966 TENTO Falkenbergs Angf AB Tirfing 499 1040 69,52 10,22 3,77
varv Goteborg
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For Brostroms Tender Service byggde Falkenbergs Varv 1966 en
pallgodsparagrafare som doptes till Tento. Detta fartyg utrustades
med en transportbana i lastrummet lings hela huvuddéckets
babordssida. Pallarna kérdes ombord genom en port i styrbords
laring och en i styrbords bog samt matades av bandet in i lastrum-
met dar de togs om hand av gaffeltruckar.

Bilbatar

Tanken att transportera bilar — roll on/roll off — r inte sa ny som
man kanske kan fas att tro. Den tyske redaren Arnold Bernstein
hade redan i mitten pa 1920-talet kontrakt for sjdtransport av bilar
fran Fords sammanséttningsfabrik i Képenhamn till Stockholm,
Helsingfors och Oslo. Det skedde med tre mérkliga fartyg, Odin,
Aegir och Frithjof, vilka ursprungligen varit Kiistenpanzerschiff i
Kaiserns flotta. Bernstein lat avlagsna 6verbyggnaderna, skrovets
pansar och all krigisk utrustning, men behéll markligt nog ram-
men i forstaven. Dessutom togs fartygens angmaskiner ut och
ersattes med dieslar tillverkade under forsta varldskriget och
ursprungligen avsedda for ubatar.

Sedan man tagit upp portar i sidorna med ramper och byggt in
ett 6vre dack var Bernsteins Garagenschiffen kapabla att trans-
portera 340 Fordbilar per resa. Bilarna kordes ombord och iland
for egen maskin. Framgangen med denna snabba lasiningsmetod
gjorde att Bernstein 1929 dgde 17 specialfartyg som samma ar
transporterade 19000 bilar fran USA till Europa. Dessutom vida-
rebefordrade rederiet sjovéagen cirka 20000 traktorer och bilar fran
Kontinenten till hamnar i Ostersjon och Medelhavet. Aret darpa
kom borskraschen pa Wall Street och Bernsteins biltransportsys-
tem foll tydligen i glomska.

1956 hade Walleniusrederiet tecknat ett femarskontrakt med
Volkswagen om transport av bilar till USA. Aret fore hade rederiet
fran tyska varv fatt leverans av tva specialfartyg, Rigoletto och
Traviata, som var och en kunde ta 290 bilar av VW-storlek. Som
bekant har Wallenius bilaffarer gatt lysande alltsedan dess.

P4 Juciadagen 1963 6vertog Red AB Wallstar fran Loddse varv
paragrafbaten Aniara, vilken hade dédvikten 1025 ton som 6p-
pen shelterdédckare. Den fria hojden i hennes underrum var bara
1,75 m medan den i mellandéacket var 4. Lastrummet strackte
sig fran for till akter med tvd demonterbara bildack i mellan-
dacksutrymmet. Dessutom stod tva bilddck uppstéllda ovanfor
véderdacket.

Aniara kunde alltsd lasta bilar pa totalt sex dack. Fartygets
stav var forsett med en uppfillbar port genom vilken man kunde
kora in upp till 100 bilar i timmen pa huvuddacket. Harifran kom
bilarna via uppkérningsramper vidare till de andra bilddcken.
Totalt kunde Aniara lasta cirka 350 kontinentala bilar.

Aniara fick 1964 tre systrar, Oberon, Porgy och Bess, fran
Lodose samt Elektra fran Ekensbergs varv i Stockholm. Dessa
bilparagrafare sysselsattes i trafik pa Nordeuropeiska hamnar,

Safe Transporter blev Nord Transporter redan 1978 och seglar in i dag
med detta namn. Foto Bertil Soderberg 1978.
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Tento pd leveranstur 1966 frin Falkenbergs varv. Arkivbild Bertil Séder-
berg.

Aniaraq kunde lasta bilar pd sex diick. Vykort fran Red AB Wallstar.

bland annat mellan Harwich och Trelleborg. Porgy och Bess
hade Wallhamn som hemmahamn och trafiken fran Harwich
overfordes senare till denna.

Sammanfattning

Om jag raknat ratt, tiliférdes svenska handelsflottan mellan dren
1951 och 1970 156 paragraffartyg. Det var en brokig armada av
torrlastare, tankers och specialfartyg. Sa sent som 1976 /77 tog sig
atta japanbyggda torrlastare pa 499 bruttoton hit. Alla hade namn
med prefixet NORD. Av dessa seglar i dag tre under svensk flagg;
Nordking, Nord Transporter och Nordlandia.

Paragrafaren ar ett segt flytetyg med andra ord! 8
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Det forsta paragraffartyget. Arkivbild Svensk Sjofarts Tidning.

| Byggt av Kalmar Varv, Kalmar 1951
i (nybygge nr 367)

‘ 675 ton dw, 497 brutto, 320 netto

Langd 46,83, bredd 9,32, djupgaende
4,04 m

Reg-nr 9277, signal SFUZ, IMO
5067338

Maskineri 7-cyl Nohab MG-7, 455 |
AHK vid 325 varv/min |

Fart 11 knop

1 Suzanne 1951-1952

Fartyget bestélldes den 20 mars 1951 av bergsingenjor Ingemar
Follin, Stockholm. Kontraktspriset var 940000 kronor. Follin be-
hovde ett aktiebolag for sin verksamhet och dvertog i september
1951 AB Flyred. Nar Suzanne levererades registrerades nybygget
direkt pa AB Flyred, som da agdes av Follin.

1951, 24 mayj. Sjosatt och dopt till Suzanne efter Follins dotter.
Leveransen dgde rum den 24 september samma ar. Rederiet re-
presenterades dé av direktor Hoogland. Befalhavare var Arnljot
Hagfeldt och maskinchef Sten Svensson.

1952, mars. Efter Ingemar Follins bortgang saldes fartygeti mars
1952 f6r hela 1750000 kronor till den indonesiska staten i Jakarta
dar hon fick namnet Ceram.

1982. Salt till P.T. Pelnus Sri Indrapura, Pakan Baru och omdopt
till Budi Utama. Senare under dret omdopt till Selamat Indah.

1983. Overtaget av PT. Sarpindo Gloria Shipping Inc., Surabaya
dar namnet dndrades till Pembangunan VI. Hon finns annu (2005)
med i Lloyds Register med detta namn och denna hemort.

Ingemar Follin — féga kdnd pionjar
Det var ingen kind redare som kom att bestélla det forsta para-
graffartyget. Bergsingenjor Ingemar Follin skrev den 20 mars 1951
kontrakt med Kalmar Varv om byggandet av det forsta paragraf-
fartyget for svensk rakning. Varvet holl da pa att bygga sitt forsta
paragraffartyg for ett rederi i Brasilien.

Follin hade ingen anknytning till sjofartsnaringen. Han var fodd
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den 24 februari 1911 i Munkfors, Varmland, son till den kande
bruksforvaltaren och uppfinnaren Gustaf Jansson.

Ingemar gick i faderns spar och utbildade sig till bergsingenjor.
Han fick ofta folja med fadern pa ldnga utlandsresor och fick pa
sa vis badde vidgade vyer och ett stort kontaktnat.

Omedelbart efter sin examen 1934 fick han anstallning vid
déavarande Finspongs Bruk. I december 1941 tilltradde han be-
fattningen som 6veringenjor och chef for Svenska Metallverkens
anlaggningar i Vasterds. Han kom dit i en brad tid med stora ut-
vidgningar och investeringar som satte hans uppfinningsrikedom
pa stora prov, vilket han klarade féredomligt.

Men det lag nagot rastlost, nagot indtvant och sokande Gver
Ingemar Follin. Ndr han ansag sig ha fullbordat sin aera inom
Metallverken ville han vidare. Han slutade vid Vasterasforetaget
imaj 1948 och sokte sig ut i varlden. Han begav sig till Nord- och
Sydamerika och Afrika. Han dtervande sa smdningom till Sverige
for att soka nya vagar har. Men av ndgon anledning lyckades han
aldrig finna denna nya vag. Den utifran sett sakre och malmed-
vetne mannen greps i stallet av tvivel pa sig sjdlv och lyckades
aldrig finna sjalvtilliten ater.

Endast 40 &r gammal avled han den 4 november 1951. Hans
tragiska bortgang gdckade de férvéntningar man haft ratt att stalla
pa en man med hans osedvanligt rika begdvning. (Kélla Sancte
Orjans Gille, dodsruna 212).

Ingemar Follin efterlimnade sin maka Birgitta och sin dotter
Suzanne.
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Flyred AB

Det bolag Ingemar Follin kom att registrera sitt fartyg pa, AB
Flyred, bildades i Stockholm i november 1942 med namnet AB
Nordisk Aero och var verksamt inom flygbranschen. Redan aret
dérpa, i januari, bytte féretaget namn till Skandinaviska Aero
AB (Scandinavian Airways Ltd) med samma agare. I september
1944 saltes bolaget och det doptes om till AB Bjorkvallsflyg (The
Bjorkvall Flying Company Ltd), Stockholm.

Vid bolagsstamman den 20 maj 1946 valdes en ny styrelse som
fick en intressant sammanséttning. Da valdes till nimligen direk-
torerna Karl Rudolf Bokman, Erik Wijk, Dan Axel Brostrom, Jarl
Malmros och Per Carlsson, samtliga kdnda skeppsredare. Bolaget
déptes samtidigt om till AB Flyred, fly for flyga och red for rederi.
Huruvida bolaget drev nagon storre verksamhet framgar inte av
handlingarna.

Den 11 september 1951 anmaldes att bolaget fatt ny styrelse i
form av bergsingenjor Ingemar Follin och advokat Claes Sandels,
Stockholm. Pa en extra bolagsstimma den 10 september samma
ar beslutade man att bolaget har till foremal for sin verksamhet
att idka rederiverksamhet och darmed forenlig verksamhet.

Sedan Ingemar Follin gatt bort och fartyget sdlts kallades till
extra bolagsstdimma den 2 juni 1953. D4 var fru Birgitta Follin
narvarande med ett eget aktieinnehav av 265 st aktier och som
representant for omyndiga Suzanne Follin med 735 aktier. Sam-
liga aktier var 1000 st. D4 beslutades att ater andra bolagets namn,
nu till Hoffmans Musiktjanst AB. Bolaget skulle ha till Andamal
att uthyra pianon och darmed férenlig verksamhet. Bolaget finns
f6 kvar an idag inom musikbranschen i Kungélv. Dock under
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Suzanne sjositts 24 maj 1951 pd Kalmar Varv. Arkivbild Svensk Sjofarts
Tidning.

Byggt av Grisslehamns Varv, Griss-
lehamn 1951

700 ton dw, 483 brutto, 345 netto

Langd 47,62, bredd 7,91, djupgdende
| 386m

‘ Reg-nr 9279, signal SFTP, IMO
5311868

| Maskineri Super Skandia diesel typ
| 480 C, 300 EHK vi 325 varv/min

Fart 9,5 knop

2 Blenda 1951-1953

Fartyget kan anses bade som nybyggt eller ombyggt vid leve-
ransen den 7 oktober 1951. Hon hade sitt ursprung i kanonbaten
Blenda som Lindholmens Varv i Géteborg byggde 1875. Bestal-
lare var Kungliga Forvaltningen af Sjoarendena i Stockholm, det
som vi i vardagligt tal kallar Marinen. Hon utrangerades redan
1931.

Innehavaren av Grisslehamns Varv, civilingenjor Torsten Jans-
son, inhandlade fartyget strax efter andra varldskrigets slut fran
skrothandlaren Emil Thun i Norrkoping. Tanken var att bygga
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om fartyget till motorseglare vid varvet i Roslagen och utférliga
specifikationer och ritningar for detta presenterades 1947.

Nér ombyggnaden var klar 1951 hade det blivit ett modernt
lastfartyg om 700 ton dw och med ett brutto strax under 500 ton.
Endast 10 % av stalet frdn det gamla fartyget fanns dé kvar i ny-
bygget. Nya Blenda byggdes i hogsta klass i Lloyds och klassades
till och med for oceanfart. Soft nose-stdven pryddes av en effekt-
full gallionsbild forestallande den manhaftiga varendskvinnan
Blenda med svardet i handen. Figuren var malad i starka farger
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Kanonbiten Blenda. Arkivbild Svensk Sjofarts Tidning.

och skuren i vitbok av konstnaren Clas-Eric Gierta i Stockholm.

Blenda levererades till ett partrederi i Stockholm med direktor
Ernst Bernstrand i Rederi AB Simson som huvudredare och half-
tendgare samt Torsten Jansson vid Grisslehamns Varv som dgare
av den andra hélften. Befdlhavare var Torsten Pontus Odelmarck
i Stockholm

1953, december, séldes fartyget till Brasilien. For att slippa att
dopa om fartyget ddr ingick en klausul att fartyget vid leveransen
dit skulle bdra namnet Tercia. Déarfér doptes hon om till detta
innan hon levererades till Guerra & Cavalcante i Recife. Priset
for fartyget var da 970000 kronor.

1956 séld till Transportes Maritimos 1001 Ltda i Rio de Janeiro
dér hon fick namnet Santa Cecilia. Det kan ndimnas att detta bolag
aven redade Santa Clara, ocksa det en oldtimer byggd redan 1901.
Hon hade ocksé varit svensk som Amazone av Malmé.

1959, augusti, sattes en ny motor in i fartyget. Valet f6ll pa en
Alpha Diesel.

1964 6vertogs Santa Cecilia av Compania Atlantico Sul i Rio
de Janeiro.

L‘

1972 6verfordes hon pa Brasil Atlantico i Rio de Janeiro.

1989 meddelar Lloyds Register of Shipping att “Continued
Existence In Doubt”, d vs att man tvivlar pa att fartyget fortfa-
rande existerar.

Blendas tidigare historia
Forsta klass kanonbéten Blenda sjosattes vid Lindholmens Varv
i Goteborg den 16 oktober 1874 och var den forsta i en serie om
nio fartyg. Mariningenjor Géthe Wilhelm Svensson konstru-
erade dessa som fick smeknamnet “Svenssons flickor”. Det var
en mycket lyckad typ, latt byggd, forsedd med grov kanon och
med hog fart.

Blenda var pa 500 ton med dimensionerna 52,4 x 8,05 x 2,97 m.
Sex eldrorspannor (4,18 kg/cm?) och tva liggande compoundang-
maskiner av Wolffs system pa tillsammans 590 IHK som gav en
fart pa 12 knop. Bestyckningen, som var mycket kraftig i forhal-
lande till fartygets storlek, bestod av en 27,4 cm kanon M /74, en
12,2 cm réfflad framladdningskanon M/73 och tva tiopipiga 12
mm kulsprutor. Fartyget var helt opansrat. Besattningen var pa
71 man.

Omedelbart efter fardigstallandet sindes Blenda till Konstanti-
nopel (Istanbul) for att bevaka Sveriges intressen under rysk-
turkiska kriget. Blenda aterkom till Sverige efter en 13 manader
lang expedition.

H Wrangel skrev 1898: ”1:a klass kanonbatarne anses med skal
som synnerligen angendma fartyg att segla pa. Inredningen ar
bekvam. Kajuta, hytter och trossbotten dfvensom maskinrum-
met aro ljusa och luftiga; daremot pldaga kockarna klaga 6fver
besvarande varme i kabyssen, nar dérren darifran till det framre
kanontornet icke kan hallas 6ppen.”

Blenda byggdes om till ubatsdepafartyg 1910 och ldg under an-
dra varldskriget som sparrfartyg i Norrkoping. 1951 ombyggdes
hon till lastfartyg och saldes till Brasilien 1954.

Curt S Ohlsson

Frdn védnster varvschefen Torsten Jansson, befilhavaren U. Holm samt skeppsredare Ernst Bernstrand. I forgrunden
galjonsbilden av den stridbara Blenda med draget sviird.
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Byggt av Kalmar Varv, Kalmar 1952
(nybygge 371)

760 ton dw, 497 brutto, 320 netto

Langd 46,83, bredd 9,32, djupgaende
4,01 m

Reg-nr 9316, signal SFYC, IMO
5184239

Maskineri 7-cyl Nohab MG-7, 455 AHK
vid 325 varv/min

Fart 11 knop

3 Alice 1952-1952

Fartyget bestélldes av Canoilas Vergara Transportes Maritimas
Ltda, Santos i Brasilien till ett pris av 1200000 kronor.

Salt under byggnadstiden for 1375000 kronor till Rederi AB
Véanern (Helge Kallsson), Lidkoping och levererades den 30 ja-
nuari 1952. Befalhavare ombord var Sven Stark. Fartyget gjorde
endast en resa under svensk flagg, namligen med 700 ton kol fran
Gdansk till Uddevalla.

1952, mars. Rederiet hemstéllde om exporttillstand for att silja
Alice f6r 1900000 kronor till Jajasan Pengussan Kapal-Kapal, Ja-
karta, Indonesien och i april samma ar skrevs kopebrevet under.
Fartyget kom att registreras pa P T Pelajaran Nasional Indonesia
(Indonesiska Staten) med namnet Buru.

1959, omdopt till Kawangkoan med oforandrad &dgare.

1989 meddelar Lloyds Register of Shipping att Continued Ex-
istence In Doubt, d vs att man tvivlar pa att fartyget fortfarande
existerar.

Skeppsredare Helge Killson samtalar med fartygets befilhavare Sven Stark.
Arkivbild Svensk Sjofarts Tidning.
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Byggt vid Orenstein-Koppel und Lii-
becker Maschinenbau AG, Liibeck 1952
(nybygge 473)

675 ton dw, 484 brutto, 326 netto

Langd 49,26, bredd 8,49, djupgaende
3,16 m

Reg-nr 9380, signal SGAX, IMO
5411802

Maskineri Alpha 1x406-FO 6 cyl, 270
hk

Fart 9,5 knop

4 Christofer 1952-1968

Fartyget bestilldes av Sten Allan Olsson, Goteborg och fick i dopet
namnet Christofer.

Hon var nummer 2 i en serie om fem systerfartyg med en
dodvikt omkring 500 ton. Det forsta fartyget i serien, Rafors,
levererades den 19 maj samma ar.

Strax innan leveransen av Christofer den 2 augusti 1952 {or-
langdes hon med 7,7 meter for att komma upp i paragrafstorlek.
Hon var utrustad for trafik i Nordsjon och Medelhavet.

1952, augusti. Under jungfruresan mellan Ostersjén och Hull
rakade fartyget ut for mycket hart vader i Ostersjon och fick slag-
sida. Hon fick soka nddhamn pa Fango i narheten av Haradsskar
men klarade sig utan skador fran incidenten.

1954, april, overlats fartyget for 554321 kronor péd Sten A Ols-
sons Handels AB, Goteborg,.

1954, december, sildes hon for 980000 kronor till Blekinge

Angbéts AB (Wilhelm Lundstrém), Karlshamn och doptes om
till Bergliot.

1963, mars, salt for 600000 kronor till AB Charles Thorburn & Co
AB (Eric Jongérd), Uddevalla och omdopt till Ingrid-Marianne.

1967, juni, salt for 320000 kronor till Knud Nordendorph,
Uddevalla. Ej omdopt.

1968, 30 oktober, salt for 425000 danska kronor till skeppsredare
Niels Verner Serensen i Skive i Danmark och registrerades pa ett
partrederi i Odense med hustrun Eva Serensen som huvudredare.
Omdopt till Grethe Peters. Ombyggd till ralsuger. 400 brt, 219
nrt. Signal OWSD

1976, januari, flyttade familjen till Vejle.

1983, september, lades fartyget upp i Vejle.

1985, juni, salt till firma John Schmidts Produktforretning, Vejle
for upphuggning.

~ .| Som dansk var namnet Grethe Peter. Foto Bent
| Mikkelsen.
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| Byggt av Blisumer Schiffswerft W & E
Sielaff, Biisum, Vasttyskland (byggnads-
nummer 158)

650 ton dw, 497 brutto, 315 netto

Liangd 49,12, bredd 8,28, djupgaende |
3,40 m

Reg-nr 9393, signal SGCJ
Maskineri MaK 423 diesel, 520 hk
Fart 10 knop

| |

Ulvé av Donsd fotograferad av Bernt Fogelberg den 16 januari 1966.

5 Ulvo 1952-1966

Fartyget bestalldes av Rederi AB Nord-Sverige i Harndsand och
sjosattes den 2 augusti 1952 och fick av sin gudmoder, fru Karin
Andersson, namnet Ulvé. Fartyget levererades i november samma
ar. Befalhavare ombord var Ivar Pettersson, Skiarhamn. Pris som
nybyggt var 700000 tyska mark.

1965, mars, sdlt for 680000 kronor till ett partrederi pa Donso
med Johannes Hansson som huvudredare och agare till 2/4 i
fartyget och med Carl Olof Hansson och Hans Christer Hansson
som deldgare med var sin %. Fartyget fick behalla namnet Ulva.

1966, den 15 april, forliste fartyget vid Arkésund under befél
av Johannes Hansson och sju mans besattning pd resa mellan

Férjestaden i Braviken till Malmé med full last av spannmal.
Man avgick fran Farjestaden kI 10.30. Vid halv tretiden pa ef-
termiddagen siktades svar is och védret forsamrades alltmer,
varfoér man beslét att soka nddhamn i Arko. Snotjocka tillstotte.
K1 17.30 siktades ett brott forut ndra om babord och strax darpa
grundstotte fartyget varvid slagsida uppstod och besattningen
gick strax darpa i livbatarna och upptogs av lotsarna pa Arko.
Ulvé sjonk pa djupt vatten.

1970 lyftes vraket av Neptunbolaget med medverkan av tyska
pontonkranen Magnus II, men fartyget visade sig vara sd allvar-
ligt skadat att man lat henne &ter sjunka till botten.

Arkivbild Rickard Sahlsten.
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Byggt av Karlstads Varv, Karlstad (ny-
bygge 132) |

665 ton dw, 485 brutto, 324 netto
Langd 47,46, bredd 8,17 m

Reg-nr 9387, signal SGCX

Maskineri 7 cyl Nohab diesel, 445 hk
Fart 10,5 knop

—

—

Viggen passerar Frihamnen i Goteborg pd vig till England. Foto Krister Bdng i maj 1960.

6 Viggen 1952-1972

Fartyget bestalldes av OF Ahlmark & Co Eftr AB, Karlstad och
sjosattes den 25 september 1952 och doptes av fru Berta Almqvist.
Leveransen dgde rum den 25 november samma ar. Befdlhavare
kapten Edvin Persson. Fartyget var det forsta av en lang rad
paragraffartyg som byggdes for Ahlmarks.

1960, september, salt f6r 660 000 kronor till AB Jal, Smogen och
omdopt till Dux II. Jal var begynnelsebokstaverna pa styrelse-
medlemmarnas efternamn; Knut Anders Joel Johansson, Arne

Andersson och John-Olof Larsson.

1970, april, sélt f6r 450 000 kronor till Rederi AB Broderna Lind
(Svante Lind), Kalmar och omdoépt till Tilia, vilket ar det latinska
namnet pa lindtradet.

1972, den 12 januari, da fartyget befann sig pd resa Storugns-
Kolding med 641 ton kalksten sprang fartyget lack och forliste i
position N 57743 och O 1720 omkring 20 sjomil utanfor Vastervik.
Besittningen raddades av tyska motorfartyget Atleland.

-
= -
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Dux II av Smogen vid Packhuskajen i Goteborg i februari 1969. Foto Krister Bing.
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Latta motorlivbdten Adolf Bratt ger sig ut pd uppdrag frin stationen i
Falkenberg. Foto fran Sjordddningssillskapet.

Sjoraddningssallskapet
100 ar

Bertil Soderberg

n pigg hundradring firades i Goteborg den 2-5 juni. Det var

Sjoraddningsséllskapet som firade med ett stort antal gaster
fran norra Europas systerorganisationer, vilka kommit till Gote-
borg for att gratta jubilaren. Mycket folk passade pa att besdka
batarna som lagt till vid de gamla varvskajerna pa Eriksberg. Det
var allt fran museisjéraddningsbatar till en verklig gigant, den
tyska raddningskryssaren Hermann Marwede. Askddarna kunde
besoka batarna och se pa uppvisningar hur Sjéraddningen arbetar
med "nddstdllda” i vattnet. Man fick bevis pa hur effektiva de
sma Rescuerunner ar att plocka upp personer i vattnet bla. Sista
dagen paraderade batarna genom Géteborgs hamn.

Sjoraddningsséllskapet dr, som de flesta kdnner till, en ideell
organisation som ocksa kan liknas vid en folkrorelse med 50000
medlemmar. Moderniseringen av flottan gors kontinuerligt och
bestar av: Rausing-klassen som med sina 20 m &r storst; Victoria-
klassen pa 12 meter och den 6ppna Gunnel Larsson-klassen pa
8,4 meter. Ingér gor aven den lilla Rescuerunner som framtagits
av SSRS och Fredrik Falkman, en ypperligt fin liten rdddnings-
farkost. Den kan anvéndas pa de grundaste vatten likval som pa
oppna havet. Flottan bestar av totalt 74 enheter av nimnda klasser
samt ytterligare 73 batar av olika slag samt fem svivare.

Inga skattepengar tillfors Sallskapet. Forra dret bidrog med-
lemmar med 25 miljoner kr i avgifter. Dessutom kom det in 35
miljoner i donationer och insamlingar. Verksamheten bestar av
tre delar: Operativa delen med stationer, batar och raddningsin-
satserna; forebyggande arbete med utbildning och forskning m
m och administrativa sidan. Lagom till 100-arsjubileet har man
invigt sitt nya hus i Lingedrag, dar mycket av verksamheten inom
den tredje delen bedrivs.

Undertecknad har sjdlv som skeppare varit involverad i sjo-
raddningsinsatser med Raddningstjansten Storgtteborgs brand-
batar, bade pa egna uppdrag och i samarbete med Sjéraddningen.
Att kunna hjilpa nodstéllda och att lyckas med uppdraget kanns
tillfredsstallande. D4 infinner sig en skon kénsla att man utrattad
nagot bra, vilket jag tror alla inom SSRS delar med mig. Heder at
alla som jobbar ideellt med sjérdddning runt var langa kust och
véra innanhav. 2
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Bild Sjoraddningssallskapet.

Muycket folk besikte sjoraddningssillskapets jubileum pd Eriksberg. Foto
den 3 juni 2007 Bertil Soderberg.

Den 5 juni paraderade sjordddningsbdtarna i hamnen. Hir Hermann
Marwede, storst av dem alla. Foto Sten Zackrisson.
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Bellevue anlinder med ett stort antal prominenta géister.

Det géller att synas i bruset av alla akti-
viteter som erbjuds allmanheten och
darfor hade man i SjGtorp rustat till stor fest
torsdagen den 28 juni. Massor av folk och
svart att parkera. Manga hade tidstypiska
klader fran 1800-talet och man kande sig
forflyttad langt tillbaka i tiden.

Hantverkare och odlare hade stallt upp
stand och det var livlig kommers hela
dagen.

Kanalmuseet dppnade klockan 10 med
en uppfraschad utstallning. Samtidigt
kunde man besoka vanerslupen Oskar II
och skutan Bente-Dorte som lag i kanal-
bassangen.

Den lilla dngslupen Forsvik gjorde tu-

Tickelset faller. Maud Olofsson har invigt det
nya monumentet.
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Gota kanal 175 ar

Text och bild Krister Bing




den 26 september 1832 kunde kanalen in-
vigas av Sveriges konung Karl XIV Johan.
Det var Baltzar von Platen som stod som
grundare av kanalen. Han var greve, sjomi-
litar och politiker och det var han som fick
kungens uppdrag att bygga kanalen.

Pa 1820-talet blev von Platen norsk vice-
konung och bosatte sig i Norge dar han
avled 1829, tre ar innan kanalen var fardig.
Kostnaden for kanalen var nio miljoner
riksdaler vilket motsvarar ca 12 miljarder
kronor i dagens penningvarde. 58000 in-
delta soldater gravde for hand. Man raknar
med att sju miljoner dagsverken gick at. Ett
dagsverke var dd 12 timmar.

Gota kanal ar 190 km lang och har 58
slussar. Av strackan &r 87 kilometer gravd
kanal. Resten utgors av sjoar. &

Angslupen Forsvik gick pd turer i varvsbas-
singen och gjorde samtidigt reklam for byggandet
av Eric Nordevall II.

rer i bassangen och strax efter tre kom
Overstelojtnant Mechanicus Eric Nordevall
sjdlv med slupen. Denna person levde pa
1800-talet och hade dteruppstatt for en dag.
Han berattade om sitt liv och gjorde ocksa
reklam for byggandet av Eric Nordevall
IT i Forsvik som trots svarigheter nu ar i
full fard igen.

Denna replik blir en hjuldngare av fioltyp
vilken kommer att bli nagot alldeles extra
att se pa och aka med.

Stor munterhet brét ut da en kraftig oxe
kom smaéspringande pa kanalbanken med
sin dgare som ryttare. Oxen viagde omkring
tvé ton och det var ju ocksa oxar som drog
fartygen genom kanalen forr i vérlden.

Klockan fyra kom sa kanalbaten Bellevue
med inbjudna géster. Det var kanaldirektor,
landshovding, regionrad, kommunalrad
och inte minst vice statsminister Maud
Olofsson. Och alla skulle forstds hdlla tal.
Jag stod en bit ifran och kunde inte upp-
fatta vad som sades men jag skulle tro att
samtliga var glada over att vara dar, att ka-
nalen betyder mycket for sysselsattningen
inom regionen, att kanalen &r en viktig del
av Sveriges turistliv osv, som jag tror att
alla politiker sdger vid dylika tillfallen.

Pratandet pdgick i 6ver 45 minuter innan
Maud Olofsson dntligen kunde avtécka ett
monument som konstnédren Bengt Olson
forfardigat. Pd det foljde salut med en gam-
mal kanon placerad bara 25 meter fran mig.
Och det hordes!

Sa blev det musik av Terrangoktetten
fran Gota terrdangregemente vilket ytterli-
gare forhojde feststimningen.

Kanalen
Gota kanal borjade gravas i maj 1810 och

Lanspumpen 2007:3

o A i e i e S oS R 3

En oxe anvindes som extra dragpldster. Kocken tycks fundera pd hur manga biffar man kan fd ut av
ett sadant djur.

Soldater i gamla uniformer skotte om saluten.
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Angaren Motala Express i Karlsborgsviken den 30 juni 2007.

S/s Motala Express raddas kvar pa Vittern

Véren 2005 sdg det ut som om Vit-
terns Fange, det koleldade passage-
rarangfartyget Motala Express, skulle
kunna komma att frigivas fran sin linga
fangenskap pa innanhavet, i samband
med att hon i februari detta ar saldes till
en ny redare, Angfartygs AB Stockholms
Omgifningar, med sédte i huvudstaden.
Langt framskridna planer fanns ndmligen
da pa, att ta upp fartyget till Stockholm,
for att ddr genomfora en renovering av
Motala Express. Men f0r att fa dangaren
ur Vattern och sedan ut pa fritt vatten, via
Gota kanals Ostgotadel och dess slussar,
kravdes forst att man gjorde nagra meters
kapning av fartygets forskepp, en opera-
tion som batens nya dgare hade forberett,
och som man alltsd dven stod i begrepp att
vidta. Lyckligtvis skrinlade dock rederiet
sedermera denna kapningsoperation, och
planerna andrades till att lata Express vara
kvar i Motala och pa Vattern. I anslutning
till Motala torrdocka genomfordes i stallet
det sedan tidigare beslutade renoverings-
arbetet pd fartyget.

Under tva ar vidtog en ganska omfat-
tande upprustning av dngaren, samtidigt
som fartyget dven fick ett helt nytt férdack
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Text och foto Ragnar Magnander

i tra. Dessutom installerades ocksd bog-
propeller pa Motala Express, nagot som
skall underlatta och mojliggora fartygets
mandvrering i olika Vatterhamnar. Till all
lycka verkar alltsa d&ngaren nu annu en
gang ha undgdtt faran over att frislappas
fran sjon, ett hot som aven vid tidigare
tillfallen har vilat 6ver henne. En tacksam
tanke far ater riktas till angarens konstruk-
tor och bestallare, for att Motala Express
vid leveransen fran varvet i Jénkoping ar
1895 visade sig ha byggts sa lang, att det
35,6 meter ldnga fartyget inte far plats i
Gota kanals slussar (32 meter langa), och
att hon pa s satt har hallits instdngd som
en fange i Vattern.

Den 1 juni 2007 var det sd dags, att for-
ratta fartygets nypremidr i angarens ny-
gamla hemmahamn Motala. Detta med ett
60-tal sarskilt inbjudna gaster (ddribland
forfattaren), och efter en liten invignings-
ceremoni ombord pa Express gjordes darpa
en angbdtslunchkryssning ut pa Vattern.
Den tidigare rikspolischefen och numera
ostgotiske landshovdingen Bjorn Ericsson,
holl med sin kraftfullt myndiga stimma
valkomst- och invigningstal. Bland 6vriga
honatiores kunde bla noteras dgaren till

Angfartygs AB Stockholms Omgifningar,
snart 90-drige industrimannen och den
tillika angbats- och teknikhistoriskt in-
tresserade K.G. Knutsson, vilken utan
overdrift numera torde kunna betecknas
sasom angarens valgorare. Dessutom
fanns aven foretradare for turistndringen
med ombord.

Motala Express tidigare dgare, Rederi
AB Kind, med syskonen Marianne Trygg
och Tomas Berman i spetsen, har lyck-
ligtvis engagerat sig i Vatterfangen igen
och skoter nu dter pa ett fortjanstfullt satt
fartygets trafik under det ndrmaste aret.
Bland passagerarna fanns déarfor ocksa
delar av den Bergmanska redarfamiljen,
och Marianne var dagen till dra ikladd en
fargglad skedevifolkdrdkt. Tomas var dock
férhindrad att ndrvara denna dag, och som
kapten ombord fungerade da i stdllet C-G
Bigfelt.

For sommarsasongen 2007 har uppgjorts
ett bade intressant och trevligt trafikpro-
gram for Motala Express, ddar man kan
gora bade kortare och langre turer med far-
tyget, ibland med olika teman, sdsom bla
sill- och grillkryssning; olika musiktematu-
rer samt resor med historiskt innehall.
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En av fartygets utflykter, som i slutet av
juni gick till Forsvik, tyckte jag verkade
sarskilt intressant, sa dit bestimde jag mig
for att dka. Det torde dessutom ha varit
ganska lange sedan, som Express senast
var i Forsvik. Efter vad jag har erfarit, sa
var dngaren inne i denna del av Gota kanal
nagra ganger pa 1940-talet, detta for repa-
ration och sliptagning vid det dadvarande
Forsviks varv.

Védret denna dag var inte det basta
(aterkommande regn), men att f se Motala
Express, nar hon stolt och majestatiskt
uppenbarade sig i Karlsborgsviken och
sedan nast intill ljudlost sakta gled genom
Rédesund, och vidare in i Bottensjon, var
vért alla blota klader!

Via kanalleden i Bottensjon, kom hon
darefter fram till Forsvik, dar fartyget
fortojdes vid en nyanlagd brygga intill det
gamla slip- och varvsomradet. For nagra
timmar var angaren alltsa frigiven fran sin
Vitterfangenskap, dock i hogst tillfallig
och begransad omfattning, eftersom Gota
kanals slussar i Forsvik saledes begriansade
och forhindrade alla vidare flyktplaner fran
batens sida.

Angarens besok till denna del av Vit-
tern sammanfoll med de arliga Forsviks-
dagarna, nar det lilla fd brukssamhallet
dé lever upp, bla genom att man visar
upp diverse hantverk och har 6ppet hus
i de tidigare verkstadslokalerna. For den
maritimt intresserade var dessutom den
lilla trevliga dngslupen Forsvik och hen-
nes turer samt det intressanta bygget av
kanaldngaren Eric Nordwall II ytterliga
attraktioner denna dag. Uppstilida pa
land fanns sedan ocksa tva gamla mycket
rostiga dngslupsskrov, vilka givetvis aven
fdngade ett vant bdtologdga. Ett av skro-
ven skall enligt uppgift vara den tidigare
angslupen Maggie.

Den stodforening, som sedan tidigare
funnits for Motala Express, Askersunds
Angbétsférening, men som under senare
ar har fort en nagot tynande tillvaro, rekon-
struerades vid ett mote i Askersund den 30
juni. Den gamla, nu avvecklade foreningen
syftade ju till att vara ett stod till fartygets
trafik frdn Askersund och i norra Vittern,
och vid det konstituerade styrelsemotet
i den nya foreningen, benamnd Motala
Express Angbatsférening, beslutades i
stéllet att man skall verka som en allman
van- och stodforening for angfartyget
Motala Express, dd dangaren numera ar en
angeldgenhet for hela Vatterbygden och
for alla dngbdtsentusiaster i landet. Den
nygamla foreningens styrelse har ocksa fatt
en mer geografisk spridning, dar bla den
nyvalde ordféranden Lars Norrmén ar fran
Borensberg, vice ordforanden hor hemma i
Bankeryd, och den atervalde sekreteraren
kommer fran Askersund. B
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Tomas Bergman, befilhavare ombord, har maskintelegrafen pd mycket sakta, framdt. Forsvik den 30
juni 2007.

Viitterns Fange i Rodesund, Karlsborg, den 30 juni 2007. Observera den vackra akterornamenteringen,
dir Askersund anges som hemort. Motala dr dock numera dngarens nya hemmahamn.
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Lilla danska angaren Skjelskor.

Den 10 till 12 augusti arrangerades veteranbatsmotet ‘Nordsteam’
i Goteborg, med ca 15 maskindrivna veteranfartyg. D4 fick alla
angbdts- och fartygsdiggare ater uppleva de gamla fartygen lagga
till vid den klassiska Stenpiren. Senast det begav sig var 1994.

Redan pa fredagen borjade bitarna anlanda och paféljande dag
var det dags for invigning av Nordsteam, med massor av méannis-
kor pa kajen. Stralande solsken med 6ver 25 grader gjorde motet
till en fest med manga som tog chansen till besok ombord och dven
folja med pa en tur ut mot hamninloppet. Invigningstalade gjorde
Goteborgs hamnkapten Jorgen Wallroth, fran Bohusldns brygg-
déck efter att Molndals Paradorkester bjudit pa underhallning.

Nordsteam ar ett samarbete mellan Norsk Veteranskibsklub,
Dansk Veteranskibsklub och Sallskapet Angbéten. Tre organisa-
tioner for bevarandet av aldre maskindrivna fartyg. Trots namnet
Nordsteam sa ar &ven motordrivna fartyg med pa motena. Nords-
team bildades 1976 och forsta traffen avhélls i Goteborg. Dérefter
har traffar hallits i Képenhamn 1978, Oslo 1980, Mariestad 1983,
Kopenhamn 1988, Tonsberg 1990, Goteborgs 1994, Képenhamn
1996 och Bergen 2000 samt 2005.

Ett fartyg som inte tidigare varit med i Géteborg var bogserbaten
Styrbjérn, med en lang och innehallsrik historia. Baten ar precis
som omtalas i broschyren: Et unikt teknisk-maritimt minnesmerke
over svensk/norsk samarbeid gjennom nesten 100 dr. Hon byggdes
1910 pa Goteborgs Nya Verkstads AB i Goteborg, (Gotaverken)

S/s Boroysund.

Vackra fartyg! Samtliga foto Bertil Soderbery.

Bogserbdtarna hade "egen” brygga.
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Hamnkapten Jorgen Wallroth och Bengt Cremonese.

ordsteam 2007 i Géteborg

for Trafik AB Gréangesberg-Oxelésund, senare Grangesbergsbo-
laget, vilket skorstensmarke hon bar. Styrbjérn ar enda fartyg
som idag bar Grangesbergsbolaget skortsensmarke precis som
bogserbaten Herkules gor med Red. AB Nordstjernans (Johnsons)
rederimarke. Styrbjorn var stationerad i Narvik och sanktes under
kriget men bargades. Hon ar fortfarande koleldad och den gamla
GV-dngmaskinen fungerar utmarkt efter nastan 100 ar! Herkules
var upptagen med charterturer och anslét forst pd sondagen, da
hon lade sig akter om Styrbjérn.

En annan pirla var passagerarangaren Oster byggd redan 1908
och i ett mycket fint skick. Restaureringen av Oster har kostat 12
miljoner norska kronor och dartill ca 26000 timmar ideellt arbete
samt sponsrade varuleveranser och tjanster.

En annan ovanlig gdst var valfangstfartyget Southern Actor fran
Sandefjord, en stad med anor fran valfangsttiden, dar norrmannen
varit mycket aktiva och speciellt da i Sandefjord.

P4 16rdagskvallen bjod Sallskapet Angbaten de deltagande
besdttningarna pa restaurangen i Stadsmuseet. Ett uppskattat
evenemang dér besattningsmedlemmarna hade trevligt och sam-
talade om sitt gemensamma intresse: Veteranfartyg.

P4 sondagen kunde man dven gora en tur med de gamla batarna
och efter avslutad visning av dem, var det dags att sdga adjo till
Nordsteam 2007.

Bertil Soderberg
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Den niistan 100-driga dngmaskinen i Styrbjérn.
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Fyren tryggt fortdjd vid Operan. Foto Bertil Soderberg.

Fin inramning av Pater Noster. Kanske en framtida mdlning skulle passa in hir pd Géteborgsoperans
entré? Foto Bertil Soderberg.

Pad plats pd Hamneskar. Foto Per Lindquist den 21 juli 2007.
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Vacker entré. Foto Bertil Soderbery.

Pater Noster

Fyren Pater Noster — Fader Var - har be-
sokt Goteborgs hamn. Det kunde nog inte
Heidenstam, som byggde fyren, ens kunnat
tanka nar den stod fardig pd Hamneskar
1868.

Det var i slutet av 1970-talet som ropen
“Rédda Pater Noster” hordes for forsta
géingen. Ideella krafters idoga kampande
fick bade kommun, region, staten och
néringslivet att stdlla upp for den gamla
fyren. Och man lyckades!

Nu star hon dar igen pa Hamneskar till
gladje for alla som tidigare sett fyren pa
sin rétta plats.

Ur navigationssynpunkt har fyren inte
langre ndgon betydelse. Nu ar den pen-
siondr och byggnadsminne och med den
grundliga renovering som gjorts, och med
gott underhall, kan hon i manga ar framo-
ver ge Hamneskar den fina vy som syns
i havsbandet. Renoveringen slutfordes
pa gamla Arendalsvarvet av Pharmadule
Emtunga i den gamia skrivhallen.

Den 27 juni anldnde hon till Packhus-
kajen vid Operan, och dérefter besok bade
pa Marstrand och i Ronnéng for att visa
upp sig. En vecka senare lyftes hon pa plats
pa Hamneskar. Ett vandrarhem finns pa 6n
till trevnad for dem som inte har egen bat
att Overnatta pa 6n och pa plats uppleva
fyrepokens historiska vingslag.

Annu ett lyckat projekt pa vastkusten dr
i hamn! Heder at alla som bidragit till att
radda Pater Noster!

Bertil Soderberg
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Gotheborg hemma

Det har skrivits mycket om Ostindiefararen
Gotheborg, men den triumfartade hemkom-
sten till hemmahamnen vill &ven Lanspumpen
delge sin lasekrets lite av.

Ostindiefararen Gétheborg (III) anlopte
hemmahamnen 9 juni i ett stralande sommar-
vader. Tidigt pa morgonen mottes hon ute till
havs och ju narmare hon kom mot Géteborg,
okade eskorten av f6ljeslagare pa inseglingen.
Langs hamninloppet var 10000-tals méanniskor
samlade for att hélsa skeppet valkommet hem.
Sa mycket folk har nog inte samlats i hamnen
sedan Svenska Amerika Linien fick hem sina
nybyggen.

Vid middagstid passerade hon under Alvs-
borgsbron och vidare in till Frihamnen, dar
det var vdlkomstceremonier med mycket folk
pa Bananpiren. Kinas premidrminister och
vart kungapar var med pa inseglingen fran
Rivofjorden. Smatt fantastiskt att Kinas pre-
midrminister tog sig tid att vara med. Vilket
intresse fran Kinas ledare! Det ar helt klart
att Gotheborg gjort ett djupt intryck nar hon
var i Kina.

Bertil Soderberg

Overst tv: Pd morgonen 9 juni pd Kattegatt. Foto
Torsten Magnander.

Overst th: Hér dr fartyget pd ingdende efter att ha
passerat Bottd. Foto Per Lindquist.

Mittbilden: Alvsnabben gick i skytteltrafik mellan
Operan och Frihamnen. Foto Bertil Soderberyg.

Nederst: Hogtidstal och dverldmnande av gdvor till
kungaparet och Kinas premidrminister med fru. Foto
Bertil Soderberg.
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Till flydda tider atergar . . .

Grekiska kylbdten Atalanti vinder i Waalhaven i
september 1977. Hon byggdes till Johnson Line 1966
i Hamburg, som Okanagan Valley och var pid 6 240
ton dw. Sdldes 1971 for 2,2 miljoner US$, till Afromar
Inc., Piracus, namnet blev Atalanti. Skrotades i juni
1985 i Pakistan.

Bertil Palm

Hemmahdrande i Delfzijl och med sitt forsta namn Ask, limnar
detta har Rotterdam den 4 maj 1975. Hon var byggd 1961 i Zalt-
bommel till Scheepv. Maats, Svea i Amsterdam, 1042 ton dw.
Sdld 1969 till L. Davids, Delfzijl, som hade henne fram till 1977,
dd blev Ask kopt av Elias Stavros, Limassol, och bytte namn till
Stavros H. Blev 1980 Athlos 111, 1984 Jamalb, samt Frixos I1
1985, hemmahorande i Limassol. Koptes 1986 av Faiza Cia. Nav.,
San Lorenzo, omdopt till Alaati Allah. Finns i LR. 2006 dd idgd
av Mohamad Abdelsalam Ossman.

Iseptember 1976 lamnade Anco Elias Rotterdam, hem-
mahorande i Monrovia. Avgick Venedig, som Dodona
1958, till Rederi AB Transoil i Géteborg. Namnbyte
till Anco Spring 1964. Sdld 1967 till Salénrederierna
och vid charterns slut 1972 blev hon Sea Spring,
sild i november till Liberia och blev Anco Gunvor. |
januari 1973 blev hon Carbo Cougar. Sald 1974 till
Anemone Shipp. Co.Ltd., Monrovia, omdoptes nu till
Anco Elias. Blev Elias 1978, med grekisk flagg. Koptes
1979 av Hickory Investment Inc., Piraeus, namnet
blev Elpis. Anliinde Kaohsiung den 8 augusti 1983 for

upphuggning.

Pa vig in till Rotterdawm i maj 1975, cypernflaggade As-
simakis pi 3800 ton dw. Byggdes pd Oresundsvarvet
1952 som Ilheos av Stockholm, Rederi AB Disa. Sald
1958 till Jadranska Slobodna Plovidba i Split, blev nu
Zenica. Var jugoslav fram till 1972 dd hon koptes av
Cin.Mar. Peamar S.A., Panama och fick namnet Pea I.
Sdldes igen samma dr till Lelakis Ship. Ltd., Famagusta,
omdopt till Assimakis. Ny dgare blev 1976 Zyros Mar.
Ltd., Piracus, samt namnbyte il Skopi. Sdld igen
sanima dr till Cia. Nav. Jason S.A., Piraeus, omdopt
1ill Constantza. Skrotad 1980 i Pakistan, anlinde
Karachi den 24 maj.

... min tanke dn sa garna

Molortankern Aniara av Oslo anlinder Rotterdam i juni 1974, dgd
av Arne Blystad. Byggdes 1962 i Landskrona som Ada Gorthon, till
Gorthon Line § Helsingborg, hade en dodvikt pa 21570 ton. Koptes
1971 av Blystad och blev Aniara, med tillagget Lake 1977. Sdldes
1979 1ill Samos Nav. Inc., Monrovia, som Lake Aniara. Fick namnet
Donatello 1982, di hon kiptes av Technomar, Panama. Sdldes 1986
Ml Lundi Ship. Ltd., Georgetown, omdopt till South Cloud och sild
iven samma dr till skrot | Valencia och anlinde dit den 9 juni.

P odfie in 1ill Rotterdam i september 1977, motortan-
kernt Kinmon av Piraens, pd 24700 ton dw. Limnade
Limdholmens vare AB 1961, som Carl Larsson till

AB Trunsuarin i Helsingborg. Koptes 1966 av W.
Willielmsen i Tonsberg, och fick namnet Tripoli. Var
norewdn 1 tod dy dd lion dvertogs 1 maj 1968 av Cia.
Nao, Proti S.A., Piraeus, och blev Kimon. Sdld 1978
till ikrol © Spanrien, hivges upp i Vinaroz.
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Mer om
Gustaf Lagerbjelke

I Lanspumpen 2007:2 beréttade
Bengt Ake Gustafsson mycket
levande om den trafik, som den-
na dngare skotte pa Hjédlmaren
och Mailaren frdn Skogstorps
hamn. Har dr nagot mer:
Start redan 1888 med Brage
Angbatstrafiken mellan Skogs-
torp och Orebro hade inletts
redan fran augusti 1888, da
jarnvagsbolaget OFW] hyrde
in milardngaren Brage. Aven
1889 fick denna lilla dngare ga
hér, och intresset for den kom-
binationstrafik som Gustaf La-
gerbjelke 6vertog var darmed
redan vackt.
Manga ar som upplagd
Av annonser i Stockholmspres-
sen framgdr att Gustaf Lager-
bjelke skotte sin reguljdra trafik
till och med 1931. Uppgifter i
Stockholms hamns arkiv anger
att &ngaren darefter ldg upp-
lagd vid Hjdlmare docka under
lagkonjunkturen 1932-1934.

Frén slutet av april till slutet
av augusti 1935 fick Gustaf La-
gerbjelke sedan ater trafikera
traden Orebro-Stockholm, nu
i Nyman & Schultz regi och via
Fiskeboda, Lappe, Hampetorp,
Vinén och Odensbacken i sodra
delen av Hjalmaren. Den gick
alltsa inte dnda bort till Skogs-
torp. Detta var dnda bara ett
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Gustaf Lagerbjelke som grdamdlad hosten 1939 eller viren 1940. Foto Olov

tillfalligt forsok, och de foljande
aren lag angaren dter upplagd
vid Hjalmare docka.
Militartjansten
Som Bengt Ake Gustafsson
ndmnde var Gustaf Lager-
bjelke i borjan av andra vérlds-
kriget stationerat i Harsfjarden
som marint hjdlpfartyg. Bak-
grunden var att det sedan 1926
fanns en Fartygsuttagningslag,
som innebar att ett stort antal
civila fartyg mot erséttning fick
rekvireras av marinen vid hojd
forsvarsberedskap, vilket in-
tradde kort efter andra véarlds-
krigets start 1 september 1939.
Av det foto som Olov Lund
sedan tog av Gustaf Lager-
bjelke hade den blivit grama-

lad och forde tretungad flagg.
Det tyder pa att fotot togs pa
hosten 1939 eller varen 1940. I
juni 1940 bestamdes namligen
att endast fartyg med unifor-
merad, militdr befdlhavare fick |
fora sddan flagg.
Ater civil
Tiden som militar blev inte lang.
Den 17 oktober 1940 togs Gus-
taf Lagerbjelke in till Ham-
marbyvarvet i Stockholm for att
aterstallas till civil. Den lag kvar
dar till den 12 maj 1942, men
sedan borjade en ny period av
aktiv tjanst.

Nyman & Schultz svarade
namligen vid den hér tiden for |

trafiken Stockholm-Arboga
via Kvicksund och Kungsor.
Angaren Kvicksund som gétt
dér sdldes dock den 26 maj
1942 till Finland. Som ersattare
pa Arbogatraden insattes forst
dngaren Orebro II, men den
behovdes bittre pad sin gamla
trad Orebro-Stockholm och
istallet fick Gustaf Lagerbjelke
nu borja g& mellan Arboga och
Stockholm.

Angaren Kvicksund hade
under 1940 och 1941 utover
sina turer till Arboga pa vecko-
helgerna ocksa fatt trafikera en
helt annan malartrad, som gick
genom Langtarmen ut till Lo-
ten och Davenso. Aven denna
trafik fick eftertradaren Gus-

taf Lagerbjelke darefter skota
1942 och 1943. De f6ljande aren
anvandes angaren istallet {or
olika lustresor vid veckosluten,
och hosten 1944 gjorde den dven
fem svampplockningsresor.
Traden Arboga—Stockholm
trafikerade Gustaf Lagerbjelke
i varje fall annu 1948, men dess
turer annonserades inte i stock-
holmspressen. De var nog mest
avsedda for godstrafik. Under
1949 insattes istallet motor-
fartyget Broxvik pd godsturer
Stockholm-Kungsor-Arboga,
i Orebro Rederi AB:s regi, och
jag vet inte om Gustaf Lager-
bjelke fortfarande var i trafik
fran detta ar.
Arne Sundstrom

weson.

Kennedy igen
Angédende Kennedy i 2007:2
som jag fragat efter och fatt svar
pa i2002:4 och 2003:1.

Jag kan meddela att hon lag
kvar pa sin plats vid Hotell

— =g £ -

Kennedy vid Hotell Sea-Port i Ekends, fd Strandhotellet. Foto Stig Ar-

=

Sea-Port i Ekenas, Finland sa
sent som den 5 majiar. Hon gar
pa bestdllningsturer med max
12 personer. Hon ar i mycket
bra skick.

Stig Arweson

Okind jarnare
Pa bilden fran Blankaholm pa
sidan 51 undras vilken jarnaren

ar. Jag tror att det ar Gull-Britt
frén Flatvarp.
K.G. Svensson, Lofahammar
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Pontonkranen med gripskopan hingande under kranarmen liggande i Lysekils

hammn i vintan pd tjanlig vaderlek. Foto Bo Olsson.

Storskopan
I forra numret stélls en fraga
angaende en storskopa.

Bilden ar tagen pa Arendals-
varvet eller Lysekil, troligen i
slutet av 1982 . Uppgifterna har
konfirmerats av Per- Olof Thor-
valdsson fran Roda Bolaget.

Skopan tillhorde kranen
Hebe 2, som péa vig upp fran
Hamburg, for att barga kat-
tingen, som m/s Ené tappade
vid haveriet mellan Maseskar
och Lysekil. Skopan sattes iland
pa kajen vid varvet. Da skopan
var dubbelmantlad brandes
hal i sidorna for att inte tryckas
ihop av vattentrycket, nar kat-
tingen skulle bérgas.

Skopan stod ocksé en tid i
Lysekil darav tveksamheten om
var bilden ar tagen.

Néar Hebe énda var vid var-
vet passade vi pa att fa ett antal
lyft gjorda pa riggen Safe Kari-
nia, d4 dessa var problematiska
med véra kranar, dvs vi bytte
tjanster Arendalsvarvet och
Roda Bolaget .

Roy Johansson

Montagechef Arendalsvarvet.

= o

Bertil Soderberg fragade i forra
numret av Lanspumpen i vilken
hamn storskopan var parkerad.
Vet inte sikert, men mojligen
var det i Lysekil i samband
med att den anvandes for att
plocka upp forlista Ends last pa
720 ton bojankarkattning. Eno
(10736/SKUG) var i borjan av

juli 1983 pa vig fran Stugsund
till Sandfjord med en last av
6 ankarkdttingar avsedda for
oljeborrplattformar. Utanfor
Bonden vid Lysekil gjorde far-
tyget en kraftig 6verhalning
och kastade lasten &t 1a. Eno
kantrade hastigt och gick till
botten. Kdttingarna blev lig-
gande for sig pa botten efter att
ha slungats ur lastrummet. Tre
man foljde fartyget i djupet.

Aret efter gjordes forsok att
bérga kdttingarna och for detta
anvandes Neptunbolagets stora
pontonkran och med den har
skopan som arbetsredskap. Ef-
ter laing vantan pa gott vader
med avtagande vind och strom
lyckades man till slut fa upp all
kéttning. End ligger som vrak
pa platsen.

Anders i Wiga
Mitt minne av skopan ar att
det var ett fartyg som hade en
stor mangd ankarkatting som
déackslast och denna gick over
bord utanfor kusten.

Kattingen skulle anvéndas till
en oljerigg. Vi har ett fritidshus
pa Saltd och en hostkvall 1984
lystes rummet, vi har mot havet,
upp av ett starkt ljus. Nar jag
forsokte se ut sag jag enorma
stralkastare fran nagot fartyg
langt ute pa havet. Efter nagra
timmar nar fartyget kom in i
skdrgarden kunde jag konsta-
tera att det var en vdldigt stor
pontonkran. Da forstod jag att

Vinjettbilden till Horisonten Runt har tagits av Bertil Soderberg och i
visar utsikten frin Hogen i Onnered mot Géteborgs sodra skirgdrd den

7 augusti 2007.
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det var kranen som skulle barga
den tappade kattingen, som jag
hade hort talas om. Den aktuella
kvallen hade dom gattinila pa
grund av vadret. Nagra veckor
senare stallde dom av den stora
skopan pa kajen i Lysekil, sa jag
var tvungen att kolla pa den
enorma skopan.

Bilden som jag har tog jag pa
kajen och med min Volvo som
referens. Ett f6rsok att skala
upp motivet ger att skopan ar

ca 15 m hog,. y
Med vinliga hillsningar — —
Stig Nilsson Skopan pd kajen i Lysekil. Foto Stig
Nilsson.
Jakten Vega 16,34 ton.

Med Foreningen Allmoge-
batars skrift, Trabiten nr 93,
som dgnas at batbyggaren
Stjern pa Galto, som grund,
har jag forsokt komplettera
de uppgifter sim finns dar. En
jakt som ar sarskilt intressant
ar Vega fran Hunnebostrand.
Enligt arkivens uppgifter
byggdes den 1894 pa Orust
som Dacapo fran Stromstad.
Skeppare var A.C. Wingard.
Netto 19,67 ton.

1896 ar hemorten Kiddon
och redare C.A. Olsson och
da omdopt till Vega. Dim:
12,95x5,35x1,67 m. Netto:
16,92 ton.

1899 nytt netto, 14,93 ton.

1902 dr hemorten Hamburg-
sund och A. Johansson redare.
SD 152.

1904 &r redaren H. Arons-
son. 1914 anges nytt netto till

1915 till Hunnebostrand
med Karl Johan Mattsson som
agare och dist.beteckning LL
395.

1921 nytt netto 16,85. Ar
1923 motorjakt. En begagnad
motor med namn Rapid pa 10
hk installerades. Netto 15,60
ton.

1931. Dim: 12,90x5,35x1,61
m. Netto 16,88 ton.

Ar 1938 uppmattes jakten
av Olof Hasslof och Henry
Magnusson.

I arkivet namns att bygg-
nadsvarvet var Angsnas. En
notering finns att jakten séldes
till Vanern fére 1944. En note-
ring sdger upphuggen, men
inte var eller nar.

Denna historik kan jamforas
med uppgifterna i boken Bdtar
i Bohuslin sidan 44.

Henry Jansson

Okind arbetsbit

Fotot langst upp till hoger pa sid
51 forestaller Sjohdsten. Hon
tillhorde Blekinge kustartilleri-
forsvar atminstone till i borjan
av 1970-talet och tjanstgjorde pa
teleavdelningen. Byggdes om
till kabelbat vid Karlskronavar-
vet. Darav att hytten ar placerad
pé styrbordssidan.

Ingvar Gustafsson, Hasslo

Christa
Nar jag i veckan bestkte Norr-
koping passade jag pa att titta
vad som fanns i registret om
den i LP 2007:1 efterfragade
Christa ex Hulley. HB Krista
Fartygsuthyrning, Kolmdrden
anmalde den 12 juni 1984 det i
Arendal byggda fritidsmotor-

skeppet Christa ex Hulley till
registrering varvid signal SLMC
tilldelades. Man hade férvarvat
fartyget den 9 april samma &r
fran Lars Liundqvist, Asa Sofia
Kristensen och Jan I. Kristensen,
Oslo for 280000 kronor. Nar
Christa den 19 september 1985
saldes till Missionbatsféren-
ingen Christa, Blido f6r 620000
kronor angavs att fartyget ge-
nomgatt ombyggnad pa Kal-
landso. Salt 21 februari 1994 till
Erland Karlsson Bil AB, Ljusterd
f6r 600000 kronor med Overta-
gande i Mariehamn. Omdoépt
till Anna-Eva af Ljusterd. Sald
20 juni 2004 till Hans Olive-
crona, Ljusterd som dnnu i maj
var 2007 registrerad &dgare.

Erik Hag
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Den forsta Od pd Kvillepiren efter b

Mera om Od
Den forsta Od, byggd 1910 i
Frederikshavn existerar fortfa-
rande. Den ligger sedan manga

drgning . . .

ar tillbaka vid Gullbergskajen
som renoveringsobjekt. Dess
karridr tog ju slut vid hoststor-
men 1969. Den bargades senare

... och den andra under skrotning. Foto Goran Ohlsson.

och togs till Kvillepiren innan
den saldes till lustfartyg. Bifo-
gar ett foto av den vid Kville-
piren. Bifogar ocksa ett foto

av Od "nummer tva” under
skrotning i Sannegardshamnen
(se LP 2007:2).

Garan Ohlsson

Tankfartyg identifierat
Det “okanda” tankfartyget pa
sidan 47 i Lanspumpen 2007:2
ar Kanaltank av Donsd.

Fartyget byggdes som laktare
i Tonsberg 1916. Inkoptes i mit-
ten av 1950-talet till Sverige av
Sten A Olsson Goteborg. Redan
da var fartyget dndrat till mo-
tortanker.

54 sméningom forlangdes Ka-
naltank fem meter och forsags
med renoverad motor (B&W
Alpha diesel 260 hk) vid Ring-
Ons varv 1 Goteborg. Gick med
oljeprodukter pa Gota kanal till
Jonkoping och Motala.

Jag sommarjobbade ombord
1958. Skeppare var Hannes
Sternbeck. 1961 blev Kristen
Kristensson Donso ny adgare.
Ar 1967 kom fartyget till Norr-
koping som Norrtank. Niste
dgare blev Sven Lindberg Stock-
holm.

Siste dgare blev Inge Sandén
Stockholm. Namnet blev nu
Rone.

1981 under resa fran Nynés-
hamn till Visby med eldnings-
olja, sjonk Rone 15 distansmi-
nuter nordvast Visby efter svar
nedisning.

Med vinlig hilsning |

Kenth Larsson, Igelstad, Hagebo
546 95 Karlsborg

=

Aven Johnny Durk har kommit
fram till samma slutsats.

Redaktionen |

54

Per Lyckes okdnda fiskebat
[ LP 2006:4 soker Per Lycke for-
slag om vilken svensk fiskebat
Mandela kan ha varit. Har tittat
pabilden ett otaligt antal ganger
och antligen kommit pa vilken
det ar. Forst var det namnet som
gav mig den ordentliga ledtrd-
den. Ursprungsbokstdverna pa
styrhytten plockades bort och
man dteranvande ndgra till det
nya namnet. De bokstdver som
dteranvandes var M AN D E och
de kommer frdn Normandie. En
hastig titt pa mina fotografier av
Normandie gav genast svaret
och det visade sig att jag hade
en bild tagen ur samma vinkel.
Nu kan man pa Per Lyckes bild
aven ana Normandies krumma
stdv, vilken var sa karakteristisk
for just den baten.

Normandie byggdes 1947
i Ronnang som Rimfors fran
Astol. Blev senare Normandie
fran Hono Roéd och dérefter
blev hemorten Styrso fram till
att den saldes till Finland 1978.
Den togs ur fiske redan 1981
och férsvann sedan ur de finska
skeppslistorna.

En stor médngd svenska fiske-
béatar har ju under arens lopp
blivit sdlda till Finland och sa
lange de &r i fiske gar det latt att
folja dem i finska skeppslistor.
Man har dock det systemet i
Finland att nar ett fartyg tas ur
yrkesmassig sjofart forsvinner
det ur skeppslistorna och det
ar sa gott som omojligt att f6lja

Normandie frin Styrso med den typiska “onneredshytten”. Foto Giran

Olsson den 29 juni 1973.

dess 6den. Nu har vi i alla fall
fatt veta ndgot om Normandie
men hur ar det med alla andra?
Skulle vara roligt att fa rap-

porter fran Finland om tidigare
svenska fiskebatar som tex den
trevliga artikeln om Kungs-
hamn, ex Arne.

Goran Ohlsson

| Kantrat
Terje undrar 6ver en bild fore-
| stillande en kantrad bat, an-
| tingen fran Varberg eller Fal-
kenberg (Lanspumpen 2007:2,
l sidan 50).
| Bilden har tagits i Falken-
berg men forestéller Varberg!
Nar motorfarjan Varberg
var pd vdg att dockas for over-
syn pa varvet i Falkenberg
vek sig pallningen. Farjan
kantrade och drog dd med
| sig bade torrdocka och kran.

Efter ndgra timmar lade farjan
sig helt pd sidan mitt i Falken-
bergs hamn. Fem personer
skadades lindrigt vid olyckan
och de materiella skadorna
blev omfattande. Handelsen
intrdffade den 9 maj 1966 och
finns utforligt refererad i lo-
kaltidningen (Hallands Nyhe-
ter) fran tiden.

Hiilsningar,
Bernt Johnsson, Lindome
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Dicto

I ett tidigare nummer av LP
fanns uppgifter om det norska
kvarstadsfartyget Dicto. Jag
maéste korrigera en uppgift.

Det sdger Carl-Walter Nils-
son fran Lysekil, en av de fyra
svenskar som 1941, for nagra
dagar monstrade pa m/s Dicto.
Hon lag da upplagd tillsam-
mans med andra fartyg. Farty-
gen var akterfortojda i berget
vid Sédmstad. Fran staven holl
man fartyget med tva ankare.
Beséttningen bestod av befal-
havare, forste styrman och en
maskinist, alla norrmén. Sj6-
manshusets chef kapten Fritiof
Hjelmvik letade efter sex man
som var villiga att kora fartyget
fran Samstad till Goteborg. For-
utom Nilsson monstrade fem
pojkar fran Fisketangen. Lots-
baten korde dem till Simstad
déar alla imponerades over att
fartyget var sa stort. Vi kdande
oss lite bortkomna sager Nils-
son. Styrmannen visade dem
runt och pojkarna kom snart in
i vad som behovdes for att kora
fartyget.

Lotsen hette Rudolf Mont-
helie och han beordrade Carl-
Walter Nilsson som varit pa
skutor att sta till rors. Ankarna
hade legat lange i Gullmars-
fjordens dy och spelades med
moda upp.

Nar Dicto narmade sig Lyse-
kil ville kapten gora en gir in
mot staden och detta skedde
genom att baten gick mellan
Tova och Groto.

Kapten signalerade tre gang-
er med orden “Jag far ta farval
av Lysekil for den staden far
jag nog aldrig mer se.” Farden
gick genom Hatterannan och ut
till havs. I hojd med Maseskar
kom jagaren Goteborg for att
eskortera dem till Vinga.

Dicto var ett lovligt byte for
tyska ubdtar sa farden gick en-
ligt Nilsson i neutralitetsleden.
Ett tyskt minfalt lag utanfor fy-
ren Polsan. Farden till Goteborg
gick bra och efter en dags resa
fortjode man i Frihamnen.

Nasta dag monstrade svensk-
arna av. Kapten sa: “Ni har det
bra pojkar som far resa hem”

Terje Fredh

Efterlyst jakt

I LP 2007:2 efterlyser Anders
Engdahl uppgifter om MD 268
som fanns ndgonstans i Gota alv.
En forsta tanke var Milton fran
Skdarhamn men det foll pa att
jakten pa fotot ar klinkbyggd.
Da bor det vara Nordstjarnan
fran Skdarhamn, redare Johan
Johansson. Kdptes 1906 fran
Astol som galeas med samma
namn och dgare dar var Olaus
Vikstrom. Numret fick den till-
delat 1897 som MTD 268. Dessa
nummer hangde kvar dven se-
dan det nya nummersystemet
inférdes 1902, fast da togs T:
et bort. P4 Astol anvindes hon
uteslutande till fiske.

1907 riggad som jakt och 1911
motoriserad. Namnbyte till Ali-
da. Ny distriksbeteckning blev

da MD 200. Fotot bor alltsa vara .

taget mellan 1907-1911.

Henry Jansson |

Bunker
Ar det nagon som vet, var tank-
laktaren Bunker blev av, som
byggdes 1944 pd Lindholmens
Varv for Brostroms AB Bun-
keroljor?
Torsten Hagnéus

Lanspumpen 2007:3

GG 222 igen
I Lanspumpen 2006:3 fragar Ge- |
org Johansson vem GG 222 ar.

Det ér Clipper ex Caprice (LL
716) skrev ju Gunnar Utbult i
nasta nummer. Detta ar riktigt. |
Men vem fiskade med Clipper |
under denna tid?

Den nya Clipper (GG 220)
hade ju levererats fran Petters
varv aret innan och var samti-
digt i fart. Jo, det var Brittanas
(GG 496) besittning som hyrde
Clipper i samband med mo-
torbyte i Brittana. Skeppare
ombord var Clippers skeppare
Nils Torgersson.

Ingemar Aberg

Manusdag fér nésta

'\ \'\'

1

Vilken dir dngaren i Narvik? Del av vykort ur Bertil Soderbergs arkiv.

Oidentifierad malmangare
Jag kopte detta vykort nyli-
gen och nu vill jag ha hjalp att
identifiera &ngaren som ligger
vid malmkajen i Narvik. For-
modligen ar bilden fran andra
varldskriget eftersom det star
SVERIGE pa en skylt pa ak-

terddcket. Mérkligt nog finns
inget namn eller hemort malat
iaktern. Skrovets ljusa farg kan
fora tanken till en Grénges-
bergs-bat, men det ser inte ut
sa pa skorstenen.

Bertil Soderberg

= =

Wiktoria pd land i Trosa. Foto Krister Bdng.

Vem berittar om Wiktoria?
Den 19 juni kom jag till Trosa
dér jag fann passagerarbaten
Wiktoria i en vagga pa varvet.
Tyvarr fanns det ingen i narhe-

ten som jag kunde fraga, sa jag
later darfor fradgan gé vidare till
Lanspumpens lasare. Vem be-
rattar om hennes tidigare liv?
Krister Bing

E.236 La Maro av Esbjerg

Kan ndgon av Lanspumpens

| lasare beritta historien om fis-

| kekuttern La Maro (E.236)? Hon

Horisonten Runt
ar den
15 oktober 2007

reparerades i Visby vdren 1956
efter en svarare grundstotning.
Denna maste ha skett nagon-
stans pa Gotland eller pd Faro.
Om det var 4garna som repare-

| rade efter haveriet eller ndgon

som hade kopt kuttern efterat,
vet jag ingenting om.
For min del blev det oftast att

jag tillbringade mina matraster
nere i Visby fiskehamn och be-
skadade deras arbete med att
dterstalla kuttern i brukbart
skick.

Vad jag minns var hon en
vanlig nordsjokutter. Troligen
byggd av ek. Kan ndgon be-
rétta om denna fiskekutter? Nar
byggdes hon och pa vilket vary,
langd och bredd, typ av maskin.
Existerar hon idag?

Rolf Hallgren
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Gustaf Lagerbjelke var inte ensam

om att angora den lilla hamnen i Skogstorp

...om fartygstrafiken pa Skogstorps hamn (II)

Sammanstillt av Bengt Ake Gustafsson frin intervjuer, urklipp och egna anteckningar

s £
B2

Gustaf Lagerbjelke angor Skogstorps hamn i juli 1895. Eskilstuna stads museums arkiv.

Att battrafik till och frén Skogstorp funnits langt fore innan OFW] anlade hamnen pa
nuvarande sagomradet dr allmént kint i trakten.

Redan under forntiden da Ostersjons vagor skoljdes mot skogstorpsstranden uppstod
vid Hyndevad en viktigt handels- och métesplats. Den tidiga samfirdseln vid den da-
tida dstersjoviken satte salunda en markant prégel pa den dldsta Eskilstunabygden.

Under medeltiden kordes handelsva-
ror mestadels i vagnar dragna av hastar
(hastforor) eller oxar, och med de daliga
vagforhdllanden som radde vid den tiden
sOkte man sig oftast, dar det var lampligt,
till sjdar och vattendrag fér resor och va-
rutransporter. Vintertid gick transporterna

56

Over isen nar s tillats och vid isfritt vatten
lastades varorna i batar. Handlingar fran
1500- och 1600-talen visar, att nidr varor
skulle avga till Malarbygden fran Narke
och dess bergslag, eller fran de ndrmaste
delarna av Varmland och Vastergotland,
gick transporterna over Hjalmaren.

Jarn fran Nora och Lindes bergslag
avfirdades via Orebro sjoledes till Hynde-
vad, for vidare befordran landvagen till
Eskilstuna och dess industrier eller till
Torshdlla for att dar omlastas pa storre
batar for leveranser vida omkring.

Orebro slott tjdnade fraktpengar med
egen bat mellan Orebro och Hyndevad.
Ar 1584 hade fem batman 16n for denna
syssla.

P4 ett flertal stdllen fanns for de sjofaran-
des valfard gastgivaregardar, eller krogar
som de allmant kallades, dar sokte man
skydd i vantan pa tex battre vader eller
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vind. Har kunde man dven fa sig en bit mat
och dryck dartill. Krogarna lag i allmédnhet
inarheten av farjestallen och i &n fran Ostra
Hjadlmaren ned till Hyndevadsfallen fanns
minst tre krogar.

Nar Arboga grav ombyggts (Hjalmare
kanal) pa Karl XI:s tid upphorde delvis
transporterna via Hyndevad for att istallet
gd genom kanalen direkt ut i Malaren och
darifran till Torshalla och senare aven till
Eskilstuna, men dnnu sa sent som fram till
1700-talets mitt fraktade fartyg jarn fran
Orebro till Skogstorp for att dar omlastas
till landsvagstransport. Aven en och annan
passagerare kunde erbjudas folja med pa
farden.

Vid den hér tiden var platsen som vi
namner Skogstorps hamn ej aktuell som
lastplats. En karta fran 1600-talet visar att
den da aktuella omlastningsplatsen var
beldgen i den lilla viken vid nuvarande
Bobacksholmen, pd den mark som idag
tillhor Eskilstuna Stads Vattenverk. Langre
ned, i Husbyviken, fanns Notviks lastage-
plats vilken langt tidigare troligen brukats
som en hamn for lastning och lossning av
de bdtar som kom till Skogstorp med di-
verse laster. Har kan mycket vél den malm
som levererades till masugnen, som lag vid
Hyndevadsfallet pa 1500- och en bit in pa
1600-talet, ha lossats. Laget i viken talar for
att sa var fallet.

Sven Rinman

Ar 1887 trafikerades leden Orebro-Skogs-
torp av en dngare, inhyrd av Orebro Rederi
AB, vid namn Sven Rinman, byggd av
jarn vid Motala Verkstad 1865. Fartyget
byggdes for Angfartygs-Bolaget Sven
Rinman i Eskilstuna och insattes pa traden
Eskilstuna—Stockholm, som hon kom att
trafikera i over 20 ar (1865-1887). Fran
1868 stod Eskilstuna Angfartygs AB som
agare till fartyget som maétte 31 mi langd,
4,90 m bredd och ett djupgaende av 1,99 m.
Maskinen var en hogtrycksangmaskin om
25 hk som gav dngaren en fart av 11 knop.
Sven Rinman tog bade passagerare och
last pé sina resor.

Ar 1888 saldes fartyget till J.C. Lindberg,
Stockholm, som lat dépa om angaren till
Radmanso och satte henne i trafik pa
Furusundsleden. Senare kom fartyget i
Angfartygs AB Radmansos tjanst varmed
hemorten andrades till Ridmansé. Ar 1892
bytte hon aterigen dgare och &ven namnet.
Som Furusund tillhorde hon Stockholms
Transport och Bogserings AB, dir. G. For-
selius.

Forsaljningar skedde tatt hadanefter, och
1898 stavade dngaren mot Norrland med
E. Nétterkvist i Harnésand som &dgare, och
stannade dar i femtiosex langa ar. Som
passagerarbat med namnet Laxen trafi-
kerade hon bla traden Harnosand-Nord-

Lanspumpen 2007:3

Eskilstuna—Stockholm. Eskilstuna stads museums arkiv.
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1892-1898 trafikerade fartyget Stockholms skirgdrd under namnet Furusund. Foto utldnat av kapten

Ake Norén, St. Melldsa.

ingra—Ulvén-Ornskodldsvik for att 1916
byggas om till bogserbat for Bogserings
AB Frej i Mavik.

Lapril 1924 saldes fartyget till T. M. Wag-
strdm i Ornskoldsvik som redan samma
ar avyttrade Laxen till J.W. Grundberg i
samma stad. 1932 avled Grundberg och
fartyget dvertogs i september av hans dnka
Clara som 1934 salde angaren till ett part-
rederi i Harnésand med August Helmer
Lundgren som huvudredare. Han ldt bygga
om fartyget till lastmotorfartyg 1936, for
transport av olja i fat langs kusten, varvid
ocksd den gamla dngmaskinen byttes ut.

1947 sdldes fartyget till Per Naslund i

o b . T = £
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I flera dr lag Frostvik vid kaj i Stockholm innan
hon avgick sdderut till frimmande vatten.
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Ramvik, vilken i juni 1956 sélde tillbaka
fartyget till A.H. Lundgren & Co. Priset
var da 10000 kronor och fartyget doptes
nu om till Frostvik. Redan dret darpa
saldes fartyget till Rederi AB Transcargo i
Stockholm dér fartyget tjanade som skrot-
uppsamlingsbat.

I september 1960 saldes Frostvik for 5500
kronor till Idema AB i Nacka, vidaresaldes
for 4000 kronor i januari 1962 till ingenjor
W. Borgman i Bromma. Aret darpa kopte
Olof Ostling i Hagersten det gamla fartyget
och priset hade nu stigit till 6350 kronor.
Flera dgarbyten skedde dérpa, bla anvan-
des béten till jazzklubblokal.

Efter att till synes ha legat 6vergiven vid
Soder Malarstrand i Stockholm pédbérjades
varen 1966 en omfattande upprustning av
det hundradriga fartyget — Lena, som hon
nu hette och som salts av av fru Ragna-
Lena Hildegard Almkvist i Stockholm
for 20000 kronor till Compania Maritima
Chess i Panama — och i augusti samma ar
avseglade fartyget med Panamas flagga
vajande i aktern. Rykten vill gora gallande
att fartyget tog sig ned danda till Sydafrika
och dir gatt pa grund och overgivits av
sin besattning, for att sedan ha bargats av
ortsbefolkningen. En annan kalla uppger
att fartyget var destinerat till Medelhavet
och i samband med ett maskinhaveri ham-
nade hon i Spanien. Vem vet, kanske seglar
gamle Sven Rinman fortfarande nagon-
stans pa var jord och besoker hamnar, langt
bort frdn den lilla hamnen i Husbyviken?

Stromsholms Kanal
Fore Sven Rinman, frdn 27 september
1886 och aret ut, gick pa traden Skogs-
torp-Fiskeboda-Vinén-Goksholm-Ore-
bro Stromsholms Kanal ett antal resor tills
isen hade lagt sig.

Tre aldre fartyg med namnet “Stroms-
holms Kanal” har funnits. En byggd av
jarn vid Motala Verkstad 1865, sjonk i
september 1877 efter en kollision med
eskilstunaangaren Vulcanus pa Granfjar-
den i Mélaren, och lag pa botten i ca 15 ar
innan hon bargades och omnamnades till
Surahammar. Flera manniskoliv gick till
spillo vid den tragiska olyckan. En annan
byggdes i Amsterdam 1906.

Den Strémsholms Kanal som trafike-
rade Skogstorp den hér tiden, var sédledes
ett fartyg som dven det var byggt vid
Motala Verkstad under namnet Norberg
ar 1864, och var en av de forsta av de sk
“dalbdtarna” som gick i trafik pa Smed-
jebacken-Stockholm. Fartygets langd
var 18,7 meter, saledes ganska kort och
gjorde ca 9 knop. Hennes utrymmen var
val tillvaratagna; forutom kaptenshytt
och besattningsrum hade hon tre salonger
med 22 kojplatser samt ett Jastrum pa 600
kubikfot. I borjan av 1880-talet gick hon

58

it . A YATSS

Mellosa.

Angfartyget Strémsholms Kanal i en Hjalmarehamn 1903. Foto utldnat av kapten Ake Norén, St.

e e 2

Ake Noréns Strémsholms Kanal vid slussen i Gravudden under en sightseeingtur Skogstorp-Torshiilla.

Foto utldnat av kapten Ake Norén, St. Melldsa.

under namnet Virtan i lokaltrafik mellan
Stockholm och Fjaderholmarna.

Ar 1886 moderniserades fartyget och fick
nu namnet Stromsholms Kanal. Efter sin
sejour som passagerar- och fraktfartyg pa
Hjalmaren atervande hon till kanaltrafiken
i Vastmanland.

Fartyget saldes till Finland 1906 for
6500 kronor och trafikerade Abo skargard
under namnet Vestern. Hon skrotades sa
sent som 1959/60 vid Tyko bruk i Finland
efter att de sista 25-30 aren ha anvants som
logementsfartyg.

Betraffande de tidigare tva namnda
Stromsholms Kanal trafikerade de troligen
aldrig Hjalmaren.

Ar 1988 aterupptog kapten Ake Norén i
Stora Mellosa battrafiken pa Hyndevadsan
med sin Strémsholms Kanal (byggd vid
Vinern 1984) - en sightseeingsbat som
var lampad for passage under Bibybron.
Resor gjordes en gang i veckan mellan
Torshélla och Skogstorp. Fér andamalet lat
Eskilstuna kommun anldagga en brygga for
av- och pastigning vid IOGT:s sommarhem
i Skogstorp.
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 Angfartyget BRAGE,

Kapten Vilhelm Sjdgren,
afgdr tills vidare: i

.mn Orebro till Skogstorp tisdagar 8,30 [.m.
och fredagar kl. 7,30 e. m.,,

| P

| 9,30 f. m. och fredagar kl. 9,30 f. m

» Skogstorp till Segersjé onndngnr kl|

| 9,30 f. m., samt

| » Segers]d till Skogstorp onsdagar kl. |
3,20 e. m,

Annonsurklipp frin Orebro Tidning i juli 1888.
Annonser var dven inforda i Sormlands-Posten,
Eskilstunas ddvarande tidning.

Ar 1989 salde Norén béten till Arboga
Rederi som fortsatte verksamheten under
aret. Dérefter byggdes baten om och fick
en ny overbyggnad, som var for hog for
att hon skulle kunna passera den gamla
trabron vid Biby, varvid dessa sightseeing-
resor upphorde. [ samma veva dndrades
fartygets namn till Gustaf Lagerbjelke.

Brage
Mellan aren 1888 och 1889 gick Brage pa
traden Orebro-Skogstorp och ett flertal
av de hamnar som var beldgna mellan
orterna. Hon égdes av Angfartygsbolaget
Svartsjolandet i Stockholm och ersatte
Sven Rinman, som trafikerade leden 1887.
Dessa tva fartyg inhyrdes av Skogstorps
Rederi AB (OFW]) i vdntan pa leveransen
av Gustaf Lagerbjelke.

Kapten ombord var Anton Vilhelm 5jo-
gren som senare tillsattes tjansten som kap-
ten pa Gustaf Lagerbjelke nar den insattes
i trafik 1890. I och med detta atervande
Brage till sin hemort, Stockholm.

Brage byggdes vid Bergsunds varv i
Stockholm 1870, (samma varv som fo
byggde Gustaf Lagerbjelke) for Angfar-
tygsbolaget Staket, och matte en langd
av 26,6 m, bredden var 4,78 m och ett
djupgdende av 2,25 m. Farten uppgick till
ca 9 knop.

Namnet bibeholls under alla &r, trots
agarbyten ett par ganger, och hela tiden
seglade hon i Milaren och Stockholms
skargdrd.

I februari 1920 séldes slutligen dngaren
for 20000 kr till Vasterviks Nya varvs AB
for att nedskrotas, vilket slutfordes pa
hosten 1922,

Dalpilen
Dalpilen var en liten bat byggd av jarn vid

Lanspumpen 2007:3

S/s Brage lastar vid Husby brygga i Langtarmen, en del av Malaren. Foto utlénat av kapten Ake

Noren, St. Melldsa.

Motala Verkstad 1873 med en d&ngmaskin
pa 20 nom hk. Fartygets langd var 63 fot
(18,7 m) och bredden 17 fot. Hon byggdes
for Dalpilens Angfartygsbolag (EW. Aman)
i Smedjebacken, for passagerartrafik mel-
lan hemorten och Stockholm. Mellan &ren
1876 och 1877 konkurrerade angaren med
Ovrig trafik pd traden Stockholm-Marie-
fred. Trots sin litenhet var hon rymlig;
28 passagerare hade liggplatser i hennes
hytter och salonger i forsta klass, medan
andraklass resendrer kunde vila i hang-
mattor som hangdes upp i lastrummet.
Fartyget var 6verbyggti hela sin langd med
hytterna placerade akterut pa var sin sida
om mittgangen.

Ar 1884 séldes dngaren till Orebro Nya
Rederi AB, vilket hade ombildats ar 1880

genom en sammanslagning av Orebro Re-
deri AB och Orebro Transportbolag.

Dalpilen hade tidigare varit en konkur-
rent till rederiet pa traden Stockholm-Ore-
bro och sattes nu under kapten Sandstens
befal in pa trader med mindre passagerar-
underlag och anlopte hamnar som Odens-
backen, Lappe, Fiskeboda, Stockholm,
Orebro, Vinén, Lappe, Lunger och dven
Skogstorp.

Den 24 juni 1889 gick angaren pa grund
vid Hyndevadspasset (Sandbankarna). En
storre lacka uppstod i skrovet, vilket gjorde
att batens turer mellan Odensbacken och
Stockholm maste instéllas tills reparation
utforts. Angaren var vid tillfillet pa fard
med lustresande fran Odensbacken till
Skogstorp. Samtliga passagerare tillsam-

Angaren Dalpzlen slussar vid Gravudden omkrmg 1890. Foto utldnat av kapterz Ake Norén, St. Mel-
losa.

59



. et e
- c Yinas i‘
|
i. Yo sl o war e
i " s I = - .j
MRS L R ke T A D I P
{ /i--_._ . I'f i My o | --I-.kr r Ty
> /_______.’.:,_-« M P ot and 2 1 3
4 ') ore | At oAkl
| (A L R T A P e N
l," i N . = ! B eammic
, | e ——y ey ] T =
1 g iy - » r &4 2 a4 g I | E | S S
t\ e & r‘*_] J t:_‘ ‘t.ﬂ 1 [ P
l\'—_/' i_ __—_—-—E"i dr ;-’\-‘f/ — I ¥
\, L I e | ‘f": L J s e | ’_ G
l

Ritning Hll dngaren Dalpilen frin Statens Sjchistoriska Musewm.

mans med manskapet ombord togs om
hand av den tillskyndande dngaren Brage,
som forde dem till Segersjo. Rederiet
sdande sin bogserare Nerike och pramen
Slussgangaren, vilken var byggd i Orebro
redan i slutet av 1700-talet med namnet
Vindrufvan, till haveriplatsen med ang-
pump och lokomobil for att lanspumpa och
provisoriskt tita de lackor som uppstatt
vid grundstoétningen. Den 8 juli rapporte-
ras lyckad bargning och fartyget gick till
Lofholmsvarvet for reparation.

Under sin tid som Orebrofartyg var
dngaren till mycket besvar for rederiet
genom sina manga grundstotningar och

hon gick med forlust sé gott som varje
ar. Angaren annonserades for forsiljning
1890, men fanns kvar pa Hjalmaren till 1893
da man hittade en képare, Uppsala Ang-
kvarns AB i Uppsala. Fartyget omdoptes
till Orsundsbro och gick i spannmalsfart
mellan Uppsala och Orsundsbro. 1896
fick hon namnet Upsala och gick i reguljdr
trafik mellan Stockholm och Uppsala. Fran
1898 var angaren hemmahorande i Gavle
dgd av sjokapten Carl Theodor Wedin som
sjalv forde befélet pa den till namnet Frey
omdopta dngaren. Ar 1903 var hemorten
Stockholm med civilingenjoren Knut O.L.
Hauffman som dgare och for vars rakning

Frey en kortare tid gick mellan Vasteras
och Engsé. Ar 1905 inképtes hon av en
tegelhandlare V. Hagberg, som monterade
bort angmaskinen for att anvdanda denna
till stationdr kraftkalla vid ett tegelbruk
nagonstans efter Malarens strand, medan
skrovet omvandlades till pram.

Det sista man vet om fartyget ar att det
som pram ar 1911 dgdes av greve Johan
Sparre pa Brogdrds gods och ddr den for-
modligen ocksa slutade sina dagar.

Wiljan
Wiljan byggdes vid Bergsunds varv i
Stockholm 1861 for Smedjebackens Val-
sverks rakning och fick i dopet namnet
Smedjebackens Walsverk.

Det var detta foretag som tog initiativet
till angbatstrafiken pa Stromsholms kanal,
vilket fullbordades 1860. Fartyget var 20 m
langt och fraktade kol och jarn fran Berg-
slagen till huvudstaden, men medtog ocksa
passagerare pa resorna. Skrovet var av tra
och saknade ventiler. Styrhytten lag pa dvre
déck, medan tre passagerarhytter var pla-
cerade pa dack. Baten var systerfartyg till
den samma ar och vid samma varv byggda
Smedjebacken som senare erhdll namnet
Smedjebacken N:o 1 och dérefter Smed-
jebacken III varefter det upphorde sdsom
angfartyg 1910 och skrovet omgjordes till
pram. Dessa namnbyten kom sig av, att
vid Ekensbergs varv i Stockholm byggdes
ar 1887 ett nytt fartyg som vid leveransen
gavs namnet Smedjebacken I. Ytterligare
ett fartyg byggt 1906 vid Ekensbergs varv i
Stockholm erhéll i dopet namnet Stig vilket
1928 dndrades till Smedjebacken. Hon
sdldes 1941 till Marinen och tjdnstgjorde
som transportbat under namnet Granaten.
Sedan 1984 privatdgd fritidsbat.

Ater till var bat, Smedjebacken II - 1910
blev hon sald till ett partrederi med skep-
paren Olof Hultman i Lannds som huvud-
redare, for att anvandas framst som pram-

Angaren Wiljan vid Mara udde i Hjilmaren. Pd bryggan stdr Olle Hultman
och th om kokerskan pd déick Karl Nanberg och maskinisten Birger Eriksson.
Foto omkr. 1912. Utldnat av Hans Fredell, Orebro.
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Wiljan ombyggd till motor- och lastfartyg trafikerade Hjalmaren under mdnga
dr. Pd fotot ses hon lastad med ett antal oljefat pd dick. Foto utlinat av kapten
Ake Norén, St. Mellosa.
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dragare pa Hjalmaren och omnamnades
till Wiljan. Det var nu fartyget trafikerade
Skogstorp mestadels med pramsldp. En-
ligt den for nagra ar sedan sa tragiskt
bortgagne Kjell-Ove Mattsson skall hon
aven som Smedjebacken II ha angjort
Skogstorp, da fartyget var inhyrt till Orebro
for pasagerarbefordran och transporter pa
Hjdlmaren. Ar 1925 oméandrades Wiljan till
motorfartyg av sin nya dgare skepparen
Karl Nanberg fran Nannberga i Gotlunda,
som trafikerade Hjalmaren med gods dnda
fram till 1943 da han ldt skrota den gamla
béten.

Ella

Pa 1920-talet kom en bat som bar namnet
Ella med jamna mellanrum till hamnen
i Skogstorp. Kaptenen ombord var fran
Ostertljetrakten och han passade alltid pa
att ta en promenad ner till Tyskhyndevad,
ett torp som lag nagra hundra meter ned-
stroms frdn hamnen, fér att dar kdpa bla
mjolk och dgg av Gustav och Wilhelmina
Karlsson som bodde och brukade torpet.

Min faster, Karin Gustafsson, som var
dotter till makarna Karlsson har berattat,
att hennes syster Maja vid 13-ars alder er-
bjods plats som “piga” ombord pa Ella.

Maja accepterade kaptenens erbjudande
och monstrade pa Ella i Skogstorp. For-
modligen var det den enda pdmonstring
som nagonsin gjorts i Skogstorps hamn.
Arbetet bestod av att halla rent och snyggt
ombord, badda kaptenens koj samt laga
mat dt besédttningen som troligen, forutom
Maja, uppgick till fyra personer.

Fartyget lastade 120 tdw och byggdes
vid Ljusne Mekaniska Verkstad 1909 pa be-
stédllning fran tillverkaren av raoljemotorn
Avance 1 Nacka, och fick i dopet namnet
Avance N:o0 16 (XVI). Hon fraktade motorer
fran fabriken till dess kunder och var sjalv
forsedd med en Avancemotor pé 44 hk.

Tre r senare, 1912 séldes hon till AB Se-
parator i Stockholm for att frakta tackjarn
fran Oxeldsund till gjuteriet i Tullinge och
gjutgods darifran till foretagets verkstiader
vid Klara strand i Stockholm.

I Skogstorp hade AB Separator 1906 eta-
blerat ett valsverk och troligen hamtades
héar plat avsett till pumpar, separatorer,
farskvattendestillatorer, mjélkningsma-
skiner etc.

Ella gjorde dven resor till Baskarp i
Vittern for att hamta sand till gjuteriet.
Ar 1938, efter tre decennier, var hennes
kapacitet otillrdcklig och sjotransporterna
av gods upphorde varfor bolaget sélde far-
tyget till Rederi AB Linkoping-Nykoping.
Via en direktor i Stockholm séldes fartyget i
februari 1944 till ett partrederi pa Blido dar
Gunnar Ahlgren utsetts till redare.

Pa 1960-talet kaimpade fartyget fortfa-
rande, och saldes 25 maj 1968 av skepparen
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Pi ett gammalt reklamblad frin AB Separator i Stockholm dr EI

la avbildad. Dir star bla att bland

godset pd dick och i lastrummnen forekom Alfa-Lavalseparatorer, mjolkningsmaskiner och annan ut-
rustning for skirgdrdsbindernas ladugdrdar och mjslkrum. Mjolkprodukterna kom ofta med biten till
stan (Stockholm, hiir med Kungsholmen i bakgrunden) som griidde och smor.

Gunnar Ahlgren, for summan 22 500 kr till
Lennart Christiansson, Johanneshov. Baten
redades av Ingvar Liljegren, Stockholm,
som vilvilligt ldnat ut de fotografier pa Ella
som avbildas i artikeln. Resorna gick nu
mestadels mellan Gotland och Stockholm
med styckegodslaster.

Liljegren sdlde fartyget vidare pa hosten
1968 till Inga Lundgren, Héagersten och
Torbjorn Mesch, Stockholm for 30000 kr
och kom nu att redas av Henry Lundgren.
I oktober samma ar ankom Ella fullastad

med vete fran Kalmarsand till Djur6 kvarn
i Braviken och fortojde tillsammans med
en pram, Nick 2, vid en provisorisk kaj.
Vid en hastigt uppkommen storm slet de
bada fartygen sina fortojningar och vatten
strommade in i fartygen, varvid bagge
sjonk till botten.

Den 28 november 1973 anmalde chauf-
foren Lennart Holst, Taby, att han for 6000
kr kopt de bada sjunkna vraken av Henry
Lundgren.

- fortsdttning foljer -

Ella som fortfarande var "still going strong” lingt in pd 1960-talet anloper hir Stockholm. Foto utldnat

av IngvarLliljegren, Stockholm.
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Bocker pa frivakten

Akvareller med Batmotiv av Sven-Ivar
Johansson

Rikt illusterad, 39 sidor, haftad

Forlag Foreningen L. Laurin, Lysekil.

Pris 130 kr + frakt 25 kr. Ring 0702-96 68 51
eller e-post: lars_laurin@hotmail.com Vid
bestallning ange antal exemplar av boken
som 6nskas samt namn och adress samt
telefonnummer

Ar 2004 avled forre lysekilsbon Sven-
Ivar Johansson. Han borjade pa Skandia-
verkens ritkontor och blev 1956 ritare pa
Uddevallavarvet. Dar deltog han i fram-
stallandet av skisser och forslag pa ca 300
fartyg. Sven-Ivar var en skicklig tecknare
och en hdngiven medlem av Féreningen L.
Laurin. Genom tillmétesgdende frdn maka
och barn har foreningen hedrat hans minne
med ett forndmligt album med ett urval av
Sven-Ivars akvareller.

Sven-Ivar var f6dd i ndrheten av norra
hamnen i Lysekil och strovade som ung dér
och i andra hamnar for att studera fartyg.
Han larde sig namn, byggnadsar, fartygens
historia och var ett levande lexikon som
kunde mycket om fartyg fran Bohuslan och
som trafikerat kusten.

Ett 20-tal av hans akvareller med till-
horande historik presenteras i albumet.
Genom sitt medlemskap i Foreningen L.
Laurin kom Sven-Ivar att teckna manga
bogserbatar och i albumet finns naturligt-
vis Harry i dagens skick och som Korsnis
1. Statsskepp fér sin plats med teckningar
av HMS Svensksund och minsveparen
Tjorn. Bdda var en gang gaster i de bohus-
lanska hamnarna.

Nar Sven-Ivar véxte upp kom ofta sma
dngare och lastade sten i lysekilsomradet.
En av bilderna forestaller Sveabolaget s/s

Akvareller med batmotiv

Sven-ivar Johansson

Lillie Matthiessen, som pa 1930-talet bor-
dades av den gamla lotsbaten i Lysekil.

De fiskebatar som passerar revy i albu-
met dr GG 101 Jan Mayen, LL 635 Nolsd,
UA 42 Vesta frdn Raneberg, LL 995 Lyn av
Gravarne, SD 460 Marino fran Sydkoster,
LL 557 Glimmaren frdn Gravarne och
LL709 Sonja fran Hasseldsund.

Maénga kuttrar koptes till Bohuslédn fran
England och en av dessa var Sweet Home
som hamnade i Grundsund. De smé pas-
sagerarbatarna representeras av m/s Hono
som byggdes 1901. De stora seglande
fraktskeppens tid ar forbi. Sven-Ivar har
varsamt tecknat ett av de mera kidnda
skeppen, namligen barken C B Pedersen.
Medelstora fraktseglare representeras av
skonerten Rosa fran Uddevalla och brig-
gen Gunhild fran samma stad. Ett ként

62

Akvarell med Mavino fran
Sydkoster.

fartyg i Bohuslan var kuttern Elida som
1954 blev skolfartyg.

De sma fraktarna hedras med lilla Trel-
levik fran Kéllandso pa 290 ton. Det dr
gott om batologer som fotograferar fartyg
men det dr ont om tecknare som dgnar sig
at fartyg. Sven-Ivars bilder dr noggranna
och exakta och for tankarna till den stil som
Arne Gadd representerade. Alla akvareller
ramas in med fartygets historia. Bilderna &ér
suverant atergivna och albumet har produ-
cerats av Ulrika Biltinge, Reine Nygren och
Monika Brohed i Féreningen L. Laurin.

Albumet ar ett maste for den som intres-
serad av fartygshistoria i tecknad form.
Ordet nostalgi tacker inte kdnslan nar man
studerar bilderna.

Terje W Fredh

Zinkgruvan Mining 1857 — 2007 av Maria
och Erik Gunnarsson

Rikt illustrerad, 200 sidor, inbunden
Forlag Bild & Kultur AB, Skyllberg

ISBN 978-91-89210-04-2

Industrihistoria &r alltid intressant och
inte minst om man finner det spannande
med olika transportgrenar, dar sjofart ar ett
omréde inom denna betydelsefulla ndring.
Transport och industri hor ju vanligen
ihop, sa ar man intresserad av transport-
ndringen foljer oftast industrisidan med av
bara farten. Den bok som presenteras héar ar
en helt nyutkommen och belyser en av Sve-
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riges basndringar, namligen gruvindustrin
och i detta fall Zinkgruvan Mining som i ar
tyller 150 &r. Zinkgruvan ligger mittemel-
lan Stockholm och Géteborg i sodra Narke
och har har det brutits zink- och blymalm
oavbrutet i 150 ar. Det &r Sveriges sydli-
gaste beldgna underjordsgruva i drift och
ur geologisk synvinkel dr den en utlopare
av Bergslagens malmer. Brytningen i Zink-
gruvan borjade 1857 nar det belgiska gruv-
bolaget Vieille Montagne prospekterade
den svenska malmfyndigheten och i de
bada grannorterna Ammeberg och Zink-
gruvan vaxte ett industrisamhalle fram i
rask takt. | Ammeberg byggdes tidigt och
pa belgiskt manér ett casino som numera
ar hotell. Detta blev en samligslokal for
bolagets tjanstemén, dar man umgicks,
spelade kort, at och musicerade.

For batologer ar Vieille Montagne ett
kant begrepp kanske inte i férsta hand for
gruvdriften utan snarare for de trevliga
sma dngbdtar bolaget hade och som trafike-
rade Ammeberg-Goteborg under ménga
ar. I Ammeberg lastades sligen och skep-
pades genom Vittern, via Gota kanal till
Vénern och ner for Gota alv till Goteborg,
dar omlastning skedde for vidare transport
till Vieille Montagnes smaltverk i Belgien.
Resan till Goteborg tog 33 timmar och en
tur- och returresa tog fyra dygn. Pa aterre-
san hade man med sig rédvin, Lyckholms
pilsner, och andra eftertraktade varor som

Maria och Erik Gunnarsson . %
Bild&Kultur

tex jordgubbsplantor, apelsiner och andra
lackerheter fran den stora vérlden.

I boken far vi pa ett lattsamt satt lasa
om gruvarbete i datid och nutid. Lasaren
far mota manniskor som i ménga fall varit
verksamma inom bolaget i generationer
och fd en inblick i den intressanta kultur
som skapats i omradet genom Vieille Mon-
tagnes etablering for 150 ar sedan. Idag ags
och drivs gruvan med ca 300 anstallda av
det svensk/kanadensiska bolaget Lundin
Mining AB, som skapats av bergsingenjo-
ren Adolf H. Lundin fran Bromma.

Bildmaterialet i boken éar rikligt med
mycket bra atergivning som forhojer las-
ningen av en allmant mycket trevlig skild-
ring av en idag mycket livlig och levande
gruvrorelse och omgivande miljo.

Lennart Bornmalm

Gotlandskust av Jan Stromdahl och Per
Gunnar Ljungquist

Rikt illustrerad, 131 sidor, inbunden
Forlag Bilda Forlag, Stockholm

ISBN 978-91574-7879-5

Pris 263 kronor. Kan kopas fran forlaget
tel 08-709 0500; e-post kundtjanst@bilda-
forlag.se

Denna bok ger vdagledning om in-
seglings- och hamnbeskrivningar for sjo-
farare langs gotldndska kusten. Hamnarna

pa Gotland har till stor del sitt ursprung
i handel, fiske, stenexport, lots och mili-
tar verksamhet. Landhdjning och sand-
drift gor att forhallandena andras ganska
snabbt. P4 den mestadels héga vastkusten
ar det langt mellan hamnarna medan den
lilla skdrgarden pa nordostkusten ar full av
mojligheter. Har dr det ocksa valdigt glest
mellan fritidsbatarna.

Totalt beskrivs och illustreras 64 hamnar
och ankarplatser utmed kusten av Sveriges
storsta 6 inklusive de omgivande darna. I
stort sett beskrivs alla hamnar utifran en
service-, natur- och kulturperspektiv till
nytta och gladje inte enbart for den som
tar sig fram med bat, utan dven cykel, buss
eller bil. For varje enskild hamn anges po-
sitionen, inseglingen till denna, en beskriv-
ning av hamnen, serviceutbudet i omradet,
hamnens historik, natur och kultur runt
hamnen, samt vem som dr hamnfogde och
telefonnumret till denne.

Bildmaterialet dr generellt mycket bra
med manga illustrativa flygbilder i farg
Over hamnarna och intilliggande omra-
den.

Det inledande kapitlet ger en bakgrund
om Gotlands utveckling utifrdn dess natur
och kulturhistoria.

Boken ar framfor allt ett trevligt och bra
hjalpmedel for manga seglare.

Lennart Bornmalm

Jan Strémdahl
Per Gunnar Ljungquist

Gotlandskust

En beskrivning av 64 hamnar
ach ankarplatser runt den
gotlandska kusten

BILDA FORLAG
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Moteskalender

Torsdagen den 4 oktober
K1 19.00 kommer Manne Dunge fran Marinmuseum i Karlskrona till Kajutan och
berattar om renoveringen av Jarramas.

Torsdagen den 8 november
K1 19.00 berattar Staffan Wilske om Ingo férr och nu.

Fredagen den 14 december
K119.00 var traditionella hostavslutning med Jultallrik!

Motena borjar klockan 19.00. Fore varje manadsméte kommer var eminente kock,
Gunnar Utbult, att servera artsoppa och pannkakor till det otroliga priset av 30:- .
Dricka, hard smorgas och kaffe ingar. Kajutan dr oppen varje tisdagskvall mellan
18.00 och 21.00. Dessutom dr Kajutan dppen alla torsdagar utom Skartorsdag mellan
kl 12.00 och 15.00 from den 4 okt 2007 tom den 25 april 2008 for egen forskning.
Kajutan &r beldgen i gamla Sockerbruket med adress Banehagsgatan 11in pa garden.

Tag hissen till forsta vaningen!

Klubben behover Dig!

ARBETSDAG I KAJUTAN & =
Lordagen 17 november T
kl. 10.00.

Det finns en del att gora i vér klubb-
lokal Kajutan for allas trevnad och
mojlighet att anvanda samlingarna
pa bésta sétt.

u'.;...
b,

T
T J
o Katalogisera bibliotekets bocker, > N 'Nf.,‘
tidskrifter m m pa data

o Hanga upp flaggor och tavlor
& Damma av foremdl m m

Anmil Dig till Orjan Hellertz eller vakthavande pa nagon tisdagskvill
pa tel. 24 65 15 mellan 18.00 — 21.00 da Kajutan dr 6ppen.

Klubben bjuder pd lunch !

j:
|

A

Ny bok
fran Terje Fredh

Under hosten utkommer

HAVETS MAN

» Historien om skolskeppet Albatross
forsta dr med uppfoljningen vad som
hande den forsta besattningen.

» Skandiaverkens forsta seglare med motor.

» Krigsseglare Sten Emstedt var borta i
sex ar.

* Angmaskinbyggare.

* Balterna som flydde fran Lysekil med
s/s Walnut.

* Markliga Moshulu som modell.

¢ Sjomansprasten Dahmens hemliga
dagbok fran London 1941-1945.

De flesta bilderna i boken
har aldrig publicerats!
Pris 100:- samt porto

Boken ar den 43:e sedan 1974 och siands auto-
matiskt till gamla kunder.

ﬁBétologenfrén1992ti|l2006 bortskankes
mot annons- och fraktkostnad.
Bast vore om den som 4&r intresserad
hamtar da frakten kan bli dyr.

Terje Fredh
Grénsgatan 16
453 30 Lysekil
Tel: 0523-10421

E post: fredh.terje@jobbet.utfors.se
\ P

FOTOARKIVET o

KLUBB MARITIM — GOTEBORG

Fotoformat 10 x 15 (10 kr/st) samt 18 x 24 (45 kr/st)
Tillkommer porto och exp.-kostnad 15 kr, utlandet 25 kr.
Betalning vid leverans. Vid betalning frén utlandet endast kontant.

0BS! FOTONA LEVERERAS | ORDNING FRAN LISTAN. OBS!

OFFERT 41

Antal foton:

CALLE NYSTROMS NEGATIVSAMLING Grekland Goteborg 8386
BTV Stockhelm 8771 Holmvik Norrképing 9883
Calliope Hamburg 9174 J E Manne Goteborg 9219
Camelia Goteborg 8497 Margita Norrkdping 8689
Cool Girl Sandefjord 10447 Petra Stockholm 8963
Dione Helsingfors 8464 Rival Malmé 8444
Ellen Hugo Stinnes Hamburg 5657 Rolf Billner Goteborg 8450
Irene Piraeus 7837 Saltard Stockholm 9535
Porjus Stockholm 9203 Silia Dan Képenhamn .-
Vestria Jonstorp 9186 Skagerack Helsingborg 8009
AKE OLOFSSONS NEGATIVSAMLING Stomsé NG 5 Oxelésund 7493
De Geer Norrképing 10557 Soya Stockholm 8684
Diana Stockholm 8758 Sumatra Goteborg 39040
Dragon Norrk&ping 9018 Uranus 5975
Estelle Astol 9500  Wasaborg Stockholm 5498

BERTIL PALMS NEGATIVSAMLING

Anco Elias Monrovia 9880
Aniara Oslo 10319
Ask Delfzijl s=oo
Assimakis Famagusta 9388
Atalanti Piraeus 10666
Kimaon Piragus 10210
Fargdia

Agios Mattheos Piraeus 11259
Bella | San Lorenzo 10728
Bleking Hallevik 13225
Brita Leth Aarhus 5775
Choapa Liberia --- -
Esso Gothenburg Stockholm 10647

Fotoarkivet c/o Bertil Soderberg, Kupeskirsgatan 69, SE 421 60 V Frolunda

Bestélining via e-post bsg.soderberg@telia.com

Sista bestélininsdag ar
19 oktober 2007

dérefter leverans inom 6-10 veckor
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