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Den har sidan sidan ar for lasekretsens
synpunkter pa tidningen. Den anvands
aven for information fran redaktionen och

Lennart Karlsson avliden

Bétologen Lennart Karlsson i Vastervik avlied den 17 mars efter en lang tids sjukdom. Lennart
kom med mycket tidigt i Klubb Maritim och hade medlemsnummer 108. Han var framfor allt
intresserad av det mindre tonnaget som han hade stor ordning pa. Han fotograferade mycket och
gick pd kajen i Vastervik och inviantade batar. Han bodde ensligt i Gagersrum utanfor Vastervik
och skaffade aldrig bil sa det var ett foretag att ta sig till staden. En av de forsta och storsta entu-
siasterna har lamnat in. Frid 6ver Ditt minne.

Krister Bang

Minnesord
Sjoingenjor Bjorn Fridén har avlidit i en alder av 73 ar. Narmast anhoriga ar hustrun Britta samt
dottern Helena med familj. Moder, samt syster och broder med familjer.

Bjorn Fridén foddes i Goteborg 1933. Vid krigsutbrottet flyttade familjen till Bjorko, dar han
véxte upp. Han tog realexamen pd Wasa realskola, studentexamen pa Tekniska gymnasiet samt
sjbingenjorsexamen pa Navigationsskolan, samtliga i Goteborg.

Genom sin uppvéxt pd Bjorkoé kom han i unga ér i kontakt med sjomanslivet. Vid 15 ars alder
var han ett sommarlov monstrad pa Brostroms seglande elevfartyg Albatross. Men det var
maskiner som var hans stora intresse. Darfor var det fullt naturligt att hans forsta riktiga jobb
till sjoss var som eldare ombord pé Sockerbolagets koleldade angare Melis. Bjorn har under sitt
langa sjomansliv varit i dtskilliga rederier och fartyg, men hans tid i Melis hade en speciell plats
i hans hjarta.

Bjorn var helt “outstanding” da det gillde att lasa och forstd fartygsritningar samt komma
med battre l6sningar dn vad konstruktoren hade tankt sig. Han kunde ocksa pa ett vederhaftigt
sdtt motivera sina forslag till andringar. Dessa fardigheter hade han stor nytta av, dd han var en
av de tekniskt ansvariga vid byggandet av flera farjor pa 1960- och 1970-talet, for de da stora
farjerederierna Stena Line, Lion Ferry och Sessanlinjen.

Men det Bjorn tyckte var hans viktigaste insats under sin sjomansbana var, nér han 1977 var
med och mycket aktivt deltog da rederiet Consafe Offshore, med sina bostadsplattformar fér
offshore industrin pa Nordsjon, startade sin korta men intensiva levnad. Han var mannen som
sag till att den forsta plattformen Safe Astoria kom ivég fran Gotaverken/Cityvarvet i Géteborg
i sjovardigt skick, och kunde borja sitt forsta kontrakt inom avtalad tid. De féljande aren var Bjorn
som teknisk direktor i Consafe Offshore ansvarig f6r byggnationen av flera bostadsplattformar,
med mycket kvalificerad teknisk utrustning pd Arendalsvarvet i Goteborg. Vi tror oss veta att
Bjorn var en mycket uppskattad motpart till varvsledningen pa grund av hans stora kunnande
inom déatidens offshorendring. Samma sak gallde vid senare byggnationer av flytande hotell i
JCE-gruppens regi.

Sin sista storre tjanst inom sjofartsniaringen hade Bjorn som teknisk radgivare i det svenskédgda,
utlandsbaserade tankrederiet Marin Vest, med séte i Goteborg.

Under manga r var Bjorn, p4 sin fritid, ideellt verksam i Sillskapet Angb4ten och i deras fartyg
s/s Bohuslan. Han tjanstgjorde d4 ombord som maskinchef.

J. Christer Ericsson och Gunnar Heikenberg

Goéteborgsavdelningen
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Redaktionellt

Bidragen fortsatter att stromma in. Tack for det. Det varmer.

Det har framkommit dnskemal om att visa upp de olika
avdelningarna inom Klubb Maritim. Vi borjar fran soder och
vi bad Malmoéavdelningen att skriva nagra rader.

Ett gammalt 6nskemal har ocksd varit att presentera en
batolog. Eftersom Klubb Maritims arsmote i ar ar forlagt till
Vistervik har vi passat pa att uppmarksamma modellbyggaren
Nils Gustavsson.

Den utlovade starten av artikelserien om véra paragraffartyg
har flyttats fram till nummer 3 pa grund av den stora instrom-
ningen av material.

Stoppdag till ndsta nummer blir forst den 15 juli. Men vanta
inte sd lange. Ju tidigare ditt bidrag kommer desto stdrre chans
ar det att det kommer med.
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Innehall
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fartyg!

Paragraf-

§58585888

Vi kommer i ndsta nummer att inleda
en lang serie om vara paragraffartyg.
Det har funnits atskilliga sadana och
vi borjar med dem som byggdes for
svensk flagg. Vi behover fotografier
av dessa fartyg. Vi har naturligtvis

manga foton redan, men vi vill ha
en blandning fran manga batologer.
Bilderna mdéste vara bra. Oskarpa
bilder tar vi inte med. Valkommen
med Ditt bidrag. Har Du frégor;
kontakta Krister.

Redaktorerna
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Sarita fore avgdngen till Brasilien.

Sarita — en fiskebat med forhinder!

fter snart femtio ar skall jag ur min-
E net och en del anteckningar foérsoka

beskriva nagra av alla de problem,
som detta fiskefartyg begavades med fran
forsta stund.

Baten bestalldes pa spekulation av June-
Munktells motorfabrik i Jonkoping vid
Peter Petersons varv pa Halso, och saldes
vidare till ett fiskelag pa H6no som bestod
av Hugo Sorensson samt Folke och Sven
Bryngelsson. Sarita fick beteckningen
GG 507 och levererades till koparna i juli
1957. Motorn var en av JM licensbyggd
6-cyl, 4-takts Gamma diesel pa 360 hk.
Motorfabriken B&W i Frederikshavn,
Danmark, hade bara byggt 4-cyl motorer
pa 240 hk som fungerade valdigt bra. Nu
hade JM alltsé okat kapaciteten med tva
cylindrar och @ven dessa motorer gick som
sma underverk!

Det var bara ett krux. Dar vevaxeln
slutade i akterkant var ocksa underverket
slut!

JM hade inte brytt sig om att konstruera
nagon ny frikoppling som skulle passa
denna nya typ av motor.

I stdllet monterade man den koppling
som man anvant till sina storsta 2-takts

Sven Bryngelsson

taindkulemotorer som utvecklade 225
hk pé 3 cylindrar. Denna koppling hade
torra lameller och var mekanisk. Kopp-
ling, reversering och propellertrycklagret
hade fatt ett eget ramfundament som var
bultat till motorns vevhus i akterkant.
Kopplingen hade moderniserats med en
hydraulisk kolv for tillslaget i stéllet for
det gamla mekaniska tillslaget. Likasa var
reverseringen for propellern forsedd med
en hydraulkolv fér back och fram. For
Ovrigt var det samma gamla mekanik som
till tindkulemotorn.

Tva batar som forsetts med dessa moto-
rer under tiden Sarita byggdes fick bada
problem med sina kopplingar.

Vi, fiskelaget, meddelade motorfabriken
att vi inte ville fullf6lja affairen med denna
torrgdende koppling pa motorn, utan ville
att de skulle montera B&W Alphas kopp-
ling som gick i oljebad.

Detta hade motorfabriken ingen tanke
pé, utan vi fick garantier pa att alla fel som
varit pa de andra batarna var avhjilpta och
garanterade att dessa problem skulle inte
uppsta pa Sarita.

Sarita var amnad for fiske i Brasilien och
var bland annat kopparforhydrad under

hela botten for att undvika maskangrepp.

Fisket paborjades har hemma i Sverige
pé grund av att fiskelicensen fran Brasilien
drojde. Vi borjade fiska sill i Nordsjon, det
s& kallade Fladenfisket. Detta gick bra.

Det blev tvd snabba resor i fint vader. En
landades i Skdrhamn och en i Géteborg.
Tredje resan tog viin mera tomlador for att
fiska pa Tyskland eller England.

Aven den géngen triffade vi pa bra med
sill. Sista dagen kom vi dver Mollybank och
fick se ndgra rejdla blaffor i ekolods-luppen,
som var det modernaste som dé fanns att
tillga for att leta sill. Dér fick vi vara lador
fulla och satte kursen for Helgoland. Pa
den tiden satt Tage Westlund pa SVC och
dirigerade bétarna till olika hamnar i Stor-
britannien, Holland och Tyskland.

Han hade dirigerat oss till Altona i
Hamburg.

Denna resa hade vi simre vader och nar
vi ndrmade oss Elbe-roveret blaste det en
kuling. Da borjade det! Ur kopplingen rok
det och gnistorna flog som pa ett tomte-
bloss.

Kopplingen slogs ifrdn direkt men nar
detta utfdrdes sd gnistrade det &n vérre
och det skrek till som alltihop skulle ramla
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i bitar. Motorn stoppades omedelbart och
nar roken skingrats sé visade det sig att
tarningarna som paverkar konan som
trycker ihop kopplingslamellerna var totalt
utslitna och bultarna som styr tdrningarna
var aven de mer eller mindre uppslitna.
Allting var glodhett sa det gick inte att ta i
nagot forrdn det svalnat av lite.

Nya tarningar och bultar hade viireserv
men nér vi skulle ha loss de utslitna bul-
tarna sa kdrvade dessa i gangorna pa grund
av skadorna och varmen.

Baten rullade och bar sig at i det déliga
védret. Vi hade Helgoland i 14 och det bor-
jade bli kritiskt. Till slut kunde vi montera
de nya grejorna och starta igen. Helgoland
var dé orovéackande néra, men vi kom oss
ur det farliga laget och tog oss upp till Al-
tona, dér vi fick bra priser for sillen.

Kopplingen och tarningarna tillsigs och
smordes ofta. Dessa var annars tankta att
ga torra. En ny resa gjordes. Denna gangen
lossade vi i Hirtshals, Danmark och gick
dérefter hem till Sverige.

Motorfabrikens folk kom ombord och
lade sina pannor i djupa veck.

De bédda lankarmar som férband kopp-
lingsmekaniken med hydraulkolven och
var monterade original vid fabriken, var
inte stallbara och man trodde felet berodde
pa att det lag ett standigt tryck pa tarning-
arna fran hydraulkolven.

Nu gjordes en ny uppfinning till kopp-
lingen! Lankarmen gjordes nu stéllbar sa
att tdrningarna kunde avlastas. I och med
detta skulle kopplingsproblemet vara 16st
enligt experterna fran JM.

P4 ett par av de batar som utrustats med
samma motorer som Sarita gick mellanax-
larna av. Detta problem hann inte uppsta
pa Sarita, for under den tiden vi fiskade i
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Sverige konstaterades att vid vissa varvtal
uppstod det torrisonssvdngningar i motorn
och dessa hamnade i mellanaxeln, alltsa
den axel som ligger mellan kopplingen och
propelleraxeln.

Vi fick ombord en expert fran Gotaver-
ken som hade instrument och doningar
med sig och sa korde vi ut pa Danafjorden
och testade.

Just vid de varvtalen, (330-380 rpm) som
lag péd ca 65-80 % uttag fran motorn och
da vibrationerna kdndes minst i skrovet,
dar fanns de kritiska varvtalen for att mel-
lanaxeln skulle vibrera sonder.

Varvtalsvisaren i styrhytten forsags med
ett rott falt dér vi inte kunde kora. Detta
innebar att vi korde ganska latt med mo-
torn, ca 320 rpm for det mesta. Max varvtal
pa dessa motorer lag pa 425 rpm.

Vi gjorde ytterligare nagra resor med sill
pa Tyskland bla till Kiel och Cuxhafen. Ett
par resor lossades i Hirtshals och Skagen.

Efter sillfisket drog vi frdn senhdsten fisk
pa Egersundskanten. Fran slutet av januari
1958 drog vi flyttral ihop med Carina fran
Hono. Vid pésktid gick vi tillsammans
med Carina och Marina till Ostersjon och
fiskade torsk fram till midsommar.

Motorn och kopplingen sdg nu ut att
fungera bra sa vi beslét att fullfolja védra
planer att segla ner till Brasilien. Pa grund
av vissa problem med var fiskelicens i Bra-
silien blev avgéngen dit férsenad sa vi kom
inte ivédg forrdn den 12 september 1958.

Folkes dagbok
Jag skriver nu direkt ur Folkes dagbok,
(med en del egna tillagg som forklaringar),
for resan till Rio Grande i staten Rio Grande
do Sul, Brazil:

Fredag 12 september 06.00. Avgar Hono
for Frederikshavn. Ankomst Frederikshavn
10.00 for proviantering och justering av
branslepumpar och brinsleventiler hos
motorfabriken.

Lordag 13 september 14.00 avgér Fre-
derikshavn for Lissabon. Vid Skagens Rev
fyrskepp invéntar vi Juno fran Hono som
har en reservdel till vér frysbox som vi for-
varar provianten i. Juno 6verlamnar grejen
och sétter kurs pa Lindesnas.

Sarita styr med kurs mot Hanstholm. Bra
véader men en del ruljans.

Sondag 14 september tvars Hanstholm
06.00. Satter loggen. Nordsjon ligger stilla
som i sondagsvila. Kurs mot Smiths Knoll
fyrskepp. Motorvarv 390 rpm, fart drygt
9 knop.

Mandag 15 september 10.00 passeras
fyrskeppet Smiths Knoll. Lugnt vader, kurs
SV ¥, S fart 9 knop. Allt fungerar bra utom
frysboxen.

Torre de Belém dr ett kint turistmdl i Lissabons hamn. Foto Krister Bing.



Sarita vid kaj i Lissabon. Hugo Sorensson i mitten. Passpolisen begrundar vdra pass.

Tisdag 16 september. Sjon var skrynklig
i natt av NV vind. Passerar Dover 10.00 i
lugnvatten! Ater fint viader med bad pa
dack och séng och spel!

Onsdag 17 september. Kurs pa Ushant.
Stralande vader, motorvarvet konstant 390
rpm och farten drygt 9 knop.

Passerar fyren pa Ushant kI 20.00 och
satter kurs pa Cap Finisterre i Spanien.
Vind SSV.

Torsdag 18 september. Ute pa Biscaya har
vinden gatt 6ver pa NV och det rullar lite.
God mat och allt ar bra.

Fredag 19 september. Vinden rakt emot
och béten tar sig vatten éver huvudet!
Samma varvtal och fart. 18.00 passerar vi
fyren pa Cap Finisterre kurs pa Berlenga.

Lordag 20 september. Farden gar langs
Portugals kust. Portugisnordan ar med
oss och fint vader. K1 22.00 styr vi in mot
Lissabon och fortojer till kaj kl 23.00. Pa
resan till Lissabon som tagit nara 180 tim-
mar fran Frederikshavn har vi férbrukat
130 liter smorjolja. Varvtalet har legat
konstant pa 390 rpm och farten har varit
drygt 9 knop.

Sondag 21 september. Nar alla myndig-
hetspapper ar fardigskrivna ar det inget
som hindrar att vi far g iland. De repre-
sentanter frin moderkoncernen som ager
motorfabriken och som skulle ha ordnat
med maklare och dylikt dr totalt ointres-

serade av Sarita och dess motor, som skulle
vara ett reklamobijekt for motorfabriken. De
kom ner till slut, men stannade pa kajen
och stack ivag nastan omgdende, for det
var ju viktigare med ett bad ute vid Cascais.
Sen sag vi inte dem mer. Beséker nagra
bekanta pa kvallen.

Maiéndag 22 september. Kopte lite pro-
viant och en del farsk frukt. Inhandlade
lite souvenirer. Betalat dyra hamnpengar
for en vistelse som var helt onodig for var
del. Det var motorfabriken som absolut
ville att vi skulle ga in till Lissabon for att
visa upp motorn for eventuell export till
portugiserna, men de som skulle silja var
ju som sagt totalt ointresserade. Tur for
portugiserna! Avgar Lissabon 18.00.

Tisdag 23 september. Vi har kurs pa San-
ta Cruz pa Teneriffa, Islas de Canarias. Styr
220 grader. Fint vader och god vind. Vi har
hissat vikingasegel! En presenning najad
till en bom som rd upphissad i fockfallet!
Motorvarvet 320 rpm, fart strax under 9
knop. Alla néjda och glada!

Onsdag 24 september. Det dr nastan
vindstilla. Vi har gatt 430 sjomil kl 18.00.
Motorvarv 320 rpm. Biff till middag och
melon till efterratt. Humoret pa topp!

Tordag 25 september. Samma lunk,
samma fina vader, samma glada humor.
Pa kvéllen ser vi kast av flygfyren pa
Teneriffa.

Fredag 26 september. Pa natten ar vi
utanfor Anaga, Teneriffas nordspets. Vi
gér in till Santa Cruz i dagningen och ar
fortdjda kl 06.00.

Med ett varvtal pd 320 rpm har vi pa 84
timmars korning férbrukat 30 liter smorj-
olja och hallit en fart av ndstan 9 knop.
Brénsleforbrukningen fran Héno, via
Frederikshavn och Lissabon, till Teneriffa
blev 9600 liter.

Lordag 27 september. Oljefirman Alfred
Olofsson pa Hono skulle ha bestallt olja
for var rakning héari Santa Cruz, men detta
var inte gjort. Vi far bunkers anda. Sander
telegram till Alfr Olofsson om bekraftelse
pa bunkringen. Tittar pa stan och handlar
lite.

Sondag 28 september. Vi tar en hals-
brytande tur till Puerto de la Cruz med
expressbuss. Hog fart, skarpa svangar och
branta stup. Tar taxi tillbaka!

Maéndag 29 september. James hos Alfr
Olofssons meddelar via telegram att vi
skall g till Las Palmas pa Gran Canaria
och bunkra i stallet! Omojligt, vara tankar
ar ju redan fyllda!

Meddelar JM:s representant pa Hono,
Albert Andersson, att ta kontakt med Alfr
Olofsons och meddela att vi bunkrat och
att de far ordna upp var bunkers da det
tydligen har blivit ett missforstand. Véntar
pa svar.

Tisdag 30 september. Ingen tycks forsta
engelska pa Hond! Vi far telegram fran JM
i Jonkoping som undrar hur motorn gér.
Vi svarar att allt gar bra men behéver hjalp
med bunkringen eftersom betalningen fran
Alfred Olofsson tydligen gatt till Las Pal-
mas istallet for hit till Santa Cruz.

Onsdag 1 oktober. Pengar kommer och
vi gor klart att avsegla. Limnar Santa Cruz
och Teneriffa 14.00. God vind motorvarvtal
300 rpm, fart 8,5 knop.

Torsdag 2 oktober. NO vind och dyning.
Det ar 26 grader varmt i skansen. Gatt 207
sjomil k1 14.00. Spicken sill till middag.
Hugo och Folke &t men inte Sven! Allt ar
gott och val tills pa natten.

Fredag 3 oktober. Hugo och Folke fatt
svar magsjuka pa natten till fredag. Sillen
var harsken. Bada ligger som vrak och
dricker risavkok. Pa kvallen litet lindring
men &r fortfarande vaktbefriade! Lang
vakt for Sven.

Lordag 4 oktober. Magarna pa Hugo
och Folke ar ndstan bra men de ar mycket
matta efter den harda persen. Kursen ar
231 grader och mycket flygfisk pa dack.
Siktat en bét!

Sondag 5 oktober. Vi dter kott till mid-
dag. 29 grader i skansen. Mycket disigt. K1
15.00 ser vi Ilha Sao Vincente, Kap Verde.
Passerar Sao Vincents sddra fyr kI 18.50.

Maéndag 6 oktober. Kurs pa Fernando
Noronha och fint vader. Vind ONO. Ser
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nagra svarta figlar som liknar svalor.

Tisdag 7 oktober. Idag dr vinden OSO
med regnbyar och aska. K1 10.00 far vi en
orkanby sa vi stoppar upp for att barga
solseglet. Det gar bra s& vi kor igen.

Onsdag 8 oktober. Vinden SSO. Nastan
motvind. Mycket regn och dska. Ytterligare
en orkanby passerar oss men den gor inget
ont. Salt makrill till middag. K1 19 har vi
gatt 614 sjomil frdn Kap Verde. Fart 8,5
knop, forbrukat 25 lit smorjolja pa 7 dygns
korning med ett motorvarv pa 300 rpm.

Torsdag 9 oktober. Vinden har stilinat
men mycket motsjo. Fram pa dagen okar
vinden igen. Det rullar och rullar!

Fredag 10 oktober. Samma vind, samma
rullning och samma kurs. Ikvall skall vi
passera Saint Paul Rock pa avstdand. 28
grader i skansen.

Lordag 11 oktober. Kursen dndrad till
SSV for strommens skull. Makrill till mid-
dag och fruktkram till efterratt! Vinden i
sidan. Rulleri. 28 grader i skansen.

Sondag 12 oktober. Passerat Fernando
Noronha. Héller lite vastligare kurs. Moter
en bat i hojd med Natal, langt fran land.

Mandag 13 oktober. Utanfor Recife. Satt
kursen 230 grader for att ga strax 6ster om
Abrolhosgrunden. SO vind, rullning. Salt
kott till middag. Allt val. Distans 200 mil
idygnet.

Tisdag 14 oktober. 27 grader i skansen,
ostlig vind. Rullningen avtagit. Atit pann-
kakor till frukost. Pejlat nagra radiofyrar.

Onsdag 15 oktober. Fint vader, ostlig
vind och 27 grader. Motorn gar som en
klocka. Alla tre i beséttningen mar bra.
Bahia passeras under dagen men vi ar langt
fran land, ca 150 mil ut.

Torsdag 16 oktober Passerar utanfor
Abrolhosgrunden. Lodar 27 famn. Sétter
kurs pa Sao Tome.

Fredag 17 oktober. 26 grader. Vi borjar
langta efter land! Réaknar med att f4 se Sao
Tome pa efternatten men regn och dis gor
att vi inget ser.

Lordag 18 oktober. P4 morgonen styr
vi V till N mot Cabo Frio. Passerar Cabo
Frio 18.00.

Sondag 19 oktober. Vi kor sakta in mot
Rio de Janeiro pa natten. Ankrar pa redden
07.00. Tull, ldkare och emigration stamplar
in oss och vi fortojer i fiskhamnen vid Praca
Quince de Novembro k1 10.00.

Mandag 20 oktober. 27 grader. Visit i
staden, Ser madnga kénda ansikten sen var
tidigare vistelse har. Bestéller bunkers.
Héamtar brev, ldser och besvarar brev.

Tisdag 21 oktober. Bunkrar 12000 liter
diesel. Demonstrerar motorn och forevisar
baten. Alla tycker att det ser bra ut och
onskar lycka till.

Onsdag 22 oktober. Besoker Svenska
konsulatet och visar vara kontrakt och 6v-
riga nodvéndiga papper. Handlar lite och
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avseglar 14.00. Svanger runt sockertoppen
k115.00 och gar ut mellan Copacabana och
Ilha Raza.

Torsdag 23 oktober. 25 grader. Kurs pa
Santa Marta. Det blaser en NO-lig hyvare
som avtar mot kvéllen. Inga batar eller
flygfiskar i sikte.

Fredag 24 oktober. Passerar Santa Ca-
tarinadn. Gor klart i en del utrymmen.
Passerar fyren Santa Marta kl 18.00. Kurs
pa Mustardas.

Lordag 25 oktober. Ser nagra fiskebatar.
Vi gér i ca 30 famns djup. Passerar Mus-
tardas kl 15.00.

Sondag 26 oktober. Ser Rio Grande fyren
k1 01.00. Passerar in mellan pirarna 02.00.
Fortojer vid Industrias kaj k1 04.00. Manga
ombord for att valkomna oss. Folke hélsar
pa hos vannen Jesuino.

Maéndag 27 oktober. Tullare, despaschan-
ter och poliser ombord i en enda réra. Vi
har ganska mycket saker med som gavor
till barnhemmen i Porto Alegre. Hoppas
tullarna ar snalla!

Tisdag 28 oktober. Vi slapp att betala
nagon tull for alla grejor. Folke och Sven
halsar pa bekanta. Dagen ar varm.

Onsdag 29 oktober. Vi lossar en del grejor
som vi lagger i férrad. Dennis Bryngelsson
halsar pa ombord.

Torsdag 30 oktober. Lossar det mesta
av vara reservredskap och borjar rusta
for fiske. Vara personliga papper under
behandling hos polisen.

Fredag 31 oktober. Fatt forfragan om att
gora en last med frusna fiskfiléer. Provkor
frysanlaggningen som fungerar bra.

Lordag 1 november. Lastar ombord 43
ton filéer.

Sondag 2 november. Fardiglastade ki
01.00. Avseglar for Cananea som ligger ca
500 sjomil norr om Rio Grande. Vi sdtter

kurs p& Mustardas. Frisk vind fran NO
mycket sjo.

Méndag 3 november. Mycket motvind
och sjo, kor sakta hela dagen. Sarita dyker
som en delfin!

Tisdag 4 november. Passerar Santa Marta.
Strom och vind ar annu emot. P4 middagen
blir det béttre och vi kan &ter satta fart.

Onsdag 5 november. Anldnder till 6n
Bom Abrigo utanfor Cananea. Sétter lots-
flaggan och vantar pa lots. Ingen lots pa
flera timmar. Sétter ekan i sjon for att ro
iland till Bom Abrigo. Sven och en brasse
ror iland. Pratar med fyrvaktaren, oméjligt
att fa lots. Provar att finna nagon 6ppning
mellan sandrevlarna for att ga in pd egen
hand men det dr omojligt. Satter fart mot
Santos for att lossa dar istéllet.

Nu slutar dagboken sa jag skall forsoka
minnas hur det sedan gick! Fran gamla
brev har jag hittat en del datum som hjalper
minnet en del.

Torsdag den 6 november. Vi anldnde San-
tos pa morgonen och bérjade lossa samma
dag. Lasten lossades pa lastbilar fér vidare
transport till Cananea utan ndgra problem.
Vi avgick troligen pé lordagskvall den 8
november for Rio Grande.

Tisdag den 11 november. Anldande Rio
Grande. Det mesta var ju klart for att borja
fiska sa vi tog ombord is efter ankomsten
till Rio Grande.

Torsdag den 13 november. Avgick Rio
Grande soder 6ver ner mot Argentina for
att fiska kummel. Det var inga batar som
gjort detta tidigare for att landa i Brasilien.
Efter ca tre och ett halvt dygn var vi nere pa
fyrtio grader syd, i h6jd med Bahia Blanca.
Vi bérjade trala i nittio famnars djup.

Det syntes sma skuggningar pa ekolodet
och pa fiskluppen blev det nagra rejila
utslag.

Utsikt frdn Sockertoppen, Rio de Janeiro. Foto Krister Bing.



Utanfor Bahia Blanca. Rejilt drag med kummel.

Efter fyrtio minuter halade vi upp tralen
och struten kom skummande. Det var ett
stort drag, ca fyra ton rdknade vi med.
Eftersom kummel &r en ganska mjuk fisk
maste den rensas omgaende.

Var brasilianska besdttning hade aldrig
varit med om att fiska kummel tidigare och
heller inte varit med om att rensa fisken
direkt ombord.

Den fisk som fangades pd grundare
vatten och narmare brasilianska kusten
behévde inte rensas eftersom den var
kladd med hérda fjall och hade valdigt
lite indlvor.

Nu blev det ett valdigt knorrande pa
brassarna, men efter 16fte om battre betalt
sa kom rensningen i gang.

Vi lag stilla och rensade undan och lade
ner fisken innan vi satte ut trdlen igen.
Nasta drag blev bara en halv timme ldngt,
men det var ndstan samma fangst.

Om jag inte minns alldeles fel sa gjorde
vi tre drag om dygnet. Efter fyra dygn hade
vi lastrummet fullt, vilket innebar drygt 40
ton kummel.

Motorn och det hela fungerade perfekt
och vianldnde Rio Grande efter tolv dygns
bortavaro.

Intresset for kummel var inte stort hos
den mottagande fiskfabriken, men dom
tog i alla fall emot lasten som tog drygt tva
dagar att lossa.

Vi gjorde klart for en ny resa och i sam-
rdd med fiskfabriken beslot vi att gora en
kummelresa till. Denna resa gick vi inte sa
langt soderut, utan fiskade utanfor Cabo
Corrientes, ca tva och ett halvt dygn fradn
Rio Grande.

Den 13 december var vi iland i Rio
Grande med 35 ton kummel igen. Allt
fungerade bra och kopplingen sdgs till
minutiost. Vi hade manga tarningar att
byta med ndr vi tyckte att det blev slitage
pé de som anvindes.

En ny resa paborjades, men nu beslot vi
att fiska pa narmare héll och pa grundare
vatten. Vi gick soder 6ver, ner mot Uruguay
vid norra delen av La Plata och bdrjade

fiska utanfor en 6 som heter Isla dos Lobos,
ca ett och ett halvt dygns resa.

Fisken gick s6der 6ver under den varma
arstiden. Det var corvina vi skulle fiska
efter nu.

Hur fiskelyckan blev denna resa har jag
glomt men vi var i land i Rio Grande och
lossade nagra dagar fore jul.

Gick ut pa fiske igen strax efter jul och
den 6 januari var vi iland med ca 20 ton
corvina och nu hade kopplingen boérjat
spoka, s& vi hade blivit tvungna att avbryta
fisket.

Under resan fran Sverige till Brasilien
hade vi val kanske slagit till och fran
kopplingen tio gadnger, men nu ndr vi
borjat fiska pa allvar och den anvédndes
kanske tio ganger om dagen da visade sig
svagheterna fort.

Vi meddelade JM:s motorfabrik via
telegram att vi borjat fa problem med
kopplingen igen.

Vid denna tid, &r 1958, var det valdigt
komplicerat att ringa per telefon mellan
Brasilien och Sverige, sa all korrespondens
gick med brev, eller telegram nar det var
bréttom.

Kopplingen hade slirat flera ganger och
vispande den efter de instruktioner vi hade
fatt. Det hade uppstatt slitage pa bultarna
som haller lankarmarna pa plats, sa vi fick
tillverka nya bultar och borra om halen i
lankarmarna.

Mera telegram till JM om vara problem
och fick knapphéndiga och idiotiska svar,
om det 6ver huvud taget kom négot svar.

Nar vi kunde gé ut igen har jag ingen
notering om men, fran ett brev ser jag att
vi kom in till Rio Grande den 18 januari ki
01.00 med ca 35 ton corvina.

Reparationen hade tydligen hallit resan
ut! Den 23 januari gick vi ut igen men jag
har ingen notering eller minne hur fangsten
blev. Kopplingen hade slirat flera gdnger
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Sven "boter” pd trdlen. Bakom Sven skymtar dorys staplade i varandra pd Nova Lisboa.
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under denna tur och nu borjade det bli
irriterande.

Nir vi lossade i borjan av februari efter
denna resa var jag ute for en olycka. H6-
ger pekfinger blev lite kortare sa jag blev
tvungen att stanna iland en tid.

Jag gick med ut igen efter ca fjorton da-
gar med en obrukbar hogerhand kunde jag
i alla fall vara med och styra under fisket.
Kopplingen fortsatte att braka och maste
spannas flera ganger.

Efter ett par dagars fiske borjade min
hand svélla upp och borjade varka sa vi
fick gd in till Rio Grande igen. Sarita gick
ut och fortsatte fiska. Jag hade fatt infektion
i sdret, sa jag fick stanna iland en langre
tid och &ta penicillin innan jag kunde ga
med ut igen.

Under tiden som jag var iland, fick vi
med posten, ett stort tjockt kuvert med JM:s
logga pa. Spand pa innehdllet 6ppnade
jag kuvertet. Innehallet visade sig vara en
ritning och en del fotografier pa den stall-
bara lankarm som JM:s tekniker uppfunnit
i Saritas maskinrum hemma i Sverige, som
beskrivits tidigare i artikeln.

Det inneholl ocksa utforliga instruktio-
ner om hur detta underverk fungerade och
hur det skulle monteras. Fotografierna var
for vrigt tagna ombord i Sarita.

Denna nya uppfinning skulle enligt JM
vara lésningen pé kopplingsproblemet.

Jag hade tillrackligt ont i min hand forut,
men nu holl den ndstan pa att spricka av
den ilska jag kande!

Nar Sarita kom iland visste jag inte om
jag skulle vaga ta med mig brevet ombord
och visa for Hugo och Folke. JM:s noncha-
lans var total.

Sarita gjorde ett par resor till innan jag
kunde ga med ut, men den 7 mars har jag
en notering om att vi ligger i Rio Grande
och isar och skall ga ut dagen efter.

Denna resa borjade vi fiska utanfor en
fyrplats som heter Chui som ligger pa gréan-
sen mellan Uruguay och Brasilien.

Tanken var att fiska corvina och hinna
upp till Rio de Janeiro och lossa dar under
paskveckan.

Vi fick flera stormdagar denna tur, efter-
som vi fiskade pa ganska grunda vatten,
mellan 10 och 25 famnar, sa fick vi avbryta
fisket flera ganger och ankra upp.

Kopplingen fick spdnnas upprepade
ganger dven denna resa.

Till sist hade vi fatt ihop ca 40 ton corvina
och pescada och kunde sitta fart mot Rio
de Janeiro, en resa pa drygt fyra dygn. Vi
anldnde Rio den 20 mars 1959. Det blev en
bra resa med hoga priser i Rio.

Vi hade bestéllt slipupptag pa ett varv i
Niteroi och detta gjordes ocksa. Samtidigt
hade vi uppe kopplingen for Gversyn.

Lankarmarna for spannanordningen
fick bytas ut mot nytillverkade. Bulthélen
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i de fasta delarna fick brotschas upp da
dessa slitits ovala. Det tog alldeles for ldng
tid att bestélla nya delar fran Sverige och
JM:s intresse att hjélpa till var obefintligt,
och tullen i Rio kunde ligga och klamma
pa grejor i flera veckor innan man fick ut
det ddr ifran!

Folke opererade bort sina mandlar som
hade blivit f6r gamla!

Vil klara pa varvet gjorde vi oss klara
f6r en ny resa. Folke lag kvar pa sjukhuset
ndr vi gick ut.

Vi gick direkt ner mot Argentina och
borjade fiska utanfor Mar del Plata, i ca 25
famns vatten. Hur fisket gick ar borta ur

Sarita vid varv i Niteroi med trasig koppling.
Folke tar sig en roddtur frin eldndet.

Fastin vi var pd Lata Latituder kunde det bldsa rejalt ibland.

minnet men det brukade bli bra bara vi fick
fiska ifred for kopplingseldndet!

Fran ett kort som jag skickat hem ser jag
att den 18 april gick vi ut fran Rio Grande
for att ater ga ner till Argentina.

Jag minns inte hur manga drag vi fick
gjort, men som vanligt efter att trdlen var
satt, gick jag ner i maskin for att se 6ver och
smorja motorn.

Som jag gick nere pa maskindurken, bor-
jade det ryka och spruta eldgnistor nerifran
propelleraxeln. Varvtalet minskades och
Hugo kom nerrusande i maskinrummet
och undrade vad det var fragan om.

Vid lagre varv minskade gnistregnet
och vi kunde dé se att hela propelleraxeln
trycktes forover vid belastning. Den stora
klamman som haller ihop propelleraxeln
och mellanaxeln satt sa ndra akterkant av
propellertrycklagret (det var endast ndgra
millimeter emellan) sa nar axeln trycktes
forover sa pressades dessa mot varandra.
Orsaken till varfor axeln flyttade sig var att
propellertrycklagret havererat.

Fisket fick avbrytas och vi var ju ensam-
ma pa havet, sd vi var tvungna att forsoka
linka oss upp till Rio Grande sjalva.

Att ga in till Argentina eller Uruguay
vagade vi inte. Med byrdkratin som radde
idessa lander pa den tiden kunde vad som
helst hdanda.

I Brasilien hade vi ju alla kontakter och
var fiskelicens gallde ju bara i Brasilien.
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Hugo Sirensson (t h) samtalar med Svend Loose
frdn Frederikshavn.

Hugo tillverkade en provisorisk smor-
japparat till det nya friktionsstillet som
uppstétt, en konservburk med olja och ett
litet hél i botten, genom hélet ett vekegarn
som droppade lagom méangd olja 6ver pro-
blemet. Med reducerad fart kom vi langt
om ldnge in till Rio Grande.

Frén brev hem ser jag att vi kom i land
den sista april 1959 med 25 ton corvina.

Efter att vi lossat telegraferade vi till
motorfabriken och berattade vad som hént
och fordrade att dom skulle skicka ner en
reparator med reservdelar.

JM hade nu konstruerat en ny koppling
som ldg i oljebad. Vi begéarde att dom
skulle skicka ner en sddan och forbereda
s att montoren kunde hjdlpa oss att byta
ut den gamla.

Frdn brev daterat den 26 maj 1959 har
fortfarande ingen reparator kommit. JM
pastar att han vantar pa ett lakarintyg. Det
brukar ta tva dagar!

Ombkring den 1 juni tror jag att monto-
ren anlande till Rio Grande, men ingen ny
koppling.

Det trasiga lagret demonterades och
montdren och jag akte upp till Porto Alegre
dar SKF hade en filial med verkstad.

Det lager som var monterat frdn JM:s
motorfabrik och som nu havererat var ett
vanligt axialkullager. Det var val ocksa en
kopiering frdn deras gamla tandkulemotor
och inte designat fér nagot storre tyck.

Vi hade lagerhuset med oss till Porto
Alegre och vi beslot att montera in en an-
nan typ av lager som skulle tdla betydligt
storre pafrestning.

Det nya lagret krdvde mera plats sa vi
blev tvungna att svarva ur lagerhuset.
Med den brasilianska takten sd tog ju detta
ocksa tid. Medan vi vantade pa detta kom
Hugo resande till Porto Alegre. Han hade
beslutat &ka hem till Sverige en tid for att
forsoka tala reson med JM och férma dem
att hjdlpa oss med en annan koppling.

Dennis Bryngelsson, som var kvar i Rio
Grande frdn en tidigare expedition, skulle
fiska med oss i stallet for Hugo.
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Den 13 juni har jag en notering att vi
anldnt Rio Grande med det nya lagret och
borjat montera de nya delarna direkt, den
19 juni, en 16rdag provkérde vi.

Da fick montdren for sig att propellerax-
eln behtvde ett barlager pa mitten for han
trodde att det kanske uppstod vibrationer
i axeln som medforde de problem som vi
hade med kopplingen.

Om detta var ett forsok att radda ansiktet
pa JM eller sig sjilv vet jag inte, f6r nagon
ny koppling var det ju inte tal om att skicka
till oss.

Nu hade vi inget annat att gora &dn att
folja hans rdd och montera ett barlager med
allt vad det medforde av arbete till vad vi
tyckte till ingen nytta.

Detta fordréjde var avgang med flera
dagar. Efter manga om och men gick vi ut
fredagskvall den 25 juni.

Det var meningen att montoren skulle
folja med ut denna resa for att se hur det
fungerade, men han vagade inte ga med ut
pé havet. Han visste ju vad det var {or skit
som kopplingen bestod av!

Det beslots istallet att han skulle vénta i
land i Rio Grande nagra dagar sa att han
kunde assistera oss om nagonting gick
fel.

Nar vi fiskade nara Rio Grande kunde
vi ha kontakt med fiskfabriken, Industria
Brasileira da Pexie, via radio.

Pa helgen var det ingen aktivitet pa fa-

R
-

Dennis Bryngelsson kom ombord i Rio.

briken sa vi hade ingen kontakt forran pa
maéndag morgon.

Da fick vi reda pd att montoren rest till
Rio de Janeiro och skulle védnta pa vara
rapporter dar. Vi beslot da att fiska for att
ocksa ga upp till Rio och bad fabriken att
meddela montoren detta via telegram, sa
att han véntade pa oss tills vi kom dit.

Vi ville att han skulle se hur pass slitage
det blev pa kopplingen under en fiske-
resa.

Nar vi gick ut fran Rio Grande hade
vi inte tagit ombord sa mycket is som vi
behovde for att ga till Rio, sa efter ndgra
dagars fiske fick vi ga iland till Rio Grande
och fylla pa isforradet. Det var nog inget

s

Saritas besiittning. Folke i hytten. Dennis lingst akterut t h. Ovriga éir brasilianare.
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Sarita i Santos med maskinskada.

storre fiske for vi kom upp till Rio om-
kring den 12 juli med 38 ton blandad fisk
och noterar att kopplingen fungerat bra
denna resa.

Montéren som skulle vanta & oss hade
naturligtvis rest hem till Sverige, sd JM:s
hjalp var exakt som vanligt, rena hanet.

Fran brev ser jag att vi hade sliptagit
Sarita medan vi var i Rio. Jag har inget
minne varfor, men det var antagligen en
vanlig bottendversyn.

Vi tog i alla fall ombord is och avgick
den 24 juli.

P4 resan soder 6ver kom vi inte sa langt
for efter ca 15 timmars korning havererade
kopplingen igen. Alla tre lankarmarna som
haller kopplingen spand flog loss med en
hiskelig small.

For att fa propellern att snurra igen var vi
tvungna att sla in ekkilar sa att lamellerna
pressades ihop. Detta arrangemang holl
ndgon timme ibland tvd, sen flog kilarna
loss och vi fick stoppa motorn fOr att sla i
kilarna igen.

Som tur var hade vi manga kilar ombord
och till slut fick vi linkat oss in till Santos.

Dar fick vi fatt pd nagra danskar som
hade en bra verkstad som tog sig an elan-
det. Det var ont om kajplatser sd vi maste
ga ut pa redden och ankra.

Var och en kan ju forsta hur nervpafres-
tande det var att manovrera en bat i hamn
dér hela framdrivningen hinger pa tre
stycken trakilar.

Vi var tvungna att lyfta hela kopplingen
for att kunna ta iland de trasiga delarna
for reparation.

I och med att vi blev liggande pa redden
fordrojdes arbetet manga ganger pa grund
av transporter till och fran land.

Omkring den 10 augusti kunde vi lamna
Santos och kopplingen fungerade tillfred-
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stallande igen, “ack Herre huru lange”!
Den 25 augusti ser jag fran brev att vi
var iland i Rio Grande efter en blasig resa
och lossat 25 ton kummel sa troligen har vi
fiskat utanfér Mar del Plata i Argentina.
Kopplingen har tydligen fungerat for det

star inget nimnt om den i brevet.

Vi gjorde klart for en ny resa och gick
fran Rio Grande den 1 september. Denna
resa fiskade vi efter corvina och da hade
vi inte sd langt till fiskeplatsen fran Rio
Grande.

Nu hade vi fatt lite tilltro pd kopplingen
och vi beslot att kora upp till Rio de Janeiro,
dit vianldnde den 15 september med ca 35
ton corvina.

For att halla fiskpriset pd en bra niva
lossade vi tre dagar i f6ljd. Hugo hade nu
kommit tillbaka till Brasilien och var i Rio
och véntade pa oss.

Min inkallelseorder att gora militartjans-
ten hade ocksd kommit i denna veva.

Vi hade redan tidigare bestamt att jag
skulle dka hem till Sverige ndr detta blev
aktuellt och atervanda till Brasilien nar det
var avklarat.

Jag borjade soka efter en lamplig bat att
monstra hem till Sverige med.

Sarita gick ut fradn Rio de Janeiro den 25
september pa en ny resa.

Hemresa
Jag var kvar i Rio och bodde péd Svenska
sjomanskyrkan till den 3 oktober da jag
monstrade pa en norsk bat, Reinholt till-
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horande Ivaran Line i Oslo.

Reinholt gick forst till Vitoria och lastade
malm for Gdynia i Polen, vidare via Cap
Verde for bunkring.

Mitt i Biscaya fick vi en NW storm over
oss, sa vi fick ligga och halla emot vind
och sjo i ett par dygn. I och med den tunga
malmlasten blev baten sa styv sa alla sjoar
brot over oss.

Jag monstrade av i Holtenau nér vi
passerade Kielkanalen omkring den 1
november 1959.

Min inkallelsetid skulle ha varit nagon-
stans i mitten av november, men pa grund
av nagot misstag hade detta dndrats, sa jag
ryckte inte in till Karlskrona f6rran manga
manader senare. Medan jag vantade pa
detta fiskade jag bla med Milano fran
Hono.

Efter detta har jag inga egna upplevelser
av Saritas vidare tid i Brasilien.

Ungefar samtidigt som jag muckade
fran Kungliga flottan atervande Sarita till
Sverige. Tilltron pa kopplingen blev inte
langvarig.

Efter att ha haft otaliga problem med
kopplingen och manga verkstadsbesok i
flera hamnar och ett totalt ointresse fran
JM att hjalpa till att ratta till felet gick det
inte langre att bedriva nagot regelbundet
fiske med baten.

Sarita hade ocksa blivit uppmarksam-
mad av den brasilianska polisen som
undrade vad dom hade for sig. Polisen
hade sparat upp alla ldnga liggetider i olika
hamnar, Rio de Janeiro, Niteroi, Santos,
Florianopolis, Rio Grande m m.

En gang nar Sarita lag vid varvet i Ni-
teroi kom polisen ombord och hiamtade
med sig Folke upp till f6rhor. Han berét-
tade hur det 14g till med alla problem med
kopplingen.

“Du begriper vél att vi inte tror att ni
har sa mycket fel pd en ny bat”, sager
polisen.

”Vi vet att svenska produkter haller en
hog standard, sa det masta vara nagot an-
nat ni haller p4 med”.

“Vi kommer att beslagta bdten sd ni
kommer inte ut pa havet mer”. ”Ja tack”,
svarar Folke lugnt “ni kan f& hela béten,
alla ni som sitter hér i rummet &r nu mina
vittnen pa att jag ger er Sarita. Jag vill bara
ha ett papper pa att ni tar emot den sa att
vi slipper se skiten mera!”

Da forstod poliserna att det verkligen
foérhall sig sé illa som det var.

Folke blev kord ombord igen med en
klapp pé axeln och en beklagan 6ver ting-
ens tillstdnd. Folke berattade for Hugo vad
han sagt, att han ville ge polisen baten. Ja,
sade Hugo "vaffor latte du dom inte ta
skiden da”!

Under tiden jag lag i militartjansten blev
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det valdigt frustrerande nar jag via brev
horde om det ena haveriet efter det andra
och att ingenting kunna gora.

Ikladd flottans uniform reste jag oanmald
upp till Jonképing och begédrde foretrade
for vd pa Svenska Tandsticksbolaget, som
var dgare till motorfabriken, for att forsoka
forma honom att satta lite fart pa JM.

Jag fick faktiskt komma in och framfora
mitt drende som han aldrig tidigare hort
talas om. Han ringde direkt ner till JM:s
chef och det blev vildigt irriterat en stund.
Detta gjorde val ingen storre nytta men det
rorde nog pa sig lite.

En annan episod hande nédr Sarita vid
ett senare tillfdlle ldg vid ett annat varv
inne vid Tijuca i Rio de Janeiro. Da kom
militdren tillsammans med tullen ombord
och anklagade dem fér smuggling. Mili-
tdren ville skruva bort branslepumparna
pa motorn sa att inte Sarita skulle kunna
rymma innan de var klara med sin under-
sOkning.

"Ni far inte rora en pryl pd motorn” sade
Folke och Hugo. “Den gar felfritt. Daremot
kan ni f& skruva bort hela kopplingen om
ni vill. Den har aldrig fungerat riktigt. For-
resten sd ar den redan isdrtagen sa vi kan
inte flytta oss en meter”.

Istallet sattes en bevdpnad vakt ombord.
Det var ju jattebra da slapp besattningen
sjalva ga vakt pa ndtterna som annars var
noédvandigt!

Efter en dryg vecka med bevdpnad vakt
ombord dygnet runt forstod d&ven militaren
att det var sa illa stallt som det blev sagt av
beséttningen.

Det hande manga fler intermezzon som
beréttats for mig, men eftersom det inte &r
sjalvupplevt sé 4r jag inte sdker pa att jag
kan aterge det ratt.

Under ett langre varvsbesok i Rio reste
Folke hem till Sverige for att tala reson med
JM, och om jag inte minns fel s& sandes det
ner en ny koppling till Rio, men det visade
sig att denna inte gick att passa ihop med
motorn.

En montoér fran JM sdandes ocksa ner for
att hjalpa till, men han kunde ju inte utféra
underverk han heller, sa istdllet fick man
bulta ihop den gamla kopplingen med
genomgdende bultar sa man fick kéra med
fast propeller. Men det gick ju inte att fiska
pa detta viset.

Med hjilp av fiskarorganisationens juris-
ter fick Folke grepp pa JM och det beslots
att Sarita skulle tas hem till Sverige.

Hugo, Dennis, en svensk/brasilianare,
Sam Nelson och mont6ér Nordin fran JM
tog hem Sarita. De anlopte Goteborg den
27 november 1961.

Efter det blev det ar av férhandlingar
med JM. Till slut blev det en forlikning som
sag ut ungefar sa har. JM fick tillbaka Sarita
och rederiet fick tillbaks sina sdkerheter.
Allt hamnade pa ruta ett igen.

Det drojde anda tills den 29 oktober 1963
innan allt var avslutat ser jag pa ett papper
frén det kreditinstitut som vi anlitat.

Efter att JM ater blivit dgare till Sarita
sattes det i en ny koppling och det som
behdvdes renoverades upp. Sarita lanades
ddrefter ut till olika fiskelag som satte in
JM:s motorer som nu var omkonstruerade
och fungerade vildigt bra. JM sédlde baten
efter en tid som omnamnades till Orient.
Sédldes vidare till Fisketangen och fick
namnet Vistkusten. Fick brand ombord,
ndgonstans utanfér Lindesnds, dar hon
sjonk den 16 juni 1973. Sarita GG 507 var
ingen lyckosam bat! &

\
|

— . ;_.__&;c

. -—

e

Sarita blev smdningom Vestkusten. Foto i Fisketdngen den 4 juli 1970 av Krister Bing.
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BILDER UR GAMILA FOTOALBUM

Mer ur Johnny Rierts

skankta fotoalbum

Neptun har kommit ombord pa Baltic med sin
drottning som bar namnet Utbult.
Fotoalbumets dgare sitter vid winschen pa
Bris som gor god fart pa fotot ovan.
Ytterligare en angare fanns i albumet och det
ar Vigor fran Goteborg, fotograferad 1930.
Bertil Soderberg
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For hundra ar sedan var stinsen
pa Skogstorps station dven hamnkapten!

— om fartygstrafiken pa Skogstorps hamn

Bengt Ake Gustafsson

Nir tagtrafiken pa Oxel6sund-Flen—-Westmanlands Jernvig borjade komma
igang pa 1880-talet (OFW]J 6ppnades for trafik 1877) var det synnerligen an-
geldget att till jairnvigen fa anslutande transporter. Man diskuterade olika
lésningar i det sammanhanget och enades till slut om en angbatslinje mellan
Skogstorp och Orebro. Detta blev anledningen till att Rederi AB Skogstorp
bildades. Agare var saledes OFW], senare namnindrat till TGOYJ, och det var
faktiskt den forsta rederirdrelsen i Gringesbergsbolagets regi, som senare kom
att bli redare till ett av Sveriges storsta rederier med fartyg som tillsammans

hade en lastférmaga pa 6ver en miljon ton.

Bakgrunden till det hdr rederiengage-
manget var dels att tjina pengar pa sjofart,
dels att skaffa laster och arbete till jarnva-
gen. Ett stickspar frdn Skogstorps jarnvags-
station ned till Skogstorps hamn, som var
beldgen pa nuvarande sagomradet, nagra
hundra meter uppstréms Hyndevads dam-
mar hade lagts ut for att forenkla transpor-
terna till och fran hamnen.

Till hamnkapten tillfdrordnades den
davarande stinsen A. Bjérkmansson pd
Skogstorps station.

Farleden mellan Orebro och Skogstorp
var langt ifran segelbar hela vigen. Fran
Hjédlmaresund och ned till Skogstorp maste
omfattande muddringsarbeten utforas,
med anledning av Hjalmarens sédnkning

nagra ar tidigare. Fartyg skulle kunna ta
sig dnda fram till hamnen i Skogstorp utan
att fa bottenkanning. Ar 1884 liggs det
fram ett forslag om skapandet av en 7 fots
segelled och efter atskilligt férhandlande
kommer farleden till stind. Arbetet igang-
sattes i oktober 1886 och entreprenor blev
en kapten Laurell, Orebro, som var den
tidens storentreprendr pa dylika arbeten i
Mellansverige.

Kontraktet visar, att kapten Laurell
atagit sig muddringsarbetet for 22500
kronor. De pengarna fick OFWJ som anslag
ur Handels- och Sjofartsfonden utan ater-
betalningsskyldighet. Arbetet skulle vara
utfort fore den 1 september 1888. Redan
den 22 maj 1887 meddelar kapten Laurell
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till ddvarande trafikchefen A. Murray pa
OFW], att segelleden Stora Hjalmaren
- Hyndevad (Skogstorp) nu &r utprickad
och fullbordad.

Nu gillde det ocksa ett lampligt far-
tyg. Det bestilldes hos Bergsunds Varv i
Stockholm och fick i dopet sitt namn efter
dévarande landshévdingen och ledamoten
i OFW]:s styrelse, Gustaf Lagerbjelke.

Den 10 maj 1890 lJamnade dngaren Gus-
taf Lagerbjelke varvet for en provtur.
Fartyget hade en langd av 29,3 m och var
6 m bred, ett djupgéende pa 2,26 m samt
en dacksyta pa 1698 kvadratfot. Kap-
ten ombord var Anton Wilhelm Sjogren,
Stockholm. Efter en alltigenom lyckad
provtur sattes fartyget i trafik redan den
15 maj samma 4r. Angaren hade tillstind
att ta mellan 200 och 300 passagerare. An-
skaffningskostnaden var 53203:10 kronor,
varav 51 150:- utgjorde varvets kontrakte-
rade pris, 826:12 tillkom for nédvandiga
Overarbeten samt 1226:98 for fartygets
fullstdndiga utrustning.

Rederi AB Skogstorp i knipa
Trots att Gustaf Lagerbjelke visade sig
vara mycket andamalsenlig for trafiken
ifrdga blev inte forsta verksamhetsaret
sédrskilt lyckat for Rederi AB Skogstorp.
Angaren var alltfor kolslukande vid max-
hastigheten 10 knop. Styrelsen klagar hos
Bergsunds Verkstdder, men dessa finner
kolatgdngen normal med hansyn till att
den inte bara gallt &ngarens framdrivande,
utan d&ven varmen ombord liksom restau-
rangspisen! Restautrisen ombord hette
fru Vendela Sjégren och fick mycket fina
vitsord. Om denna fru Sjogren var slakt
med kapten Sjogren ar for mig oként, men
mycket talar vél for att sa var fallet - kanske
tom hustru.

Man beslutar att maskinisten skall fa kol-
premier om han kan minska koldtgangen.
Det visade sig senare inte sa lyckosamt, for
maskinisten fick helt andra siffror én vad
koluttagen visade...

Forsta dret visade underskottet 1507:66
eller som det stér i ett brev fran trafikchefen
A.Murray ...hava inkomsterna for seglations-
dret 1890 understigit utgifterna med 1507:66.
Man ar emellertid férhoppningsfull infor
det nya seglationséret. Kolen har blivit
billigare och beséttningen har reducerats
med en man...
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Gustaf Lagerbjelke i Orebro hamn pi ett mycket tidigt foto. Huset i bakgrunden dr hamnmagasinet
som ocksd inrymde Orebro Rederi AB:s kontor. Med all sannolikhet dr fotografiet taget strax efter

leverans frdn Bergsunds varv.

—Taugusti 1891 far kapten Sjogren back
pa sin redovisning, da den sldr fel pa 35
ore! Anledningen var, att han gottgjort sig
provision pa hela det inseglade beloppet,
men 6 kr hade dterbetalts till hamnkap-
tenen i Lappe och dessa fick givetvis inte
kapten Sjogren provision pa! ”En balans pd
0:35 kr. kommer att uppstd, som torde av Eder
redovisas 1 september mdnads redovisning.”

Men trots alla forsiktighetsmatt blir
omkostnaderna alldeles for stora. Kolpro-
blemet dterkommer, och trots I6ftet om
kolpremier visar sig koldtgangen for 1891
vara 7,1 kubikfot per timma mot 7,0 dret
innan. Maskinisten blir det har aret utan
premier.

Vid planerandet av seglationsaret 1892
blir det nya problem. Kapten Sjogren vill
att fartyget skall bottenskrapas och omma-
las, varpa trafikchefen A. Murray skriver
till Bergsunds Varv: D4 frdga uppstdtt om
dngaren Gustaf
Lagerbjelkes upp-
tagande pd slip
for att skrapas och
mdlas i botten ut-
beder jag mig be-
niget meddelande
fran Werkstaden,
huruvida sddant
arbete redan nu,
efter det fartyget
endast tvd dr varit
i sjon, kan vara af
behovet pikallat
samt hvad kost-
naden for fartygets upptagande pd slipen vid
Bergsund och dtersdttande berdknas till.”

Det blev trots allt varvsbesdk och vid det
forsta isfria vattnet dngade fartyget mot
Stockholm, men i ett brev ndgra dagar fore

Anton Wilhelm Sjogren.
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avgdngen ser man att stinsen i Skogstorp
(hamnkaptenen) ansett detta helt onodigt.
Trafikchefen dr emellertid sa pass med-
gorlig att han tom lovar kaptenen, att
Bergsunds Varv dven far montera reserv-
propellern om det anses nodvandigt.
Trots alla forberedelser blir inte heller
1892 nagot gott ar for rederiet. Det hjdlper
inte att man infort spritservering ombord
och vissa dagar i veckan gor resor till Stock-
holm. Man anordnar nu dven speciella
lustresor. Kapten Sjogren fér tillstdnd av
dgarna att: “Musikcorpsen i Skogstorp md

forhyras till ett pris av hogst 30 kronor. Kan den
ej fds till detta pris mdste vi avstd...".

Nya dgare

P& hosten 1892 far man efter stora an-
strangningar en rejal transport. Det galler
600 ton rag fran Orebro till Skogstorp fvb
med jarnvag till Storhuskvarn i Nykoping.
Bétfrakten var 20 6re per 100 kilo, plus 7
ore i hamnavgifter. Det var just sddana
transporter man varit ute efter fran borjan,
men som kommit alltfr séllan for att mera
patagligt rycka upp I6nsamheten. Den eko-
nomiska situationen blir allt besvérligare
och i god tid fore seglationsédret 1893 tar
styrelsen, genom herr von Krusenstjerna,
kontakt med Orebro Nya Rederi AB. Det
sker genom ett brev till “Grosshandlaren och
Riddaren, Hogddle Herr O. Flodin, Orebro”
av den 21 januari 1893. Forslaget gar ut
pa en sammanslagning av de bada rede-
rierna och férhandlingarna gdar snart i las.
Nar angaren Gustaf Lagerbjelke i slutet
av april lamnar Hjidlmare Dockas badd
ar det ett fartyg tillhérande Orebro Nya
Rederi AB.

Aventyret Rederi AB Skogstorp var nu
slut och formodligen drog jarnvagsled-
ningen en ldttnadens suck att det hela
var o6ver. Problemen hade blivit betydligt
storre dn man fran borjan téankt sig. Det
var lugnare att halla sig till den rélsgdende
trafiken, i synnerhet som OFW] nu borjade
hysa optimistiska planer pa en storhamn i
Oxelosund - och det var en satsning som
skulle visa sig bli mycket lyckosam.

For bolaget, numera TGOJ, kvarstod

Mudnga skogstorps- och eskilstunabor samlades vid Skogstorps hamn den 10 juli 1895 for att beskdda och
vinka av den tyska kejsaren Wilhelm I1:s avfird med Gustaf Lagerbjelke till ett besok hos furstinnan
Wedel pd Stora Sundby slott. Arkiv Eskilstuna stads museum.
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dock dnda fram till 1965 att vara ansvarig
for utprickningen av segelleden i Ostra
Hjalmaren och Hyndevadsén, trots att
bolaget inte haft ndgon som helst tillstym-
melse till fartygstrafik i Hjdlmaren sedan
1893.

Utprickningen 6vertogs nu av Ostra
Hjdlmarens Motorbatsklubb med bistand
fran Skogstorps Sagverk som fram till
slutet av 1950-talet bogserade timmer i
buntar fran Hjalmaren ned till sagverket.
Detta skedde med den egna bogserbaten
Skogstorp, som inkopts till sagverket
1916 fran Sixten Groths varv i Sjétorp. I
dag ombesorjer motorbatsklubben ensam
utprickningen av segelleden.

Gustaf Lagerbjelke gick i trafik mellan
staderna Orebro, Arboga och Stockholm
under en f6ljd av ar, men anidpte fort-
farande Skogstorp efter att Orebro Nya
Rederi AB 6vertagit dgandet. P4 16rdagar
angjordes bryggan vid sagverket (Skogs-
torps hamn) av fartyget som under farden
fran Orebro lagt till vid bryggor utefter
Hjdlmaren och tagit ombord passagerare.
Huvudparten av passagerarna utgjordes
av landsbygdsbor, som medférde lador och
kartonger, innehdllande dgg och allehanda
jordbruksprodukter, som skulle saluféras
pa torget i Eskilstuna. Fran Skogstorps
station utgick ett persontag till sagverkets
brygga, dar bitens passagerare och deras
varor hamtades for vidare befordran till
Eskilstuna.

Mycket gods fraktades den har tiden
sjovdgen och fartygets besattning hade
mycket att gora nar fartyget var hamnlig-
gande. Nagon lastnings- och lossningsan-
ordning fanns inte vid bryggan. Daremot
var baten utrustad med en bom och vinsch
pa forddck som nyttjades vid av- och pa-
lastning av det gods som skulle medforas

i

Gustaf Lagerbjelke vid en Hjdlmarehamn. Nu ommdlad och med Orebro Rederi AB:s skorstensmiirke.
Via kapten Ake Norén.

Hamnen.

Skogstorp,

Pd ett gammalt vykort frin tidigt 1900-tal ses Gustaf Lagerbjelke vid hamnen i Skogstorp. Kortet
frdn Hans Fredell.

- T e

Lévad och grann infor en lusttur pd Ostra Hjdlmaren. Arkiv Eskilstuna stads museum.
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pa resorna. Pa eftermiddagen kom taget
tillbaka fran Eskilstuna med passagerarna
och deras mestadels tomma lador, och
fartyget kunde dter majestatiskt stdva ut
pa Hyndevadéns vatten med Hjalmarens
bryggor och Orebro som slutdestination.
Dessa resor upphdrde s& smaningom och
islutet av 1920-talet var passagerartrafiken
pa Skogstorps hamn ett minne blott. Pram-
farten till och fran hamnen pagick daremot
ytterligare ndgra ar.

Olyckor
Gustaf Lagerbjelke rakade ut {or ett antal
olyckor, den allvarligaste i augusti 1945,
dé hon gick pa grund och sjonk utanfor
Silverhallarna vid Bjorsund i Malaren,
varvid angarens restauratris omkom.
Handelsen intraffade pa natten i dalig sikt.
Efter grundstotningen forsokte kapten
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Orebro Tidning 5 maj 1892:
Angaren Gustaf Lagerbjelke borjar sina
ordinarie turer for aret mandagen den 9
maj. Med anlépande af mellanliggande
hamnar afgar salunda fartyget fran
Skogstorp till Orebro onsdagar kl. 9.30
f.m. och fredagar kl. 6 f.m. samt fran
Orebro till Skogstorp torsdagar kl. 7.30
f.m och fredagar kl. 6 e.m.

Déarjamte har en ny trafikled inrat-
tats, namligen Skogstorp-Lappe-Ham-
petorp —Vinon-Stockholm.

Turlistan dro foljande: afgang Skogs-
torp lordagar kl. 2 e.m. och anldnder
till Stockholm séndagar kl. 9 f.m. samt
afgang fran Stockholm mandagar kl. 9
f.m och ankomst till Skogstorp tisdagar
kl. 4.10 e.m.

Denna nya led passerar manga na-
turskona platser, bland annat den tacka
Hjalmare kanal.

Orebro—Skogstarp
Skogstorp—Lappe—Stockholm.

Frin och med den 9 maj och tillsvidare afghr

Angf. "Gustaf Lagerbjelke”

frin Orebro till Skogstorp: torsda-
gar ki 70 f. m., fred. ki 6e m.;

frin Skogstorp till Orebro: onsda-
gar ki 93 f m., fred. kL. 6{. m.,

frin Skogstorp till Liippe: lorda-
gar kl. 2 e. m.;

frin Liippe till Stockholm: lérda-
gar kl. 645 e. m.;

frin Stockholm till Liippe o. Skogs-
torp: miandagar kL. 9 o m.

Mellanliggande hamnar anlépas.

. Kommissioniirer: 1 Grebro: A Astriém,
i Stackholm: C. @. Strindberg & C:o.

att sdtta angaren pa ett fast underlag och
styrde darfor rakt upp mot land. Forscket
misslyckades emellertid och fartyget sjonk
efter att ha fatt 45 graders slagsida dt ba-
bord. Angaren bargades och anlédnde en
ménad efter olyckan till Riddarholmskajen
bogserad av bargningsangaren Dykaren.
Sedan lasten lossats reparerades fartyget
pé Djurgérdsvarvet.

I oktober 1899 intraffade en smairre
grundstotning i Méalaren dar fartyget for
egen maskin kunde ta sig loss.

Tjuli 1913 avgavs sjoforklaring av kapten
Otto F. Norelius infor Stockholms radhus-
ratt angdende en kollision vid Beckholmen
som tidigare intraffat med slupen Frigg.
Gustaf Lagerbjelke hade varit pa vég fran
Saltsjo kvarn in mot Stockholm och pa re-
san mott Victoria, varfor man var tvungen
att halla mycket ndra Djurgdrdsstranden.
Saval kaptenen och rorgdngaren hade haft
uppmarksamheten riktad pa Victoria och
ett par efter denna kommande batar, att
de inte observerat den om styrbords sida
kommande slupen Frigg, forrdn den varit
strax inpa. Kapenen hade ej heller hort
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Friggs signal.

Omedelbart som Frigg upptacktes, slogs
back och kapten Norelius menade att om
kaptenen Eriksson pa Frigg handlat lika
skulle kollisionen, kanske ej undvikits,
men ha blivit mycket lindrigare.

Kapten Norelius frikallade sig sjélv fran
allt ansvar for det skedda, formenande att
befalhavaren pa Frigg ingalunda gjort sitt
bésta for kollisionens undvikande.

1917, den 28 augusti kl 6.00 nér angaren
skulle avga fran Klara strand i Stockholm
rakade den driva mot en annan dngare som
befann sig i ndarheten. Bada fartygen erholl
smdrre skador, Gustaf Lagerbjelke dock
ej vdrre dn att den kunde fortsatta resan
till Orebro.

Den 17 juli 1920 fick man en ordentlig
grundkanning efter passagen av Nordo-
sundet och Biby i Hyndevadsén. (Se sjo-
forklaringen). Skadorna var ej sd allvarliga,
men den davarande befdlhavaren, kapten
Palmqvist fick en varning, eftersom han
latit sin minderarige son tjanstgdra som
rorgangare vid tillfallet.

Orebro Rederi AB ansoker den 3 oktober
1941 om att fa sélja Gustaf Lagerbjelke till
Danmark. Enligt det uppréttade kopekon-
traktet saljs fartyget till Kaj Hvilsom under
férutsattning att export- och importlicens
beviljas. Kontraktet galler i 20 dagar och
om inget avslut gjorts inom dessa dagar
tér det anses som annullerat vilket sa ocksa
blev fallet.

november 1960, da det nedskrotades. Ett
intyg fran 14 november 1960 undertecknat
av Svenska Muddrings AB anger fartyget

upphugget.

Erik Hag, som varit mig behjilplig vid
framtagande av visst material till min
artikel om sjofarten pa Skogstorp har i
aktiebolagsregistren forgaves letat efter
Skogstorps Rederi-Aktiebolag/Rederi-
Aktiebolaget Skogstorp men ej kunnat hitta
nagot darom.

Séledes tycks Gustaf Lagerbjelke de
forsta aren ha varit oregistrerat. Forst den
19 december 1894 anmaler Orebro Nya
Rederi AB dngaren till registrering. Man
har bekommit fartyget genom kop och
i den vid bifogade bilattesten anges att
fartyget byggts av Bergsunds Mek. Verk-
stad for Oxeldosund-Flen—Vestmanlands
Jarnvags AB.

I skeppslistorna 1891, 1893 och 1894
anges Flen-Vistmanlands Jarnvags AB
som agare. o

Materialet dr sammanstdllt av Bengt Ake
Gustafsson frdn intervjuer, urklipp och egna
anteckningar

Kdllforteckning redovisas ndr hela artikeln,
som fortsitter i kommande nummer, avslutas.

Under kriget var far-
tyget under en period
stationerat i Hérsfjar- Ee
den och tjanstgjorde
som hjdlpfartyg i ma-
rinen.

1952 var sista dret
den gamla dngaren
gick i trafik. Den 25
oktober 1952 saldes
Gustaf Lagerbjelke
for 15000 kronor till
skeppsredaren Sten
Allan Olsson (Stena).
Négra ar senare, i ok-
tober 1954 sdldes hon
vidare till Oregrunds
Slip och Varfs AB, dar
det var meningen att
hon skulle byggas om
till logementsfartyg.
Forsaljningssumman
uppges nu till 3000
kr. All 6verbyggnad
revs och dngmaskinen
plockades ur, varefter
arbetet avstannade och
aterupptogs ej mer.

Skrovet blev lig-
gande som pram vid

—

\HEBNS NYA KETERT AETIZBOLAG,

U3 EBRO.

Sjtifdrklaring anghonds Ang?. “Gusta? Lagerbjelkesh

grundststning den 17 juli i920.

Angf. "Gustaf Lagercjelke" avgick frin Skoga-

torp t111 Odensbacken 2en 17 juli k1, 12.15 e.m. D&
fartyget pagEerst Hyndavadesundet mottog undertearnad
wakten, DA Norddamndst aoh sundnt vid Blby Purja pas-
serate, fiok Rergapgazen ga wad for att skaffa., Jag
entre urs likanem vid fareglends racor, mat Hedtarpa-
»Rs udde, men pa mAgot fir mig ofbriclarligt satt kam
fartyget 0T myoket styrbord bAn, tills fartyget tér-
nads moT en umdervattemssten, £8T vilken ef finps rask-

prick, e¢j heller finnes sienen utsutt 1 sjykortet.

Vid pejling av STrummet befarma vatten in-

triinga, ver{r luokerna uftogos qoh provieorisk Thtning
firetugy, vilken lyokades Ed, att fartyget kunde fort~
sAtta &in zewn ti11 Cdensbacken, d&r vid underoSining

av lasten tvenne lidor, innendllanda akodom. en del av

cessa hefunnes vhta.

Fartyget avgick frin Odensdeciken ph ordinarie

vear condagen dem 1€ juli kl. 7 £.m. ozh enlinde %111

Stooknolm méndagan den 19 juli k1. 4 f.m

Ombord 4 Argf."Gustel Lagerbjelke” den 22 juli 1520.

.'#rr-f-. 54 yo-fevrd
P SR

varvet dnda fram till

Kopia fran Hans Fredell.
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Den 27 maj 1992 kom Bella I i Kielkanalen, med
hemort i San Lorenzo och mycket viilbehdllen. Byggdes
1957 i Groningen som Beppie till | Smith, Delfzijl och
lastade 660 ton dw. Skdrhamn ersatte Delfzijl 1966
dd hon fortfarande som Beppie, kiptes av Oskar Bror
Hermann Brevik, Skirhamn. Hamnade 1978 i Malmé
som Monitor, kopt av ]. F. Hallhuber. Blev Mayo 1982
med Panamaflagg och Bella 1986, samt Bella I 1988,
dgd av Comp. Mar. San Pol S.A, Panama. Forsvinner
ur LR 2002.

Lustbdten Brita Leth frin Aarhus i Kielkanalen den 30 augusti
1984, var byggd 1911 i Svendborg som Brita, blev 1916 hem-
mahdrande pd Ven och 1921 pd Rdd. Kom till Skiirhamn 1928,
kopt av Albin Johansson, behdll namnet Brita. Forliste 1941
vid Sams6, bdrgades sedan av danskarna och sattes i fart som
M. A. Flyvbjerg av Hirtshals. Flyttade 1957 till Aalborg och
blev Hilfred, iigd av A. Sorensen. Blev 1972 Brita Leth och iir
kanske sddan in idag?

| Agios Mattheos ex Ivan Gorthon, passerar Kielka-

| nalen den 11 maj 1986, idgd av Marcantonakis & Sons

| Ltd., Piraeus. Byggdes till Gorthon i Rauma 1972
L och var pd 7850 ton dw. Sdldes 1981 till Grekland,
omdoptes 1988 till Marika, samt Bluestone 1989,
dgd av Sounion Shipping, Athen. Blev italienska 1992,
fortfarande som Bluestone, nésta forsiljning och nam-
ndndring blev det 2003, heter nu Eastcastle, igd av
Larvik Star Shipping Ltd., Kingstown.

Ganska nydvertagen passerar Bleking av Hallevik
Kielkanalen den 28 augusti 1984, inkopt detta dr av
Rederi A[B Bleking, som Bremer Mercur av Bruno
Bischoff, Bremen. Gick som detta fram till 2001, dd blev
hon sdld till Otech Marine A[B, Gristorp, som 2003
sdlde henne och namnet blev Unique, okind dgare.
Bytte namn igen 2004, forst till Olga och sedan till
Michalis T med sydkoreansk flagg. I Griistorp hette
hon Dettern.

Kylfartyget Choapa, en chilenare med Liberiaflagg, pd 8154
ton dw, pd viig in till Boston i mars 1983. Gjorde 20 Y2 knop och
var byggd 1964 i Odense som Thuro Maersk. Gick for Maersk
fram till 1975, dd hon koptes av Comp. SudAmericana de
Vapores, Valparaiso och blev Choapa. Séldes 1983 till upphug-
gning i Kina och anlinde skrothamnen den 10 december.

Levererad 1956 frdn varvet i Krimpen, till Esso
Tankvaart, Den Haag, med namnet Esso Nederland,
med en dodvikt pd 26 750 ton. Kom 1962 under svensk
flagg som Esso Gothenburg, med hemort i Stockholm.
Har fotograferad i Malmé 1963. Flaggades over till
dansk flagg 1971 och samma namn. Saldes 1975 till John
S. Latsis, Piraeus och blev nu Petrola XXII, dndrat
1976 till Petrola 23. Fortfarande i Latsis @go blev hon
1979 Alexandros och igen samma dr Afroessa. Sildes
1986 till skrot i Aliaga och kom dit under bogsering
den 22 augusti.

... min tanke dn sa girna
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Efter att ha sttt pd slip i 14 dr ligger nu Vega vid utrustningskajen i Casimirsborg. Alla fargbilder ar

Den 11 mars hade jag stimt moéte med Egil
Bergstrom vid Triskeppsvarvet i Gam-
leby for en intervju om den fantastiska
renoveringen av tremastaren Vega. Hir
foljer det som Egil berittade:

“Egentligen borjade allt redan 1968. P4 den
tiden bodde vi, min hustru Kerstin och jag,
i Saltsjobaden. Vi sokte en skuta att kunna
ha som bostad. I Goteborg hittade vi Lin-
nea som hade agts av den legendariske
skepparen Harald Johansson. Han hade
precis sélt fartyget till Staffan Henning
i Molnlycke och det var han som sélde
henne till oss.

Vad vi inte da visste var att Linnea hade
"korforbud’. Certifikatet hade gatt ut. Var
forsta dust var med Sjofartsverket for att
kunna fé ta henne till ostkusten via Gota
kanal. Och fornuftiga manniskor finns
overallt. Man forstod problemet och vi
fick dispensen.

20

Projektet Vega

Krister Bing

S& vi tog Linnea till Soderkoping dar
vi byggde om henne i dockan sd att alla
blev nojda.

Sjélv ar jag byggnadsingenjor och har
tjanstgjort som larare. Pa 1970-talet borjade
vi segla med Linnea och fick pé sd vis in
lite extrainkomster. I mitten av 1970-talet
flyttade vi till Gamleby inte sa ldngt fran
Vastervik. Vi tyckte att skdrgarden runt
Stockholm var 6verexploaterad och fann
omradet haromkring mycket spannande
och oupptackt.

Jag borjade leta efter ett omrade dér man
kunde anlagga ett varv for reparation av
trafartyg. Efter att ha letat ett tag fann jag
en plats vid Casimirsborg pa Norrlandet
inte sa ldngt fran Gamleby. Jag fick ar-
rendera mark och sa borjade vi bygga upp
varvet. Vi skrev d& oktober 1990.

Efter att ha muddrat och lagt ut rals var
varvet klart nagra ar senare. Sliphuset
kopte vi fran Lyckans Slip i Fiskebackskil.

tagna av artikelforfattaren den 11 mars 2007.

I Stockholm fanns vid denna tid manga
skutor i miserabelt skick. En av dessa var
Vega som efter att ha legat sjunken lyfts
upp och kommit till dockan pa Finnboda.
Sedan myndigheterna blivit varse att det
skulle kosta 300000 kronor att skrota henne
fick jag henne gratis. Da hade vi kommit
fram till april 1992.

Efter att ha drivit henne lite och spikat
igen de vérsta hdlen tog vi henne pé sldap
bakom Linnea hit till Casimirsborg. Resan
gick lyckligt.

Vega sjonk dock vid varvets brygga. Till
sist kom hon upp pé slipen. Det var den 18
oktober 1992.

Olyckan var framme den 18 januari 1993.
D4 fattade Vega eld. Raddningstjansten
kom och hjdlpte till att sldcka. Sedan vi
rensat bort allt det som var forstort aterstod
endast 15 % av skutan, det mesta akterut.

Nu borjade ett tdlmodigt arbete med
ateruppbyggnaden. Vi hade lite tur i otu-

Linspumpen 2007:2



ren. Det var lagkonjunktur i Konungariket
Sverige och man forsokte fa igdng arbets-
16sa med stodatgarder. Och i det samman-
hanget passade vi bra in. Det fanns méanga
olika beteckningar pa stodet Mest kant ar
kanske ALU.

For att ro projektet Manniskan och Havet
i hamn bildades en stiftelse. Vi ansokte
om pengar frdn manga olika hall. Mest
fick fran Gustaf VI Adolfs fond for svensk
kultur och fran Marcus och Amalia Wal-
lenbergs minnesfond. Eftersom Vistervik
betraktades som ett stodomrade ansokte vi
om och fick pengar fran EU. Ménga foretag
har ocksa stéllt upp och sponsrat pa ett
helhjartat satt.

Vi har ocksa haft ett gott samarbete med
Gerda-ganget i Gavle. Vi stotte pd manga
gemensamma problem som vi loste gemen-
samt. Gerda ar ju betydligt storre 4n Vega
men byggnadstekniken dr manga ganger
densamma.

Vid ateruppbyggnaden av Vega har vi
varit noga med att inte ha jarn i skrovet. Vi
har anvant tranaglar, kopparbult och kop-
parspik. Vi har anvéant galvat eller rostfritt
dédr det har passat. Skrovet ar extra starkt.
Det ar byggt av ek, ddcket av oregon-pine
och masterna av lark. Skrovet ar drivet med
specialimporterad hampa.

Vi har satt in en begagnad Callesen
turbomotor pa 240 héstkrafter. Den har
tidigare suttit i en fiskebat som skrotats i
Grena.

Nar vi fick baten 1994 var det officiella
namnet Skdrhamnsvega. Detta namn fick
vi inte &ndra med mindre dn dgarbyte. Det
var ju svart eftersom vi inte ville sélja Vega.
Da vi av praktiska skal ville fora over far-
tyget pa ett rederi forsékte vi med Rederi
AB Vega. Men det var svart. Bolagsverket
sade nej. Dar uppgav man att det fanns ett
transportforetag med det namnet samt att
namnet var skyddat i EU av ett irlandskt
och ett palestinskt bolag. Vi lyckades dock
fa tillstand av alla dessa att fa heta Rederi
AB Vega. Det palestinska bolaget gav sitt
skriftliga tillstind pa hebreiska vilket Bo-
lagsverket ville ha 6versatt av en godkand
tolk. Och nér vi forde 6ver dganderatten
av Skdrhamnsvega pa det nya bolaget
passade vi pa att andra hennes namn. Nu
heter hon Vega - Gamleby. Egentligen
borde det std Gamleby tva ganger men det
gor det inte. Annu.

Dagen fore midsommarafton 2006 sjo-
satte vi Vega. Allt gick enligt planerna. Vi
hade inte gjort ndgon stor fest av sjositt-
ningen, utan det blev en lugn tillstallning
som tog sina fem timmar. Infor sjosatt-
ningen har vi arbetat intensivt med de sista
nodvandiga jobben. Roder och master har
fardigstallts och lyfts pa plats, réstjarnen
har monterats, taket hade lyfts av och
stallningen hade rivits. Nu gick vi in i ndsta

Lanspumpen 2007:2

Sliphuset kommer frdn Lyckans slip i Fiskebickskil.

21



Linnea pi slip och Vega vid utrustningskajen.

fas. Riggning, inredning, installationer och
detaljarbeten.

Efter seglingssasongens slut 2006 tog
vi upp Linnea {or att ge henne den vard
hon behover. Forsta bestallningsturen i ar
gar av stapeln den 10 maj. Da ar hon ater
fit for fight.

Varvet drivs idag som ett aktiebolag,
Traskeppsvarvet i Gamleby AB. Hela
familjen jobbar i projektet som darutéver

har fyra anstallda. Under 2007 avser vi att
slutféra ombyggnaden av Vega och ocksa
kunna segla kommersiellt med denna tre-
mastade skuta.

Varvet har fullt upp att gora de narmaste
aren. Ett tag trodde vi att rekonstruktionen
av Vega skulle gd pa nagra ar. Da kopte vi
in dannu en skuta som vi tdnkte renovera.
Det var Jonny. Hon har nu farit sa illa av
vader vind och is att hon dr oméijlig att

aterstdlla. Nagonstans gar gransen.

Egil Bergstrom dr en mangsidig herre.
Han har dven skrivit en bok om sin Linnea.
Han har gjort allt sjalv. Boken ar tryckt pa
gammeldags satt med typer och tryckt pa
Lessebo-papper. Den kostar darefter, 424
kronor. Det finns fortfarande nagra fa ex
kvar av boken. Kvalitet 16nar sig.

| Fartyget byggdes 1909 av J. Hagerman
vid Vikens Varv i Skdne. Bestéllare
var ett partrederi fran bygden med 26
deldgare och med Lars Magnus Ols-
son i Lerberget som huvudredare. 1916
eftertraddes han av befraktaren Gunnar
Berggren som 1i sin tur eftertraddes av
konsul Emil Johnsson. Detta skedde i
januari 1928.

I'juni 1932 séldes Vega for 12 000 kro-
nor till det nybildade bolaget Rederi AB
Vegaria i Hoganas.

Hon séldes dock snabbt vidare till ett
partrederi i Bleket pd Tjorn med Janne
Jansson som huvudredare. Képeavtalet
undertecknades den 16 december 1932
och priset var da 10500 kronor. Vid
denna tid forsags ocksé fartyget med
motor. Valet foll pd en tvacylindrig 80
hastars Skandia.

22

Vegas historia

I februari 1937 saldes sa fartyget vi-
dare till Skdarhamn dar Karl Bernhard
Andersson och sénerna Gustav och
Georg Andersson. Priset var nu uppe i
39000 kronor. I januari 1949 kopte aven
sonen Erik Andersson del i skutan.

Efter ettlangt och stravsamt liv i Skar-
hamn saldes fartyget i september 1966
till Eurosa Ltd i Vaduz, Liechtenstein
bakom vilket bolag Berl Gutenberg
dolde sig.

Onsdagen den 28 september 1966
blev en historisk dag i Skarhamn. Det
var da Vega som sista traskuta Jamnade
samhallet.

Fartyget skulle nu ga nya exotiska
aventyr till motes. Hon skulle via Stock-
holm gora en langresa ner till Kap Verde-
Oarna utanfor Afrikas vastkust. Nar
skutan kom till Sodertélje pa vig till

Stockholm lades hon upp dar.

Efter vintern flyttades hon till Varby |
dar hon vandaliserades och sjonk.

Nagon resa till varmare breddgrader |
blev det aldrig. Hon flyttades runt i
Stockholmsomradet. Gutenberg salde
skutan 1970 till nagra privatpersoner
i Stockholm men forst i februari 1978
aterinfordes hon i det svenska registret.
Da var namnet Vega upptaget av ett an-
nat fartyg varfor “var Vega” i registret
blev namnlos. 1980 saldes hon till en
indisk medborgare men aterkom till
svensk registrering aret darpa. Da hade
man kommit pa att dopa fartyget till
Skarhamnsvega.

Efter diverse forfall och tidvis stdende
pé botten 6vertogs hon slutligen av
Egil Bergstrom som sedan byggde upp
henne igen. |
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I Viirby 20 februari 1967. Foto Bernt Fogelberg.
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Skirhamn 23 juni 1966. Foto Bernt Fogelberg.

i

Invid Slussen, Stockholm 25 juli 1985.

23



Skolfartyget Wasaborg levererades 1958 frdn ett varv i Jugoslavien till Stockholms Rederi AB Svea. Foto frdn Svensk Sjifarts Tidning.

a1950-talet fanns det flera skolfartyg
Pinom handelsflottan. I ett nummer

av tidningen Sjomannen kunde man
lasa att ett fartyg, byggt i Jugoslavien, sckte
fartygsbefélselever innan det gick ut pa
sin jungfruresa. For att bli antagen maste
sokanden ha seglat minst 24 manader pa
dack. Tiden med arbete och studier ombord
skulle leda till dstersjoskepparexamen.

Paménstring skedde i Bremerhaven dit
fartyget gick for att inta sin forsta last. Med
pa nerresan, som skedde med buss, var
forutom sjofolk och rederirepresentanter
ocksa Sjofolksforbundets Johan S. Thore,
som senare ombord, pa vag akterut, fram-
holl att det var bra att ta vara pa en sddan
har majlighet.

Fartyget var byggt som ett datida tank-
fartyg med bryggan midskepps och maskin
akter. Forutom 6vrig inredning fanns ett
extra dack akter med skolsal och elev-
hytter. Man samlades i skolsalen dar tal
holls av rederiets personalchef, kapten,
larare och namnda ordférande. Eleverna
fotograferades tillsammans med de hogra
befattningshavarna.

Eleverna delades in i tva grupper for
att varva veckor med arbete och studier.
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Resor med skolfartyg

Roland Flemk

Nagra hade tidigare varit befilselever,
andra lattmatroser och matroser.

Vilken moijlighet for unga man att borja
en ny utbildning och férkovra sig samtidigt
som man erholl 16n och vistades i en for
sjofolk naturlig miljo. Befal och manskap
ombord skulle fa uppleva hur det var att
segla ihop med och instruera befilselever.
Skolfartyget skulle segla med mindre an-
tal manskap pa dack da elever fyllde ut
for arbeten ombord. Befarna man sasom
batsman, timmerman och matroser fanns
dock. Fran rederiets sida kunde man se
fram emot rekrytering av befal for den egna
flottan av fartyg.

Forsta natten ombord, hamnliggande i
Bremerhaven, intraffade tyvarr en hemsk
hdndelse. En kraftig detonation hérdes
fran fartygets inre. Be nymonstrade var
inte inblandade men fick senare veta att
pannan formodligen ej var riktigt luftad
nar den skulle tandas, varfor explosion
uppstod. Sorgligt att se hur ett paket av
duk och presenning, innehallande en man-
niska, fordes i land. Den forolyckade var ej
kénd bland de nyombordkomna, varfor det
formodligen, for dem, kunde bli lattare att
glomma det tragiska som intraffat.

I fartygets olika lastrum riggades bil-
déacken med hjélp av jarnbalkar och tra-
luckor. De 6vre ddcken hiande i ramar i
luckkarmarna till vdderdacksluckorna.
Bilarna var ldga och erbjod ménga déck.

I Bremerhaven lastades bilar for Nord-
amerikas vastkust. Efter intagen last skulle
sjoklargoring ske med bland annat lagg-
ning av bommar. Lastbommarna som i nés-
ta hamn ater skulle toppas for lossning av
lasten, bilarna. Nya fartyg har ocksa barn-
domsfel forsta tiden efter byggnationen,
varfor dven det erfarna sjofolket 6verrask-
ningar kan dyka upp. Till en borjan forlopte
allt val. Dacksbesattningen var i fard med
att passa gajar (block med taljor) under det
att bommar larades (firades ner) till ett lage
parallellt med lastluckor och déck for att i
dérfor avsedda klykor lasas i de fria &n-
darna. Plotsligt, nér en bom var pa vag ner
sprang vajern pa topprepstrumman. Den
fria delen av den tunga bommen passerade
tatt intill huvudet pa en befalselev innan
den med ett brak slog ner pa lastluckan.
Till all lycka skedde ingen personskada.
Vajern pa topprepstrumman kunde bytas
ut till en for andamalet riktig.

Efter sjoklargoring och utklarering fore-

Lanspumpen 2007:2



Forbundsordforande Johan S. Thore, befilhavare Axel Nilsson samt 12 av de 14 eleverna.

stod en lang sjoresa for folket ombord och
for fartyget med dess forsta last. Rutinerna
for olika grupper av ombordanstéllda till
sjoss tog vid. Befdlseleverna arbetade en
vecka som vakt- och ddcksmanskap och en
vecka som studerande i olika mnen under
larares ledning. Intressant och férkovrande
att kunna varva praktik och studier under
lagom ldnga perioder.

Hostvadret i Tyskland, diset fran Nord-
5jon och ett upprort Nordatlanten byt-
tes efter en tid mot ljummare vader pa
sydligare latituder. For att slippa gd runt
Sydamerikas sydspets Cap Horn for att
na Nordamerikas vastkust, var forsta de-
stinationen Panamakanalen. Nar varme i
luft och vatten tkade riggades badbassang
mellan en lastlucka och ett masthus med
hjalp av traflak och presenningar. Skont att
efter arbete eller studier kunna bada i det
varma uppumpade havsvattnet.

Efter en lang sjoresa angjordes Panama-
kanalen. I vantan pa passage ankrades upp.
For den vaktfria besattningen fanns det
mojlighet att gé iland. Staden i kanalens
mynning erbjod for en nordbo ett exotiskt
utseende.

De fran tjanstgoring befriade befélse-
leverna var pd landbesok. En man fran
orten fangade upp dem och lockade med
nagot som kunde betyda forestallning eller
forevisning. Ungdomlig nyfikenhet fallde
avgorande att f6lja med mannen in i ett
hus med ett stort rum som hade en bred
ottoman i mitten. Aldre elever ville dra
sig ur, avstad fran forestaende forevisning
men samvaron och risken att komma fran
varandra i kamratgédnget fick dverviga det
minskade intresset. 54 samtliga samlades
pa uppmaning runt ottomanen och dlades
att betala nagra dollar var. En kvinna och
en man kom in och tog ottomanen i besitt-
ning. Mannen, guiden, kommenterade pa-
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rets forehavanden med olika bendmningar
och namn.

Efter forestallningen drog sig eleverna ut
pa staden for att uppsotka nagot utskdnk-
ningsstélle under blandade funderingar.

In i Panamakanalen drogs fartygen av
lok som gick péd bagge sidor av slussen. Det
var den sluss som var porten in till kanalen
och vattenvégen over till oceanen pa andra
sidan den amerikanska kontinenten. Ka-
nalzonen administrerades av USA.

Ute pa Stilla Havet radde gott vader.
Resan fortskred utefter de mellaname-
rikanska staternas sydvastkust med Los
Angeles som forsta angoring.

Efter det att besdttningen riggat till
med bommar for dubbla vinschar, skotte
stuveriarbetare fran land lossningen. Man
imponerades over deras skicklighet att
kora vinschar.

I hamnen arbetade ménga personer

med svensk hdrkomst. Trots bortavaro
fran Sverige i decennier kunde man pa
dialekter hora vilken landsédnda personen
kom fréan.

Under fartygets hamnuppehall foretogs
bland annat sightseeingtur till Hollywood,
den berémda filmstaden, med besdk i
en restaurant vid namn Bit of Sweden.
Hovmastaren berdttade med stolthet att
flera filmstjarnor hade varit pa besok for
intagande ur menyerna och dven provat
den svenska maten.

Efter utlossning av det bestimda antalet
bilar forhalades till ndsta hamn vid San
Fransisco. Aterigen blev personer intres-
serade nar de fick se fartyget féorande den
svenska flaggen. Latt att knyta kontakter
for oss ombord med personer som fortfa-
rande kunde uttala det speciellt svenska
sch-ljudet. Personer anvidnde ocksa det
typiskt svenska snuset, fast hdr hette det
Copenhagen snulff.

Sista lossningshamnen for resan var
Portland i delstaten Oregon. Besattnings-

Vi riggade till en bassiang ombord.

medlemmar fick bland svenskattlingar i
den staden kontakter som upprattholls
flera resor. Man besokte bland annat deras
forsamlingskyrka. En tidning fran van-
nerna i Portland som gick under namnet
Apostolic Faith levererades per post till
beséttningsmedlemmar i olika hamnar.

Styrhytten pd Wasaborg. Arkivbild Svensk Sjofarts Tidning.
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Nar fartyget var utlossat skulle bildacken
rivas. Det var ett stort och tungt arbete som
skulle goras under resan upp till Vancou-
ver pd Kanadas vastkust. Traluckor maste
stuvas och stora jarnbalkar befrias fran sina
bultar och hivas loss. Nar balkarna hivades
loss och dansade ivag i lastrummen gallde
det att passa sig och vara ur vagen. Allt
fungerade val. Undanstuvade i lastrum-
men hade dessa balkar och luckor rackt till
en mindre fartygslast.

I Vancouver skulle intagas full spann-
mélslast for destination London. Ankomna
till Vancouver iordningstélldes lastrummen
med slingerskott av timmerman fran land,
for att under resan undvika forskjutning i
lasten. Spannmalslaster tillhorde den sor-
tens lastar som fordrade mycket rengoring
efter lastning och lossning. Det rykande
dammet trangde dven in i inredningen.

Fartyget blev liggande 6ver helgdag i

Elevmidssen i aktre dicksbyggnaden om babord. Arkivbild Svensk Sjofarts Tidning.

Vancouver vilket mojliggjorde turer i land.
Parker med totempalar fran indianbyar
och diligenser fran nybyggartiden besags.
Avkopplingen iland var ocksa en viktig del
av sjomanslivet, men nar det gallde tiden
ombord i skolfartyget upplevdes den ald-
rig trdkig eller ldng beroende pd omstan-
digheterna med arbete, studier och fritid
med manga kamrater, &ven om tiden till
sjoss som mellan Vancouver och London
strdckte sig till en manad, da inget stopp i
samband med Panamakanalen forekom.

I det fina vadret i sydliga farvatten var
det lampligt for malningsarbeten ombord.
Nar bommarna, som i sjon var lagda i
sina klykor parallellt med dacket, skulle
malas blev det garna en jamforelse, om
exempelvis en matros och en av de dldre
befalseleverna placerades samtidigt pa
olika bommar. Prestige kunde uppstd om
vem som malade riktigt och fortast. Aven
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En matros malar lastbommar ombord.
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om kamratskapet eljest var god.

Att i en av de inre dockorna i Londons
hamn lossa den stora spannmalslasten tog
tid. Aven helgdagar infoll under fartygets
liggetid. Besattningen gavs tillfalle att ga
iland till en stad med ménga erbjudanden.
Forutom den Svenska Sjomanskyrkan hade
de svenskar som arbetade och bodde i Lon-
don egen forsamlingskyrka. Sjomanskyr-
kan besoktes av besdttningsmedlemmar
som tog tillfallet i akt att njuta hemlands-
stamning och dricka kaffe med husmors
bullar till. Det gavs ocksa mojlighet att
skriva hem, lasa svenska tidningar mm.

I London var utbudet stort med under-
hallning sdsom musikaler. Men lyckan
var storst nar matros och befalselev fick
kontakt med tva flickor. En av dem var ung
sot irlandska bosatt i London, som under
promenader pa ett underbart satt sjong
Somewhere over the rainbow.

Efter utlossning av spannmalslasten

Trining ombord.
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var det tid att borja forbereda en ny last
av bilar, men forst maste rengdring av
lastrummen och andra utsatta delar efter
spannmalslossningen verkstallas. Spann-
mdlsskotten maste ocksa rivas.

Resan 6ver Engelska kanalen och upp
efter kusten till Bremerhaven ar sedd med
uteseglardgon en kort tripp. Efter en rund-
resa var fartyget ater i hamn for riggning av
bilddck och lastning av bilar. Besattningen
hade Idrt sig kdnna sitt nya fartyg.

I Bremerhaven fanns en stor amerikansk
militarbas. Det pastods ga iland for att
dansa och ha roligt var ingen idé f6r hamn-
liggande sjofarare om jankarna var lediga
fran tjanstgdring. Det visade sig ocksa att
amerikanarna var valdigt populéra pa
dansgolv och annorstades.

Destinationshamnarna pa USAs vést-
kust for lossning av bilarna var de samma
undantaget ndgon resa da Seattle norr om
Portland ockséa var lossningshamn. Under
resa var ocksa Tampa pa Floridas vastkust
lastningshamn.

Pa resan i Stilla havet hade dverstyrman
gjort astronomiska observationer med
sextanten, som fartygsbefilet gjorde varje
dygn ute i Oppen sj6. Det speciella efter
den har observationen var att 6verstyrman
beordrade ny kurs pa halv grad nar.

Inkomna i Mexikanska golfen forrittades
dop ombord i fartygets bassang. Befalsele-
verna doptes in i en Roddarorden till olika
namn. Lararna intog namn med Over-
roddartitel. Varje roddare fick efter dopet
overta befélet pa bryggan for en stund.

En idrottsforening bildades ocksd om-
bord. Viktlyftning, bassdngsimning var
sporter mdéjliga att utféra nar vadret tillat.
Vid hamnuppehali spelades fotboll mot lag
fran andra fartyg.

I USA kunde innehavare av svenskt
korkort hyra bil. En bil som i Sverige skulle
vackt stort uppseende, en Cadillac, hyrdes
av en dldre elev. Skeppskamrater var med
och delade pa kostnaden in i landet dar
man korde pa hoger sida.

Man lade ocksa marke till att bilarna var
utrustade med finesser som fonsterhissar,
servo pa styrning och bromsar med mera.

Bland befélseleverna var aldrarna valdigt
spridda. Flera kom frin olika bakgrunder
vad gallde arbete och ombordanstallningar.
Aven studieunderlaget varierade. I USA
hade dldern stor betydelse i vissa fall.
Olika aldersgranser géllde for olika stater
nar det gallde att fa g in pa en public bar
som serverade 6l och sprit. Omyndig fick
véanta utanfor om en aldre skeppskamrat
gick in. Innehavare av utskankningsstalle
riskerade inte att fa stinga forrattningen
pa grund av Svertradelse. Aven i England
var man noga med att ratt dlder uppnétts
fore intrade i pubar.

Ombord i skolfartyget pratade stewar-
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Birgning av oljefat i hdrt vider.

den, som hade hand om 6lf6rsaljningen,
om att prentisar (befdlselever) kunde vara
for unga for att kopa ol.

Efter fullbordade studier, erhallen sjotid
och praktik, ldimnade fartygsbefalselev-
erna fartyget i Bremerhaven for att fara
till Stockholm och avldgga Ostersjoskep-
parexamen. Det gallde att infor larare vid
Sjobefalsskolan under fjorton dagars tid
avldgga prov i olika &mnen. Proven var
genomgdende och noggranna. Formodli-
gen for att tentanderna inte var kianda av
lararna vid skolan. Examina avlades som
privatister.

Efter examen gjordes besok pd skolfarty-
gets rederikontor. Ett stort dgonblick nar de
nyutexaminerade fick ga in pa det flottaste
kontoret och medelst handskakning halsa
pa direktoren. Fest anordnades for de ny-
bakade pa narliggande restaurant.

Utbildning av sjofolk till juniorbefal
ombord i skolfartyg, som samtidigt befor-
drade last mellan hamnar, maste ha varit
lonande forutseende for rekrytering av
befal till den egna flottan. Fran sjofolkets
sida var det en bra mojlighet att fa studera
och praktisera i den ratta miljon, samtidigt
som tiden var inkomstbringande. o

Stdende: Ake Sahlstrom, Sven Jakobsson, Sven Sandell, Leif Soderdahl, Bo Nilsson, Per Ove Englund,
Robert Hillgren, Anders Torbrand. Sittande: Per Forss, Roland Flemk, Ingvar Sundin, liraren Lars-
Gunnar Elfgren, Dan Manthler, Anders Sandstrom, Sune Hernberg.
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Gullmarens resa fran Cape Town — krigsutbrottet 1939

ar jag pa sommaren 1939 monst-
Nrade pd m/s Gullmaren, kom jag

fran ett fd Transfartyg s/s Louis
de Geer, som en gang i tiden lyssnade till
namnet Boren. Vilken skillnad pa fartyg
for mig som jungman. Fran 6ppen brygga
till inbyggd styrhytt-bara det — men ocksa
mycket annat. Men det var om Gullma-
rens hemfard fran Cape Town vid andra
viérldskrigets utbrott jag skulle beratta, sa
nu till saken.

I slutet av augusti 1939 lag vi klara for
avgang fran Cape Town. Déar var det oro
i luften och det forstarktes av att ett tyskt
passagerarfartyg Vindhuuk, plotsligt
tog in sina fortdjningar och utan lots och
bogserbatar stack till sjoss. Det var forsta
tecknet pa att stora krafter var i gérningen.
Under var gang till Accra kunde gnisten
snart meddela att kriget brutit ut. Ome-
delbart kom det order att svenska flaggor
skulle malas pa déack och utsidan. Besatt-
ningen nekade att ga pa utsidan i rum sjo,
varfor detta malningsarbete utférdes av
befélet.

Vi anlande till Accra den 3 september.
Kakaolasten som togs ombord, fraktades
ut med kanoter. Varje eftermiddag lattade
vi ankar och satte kurs utanfor territorial-
gransen. Vi lag i rum sjo hela natten med
hela fartyget upplyst. Nar morgonljuset
nalkades var vi pa vag in for fortsatt last-

Bengt Ahlin

Jag vaskar mina klider pd dngaren Louis de Geer 1939. Bild frdn forfattaren.

ning. Den 9 september gick vi mot Las
Palmas dar vi tog ombord bananer pa all
outnyttjad plats. Den 17:e var vi pa vag
vastvart mot 20 grader vast, nu liknande
en hoskrinda.

En engelsk jagare dok upp sa smaningom
och gav oss order att ga till flottbasen Scapa
Flow, eftersom vi hade manganmalm fran

Louis de Geer ex Transatlantics Boren. Foto Erik Holmberg, negativarkiv Sjohistoriska Museet,
Stockholm.
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Durban, som skulle till Polen. Den 25 sep-
tember ankrade vi pd redden, ddr redan en
mingd fartyg lag till ankars, bla Svenska
Amerika Liniens passagerarfartyg Drott-
ningholm. Viss kontakt med dessa fartyg
hade vi, genom upprepade livbatsmanov-
rar. [ borjan av oktober lag vii Leith, hamn-
staden till Edinburgh, dar var last lossades.
Manganmalmen beslagtog engelsmannen
och flansning foretogs. Bananerna var nu
i upplosningstillstand, varfor hela partiet
kordes till en tvalfabrik.

Morklaggningen var effektiv, men &tskil-
liga sjoman fick en for tidig dod i dockorna.
Vi var manga som krop ombord langa
strackor, for att inte hamna i de tomma
dockorna.

Vid vért moéte efter 67 ar, berattar Stig
Sundstedt en draplig historia som batsman
Karlsson och dansken Johansen rakade ut
for i Leith. De var pa hemvag i morkret ge-
nom hamnomradet efter ett besok i staden,
nér de promenerade ut over kajkanten till
en bassang. De f6ll naturligtvis ner i det
minst sagt skitiga vattnet. Bdda ropade
pa hjélp och snart var polisen ddr, men
Johansen varken hordes eller syntes till.
Basen forsokte allt han kunde, att pa dalig
engelska men ocksé pa dalig svenska, for-
klara for polisen att hans kamrat lag kvar
dar i vattnet, men polisen tycket visst att
bésen var tjatig och brékig och gav honom
en rejil dagsedel. Johansen fann man strax
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HMS Royal Oaks skeppsklocka i Magnus-
katedralen i Kirkwall, Orkney. Royal Oak
sinktes av en tysk u-bdt den 14 oktober 1939,
samma dag som vi gick hem med Gullmaren.
Fotot tog min fru vid vdrt besok diir 1988.

efterat. Bada raddades saledes till livet,
men basen forlorade sin enda aterstaende
tand. Lostanderna hade han tappat tidi-
gare. Stig fick ett stort jobb med rengéring
innan de kunde ga in i sina hytter.

Vi horde att fartyg torpederades eller
minsprangde och att kriget borjade krypa
allt nirmare. Vi som var yngre hade inte
forstand att vara rddda, men markte att
de till aren komna visade en viss nervo-
sitet. Avgangsdagen den 14 oktober 1939
var mork och disig och 6verfarten maste
ga fort mot Stavanger. Vart maskinfolk,
med chifen Virgin i spetsen, skotte detta
med den &dran. Stig var utkik pa backen
och upptédckte en torped mot fartyget,
men skrdcken lamslog honom, varfér han
avstod att varsko bryggan. Han beholl
upplevelsen for sig sjalv, anda tills jag for
ndgra ar sedan gratulerade honom pa hans
80-arsdag. Var kontakt hade dterupptagits
efter var pensionering pa 1980-talet och
detta ar hade vi ett sammantraffande i Stigs
hem i Osterskar. Naturligtvis blev det tal
om Gullmarens hemresa dd, men dven om
Stigs manga befdlhavartjanster runt om
hela var jord pa 27 Johnsonsfartyg.

En viss sordin formarktes innan vi skil-
des, nér Stig namnde att 5 av véra skepps-
kamrater frdn Gullmaren fick sin grav pa
havet pa grund av krigshandlingar. %t
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Gullmaren under

krigsaren
Bertil Soderberg

ar andra varldskriget brét ut var
NGullmaren pé vag fran Kapsta-
den. Gullmaren som var ett mo-
dernt motorfartyg kom under krigsaren att

segla i lejdtrafiken och var ett av de fartyg
som gjorde de flesta lejdresorna.

Lejdtrafiken

Under det forsta skedet under kriget var
var enda moijlighet att halla forbindelser
vasterut oppna i den man England och
Tyskland medgav. Nar Tyskland ocku-
perade Norge och Danmark den 9 april
1940 satte Skageracksparren stopp for var
sjofart och Sverige blev helt avspérrat fran
Atlanttrafik. Avsparrningen var total med
tva undantag for resten av 1940.

Det forsta undantaget var Sveabolagets
Sveadrott som med full last av olja for
svenska marinen, efter langa férhand-
lingar, anlande till Goteborg den 9 sep-
tember 1940. Det andra undantaget var
Transatlantics Gullmaren, dd hon den 30
december anldnde till Goteborg med den
forsta livsmedelslasten.

Gullmarens resa och den darmed pabor-
jade lejdtrafiken, var resultatet av langa for-
handlingar med de krigférande landerna. I
slutet av april 1941 utvidgade tyskarna det
operationsomradet, vilket medforde ett nar
tvd médnaders stopp i trafiken. Hela lejdtra-
fiken var fran borjan baserad pa utbytes-
principen, vad tonnage betréffar. For varje
hemkommande fartyg fick ett motsvarande
fartyg lopa ut fran Sverige. Gullmaren var
det forsta egentliga lejdfartyget som ankom
Goteborg under andra vérldskriget. Tack

IR -

Ett foto taget pd Gullmaren i okdnd hamn under kriget. Fotografen har som syns lagt in en bild pd
ndgra ur besdttningen. Kortet kommer frdn Tore Olssons samlingar.

vare trafiken kunde landets livsmedelsfor-
sorjning upprétthéallas men pa en niva som
kravde ransoneringskort for viktiga varor.
Utan lejdtrafiken skulle Sverige ha hamnat
i en mycket prekar situation.

Gullmarens lejdresor
Under kriget anlande Gullmaren 8 ganger
till Goteborg som lejdfartyg:
30/12, 1940: fran New York som forsta
lejdbat med livsmedel.
29/4,1941: fran New York/Bosten med
styckegods. (Avgick Goteborg i borjan av
september till Sydamerika med massa,
papper och styckegods.)
5/12,1941: fran Buenos Aires.
29/3,1942: fran Rio de Janeiro via Lake
Charles—New Orleans—-New York.
24/7,1942: fran Buenos Aires via Monte-
video—Santos—Bahia.
20/11, 1942: fran Buenos Aires.
28/7,1943: fran Buenos Aires. (Ankom
Sao Thomé I mitten av december 1943 for

Gullmaren lastar i Goteborgs hamn. Bild ur Transbladet nr. 3 1945.
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att ta en néstan full kakaolast till Gote-
borg.)

11/4,1944: fran San Thomé med kakao
varpd hon togs in pa varv for reparation
och allman oversyn. Ersattes av Bullaren.

Ur Géteborgs Morgonpost
12 februari 1944:
Veteran ute i riktigt busvider. En livbidt blev
kaffeved, buckla i akterhuset.

“Gullmaren” klarade déckslasten. Ka-
kaoransonen tryggad.

Veteranen bland véra lejdfartyg, Trans-
atlantics vackra “Gullmaren”, kom i gar
till Goteborg och fortdjde vid 15-tiden i
Lindholmshamnen, efter en av de svaraste
hemresor formodligen nagon lejdbat varit
med om. Oster om Firdarna rdkade hon
ut for en orkan, som hette duga, och att
komma undan den med en elva fot hog
déackslast kopra i gott behall, vittnar battre
an nagot annat om att det ar prima virke
i bdde svenska batar och framfor allt i
svenska sjoman.

Lasten var kanske mer &n vanligt ef-
terlangtad, eftersom den till vasentlig del
utgjordes av kakaobdnor. Sakkunskapen i
branschen uppskattade vardet enbart av
denna del av lasten till narmare sex miljo-
ner kronor, men s racker ocksa kvantiteten
till att trygga var ranson for det ndrmaste
halvaret. For 6vrigt hade "Gullmaren”
kopra i lasten som hon lastat pa on Sao
Thomé i Guineabukten.

“Gullmarens befdlhavare, sjokapten Ric-
hard Forsberg, brukar ha tur med vadret
pa Atlanten, och bland lejdfolk géar han
vanligen under hedersnamnet “silskens-
kaptenen”. Men den har gangen fick han
som aldrig forr prova pa vadrets makter,
nar det aro pa daligt humor.

- Jag har aldrig varit med om maken,
sager solskenskaptenen.

— Vi hade det motigt varre redan vaster
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Sd har tilltygad blev reservstyrningen pd Gull-
maren. Bild ur G M P.

om FarQarna, berdttar han fOr journalis-
terna, men det skulle bli etter varre Oster
darom. Det blaste nagonting fruktansvart.
Sjon gick sa grov, att vi icke kunde komma
nagon vart. Vi maste darfor sakta ned ma-
skinerna och driva i 23 timmar. Nar storm
och sjo rasade som virst, pumpade vi ut
olja pa vagorna.

—Sjoarna var inga leksaker. Ni kan sjilva
overtyga er om, hur storm och sj6 rums-
terade om, ifall ni gar akterut. En livbat
ar krossad, akterhuset djupt intryckt pa
styrbordssidan och ratten till reservstyr-

Arvid Svensson frin Linkoping synar livbitens
skador. Bild ur Goteborgs Morgon Post 12 fe-
bruari 1944.

Lianspumpen 2007:2

inrdttningen splittrad, som om det harda
virke, den tillverkats av, varit lika braclkigt
som det i vara sproda tandstickor.

— Anda klarade vi dackslasten, forun-
derligt nog. Den ar elva fot hog, och var
stund s&g det ut, som om den skulle ge sig
av. Den var pa glid gang annan, men hur
det nu var, sa hangde den med. Dacksfolket
arbetade styvt for att klara den.

— Mycket har jag varit med om till sjoss
men aldrig som maken, bedyrar kapten
Forsberg. Téank till exempel pa landgéangen.
Ni observerade kanske, att den var lappad.
Det kom en sjo och bréckte den tvars av
utan att skada ndgot annat i ndrheten.
Hur det kunde ske , ar mig annu i dag en
fullstandig gata.

Episoder/hindelser/kuriosa
Gullmaren var det fjarde fartyget i Trans-
flottan med kylutrymme for frukt.

Gullmaren var forsta bat som efter kriget
gick tillbaka till sin gamla trad pa Sydaf-
rika, da hon avgick Goteborg i maj 1945.

Som forsta lejdfartyg genom Skagerack-
sparren telegraferade befdlhavaren Hellen
Hjertstedt till redaren Gunnar Carlsson for
instruktion nar Gullmaren i hart vader
lag och holl utanfor Molde i Norge, for att
invénta tyska instruktioner for passage

Transbladet Nr. 1
Jan. 1946. Transbdtar
upplagda i Goteborgs
hamn prydde om-
slaget pd tidningen.
Veteranen bland lejd-
batarna Gullmaren
andra bat fran hoger.

av minsparren, som skulle komma via
Bergen Radio. Gunnar Carlsson gav da
instruktioner ur sitt minne och Gullmaren
kom genom minsparren oskadd. (Ett vagat
beslut kan tyckas. Red. Anmaérkning.) Att
tyskarna inte svarade berodde pa att Ber-
gen Radio bombats av engelsmadnnen.

I slutet av oktober 1951, pé resa fran
Kapstaden till Sverige, da Gullmaren
befann sig i Nordsjon, upptacktes brand
i 5ans lastrum, Kolsyra slapptes pa och
elden holls under kontroll tills man ankom
Goteborg, dar Brandkdren motte. Dagen
efter ankomsten konstaterades att det 4ven
brann i 1:ans och 2:ans rum.

Brandkaren och stuvare arbetade dag
som natt med lossning for att komma at
brandhardarna. Stundom var det mycket
besvarligt p ga den starka rokutvecklingen.
Branderna hade uppstatt genom sjalvan-
tandning.

Den 22 oktober 1963 intraffade en explo-
sion ombord. Sjéforklaring skedde i Dakar
den 26 samma manad.

Den 26 juni 1966 saldes Gullmaren till
Grekland och déptes om till Stamatis M. Ar
1970 sald igen inom landet men omddépt till
Dignity. Den 11 april 1972 lades hon upp i
Piraeus och den 27 augusti ankom hon till
Gemlik i Turkiet, for upphuggning.

31



Linspumpen
presentemr

Det dr mycket positivt for Klubb Maritim
att det numera dven finns en avdelning i
Malmg! Motesverksamhet och tréffar har
det bedrivits under manga &r, men det var
hosten 2005 som det verkligen tog fart och
bildades en riktig avdelning langst ned i
soder.

Efter nagra ars Tornrosasomn borjade
det pyra lite har och var bland Maritim
folket. Nar sa Mats Wiberg flyttade ned
fran Gavle och tog kontakt med Kalle Os-
terman, sa samlades ater de hangivna och
verksamheten tog ny fart!

Motesverksamheten i Malmo har gam-
malt forflutet. Det hela startade pa café
Gondolen 1964 for att ca 1967 hamna pa
Sjomansgarden. Batologer fran Helsing-
borg, Landskrona och Blekinge slot upp
och det var séllan farre an 35 besokare.
Det anordnades lotteri. Frank Stenvall och
Peter Skanse salde litteratur. Kortforsalj-
ningen skottes for det mesta av Calle Ny-
strom, dock kom han néastan alltid for sent
pé grund av inklarering av ndgot fartyg
pa vagen ner.

Efter ndgra ar fick vi tyvarr lamna Sjo-
mansgarden da verksamheten dalade. Vi
fick en ny medlem i Janne Wallstedt och
verksamheten tog ater fart. Janne arbetade
pa ett daghem i Malmo, dér vi kunde ha
véara moten. Fortaringen bestod ofta av korv
med mos, vilket intogs sittande i barnens
stolar! Sdj den gladje som varar, efter ndgra
ar Jamnade Janne foreningen och verksam-
heten gick ater in i dimman. Efter detta

har moétesverksam-
heten bedrivits pa
Stadsarkivet eller
hemma hos Kalle
Osterman, fram till
hosten 2005 dé av-
delningen bildades.
Det har ocksd hal-
lits privata traffar
hemma hos Bertil
Palm i Trelleborg
dar det visats dia-
bilder varje onsdag-
kvall.

KM Malmé har
nu sina moten i Per
Albin Hanssons
fodelsehem i bostadsomradet Kulladal.
Huset dr numera ett litet museum, men
det rymmer ocksa en moteslokal for ca 50
personer och det finns tillgdng till kok och
teknisk utrustning. Under 2006 avhélls tio
mycket védlbesokta moten i lokalen. Teman
for motena har hittills varit féredrag och
diabildsvisning. Avdelningen har ocksa
haft fint besok fran bade Stockholms- och
Goteborgsavdelningen. Gunnar Lefrell
overlamnade traditionsenligt KM-flaggan
pa Klubb Maritims styrelses vagnar.

KM Malmé har ocksd hunnit gora en
del studiebesok. Bland dessa kan ndmnas
besoket pa Dieselhouse i Képenhamn, dar
avdelningens medlemmar och tillresta KM
entusiaster kunde beskada uppstart och
korning av den 8-cylindriga Burmeister &

I Per Albin Hanssons fodelsehem har vi vdra mdten.

Wain dieselmotorn fran 1932, som da var
varldens storsta. Ett intressant studiebesok
gjordes ocksa pa Teknik- och Sjofartsumse-
etiMalmo, dar det blev guidning i ubaten
U3 av de gamla sjobjornarna Gert Garin
och Gothe Birkmark. I yngre dagar var de
bada mdnstrade ombord.

Som kuriosa kan ndmnas att var utland-
ska medlem May-Britt Moreton var pa
resa till Finland via Goteborg, dér hon en
gédng var fodd. Idag &r hon bosatt i Boston,
dar hon doktorerat i bl a sjosékerhet. May-
Britt beslot att flyga via Kastrup for att
omgdende ta sig till KM:s bibliotek for att
lana bocker. Samtidigt kunde hon bevista
avdelningens arsmote med efterfoljande
foredrag av Copenhagen Malmé Ports
hamnbolagsdirektor Lars Karlsson. May-

Kockums Mekaniska Verkstad dd det begav sig.
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Britt, som studerat hamnar och sjofart,
anser det unikt att tvd hamnar fran olika
linder gar samman likt CMP gjort. Att
man har en svensk vd och en dansk sty-
relseordforande.

KM Malmoé hoppas under varen kun-
na genomfora studiebesok pa ndgon av
Nordo-Lines nya farjor, samt besoka nagot
av Wallenius/Wilhelmsens fartyg vid anlop
i Malmd. Under sommaren planeras dven
besok pa Orlogsmuseet i Kopenhamn.

Malmoavdelningen har ca 250 medlem-
mar och geografiskt omfattar omradet
Malmé6 med upptagningsomrade fran
Landskrona i en cirkel ned till Trelleborg/
Ystad. Men det kommer ocksa bestkande
borta fran Osterlen, vilket tyder p4 att
avdelningen fyller ett behov!

For de som ar intresserade av forskning
rorande sjofart finns Landsarkivet i Lund,
med sina sjomansrullar fran rederier i
Skéne, Blekinge och delvis Halland. Malmo
Stadsarkiv kan ocksa varmt rekommen-
deras. Dar finner man information om
Kockums Mekaniska Verkstad, Rederi AB
Oresund och Rederi AB Clipper, bara for
att nimna ndgra. Dock inte att férglomma
Klubb Maritims huvudbibliotek, som lig-
ger pa gangavstand fran moteslokalen!
Har finns forskarplats for tvd personer.
Fragor rorande handlingar fran stadsarki-
vet samt besok i KM:s bibliotek besvaras
av Kalle Osterman.

Malmo med sina ca 300000 invanare ar
en betydande sjofartsstad, dar biltransport-
fartygen ligger i tatposition med sina stan-
diga besok. Omlastningen av rysk olja samt
importen av rostfritt stal har ocksa vuxit sig

Stadsprivilegier er-
holls ar 1353 under
den korta period
Skdane var svenskt.
I bérjan av 1500-ta-
let var Malmo Dan-
marks néast storsta
stad. Stadens hamn
borjade anldggas ar
1775 och sedan dess
utbyggd och moder-
niserad. I dag pagar
utfyllnad av friham-
nen till vissa delar.
Allt {or att ge plats
till fler bilar. Nordo-
Lines farjor kommer
att flytta langre ut
i hamnen och om
nagra ar sa har den
inre hamnen helt
bytt ansikte.

En studiegrupp
bestdende av med-
lemmar ur styrelsen
arbetar for narva-
rande med att doku-
mentera Einar Han-
sens kryssningsfar-
tyg Stella Polaris.
Som kallor anvands
Malmo stadsarkiv,
Lunds landsarkiv,
egna anteckningar
och fd besattnings-
medlemmar.

Klubb Maritim
Malmos malsatt-

stor pa senare ar.

Namnet Malmoé omndmndes forsta
gangen ar 1116 och utvecklades under
1300-talet till en betydande sjofartsstad.

ning for framtiden &r, att i goda kamraters
sallskap med intressanta foredrag och
studiebesok oka besoksantalet pa motena,
sa att vi vid drets slut har i snitt ca 40 be-

sOkare per gang.
Batologer som kommer pa besdk till
Malmoé rekommenderas varmt att besoka

avdelningens moten eller KM:s bibliotek.
Krister Bdng

En kort presentation av Styrelsens medlemmar: Mats
Wiberg, ordforande. Borjade efter skolan pa Anders-
son & Lundqvist AB, Gefle. P4 den tiden Sveriges
storsta skeppsmakleri. Efter ett antal ar vidare till
Texaco, senare Svenska Shell med olika befattningar.
Karl Osterman, kassor, forflutet till sjoss. Diabildsam-
ling samt Skdnska Cement och deras dotterbolag
med tyngdpunkt pa fartygsflottan. Bengt Widell,
sekreterare. Allt som har med dmnet tdgfarjor att
gora! Bertil Henriksson, styrelseledamot. Rederier
och linjesjofart med tonvikt pa 1970-talet. Johnny
Nilsson, styrelseledamot. Bogserbatar och fartygs-
modellbygge. Fartygskonstruktion och studieresor
med fokus pa sjofart. Nils Goran Jonsson, suppleant
Kockumbyggda motorfartyg, samt norska fartyg,
Ronny Zandihn, suppleant. Forflutet pa Kockums samt
ledare for studiecirkeln om Stella Polaris.

i [ Page i = 7-_ L '_W:Ei - 1 J. =~
Styrelsen. Sittande frin vinster Nils-Goran Jonsson, Bertil Henriksson,

Kalle Osterman, stdende fran vinster Johnny Nilsson. Mats Wiberg, Ronny
Zandihn och Lasse Ydhag.
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Isbrytande bogserbdten Viistervik i kamp med isen i Visterviks hamnomrdde. Fotograf okind. Samtliga foton dr tagna av Birger Eklid, om inget annat
anges. Negativen finns idag i Ola Almquists samlingar.

en 23 oktober 1928 skrevs kontrakt
Dmellan Westerviks Hamndirek-

tion och Bergsunds Mekaniska
Verkstads Aktiebolag om byggandet av en
isbrytare med 400 indikerade histkrafters
compoundangmaskin.

Fartygets huvuddimensioner skulle bli:
langd 6ver allt 25,26 m, langd mellan ytter-
kant pa stavar i konstruktionsvattenlinjen
23,78 m, storsta bredd péd spant 6,50 m,
djup frén huvuddécksbalkens Gverkant till
kolens 6verkant 3,70 m, djupgdende akter
fullt rustat, akter ca 3,00 m, djupgdende
akter trimmat for isbrytning, akter 3,75
m, fribord med utrustning och 25 ton kol
ca 1,00 m.

Angmaskinen skall med normal gang
med ca 50 % fyllning i hogtryckscylindern
utveckla minst 350 indikerade hastkrafter
och 152 varv per minut, med 60 % fyllning
425 ind hastkrafter samt vid hogsta fyllning
500 ind hastkrafter.

Fartyget med maskineri och utrustning
bygges enligt Svenska Fartygsinspektio-
nens fordringar och regler for isbrytare i
Ostersjofart med extra forstarkningar och
okade dimensioner som finns i en extra
specifikation.
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Isbrytaren Vistervik

Lennart Karlsson

Fartyget bygdges av prima mjukt Sie-
mens martinstal i en kvalitet som skall upp-
fylla Fartygsinspektionens fordringar.

Priset for fartyget komplett med maski-
neri och inventarier i full 6verensstam-
melse med kontraktet blev 196 500 kronor
att betalas i fem terminer: vid kontraktets
underskrivande; vid kolstrackningen; vid
spantresningen; vid sjosdttningen samt vid
fullgjord och godkénd leverans.

Leveransen skulle ske i Stockholm senast
den 1 november 1929. I och med leveran-
sen av Vistervik, som fartyget kom att
dépas till, upphorde Bergsunds Mekaniska
Verkstad som nybyggnadsvarv efter att
ha varit verksamt sedan 1769. Omradet
inkoptes av Stockholms Stad och utlades
till byggnadstomter och gator. Kontraktet
undertecknades av John Salmonsson for
Westerviks Hamndirektion och av John
Bjork for Bergsunds Mekaniska Verkstads
Aktiebolag.

Vistervik sjosattes den 12 oktober 1929
och gick pa leveransprovtur den 4 decem-
ber. Med pé provturen var fran varvet John
Bjork, konstruktoren Ivar Akerman samt
maskinkonstruktdéren Gustaf Dahlberg.
Fran Vastervik deltog stadsfullméaktiges

ordforande Josef Victorin, direktor John
Salmonsson, hamnkapten Erik Holm samt
blivande befdlhavaren Bertil Schottenius.

Sondagen den 8 december strax fore
klockan fyra pa eftermiddagen anldnde
den nya isbrytaren for forsta gdngen till
Vistervik och mottogs av stora ming-
der manniskor pa kajen. Sjomanshusom-
budsmannen Emil Strom sade efter att
ha inspekterat fartyget “hdller inte det
har skrovet, da finns det ingenting som
haller.” Detta kan man nog hélla med om
efter nuvarande dgarens uttalande. Sitt
forsta bogseringsjobb fick hon goéra redan
mandagen den 9 december 1929 nir hon
bogserade en dansk skuta fran Lindédjupet
till Blankaholm.

Under sina forsta ar tycks isbrytaren
for det mesta hallit till i Vastervik med
omnejd med isbrytning om vintrarna och
en och annan bogsering under den isfria
tiden av aret.

Ur skeppsdagboken
For att fa kinnedom om arbetsuppgifterna
skall jag relatera ur Skeppsdagboken under
ett par vintermanader 1932.
Séndagen den 2 januari. Klockan 10
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fm avgatt fran Barlastkajen. Gatt langs
Stora kajen. Gatt rannan till Marsholmen.
Klockan 11.00 fortojt Haket (isbrytarens
tillaggsplats). Gjort nyadrsmonstring: Be-
falhavare Bertil Schottenius, rorgéngare
Gustaf Jansson, maskinist Nils Lagerlof
samt eldare Arthur Rabock.

Méndagen den 4 januari. Klockan 8 fm
brutit upp vid kajen. Gatt rannan till Sparo
sund. Isbelagt pa hela Lucernafjarden.
Klockan 09.30 fm fortojt Haket.

Tisdagen den 5 januari. Klockan 07.45
fm gatt rannan till Skansholmen. Trimmat
fyrarna vid Hallan och Bockholmssundet.
Klockan 11 fortojt vid Jarnvagskajen. Inta-
git 155 hl kol.

Onsdagen den 6 januari. Klockan 07.40
avgatt fran Barlastkajen. Dragit rannan till
varvet. Mott angaren Orvar fran Helsing-
borg. Disponent David Edsbécker har be-
gart isbrytning till Gamleby. Avgatt klock-
an 09.10 passerat Kalklipporna. Klockan 11
kommit fram till Gamleby. Gjort uppehall
for skaffning. Brutit loss en pram for H.
Cornelius vid Hammars brygga. Klockan
12.10 avgatt fran Gamleby. Klockan 01.35
em fortojt Haket.

Maéndagen den 11 januari. Klockan 07.15
dragit ranna till Brevik. Dragit djuprannan
vaster om Skansholmen. Klockan 10.45
fortojt Haket. Klockan 11.45 gatt rannan.
Tagit Orobor p4 slép. Dragit m/s Maj-Britt
till Lilla Kajen. Klockan 01.15 em fortdjt
Haket. Klockan 2.30 em gatt ut till Djup-
hamnen och mott Skagern. Klockan 2.30
em fortojt kajen. Klockan 9.35 em avgatt
kajen. Klockan 10.20 em passerat N Baden.
Gatt i fyrlinjen. Klockan 10.40 NNO vind.
Styrt efter pejlingar av Storklappen och Ha-
radsskar. Klockan 1.00 fm vant vid Roskars-
grunden. Styrt efter pejlingar. Hog brytande

Maskinist Evert Gustavsson vid dngmaskinen.
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Den stora dngaren Skagern fick isbrytarassistans av Vistervik. Hir en bild fran 1916 dd hon byggdes.

Foto Gétaverken.

sj0, mycket overspolning. Klockan 5.50 fm
fortojt kajen. (Bakom dessa knapphandiga
upplysningar doljer sig sokandet efter de
saknade vid Sladoolyckan dar fem unga fis-
kare omkom). Samma dag klockan 06.45 fm
avgatt till engaren Skagermn. Forhalat denna
till Lucernakajen. Klockan 08.00 fortoijt.

Onsdagen den 13 januari. Klockan 6 fm
brutit upp vid Tandsticksfabriken. Gatt
rannan till Gamleby. Klockan 06.30 pas-
serat Kalklipporna. Klockan 07.45 i Gam-
leby. Brutit upp i hamnen och omedelbart
atervant till Vastervik. Klockan 09.20 pas-
serat Kalklipporna. Klockan 09.35 fortojt
kolkajen. Intagit 155 hl kol.

Torsdagen den 14 januari. Klockan 12.00
middag avgick till Skansholmshallans fyr,
vilken trimmats. Haft livbatsovningar med

styrbords livbat. Brutit rédnna till varvet.
Klockan 1.15 fortojt Haket.

Fredagen den 15 januari. Klockan 10 fm
avgatt till Lucernakajen. Brutit upp runt
om darstades. Gatt rannan till Borgo. Av-
vaktat angaren Skagerns avgang. Klockan
11.45 fm fortojt Haket.

Onsdagen den 20 januari. Klockan 8 fm
avgatt. Trimmat alla fyrar. Klockan 10.50
fortojt Haket.

Bérgning som ej blev av
Fredagen den 5 februari 1932 intraffade en
handelse som foranledde kapten Schotte-
nijus att skriva en utforlig redogorelse om en
bargning som inte blev av. Sa gar det till bland
béargningsbolagen. Ingen bargning — ingen
betalning. Sa har skriver kapten Schottenius:

Eldare Ingvar Nordstrom rakar i fyren med slejsen.
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Klockan 5.05 em erhallit meddelande
fran AB Knut Sjogren i Vastervik att dnga-
ren Gefion av Stockholm grundstott pa
vég fran Vastervik till Gunnebo och hjilp
begardes av angaren Vistervik att flottaga
Gefion. Vistervik gjordes omedelbart klar
for avgang och klockan 6.15 em lamnades
Vistervik, fullt bemannad och med lots
ombord. Styrt efter landmérken med hjalp
av strdlkastare. Vid ankomsten till Bussans
fyr upptdcktes haveristen, vilken befanns
ligga uppe bland grunden norr om Trang-
sholmarna. Endar morker oméijliggjorde
angoring av haveristen pa grund av den-
nes lige uppsoktes ankarplats vid Ostra
Ekno, varest Vidstervik klockan 8.40 em
forankrades. En livbat sattes i och under-
tecknad samt avdelningschefen hos AB
Knut Sjogren, kamrer Uno Carlsson, vilken
aven medfoljt fran Véastervik ilandroddes
till ett fiskarstille pa Ostra Eknd varest en
fiskare atog sig att befordra undertecknad
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Sveabolagets Gefion som Vistervik inte fick birga. Arkivbild Bertil Soderberg.

A

samt kamrer Carlsson till haveristen.
Klockan 10.10 em bordades haveristen och
overenskommit med befdlhavaren & denna
att sa fort dagning intratt forsoka flottaga
fartyget. Undertecknad orienterade om
fartygets lage och uppgjorde en skiss dver
djupen runt detta. Dérefter atervént till
Vistervik, varest forberedelser for bérg-
ning vidtagits.

Lordagen den 6 februari. Vidtalat tvenne
fiskare, vilka sade sig 4ga nagon kannedom
om farvattnen runt haveristen att medfélja
Vistervik for att lotsa denne till den ha-
vererade angaren. Klockan 6.35 fm lattat
ankar och uppgétt mot haveristen. Vid
narmandet av denna befanns det att de om-
bordvarande fiskarna voro mindre sdkra
pa farvattnet och da en forbipasserande
fiskebat erbjod sig att visa vagen mellan
grunden antogs detta erbjudande. Klockan
7.40 fm anlant akter om haveristen.

Befdlhavaren pa denna meddelade da

att han genom Id6 lotsar pa natten erhdllit
order fran sitt rederi att &ngaren Helios
var pa vag till strandningsplatsen och att
denna skulle anlitas for bargningen. Un-
dertecknad protesterade d& mot detta
forfarande och paminde om dverens-
kommelsen mellan oss. Kapten ombads
da att komma ombord pa haveristen for
overlaggning mellan befalhavarna. Denne
villfor denna begéran och efter en stund
begirde befalhavaren pa haveristen att
Véstervik skulle paborja flottdragningen.
Néagra minuter senare anlinde emellertid
en lotsbat fran Id6 med ytterligare order
till befalhavaren pa haveristen att Helios
skulle anlitas, varfor begaran om hjilp
frdn Vistervik tillbakatogs och assistans
av denna avvisades.

Vistervik uppankrades dd i ndarheten av
haveristen och undertecknad tog en motor-
bat till Ostra Ekné. Klockan 9.10 fm anlant
déarstddes och omedelbart telefonerat till
hamnkapten Holm och omtalat vad som
tilldragit sig. Dérefter telefonerat till kapten
Strom vilken dock ej antréffades. Klockan
9.40 fm uppringdes av kapten Strom, vil-
ken blev insatt i forhdllandet. Av denne
erhélls order att stanna vid telefonen och
invinta vidare meddelanden. Efter ungefar
en timmes véntan ringde kapten Strém och
upplyste om att han varit i kontakt med sa-
vil Sveabolaget som Neptunbolaget och att
Helios skulle utfora bargningen av Gefion.
Men néar kapten Strom protesterade mot
forfarandet skulle Viastervik kvarligga vid
haveristen tills vidare meddelanden gavs.
Klockan 12 middag erhallit order att lamna
strandningsplatsen. Klockan 12.20 em
lamnat Ostra Ekné. Vid tillbakakomsten till
dngaren Vistervik hade Helios anléant till
haveristen och paborjat forberedelser for
bérgning. Klockan 1.25 em ldttat ankar och
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Viistervik i arbete med att bryta rinna.

ingdtt till Vistervik. Klockan 2.45 fortojt
vid Visterviks kaj.
Vastervik den 6 februari
Bertil Schottenius

Torsdagen den 11 februari. Klockan 7 fm
brutit upp isen i hamnen. Dragit ranna till
Breviks brygga for m/s Marianne. Daref-
ter utgatt till fyrarna och trimmat dessa.
Klockan 10.50 fm fort6jt kolkajen. Intagit
178 hl kol.

Fredagen den 12 februari. Klockan 7 fm
avgatt fran kajen. Gatt rdinnan fore dngaren
Laila. Gatt genom Spard sund. Isbelagt fran
lilla Lucernagrundet till Skansholmen och
norr om Sparo sund. Klockan 8.50 fm for-
tojt Haket. Klockan 2.45 em gétt till Tand-
sticksfabriken och brutit upp déarstddes.
Klockan 3.20 em fortojt Haket.

Lérdagen den 13 februari. Klockan 7

fm utgétt till Lindodjupet. Hjalpt ndgra
fiskare. Klockan 8.35 fortojt Haket.

Méndagen den 15 februari. Klockan 3
em utgdtt till Skansholmen med Stads-
fullméktige. Klockan 4.30 em fortojt ka-
jen. Omedelbart avgatt. Brutit upp isen
vid Jarnvégskajen, till Stegeholm och
Glasbruksbryggan. Klockan 5.30 fortdjt
Haket.

Tisdagen den 16 februari. Klockan 10 fm
utgdtt fran kajen. Brutit upp vid Jarnvags-
kajen, Stegeholms kaj, Glasbruksbryggan
samt dragit rannan till Kalklipporna.
Klockan 12 middag fortojt Haket.

Onsdagen den 17 februari. Klockan
9.20 fm brutit upp isen vid Jarnvagskajen.
Darefter utgatt till fyrarna. Trimmat dessa.
Klockan 12.35 em fortojt Haket.

Lordagen den 20 februari. Klockan 8 fm
avgdtt frdn kajen till Lindodjupet. Klockan

Viisterviks kajplats i hemmahamnen.
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Befalhavaren i styrhytten.

8.40 dtervant darifran. Klockan 9.15 fm
passerades Stora strommen pa vag till
Kalklipporna. Vid atergangen till staden
klockan 10 fm och fartyget f6r halv maskin
skulle passera Stora Strommen, kastades
fartyget pa grund av den starka strommen
och den hédrda vinden &t styrbord. Full
maskin back slogs 6gonblickligen men det
oaktat rammade dngaren med stdven mot
palvirket och mot s6dra brohuckens véstra
sida. Stoten var dock av lindrig art. Nagra
smarre skador pa péalvirket samt skador pa
brohucken uppstod. Avensa uppstod en
skamfilning pa &ngarens forstav. Olyckan
kan ej laggas nagon till last utan var helt
orsakad av den starka motstrém och den
harda nordvastliga vind (18 m/sek) som
radde. Efter uppbackning gjordes forsoket
att ga genom Strommen pa nytt, vilket for-
siggick utan missode. Klockan 10.15 fortojt
Skeppsbrokajen.

Tisdagen en 23 februari. Klockan 11 fm
gatt till Tandsticksfabriken och brutit upp
isen darstddes. Darifran utgatt till varvet,
varest gjorts rent fran is. Gatt till kajen va-
rest 1 ¥4 ton dricksvatten intagits. Klockan
12.15 em fortojt Haket.

Onsdagen den 24 februari. Klockan 8.30
avgdtt Tandsticksfabriken. Darifran utgatt
och trimmat fyrarna. Klockan 11.30 fortojt
Haket. Klockan 1.25 em gétt till Kalklip-
porna. Klockan 2.15 em fortojt Haket.

Torsdagen den 25 februari. Klockan
1.05 em gatt till Kalklipporna. Brutit upp
vid Jarnvagskajen. Klockan 2 em fortojt
Haket.

Fredagen den 26 februari. Klockan 7
fm gétt till Jarnvagskajen och brutit upp
isen darstades. Gatt till Skansholmshéllan
for att undersoka isforhallandena. Gatt
till varvet och brutit upp dar. Klockan
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Ovan: Vintern 1956 var en svdr isvinter. Fotograf okéind.

Till hoger: Sd hir minns nog mdnga dldre vistervikare hamnens isbrytande

bogserbdt.

8 fm fortojt Haket.

Mandagen den 29 februari. Klockan 7
fm gatt forbi kajen. Brutit ranna till Brevik
och bogserat flotten fran Vedkajen till
Norra banken. Klockan 8.20 fort6jt utanfor
Tullen. Klockan 10.50 uppgatt till Brevik.
Tagit m/s Marianne péa slap och fortojt
denna vid Barlastkajen. Klockan 12 middag
fortojt Haket.

Sa forflot aren med isbrytning om vint-
rarna och en och annan bogsering under
sommartiden. Till Vasterviksutstallningen
1933 var angaren tex och himtade briggen
Gerda i Pataholm och anlinde med henne
klockan 2.15 em den 7 juni 1933. Under
tiden briggen l&g i Vastervik och utstall-
ningen pagick fungerade isbrytaren som
passagerarfartyg och vattenbat.

I marin tjanst och uthyrd
Den 19 juli bogserades Gerda dter ner till

Pataholm och dagen darpé dterkom isbry-
taren till Vastervik dar hon sedan lag till
den 26 augusti da hon gick till Karlshamn
och hdamtade ett mudderverk och tva pra-
mar till hemmahamnen. Mudderverket
gjorde tydligen ndgot arbete i Véastervik,
ty den 21 oktober var det dags for aterle-
verans till Karlshamn dit man anlédnde den
22 oktober pa kvéllen.

Vistervik var under arens lopp uthyrd
till olika rederier under kortare eller langre
perioder. Sa var hon uthyrd till marinen i
slutet av 1939 och i borjan av 1940. Fartyget
gick da mest mellan Horsfjéarden och Karls-
krona, men var ocksé i Malmo och Visby.

Efter tiden vid marinen hyrdes hon en
langre period av Norrkdpings Exporthyv-
leri och gjorde da ganska langa bogseringar
mellan Norrland och sodra Sverige. Framst
d4 till Marviken eller Blankaholm. Ar 1943
var hyressumman, inberaknat avléning
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till maskinisten, 125 kronor per dag. Detta
ar var hon uthyrd mellan den 3 maj och
den 30 oktober nér hon aterlamnades till
staden. Under denna tid hann man ga pa
grund tva ganger vilket foranledde en
omfattande bottenreparation vid Djur-
gardsvarvet.

Den forsta grundstotningen intrédffade
den 11 september nér hon gick pa fel sida
av en prick i Tallskérshélet. Hon kom sjalv
av grundet och nagot lackage kunde inte
upptickas. Resan till Holsund fortsattes
men fartyget gick in till Oxelésund for
dykarundersékning. Man konstaterade
da diverse bucklor i bottenplatarna samt
en del skador pa kolen. Dykarna ansag att
fartyget kunde fortsdtta resan vilket gjor-
des den 12 september. Pa natten gick hon
emellertid dter pa grund och denna géng
kraftigare dn forsta gangen. Hon blev nu
lack i fortanken varfor resan fick avbrytas

Besiittningen samlad ombord for fotografering troligen 1966.
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och fartyget gé in till Stockholm, dér repa-
ration skedde vid Djurgdrdsvarvet. Resan
fortsattes sedan den 29 september utan
nagra incidenter.

P& hosten 1944 var hon uthyrd till AB
Karta & Oaxens kalkbruk for bogsering av
pramar. Under en sadan resa mellan Ny-
nashamn och Gotland fick hon pannhaveri
den 27 december i sydvastlig storm och
grov sjo utanfér Hallshuk pa norra Got-
land. Nar man inte kunde reparera skadan
hissades nddsignal men den observerades
inte varfor man fick ankra upp pradmarna
och gé pé latten in till Storugns. Den 29
bargades prdmarna av TB:s bogserbat
Minerva och Oaxens bogserbat Oaxen II
Den 3 januari hade man reparerat pannan
nodtorftigt och den 5 kom man till Ham-
marbyvarvet for slutlig reparation.

Under tiden 10 september till 29 oktober
1955 var fartyget uthyrt till Rederi AB Tyr i
Uddevalla for bogsering av timmerpramar
mellan Polen och svenska ostkusten. Den
12 september 1955 tappade hon under
bogsering av prdmarna T1 och T4 den
senare utanfor Landsort och senare dven
den andra. Hart vader rddde vid tillfallet
och omkring 100 kubikmeter massaved
gick overbord. 54 sméningom lyckades
bogseraren barga pramarna och féra dessa
till Nynashamn. Dar fick man emellertid
inte ligga varfor man fortsatte till Oxelo-
sund for att stuva om lasten. Pramarna
var ganska stora och lastade omkring 1000
kubikmeter massaved. Efter omstuvning
kunde man den 15 september fortsitta
resan mot Rostock. Pa grund av diverse
tillbud fick Vastervik ga in till Arkésund
och ankra men resan kunde fortsatta dagen
déarpa och den 22 september tog man lots
vid Warnemiinde.

Efter dterkomsten till Vastervik tjanst-
gjorde fartyget i Oskarshamn vid sjosatt-
ningar. Bland annat av det finska fartyget
Aragona pé 9000 ton dw och sa smdning-
om ocksa av Atlantic Clipper.

1956 deltog Vastervik tillsammans med
Oskarshamns bogserbat Nalle vid sjosatt-
ningen av norska motorfartyget Morviken
den 22 maj och den 25 oktober sjosattes mo-
torfartyget Dagrun och dven da assisterade
Vistervik vid varvet.

Vistervik siljs
Vistervik blev sa smaningom for dyr i drift
och man funderade pa att sélja den. Isbryt-
ningen hade pé 1960-talet Gvertagits av den
forhyrda bogserbaten Storvik men annu en
gang fick Vistervik trdda i tjanst nér Stor-
vik hade fatt propellerhaveri i isen. Men
1970 var det definitivt slut. Da saldes den
gamla trotjanaren for 25000 kronor till kap-
ten Harald Johansson i Goéteborg. Den 14
november 1970 avgick hon for sista gdngen
fran sin gamla hemmahamn och anlande
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Vid varvet i Fredrikstad som Store Birger under ombyggnad till motorfartyg. Ar

quist.

till Goteborg kl 6.20 pa morgonen den 18
november. Gangtiden fran Vastervik hade
da varit 50 timmar och 15 minuter.

Efter en kort tid i Goteborg saldes hon
f6r 50000 kronor till skeppsredaren Birger
Svendsen & Senner i Fredrikstad, Norge.
Under flera ar lag hon sedan och byggdes
om vid Fredrikstads Mekaniske Verksted.
Hon blev nu motorbogserare med en
Wichmannmotor pa 1155 héstkrafter. Hon
fick dven ny styrhytt och i dvrigt modern
utrustning. I juni 1980 overtog varvet far-
tyget, som nu hade fatt namnet Storebirger
ochijuni 1982 saldes hon till Fladstad Slep
i Farsund och déptes om till Amazon.

Nu bérjade en omfattande modernise-
ring och under dren 1982 och 1983 fick hon
bogpropeller, ny bogservinsch, en 10 tons
kran, dysa pa propellern, ny bog, hjalpmo-
tor och nya navigationshjalpmedel.

Sjdlva skrovet dr emellertid detsamma
som vid leveransen 1929 och haller fort-
farande mycket god standard. Fran 1983

kivbild Ola Alm-

anvands hon vid byggandet av oljeplattfor-
mar i Nordsjon och i ovrigt for bogsering
fran Trondheim i norr till Holland i soder.
Aveni Ostersjon har hon varit. Senast 1989,
nar hon hamtade en ldktare i Umed. Hans
Fladstad, som varit skeppare ombord de
senaste fem aren, &r mycket nojd med sitt
fartyg och kan i ar fira 10-arsjubileum som
dgare av gamla Vistervik.

Vistervik finns alltjdmt kvar i drift.
Hon saldes i maj 1996 for 1750000 norska
kronor till Nordslep AS i Hammerfest och
heter fortfarande Amazon.

Denna artikel skrevs av Lennart Karls-
son i Tjustbygdens Kulturhistoriskaforenings
drsbok 1992.

Kdllor: Fd maskinisten Evert Gustavsson,
Viistervik

Diverse maskindagbocker dren 1939-1970
Hans Fladstad, Farsund; korrespondens 1991
Visterviks Tidning 1929

Sodermanlands Tidning 14 september 1955
Tidningen Folket 14 september 1955

Amazon vid Halsnoy 1986. Foto Dag Bakka.
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Seiko anlinder for forsta gdngen till Grundsund. Foto Terje W. Fredh.

UA 530 Seiko — en udda fiskebat

Fiskeledig dag i Grundsund

Det var augusti 1974. En stor del av samhal-
lets befolkning hade sokt sig ner till ham-
nen. Tidningarna hade inte beréttat vad
som skulle handa men djungeltelegrafen
hade viskat att det till Grundsund skulle
komma en verkligt stor fiskebat med en
ovanlig bakgrund.

In glider i hamnen UA 530 Seiko. I
styrhytten kunde folk se Gunnar Karlsson
som var skeppare. Gunnar var morbror till
boxaren Ingemar Johansson som tidigare
satsat pengar i staltrdlaren Ingo.

Seiko var byggd i engelska Goole, som
patrullfartyg och minsvepare for brittiska
marinen. Fartyget byggdes sedan om for
fiske och sélfangst och fick namnen Tot-
tan och Kvitfjell. Under nagra ar var
béten registrerad i Kanada, dar den en tid
tjdnstgjorde som kylfartyg for torskfisket
pa bankarna vid Newfoundland. I Halifax
skedde en mindre ombyggnad for fiske och
bland annat installerade man kraftblock
som var en nyhet for fiskebatar.

Vid en resa fran Kanada med last av sal-
skinn till Gdynia, fattade baten eld utanfor
Las6. Skadorna blev omfattande men en
rysk hogsjobogserare var i narheten och
bargade besittningen och baten. Baten kom
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Terje W. Fredh

efter branden att dgas av ett amerikanskt
forsakringsbolag.

Efter detta inledde Ljungsvik & Carls-
son forhandlingar om kop. Baten kom
till varvet pa Halso, dar fartyget rustades
upp efter branden och byggdes om for
Nordsjofiske. Den nya maskinen blev en
M.A K. diesel pa 1500 héstkrafter med 375
varv i minuten. Hjidlpmotorerna var 2x240
hk Volvo Penta och en hjalpkarra Packson
diesel. En finess var en bog- och en akter-
propeller som drevs av varsin 300 hk Volvo
Penta dieselmotor. Automatisk radiopejl
och en 70 kanalers pejlingsanldggning
samt internkommunikation tillhorde ut-
rustningen. Sillpumpen var av norsk typ
med en kapacitet av 1200 kubikmeter per
timme. Ringnoten hade matten 320x110
famnar. Langden pa fartyget var 165 fot,
bredd 25,5 fot. Seiko lastade 700 ton. Re-
dare var skeppsmaklarfirman Ljungsvik
& Carlsson. Besdttningen var pa 12 man,
de flesta fran Grundsund.

Fyra miljoner kronor kostade ombygg-
naden. Rederiet var dessutom, vid den
tiden, deldgare i trdlarna Abba, Halland
och Bohusldn. Dessutom drev man tra-
larna Stromboli fran Grundsund, Ajax
fran Goteborg, Burma fran Halsé och

Brittana fran Knippla.

I en intervju med Gunnar Karlsson 1994
berattade han att satsningen pa Seiko hade
att gdra med det stora sillfiske som i forsta
hand norska ringnotsfiskefartyg bedrev i
Nordsjon och utanfor norska vastkusten.
Enligt Gunnar kom Seiko tyvérr att drab-
bas av en rad problem. Nar fisket var slut
1976 blev nya namnet Deep Diver och
sedan GG 869 Sjovik fran Donso.

Seikos historia

Krister Bing

Jo, det var verkligen ett udda fartyg Terje
rapporterade om. Hon byggdes av Goole
Shipbuilding & Repairing Co i Goole,
England och sjosattes den 6 augusti 1940
som bevapnade dngtralaren Morris Dance
(T117) f6r det brittiska amiralitetet och le-
vererades den 7 oktober detta ar. Fartyget
var ett av 20 liknande fartyg som byggdes
for den engelska flottan. Inget varv byggde
fler an tva fartyg av denna typ. Hon var
utrustad med en 10,2 cm kanon och hade

Lanspumpen 2007:2



Kuvitfjell av Halifax seglar ini Goteborg en julidag 1973. Foto Krlster Bing.

en besdttning pa 35 man. Hon tjanstgjorde
som eskorttrdlare med bas i Freetown i
Sierra Leone och gick i konvojtjanst utefter
Afrikas kust och till Véstindien.

Hon saldes 1947 och hamnade i Norge.
Hon finns inte med i registren forran 1948.
Da dgdes hon av Bjarne BernhardseniOslo
med Stavanger som hemort med namnet
Morris Dance.

Ar 1950 inképtes hon av ingenjér E.
Hansen i Vestfold Kemiske Industrier och
kapten Johs Engebretsen i rederiet Tank-
transport pa Nottersy och fick Tensberg
till hemort. Aret dérpa byggdes hon om.
Angmaskinen ersattes med en dieselmotor
av Krupps tillverkning. Hon oméandrades
for salfangst, isforstarktes och doptes
om till Tottan. Det namnet fick hon efter
skeppsredare Thorvald Bergs dotterson
som ocksa hette Thorvald, men som kall-
lades Tottan.

Fartyget genomforde sex expeditioner
till Antarktis och en fangsttur till New
Foundland. Pa somrarna var hon utchart-
rad for turer till Gronland.

Under aren 1955 till 1959 var hon ut-
chartrad till Royal Geographic Society i
London och anvdndes vid uppbyggandet
av forskningsstationen Halley Bay pa ca
75,5 grader sydlig bredd.

Ar 1959 saldes hon till Rieber & Co i Ber-
gen men fick Tromse som hemort och nytt
namn, Kvitfjell. Hon registrerades nu som
fiskefartyg med beteckningen T-2-T.

Under 1962-1963 byggdes hon om vid
Mjellem & Karlsen Mek Verksted i Bergen.
Dé forlangdes backen och nya hytter bygg-
des forut. Ar 1963 byttes ocksa motorn.
I Flensburg forsags hon med en M.AK.
diesel pa hela 2000 hastkrafter.

Vintern 1964-1965 blev hon anyo om-
byggd. Hon fick ny styrhytt av aluminium
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och hon byggdes om akterut. Hytterna fick
en uppfraschning och hon forsags med nya
hjalpmotorer.

Ar 1967 verfordes hon pa Riebers dot-
terbolag Carino Co Ltd, Halifax, Kanada.
Detta for att Kvitfjell skulle kunna fort-
sétta jakten pa sal i kanadensiska vatten.
En annan mycket populdr funktion var att
aka runt vid Vastgronland och i Hudson
Bay och kdpa upp sdlskinn fran séljagarna
dér. Det var bade eskimder och indianer
som jagade.

Fartyget anvandes ocksé for fiske med
not. Bést gick det ndr man fiskade sill med
not. Det fanns rum f&r hela 5000 hl sill i
lastrummet.

Ar 1971 saldes Kvitfjell till Interfish Ltd,
Stephensville, New Foundland. Sédljaren
beholl dock licensen for salfangst och
hyrde tillbaka fartyget under sdasongen

1972 i vantan pa att ett nybygge skulle
levereras.

I september 1972 hade fartyget varit i
Polen och levererat sdlskinn och var pa
vag till Bergen i Norge nar brand utbrot
utanfor Loese. Hon assisterades av en rysk
bogserbat som slackte elden. Hon kom
sedan in till Géteborg den 24 september
och lades upp.

Skadorna var emellertid sa stora att far-
tyget kondemnerades. Hon sdldes sedan
pé haveriauktion den 28 april 1973 till
Ljungsvik & Carlsson AB i Goteborg som
istandsatte henne vid AB Halso Varv. Hon
registrerades i februari 1974 med namnet
Seiko och kunde alltsé i augusti samma &r
glida in i sin nya hemmahamn Grundsund
med Gunnar Karlsson som skeppare.

Ljungsvik & Carlsson forsattes i konkurs
i februari 1976 och hon séldes av konkurs-
boet den 4 augusti 1976 till Goteborgs Dyk-
teknik AB i Goteborg. Hon oméandrades nu
till dykeri- och bargningsfartyg och fick det
passande namnet Deep Diver.

Inte heller de nya dgarna hade nidgon
lycka med sig. Den 25 juli 1984 sattes bola-
get i konkurs och i januari 1985 sdldes hon
till Rederi AB Sjévik pa Donsd vilket bolag
dock senare registrerades som Rederi AB
Swedia. Nu registrerades hon som fiske-
fartyg som GG 869 Sjovik. Hon blev dock
liggande vid Gasklockan i Goteborg.

I maj 1987 saldes hon vidare for 650000
kronor till Nordic Fishing Management
Inc., Eldorado, Panama varvid prickarna
forsvann och fartygets namn blev Sjovik.
Bakom detta bolag stod Thurid och Bjorn
Borgan Hansen, Arendal, Norge.

Hon dgs dnnu av detta bolag som nu-
mera kontrolleras frdn Mauretanien. Det
ar val osdkert om fartyget verkligen finns
kvar. Kanske finns det nagon sjofarande
batolog som har sett henne?

S

Hiir gdr fartyget ut som Deep Diver. Foto Giran Om“»-mr
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Slite. Hamnen,

Olof Sunds dagbok pa tralaren Kennedy

anuari 1963: 24.1: Startade idag pa mor-

gonen fradn Helsingfors pa vag osterut

for att se om vi kan fa nagon fisk. Har

u legat stilla en vecka. Kom fram till Dig-

skérshalet mot kvillssidan. Drog ett hal

och hade 27 lddor stromming. Koérde till
Hamnholmen och ankrade dar.

25 januari: Startade k1 7.00 for att ga ut
och fiska men det var is 6verallt. Har varit
16° kallt i natt och ar fortfarande kallt.
Korde ut till Hamnskér och viande sedan
tillbaka. Lossade lasten vid Risholmen
(hast och slade emot pd isen). K1 14.00 satte
vi kurs vasterut igen men vinden hade nu
andrat till SV och borjat skruva. Korde till
Tunnholmen utanfor Pellinge dar vi lade
oss for ankar dé vi tyckte att det var for
riskabelt att fortsatta i morkret och den
tilltagande isskruvningen. Vinden SV 3-4
beaufort.

26.1: Ligger fortfarande vid Tunnhol-
men, ser nastan ut som om vi skulle bli
vinterliggare.

Sondag 27.1: Startade ki 08.00, Skall for-
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Inséint av Birger Bengts

sOka komma ut harifran. K1 10.00 métte vi
hard packis. Fick vanda om. K1 12.00 ar vi
tillbaka pa samma plats som forut. Hakan
och jag reser hem och Bengt blir batvakt.

28-31.1: Ligger vid Tunnholmen. Jag &r
hemma.

Fredag 1.2: KI 13.30 startade Kennedy
pa vag mot Helsingfors. Jag ar fortfarande
hemma. Kennedy och Rossvik anldnde till
Helsingfors kI 21.30.

Lordag 2.2: Jag kom ombord igen och vi
tog vatten och proviant ombord. Klarerade
ut. Bengt och Hékan reste hem &ter och
fram. Fardiga for langfard.

Sondag 3.2: Startade kl 10.45 fran Hel-
singfors pd vag vasterut. Vinden SO 3-4
beaufort, —2° och disigt.

Fast isrdanna till Porkala, Ronnskar dit
vi anldnde kl 17.30. Ligger hér i natt och
avvaktar laget. Vinden fortfarande SO 4
beaufort, disigt och —1°.

Miéndag 4.2: Ligger fortfarande vid
Ronnskar. Vinden har under nattens lopp
okat till storm. Har blaser nu 68 beaufort,

noll grader och disigt. Fortsatter vinden
fran samma hall ett dygn till kan det hdnda
att har blir 6ppet vatten utanfor Ronnskar.
Det ar det vi hoppas pa, sa vi kan gd ut och
fiska. Det &r lange sen sist.

Klockan ar nu 20.00 och vinden har vant
till S, full snostorm 6-8 beaufort. Det ser
morkt for oss som om vi ej skulle slippa
bort hérifran. Annars mar alla bra om
man undantar snuva som de flesta av oss
lider av. Jag kryper nu till kojs for att orka
pumpa i morgon bitti kl 04.00.

Tisdag 5.2: K1 08.00 ligger fortfarande
vid Ronnskar. Har blaser nu full snéstorm
franS. K1 12.00 samma véder som pa mor-
gonen. Fordriver tiden med kortspel.

Kl 15.00. Vinden har mojnat men det
snoar fortfarande, men inte sd mycket
som forut. KI 17.00 vinden har ytterligare
avtagit och det har slutat snoa. Det ar ratt
s vackert vader nu.

Oppet vatten 10 sjomil utanfor Porkala
fyr. Tiden blir lang da man bara maste
vanta. Hoppas vinden vénder till N. Allt

Lanspumpen 2007:2



val ombord.

Onsdag 6.2: K107.30 steg jag upp. Det ar
en harlig morgon, klart och lugnt, 5 grader
kallt, men is sa langt 6gat nar. Det kan
handa att det drar litet fran ostkanten, men
det ar ytterst svag ostan som vi ej har nytta
av. Skall nu pumpa och koka kaffe.

K110.00 har varit iland pa Ronnskar. Var
uppe i tornet och tittade omkring oss. Sisu
Oppnade farleden 6ster om Rénnskar. Fyra,
fem batar kom in men vi ligger fortfarande
pa samma plats som forut. Is sa langt 6gat
nar, mulet och en svag ostan 5° kallt. KI
11.30 startade vi pa vag ut. Rdnnan verkar
latt tillsvidare, men hur lange?

K1 16.40. Efter manga modor och besvar
ar vi nu pa oppet vatten, tack vare att tyska
lastbaten Tegelhaim tog oss pd bogser
och drog oss genom det vérsta. Det kinns
skont att ater se Oppet vatten. Vinden ar
N 1-2 beaufort, mulet. KI 21.00 satte kurs
mot Fard pa Gotland. Hade vakt fran kl
18-20.

Torsdag 7.2: Vakt fran 24-02. Ménsken,
vackert vader, vinden NNO 1-3 beaufort,
mulet. Vi stavar mot Dagerort.

8.2: Vakt frén 06.00-08.00. Vinden har
okat men ér fortfarande NNO 3-4 beau-
fort. Halvmulet. Styr kurs 235° mot Faro.
K108.25 fick avlosning. Jag gédr och dricker
morgonkaffe. K1 12.00 steptorn till 14.00.
Halvmulet god sikt, vinden NNO 4-5
beaufort. Vi stdvar mot Faro. Alla mar bra.
Tillsvidare ingen sjosjuk. K1 14.00.

Vi vantar att fa se Gotska Sandon, men
ingenting. K1 17.00. Faro i sikte ratt forut.
K1 18.30 hade vi Far6 udde tvars. Vinden
densamma som forut. Kl 19.45 hade vi
Farosund tvars. Vi stavar mot Slite. Allt
val ombord. Kl 22.15 lade till i Slite hamn.
Alla mér bra.

Fredag 8.2: Ligger i Slite. Ej ut och fiska.
Har ar nagra batar ute men daligt med
fisk och sondriga tralar. Var och postade
kort hem.

9.2: Var ute och fiskade, men daligt var
det med fangsten. Tva drag och hade
sammanlagt 25 kg stromming. Gar pa
Slitestaden i kvéll om det skulle hjalpa till
bdttre tur.

10.2 Séndag: Mar ovanligt gott efter
garkvillens festande. Ligger i hamn idag
och gor ingenting,.

e
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Mandag 11.2: Ligger i Slite. Det blaser
hart idag. Ingen bét ute. Tiden blir lang att
bara vénta, men man borjar snart bli van
vid det. Vinden ar SO 6-7 beaufort, annars
vackert vader.

Onsdag 12.2: Ligger fortfarande i Slite.
Vinden ganska hérd. Ingen ute och fiskar.
Har ligger hard is utanfor Slite hamn.
Vesterland och Julanta var pa morgonen
ute och forsokte komma igenom, men fick
vianda om. Senare pa dagen dppnade Po-
seidon en rdnna ut.

Kl 14.45 startade vi pa vag ut. Vi gér till
Herrvik for att se om vi kan komma upp
pa slip. K1 18.30 fortdjer vi i Herrvik. Skall
ga pa slip imorgon.

13.2: Hogg is hela formiddagen for att
fa upp baten. K114.00 var vi pa torra land.
Slut med pumpandet {or en tid framat. Tog
loss propellern. Gamla ekolodsklossen var
néstan borta.

Torsdag 14.2: Fortfarande pa land. Tog ut
propelleraxeln. Fixade platen i féren och re-
parerade dven de andra som var loss. Satte
fast stavlagret. Hér har snoat lite idag.

Vinden blaser fran NO 2-4 beaufort och
hér har under de senaste dagarna varit
2-5° kallt.

Fredag 15.2: Satt i propelleraxeln i dag
pa morgonen. Lade ny packning i tatnings-
lagret och lade rodret pa plats. K116.30 var
vi i vattnet igen. Baten verkar hélla tatt
tillsvidare, men ack huru lange? Jag hoppas
det basta. Ligger nu vid kajen i Herrvik.

Skall imorgon fixa jarnet pa utsidan och
ordna upp i maskinrummet. Har hopp om
att fa bastu i morgon. Det skall bli skont
efter allt detta smutsiga jobb. Samma
vader som forut men det har inte blast sa
mycket idag.

Lordag 16.2: Stadade i maskinrummet
efter de senaste dagarnas remont. Bengt
och Hakan satte fast jarnet pa utsidan. Av-
gick fran Herrvik k1 17.30 till Slite. Is hela
vagen eller rittare sagt snosoppo. Rannan
in till hamnen var ganska hérd. Var i Slite
k121.00. Vackert vader.

Sondag 17.2: Ligger i Slite. Har blaser
hart och snoéar, sa det ar nastan full sno-
storm. Tiden blir ldng. Ingenting att gora.

Mandag 18.2: Fortfarande i Slite. Blaser
hart, men det ar klart vader och solen
skiner. Har burit vatten i tanken. Hard is
utanfor hamnen.

Tisdag 19.2: Ligger i Slite. GOr ingenting.
Ringde hem idag. Kostade 10:30-. Snart
utan pengar.

Onsdag 20.2: Fortfarande i Slite. Vackert
véder och 62 kallt. Skepparen funderar pa
att resa hem en vecka. Det ar omdijligt att
fiska da det ligger is Overallt. Det &r samma
sak som i Porkala, ingenting att gora, bara
vanta, vanta pa var och varmare vader.

21-23.2: Ligger i Slite, Skepparen har
rest hem.

Séndag 24.2: K1 16.00 pa vag mot Oster-
garn. Holger (Sjogren) ar skeppare. Drog
ett drag SO fran Ostergarn. Ingen fisk. Gar
in till Herrvik. I Herrvik k123.15. Det blaser
en sakta S.

25.2: Ligger i Herrvik. Vinden har vént
till N och ékat. Ar nu 4-5 beaufort. Sné-
byar. Maste bort harifrdn, annars blir vi
instangda. K116.00 pa vag till Slite. Det var
hart att komma ut fran Herrvik. Vinden
fortfarande N 2-4 beaufort., klart. I Slite
kI 18.30.

26.2: Ligger i Slite. Gor ingenting.

3.3: I kvdll kom Hakan ombord igen
efter att ha varit hemma en vecka. K122.00
startade vi pa vag ut for att fiska. Vi skall
kora 8 timmar i 85° graders riktning frdn
Mago.

4.3: K1 01.00 borjade jag styra. Mansken.
K105.10 vackte jag Bengt for att koka kaffe.
Hékan ligger i forkylning. Kl 06.30 ar vi
vid fiskeplatsen eller hade bort vara dar.
Kor annu omkring och soker fisk och slat
botten. Dagens fiske for var del har varit
daligt. Sammanlagt 12 lador, mot de andra
batarnas 200-300 lador.

Skepparen dr fortfarande sdngliggande.
Ligger nu till ankars. Alldeles lugnt. Tills-
vidare klart, men det kan komma dimma
under natten.

5.3: Lattade ankar 07.30. Vinden har un-
der natten okat nagot. Det bldser nu frdn
SV 2-3 beaufort och dr dimma. Skepparen
fortfarande sjuk. Drog trots det 2 drag idag.
Startade mot Slite k1 15.45.

Vackert vader, nastan lugnt. Motte is 15
nm fran Far6, men vi korde igenom den. I
Slite k1 01.30.

6.3: Idag regnar det har i Slite och blaser
hart. Ligger i hamn.

7.3: Fortfarande i Slite. Blaser hart, daligt
vader.

8.3: Blaser fortfarande ganska hart. Gar
ej ut idag.

Lordag 9.3: Hard vind fran SO. Solsken
och nagon koldgrad. Harligt vader. Gér
ej ut.

Sondag 10.3: Hart vader fran SO. Klart
och vackert vader. Véntar pd att fa komma
ut och fiska igen.

11.3: Startade kl 17.45 fran Slite. Skall
forsoka komma ut harifran. Vinden ar fran
OSO 2-3 beaufort. Is till Smallhélet. Det var
forst meningen att ga till ankar i la under
Bungerarn men vi fortsatter vil and4 till
Riga bukten.

Svenska radion lovar till tisdagen tillta-
gande vind fran NO.

12.3: Kor omkring och soker stromming.
Fisk finns har nog men det dr bara vassbuk.
Drog ett hal men lat det ga tillbaka i sjon.

Vinden bladser rakt fran NO. Drog ett
drag pa 20 min och fick en 70-80 lador fisk
vilket vila pa déck. Dérifan plockade vi ut
36 lador stromming,.
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K1 17.00 kérde vi upp till isen och fann
att dar var sal. Vi gar pa séljakt. Vi hann fa
14 salar innan det blev morkt. Det fanns
rikligt med sél. Vinden ar fortfarande
densamma som forut, men radion lovar
hart vader fran N.

K1 22.00 har vi bestamt oss att aka mot
Slite. Det var meningen att vi skulle ligga
till ankar inatt, men da det ar déligt med
fisket och radion lovar storm kommer vi att
gd mot land. Hade vakttorn fran 22.30 till
00.30. Vinden hela tiden den samma med
nagon snoby. Annars vackert vader.

K1 06.00, da jag steg upp, blaste det full
storm frdn NNO och sndade lite. Vi dr pa
vag till Slite. K1 08.00 &r i Slite stadigt for-
tojda vid kajen. Det blaser full storm fran
NO och snoar litet.

14.3: Ligger i Slite. Det bldser fortfarande
hart, men ar klart och kallt.

15.3: Startade k1 05.30. Skall forsoka ga ut
och fiska men det har varit kallt och lugnt
inatt sd det finns mycket is utanfor. Kérde
en timme ut frin Mag6. Bara is sa langt
Ogat nar. Vi vander om och gér in till Slite
igen. Det ar for jakligt, men det hjdlper inte.
Vackert vader och lugnt.

Lordag 16.3: Vackert vdder och en sakta
vind fran SSO. Ligger kvar i Slite.

Far val ligga hér till midsommaren.

Séndag 17.3: Vackert vader. En sakta
SO vind och ndgra kéldgrader. Ligger och
vantar pd andra vindar och varmare vader.
Is sd langt dgat nar.

Mandag 18.3: Fortfarande i Slite. Vackert
vader och en sakta vind fran SO.

Tisdag 19.3: Startade fran Slite kl 14.00.
Skall forsoka komma ut harifrdn om det
nu gar. Vackert vader SO 2-3 beaufort.
Klart. K1 19.30 ar nu pa Oppet vatten ca 2
nm utanfor Mago. Det var ratt sa hart, men
det gick anda.

KI 23.30 motte vi isen och lade oss dar.

Driver nu med isen. Omoijligt att kora ge-
nom den i morkret.

Onsdag 20.3: Startade kl 06.30. Vinden
fortfarande fran OSO 2-3 beaufort. Klart
och 7¢ kallt. Is sa langt dgat nar at alla hall.
Skall férsoka komma till dppet vatten. Vi
kor ostvart.

K1 08.30 siktar vi sdl och Bengt och jag
skall ga pa isen efter dem. K1 10.00 inser
vi att det ar omdjligt att ga pa fiske da
det finns sa mycket is. Kér nu omkring
och tittar efter sél. K1 18.00 befinner vi oss
mellan Gotland och Sandon pd vdg mot
Visby. Hér ar tunn is 6verallt. K1 20.55 har
vi Stenkyrkehuk tvars. Kursen mot Visby.
K123.00 fortojer vi i Visby hamn.

Fran den 21 till den 26.314g vii Visby och
gjorde ingenting.

27.3: Startade frdn Visby kl 08.45. Skall
forsoka komma ut hdrifran d4 islaget har
lattat litet. Nog finns hédr fortfarande is,
men det gér fortfarande att kora. Fran Stora
Karlso hade vi sa gott som 6ppet vatten
till Hoburg.

K1 18.00 passerade vi Hoburg och kér nu
70°, vinden NO 1-3 beaufort., mulet, god
sikt och isfritt.

28.3: Hade styrtorn fran ki 24.00 till 02.00.
Vackert viader, men vi motte isen k1 01.00,
men fortsatter tillsvidare. K107.30 ligger vi
stilla och diskuterar med de andra batarna
vad vi skall gora. Is sa langt 6gat nar, an-
nars vackert vader, solsken och nastan
lugnt. K1 09.50 stannar vi motorn. Ligger
och driver och vantar att nattens blais skall
mjukna litet. Det ser ut att bli en dalig resa
aven denhar. K1.14.00 startade vi igen. Skall
forsoka komma ut till Oppet vatten. Kor
at S och SV. Fortfarande vackert vader. Kl
17.20 ligger vi stilla igen och det blir att
ligga hér dven under natten om det inte
bérijar blasa.

Blais sd langt 6gat ndr, men den ar i
rorelse, si om det borjar blasa litet sa for-
svinner den nog ganska snabbt.

Det dr svart att sdga var vi befinner oss,
men ndgonstans SSV om Klintsbank borde
vi vara. Vinden har 6kat en aning annars
Klart och kallt. Andra natten i vinter till
ankars ute i Ostersjén. Men ingen fisk. Det
ar ndstan for javligt.

Fredag 29.3: Steg upp kl 07.00. Det ar en
harlig morgon med solsken och klar luft
och négra grader kallt. Ligger fortfarande
och driver, bldis sd langt 6gat nér. Fordriver
tiden med kortspel.

K111.30 startade vi antligen efter mycket
funderande. Vi gar mot Herrvik. Fick
véanda eftersom det dr oméjligt att gé in till
Herrvik. Vi gér istallet in till Slite igen. Har
nu for forsta gangen i mitt liv kort Gotland
runt. Tunn blais 4nda frén Ostergarn till
Slite. Vackert vader, men vad vi 6nskar nu
ar en ordentlig storm som skulle rensa upp
det tilltrasslade laget.

Lordag 30.3: Ligger i Slite. Vackert véder.
Omaoijligt att ga ut.

Sondag 31.3: Fortfarande i Slite. Det ser
ut som vi aldrig skulle komma bort fran
detta har Kalkstenshawaai!

Miéndag 1.4: I Slite.

2 och 3.4: T Slite.

Torsdag 4.4: Startade kl 05.45. Skall for-
sOka komma ut hérifran. Far till Mago och
vander. Mycket is och dimma. Det &r bara
att vanta. Det har vi gjort i tre manader nu
sd jag tycker det borde racka, men det ser
ejsa ut.

Fredag 5.4: Lag i Slite.

Lordag 6.4: Startade kl 13.45 frén Slite.
Skall forsoka komma ut genom isen da
vinden nu har vant till Nord. KI 20.00 var
vi vid Klints bank. Det gick ganska bra
att komma ut. Kor nu i kurs 118° mot en
punkt 27 nm i 250° fran Usava pa ryska
sidan. Skall enligt berakningarna vara dar
k100.15 inatt.

Séndag 7.4: K1.00.40 &r vi pa platsen
och ankrade. Ligger har tills morgonen
ljusnar.Vackert véader. K1 05.40 startade vi
for att borja fiska. Drog ett hal och fick 11
lador stromming och 4 lddor torsk. Drog
tva drag till och hade allt som allt idag 39
lador strémming.

Kl 17.30 borjade vi kora norrut for att
soka efter fisk. Det har varit ett harligt
véder hela dagen, solsken och sa gott som
lugnt. Det dr forsta sondagen som Ken-
nedy har fiskat.

Maéndag 8.4: Hade vakt frén kl 03.00 till
05.30. Vackert vader, men dimman ligger
och driver. K1 06.30 startade vi. Borjade
kora norrut igen men motte efter en timme
is och svangde om till 190°. Drog ett hal
men ingen fisk. G&r nu mot Ostergarn.
Vackert vdder en sakta SV, lite disigt.

Drog ett hal pa Herrvikhalet. Fick 3 1ador
pa en timme. Det var for sent pa dagen.

Korde norrut for att se om Slitehalet
skulle vara isfritt, men dér var fortfarande
is. Ankrade i 14 under Ostergarn kI 00.15.
Ligger hdr inatt.

Tisdagen 9.4: Startade kl 06.20 fran an-
karplatsen. Gar ut for att soka efter fisk.
Drog tvd drag idag, men det var mest bara
vassbuk, men hade 38 lddor stromming da
vi plockade ur vassbuken. Vi gar iland till
Slite ikvéll. Var iland kI 19.00.

Onsdag, torsdag och fredag lag vi i
Slite.

Lordag 13.4: Startade kl 05.30 fran Slite
pd vag till Herrvik for att ldgga nytt tryck-
lager. Vinden ar NV 1-2 beaufort, dimma.
K109.00 var viiHerrvik. Borjade genast att
plocka sonder kopplingen. Trycklagret var
alldeles sonderbrant. Det nya lagret kom
i dag pa eftermiddagen. Smutsigt jobb.
Hoppas man ej flera ganger behover byta
trycklagreni ar.

Sondag 14.4: Paskdagen. Vaknade kl
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08.00 av att det var lite kyligt inne. Det &r
en hdrlig varmorgon, solen skiner fran en
molnfri himmel och néstan lugnt. Endast
en svag NV kare drar 6ver hamnen. Forsta
géngen man firar pask i Herrvik.

Méndag 15.4: Steg upp ki 09.30. Kokade
kaffe och d4gg. Var sedan ute pa langpro-
menad runt halva Gotland. Det &r ett
hérligt véader, solsken och varmt och just
ingen vind alls. Men radion lovade regn
tills imorgon.

Tisdag 16.4: Arbetade med kopplingen
hela dagen. Det &r en seg bit.

Onsdag 17.4: Fortsatte arbetet med kopp-
lingen och lade fast den tillbaka. Ar nu
igdng och allt ser ut att ga bra. Hur det nu
sen héller ar en annan sak.

Idag har hir varit dimma och solsken
om vartannat.

Torsdag 18.4: Startade fran Herrvik kl
13.00 pa vég till Slite. Har var dimma forst
pa morgonen men nu har dimman lattat
och det &r vackert vdder och solsken. Var
i Slite k1 16.00.

Det var meningen att vi skulle g ut till
havs i kvéll men for tillfdllet 4r dimman sa
tat att det 4r omdiligt att g& ut, sd vi véantar
tills det borjar ljusna i morgon bitti.

Fredag 19.4: Startade fran Slite kl 06.00.
Fortfarande tjocka, men vi géar uti alla fall.
K107.00. Dimman lattade och solen borjar
skina. Vackert vader. Pa vég till Fard-draget
for att se om dar finns fisk, om inte, fort-
satter vi vl over till andra sidan. KI 15.00
var vi vid fiskeplatsen pé estniska sidan.
Drog tva drag. Fick 30 lador snygg fisk.
Ligger till ankars hér i natt. Alldeles lugnt
och lite disigt.

Lordag 20.4: Startade kI 04.00. Fortfa-
rande lugnt och klart. Drog ett drag pa
samma plats som igar men fickdaligt med
fisk idag. 15 lddor. Kor nu norréver och
soker fisk. Det har mulnat, men dr néstan
lugnt. Efter 2 timmars korning hittade vi
en plats som visade lite fisk. Drog 3 drag
pa denna plats och fick sammanlagt ca 100
lador fin stromming. K120.30 satte vi kurs
mot Hang6. Lugnt och klart.

Sondag 21.4: Hade vakttorn fran k1 01.30
till 04.30. Lugnt och klart, men ndgot di-

sigt. Hade Ristina tvérs k1 02.30. Styr mot
Hangp. Antligen hemét efter 3 manaders
Gotlandsvistelse. K1 08.40 kor langsmed
iskanten. K1 10.00. Vi gar i isen. Forsoker
ta oss in till Hango. Det gar ratt sa latt
tillsvidare. K1 12.00 ligger vi stilla och
vantar pa isbrytare, som skall komma ut
vid 16.00-tiden fran Hango. Hér &r ratt sa
harda packisvallar. Vackert viader. Lugnt.
Kl120.30 var vi i Hangd. Reser hem ikvall
for forsta gdngen pé 2,5 manad.

Tisdagen 23.4: Startade fran Hango
k1 21.30. Det &r meningen att vi skall ga
till Bottenviken, latt rdnna fran Hango
norrover.

Onsdag 24.4: K102.00 Vistannariisen da
Florence reverseringslager har gatt sonder.
K105.00 ér vi pa vdg igen. Florence gar till-
baka till Hango for att laga lagret. K1 06.00
fick vi hal pa en cylinderpackning, men vi
fortsdtter trots det. K1 08.30 maste vi stanna
och byta packning pé framcylindern. Ar nu
ett litet stycke frdn Pargas Port. KI 10.10
fortsétter vi resan. Rannan mycket latt. KI
15.00 var vi vid Lovskar. Hade styrtorn fran
k1 13.45 till 16.45. Det blaser en frisk bris
fran NO men god sikt. P4 kvallen ndgon
gang moter vi hardare is.

Onsdag 25.4: Startade kI 00.30 pa grund
av att isen inte dr sd hard, men det ar svart
att kora mellan bitarna da det ar morkt.
Har vakt fran kl 23.30 tills det ljusnar. Kl
04.00 borjade vi kora igen. Rdnnan l4tt till
en borjan men blir hdrdare ju langre norrut
vi kommer. K1 14.00 kom vi till fritt vatten,
tack och lov. Gér nu i véstlig kurs for att
soka efter fisk. Korde hela eftermiddagen
och hittade fisk, men det var ingen botten
att dra pa. Vackert vader. 3 beaufort. NV
och klart. KI 22.00 stannade vi och lade
oss for ankar.

Fredag 26.4: Startade kl 03.30. Vackert
véder. God sikt. Drog ett kort hal. Fick tva
lador stromming. Kér omkring och soker
fisk och bottnar. Vid middagstid hittade vi
slat botten och drog ett hal. Fick 33 lador.
Drog tva drag till och fick sammanlagt 101
lador. Kl 15.30 startade vi mot Réfsd. Kor
kurs 40°. Vackert vader. Var i Réfso k120.40.

Bunkrade 4400 liter nafta.

Lordag 27.4: Ligger i Radfso, vackert
vader.

Sondag 28.4: Startade k1 02.15. Vackert
véader. Gar ut for att soka efter fisk. Gar
mera norrut idag. Kl 21.00 lade vi oss for
ankar. Ligger nu utanfér Raumo nagon-
stans. Har kort omkring hela dagen utan
att hitta slata bottnar med fisk. Didr som
funnits slat botten har ej funnits fisk och
tvartom.

Har nu vakt frdn kl 21.00 till k1 24.00.
Klart, men vinden har 6kat nagot 2-3
beaufort fran SSO. K1 23.20 kom dimman.
Vinden fortfarande densamma, men ingen
sikt.

Méndag 29.4: Startade kl 05.20. Fortfa-
rande tjocka, vinden SSO, 3-4 beaufort.
Kor omkring och soker fisk. Provade mel-
lanvattentralen idag, men med mindre
lyckat resultat. Forsta gangen fick vi linan
i propellern. Forsta draget fick vi 2 kg
stromming. Andra draget 100 kg vassbuk
och stromming.

Vi gar mot land. Det blir val Hango sa
smaningom. Ankrade k123.30 vid iskanten.
Dimman har ndgot lattat.

Tisdag 30.4: Kor och sdker rannan. Svart
att hitta i dimman. Fann den slutligen. Den
ar latt. Det ar fortfarande dimma. Vi f6ljer
efter nagra dldndska batar. Stannade ki
18.30 vid Laupunen och ankrade. Omoj-
ligt att kora da det blir mdorkt och dartill
dimma.

Firar valborgsmassoafton har (det blir
billigt).

Onsdag 1.5: Startade k1 12.00 sedan dim-
man lattat ndgot. Det dr tidvis rdtt god sikt,
for att ter mot kvéllen bli dalig. Stannade
vid Galtarna kl 20.00 och ankrade. Sikten
nu ca 25-50 m och dessutom blir det morkt.
K122.30 lugnt, dimma och morker. Ligger
for ankar. Hoppas vi kommer till Hango
i morgon.

Torsdag 2,5: Startade kl 03.15. Dimman
har lattat, det ar god sikt SV 1-2 beaufort,
halvmulet. Skall férséka komma upp i
kranen idag och fa lackan titad.

Vi var i Hang6 k1 06.00. Dimma. -

Fartyget bestalldes den 9 april 1932
av Henry Larsson pa Hono. Priset var
21000 kronor plus fiskebdten GG 460
Bele. Nybygget levererades mot slutet
av aret och hade da fatt namnet Ken-
nedy (GG234).

I samband med att honofiskaren fick
ett nybygge levererat till sig saldes gamla

Kennedy var ett Hilsébygge

Kennedy i oktober 1947 till ett partrederi
pa Hasslo i Blekinge med S6ve Mauritz
Carlsson som huvudredare. Nytt di-
striktsnummer blev KA 348.

Fartyget stannade pd Hasslo fram
till september 1960. D& hade hon for
110000 kronor sdlts till fiskaren Hékan
Sandvik i Valkom i Finland. Fartyget

fick Lovisa som hemort och nummer
SF208. Fortfarande hade hon kvar sitt
dopnamn, Kennedy. 1972 fick hon ny
distriksbeteckning, SF 71.

Ar 1993 stroks Kennedy ur det finska
registret. Ode okant, men hon fanns
kvar som fritidsfartyg ar 2000 i trakten
av Ekenas, Finland
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Skrotade batars historia

Per Bregnhgj undrade i forra
numret om de i Frederikshavn
skrotade svenska fartygen Be-
telskeppet och Lango II. Har
kommer en kort historik.

Betelskeppet byggdes ur-
sprungligen 1924 vid Finnboda
Varv i Stockholm som sjomat-
ningsfartyget Johan Norde-
nankar. Detta fartyg var dopt
efter amiral Johan Nordenankar
som var fodd 1722 och som dog
1804. Han var f6dd Colvin men
fick nar han adlades 1756 det
mera pomposa namnet Norde-
nankar. Hon blev sd smaningom
amiralitetsrad.

Sjalva baten tillhérde Staten
i 47 ar. Hon utrangerades 1971
och kom da till Goteborg och
fick namnet Betelskeppet. Hon
blev en hemvist f6r missbrukare
och bostadsldsa som kunde fa
en sopplunch och ibland en
brits. Hon drevs av en ideell
organisation, Linneahuset, och
blev mycket omtyckt. 2005 fick
organisationen ett annat mycket
storre fartyg och gamla Johan
Nordenankar blev sysslolos. Sa
hon saldes till Frederikshavn for
skrotning.

Lango I har en mycket lang-
re och omvéxlande historia.
Aven hon byggdes i Stockholm
men av Bergsunds Mekaniska
Verkstad. Aret var 1891. Hon
var da passagerarfartyg med
namnet Liding6 och insattes i
trafik mellan huvudstaden och
Lidings. Ar 1905 fick hon sitt

e e

namn forlangt till Lidingd II se-
dan 4garen, Lidingd Angslups
AB, fatt ett nytt fartyg med
namnet Liding6 I. I december
1911 6vertogs hon av Angfar-
tygs AB Liding6-Brevik och fick
dé namnet Elfvik. Efter bara
tva ar rekonstruerades detta
bolag och i samband darmed
fick fartyget ocksa nytt namn,
denna gang Brevik I. Sedan Li-
dingobron blivit firdig vergick
dganderdtten till Waxholms
Angfartygs AB.

Efter att ha gatt som passage-
rarfartyg i 6ver 50 ar saldes hon
1946 till Véto i Roslagen for att

1y
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Betelskeppet var under mdnga dr en viilkiind syn i Géteborg. Foto Otjan Kronvall, KMG arkiv.

ga nya oden till métes. Det var
stenhuggaren Gustaf Sixten Pet-
tersson som kopt henne. Han
byggde om henne till lastfartyg
och dven moderniserade henne.
Namnet blev Gneis.

I februari 1953 fick hon nya
agare i Goteborg. Det var ett
partrederi med Algot Johansson
i spetsen som hade kopt henne.
Fartyget kom nu till Bohus Varv
dér hon forlangdes, byggdes
om till tankfartyg och fick ny
motor. Eftersom allt nu var nytt
bytte man ocksd namn pa baten
till Benida.

[ januari 1975 saldes hon till

maskinteckningen Agne Einar
Gunnarsson i Stromstad varvid
hon fick sitt sista namn, Lango
II. Efter dennes konkurs 1985
har fartyget mestadels legat vid
Gullbergskajen i Goteborg som
bostad. Men f&rra aret tog det
slut och det 6ver 100 &r gamla
fartyget skrotades.

Krister Bing

Stoppdag
for nasta
Horisonten Runt
ar 15 juli 2007

Batar pa
Knippla Skeppsvarv

I Lanspumpen 2006:4 sidan 47
efterlyser Henry Jansson namn
och uppgifter pa batar fran ett
vykort fran Knippla Skeppsvarv
1965. Jag var deldgare och skep-
pare pa en av batarna, Kullavik,
tillsammans med min far Anker.
Jag kan hjalpa till att namnge
nagra av batarna.
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Langst ut till hoger i bilden
ligger tre batar. Forsta baten
med svart akter dr Hans av
Hamburgsund, tidigare Vi-
nersborg. Baten med foren utat
ar Skagerack fran Grundsund.
Den vita baten pd insidan bryg-
ganmed fendrarna ute dr Kulla-
vik fran Goteborg.

Béten som ligger pé insidan
av nasta brygga ar Hallsfjord

fran Kungshamn. Nerriggad
bat langst in pad utsidan bryg-
gan dr Vidsterd fran Smogen.
Pa slipen ligger Diligence fran
Hamburgsund.

Vister6 var inne och skrota-
des och hennes gamla motor, en
170 hk Munktell, monterades in
i Kullavik.

Kullavik ex Lars av Vaners-
borg dr samma fartyg som var

néra att forlisa utanfor danska
kusten 1921 dar befalhavaren
och tva besittningsman om-
kom. Den som rdddades var
yngste sonen som stod surrad
vid masten.

Karl Erik Andersson

Vinjettbilden ovan togs den 1
april 2007 frdn Ldngedrag mot
Hisingen.
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Svar om Od
Eskil Sewerinson fragar i Lans- |
pumpen 2007:1 om Od som gick |
fisketurer och som slutligen |
sjonk vid Klippan. Det ror sig
om tva olika batar med nam-
net Od. Enligt registersidorna
i LP 1988:4 byggdes Od (1) i
Frederikshavn ar 1910. Gick pa
fisketurer under manga ar fram l
till den 6desdigra dagen den
22 september 1969 da stormen
svepte in over vdstkusten. Od
lag da tillsammans med Ska-
pesund och Gullmaren vid
Skeppsbron i Goéteborg. Trans-
atlantics Cooranga, som lag i
alven, slet sig och drev ner mot
dessa tre batar med resultatet
att Od sianktes. Handelsen ar
dokumenterad med en bra bild
i Lanspumpen 1987:4 sidan 33.
Od blev sedermera kondemne-
rad enligt registerlistorna.

Man fortsatte fisketurerna pa
1970-talet med SEFX/7942 Od
(2). Den byggdes pa Hals6 1933
som GG 286 Bohusldn av Hono
Klova (se Fiskebédtsboken sidan
265). Efter varierande fiskelycka
sjonk Od vid Klippan i juli 1993
och blev upphuggen samma ér i
Sannegardshamnen (Batologen
1993:5). Styrhytten hamnade pa
Vrango.

Sture Kronlund, Savedalen

Fiskefartyg identifierat
Tore Olsson fragar efter namnet
pa ett fiskefartyg som ligger i
Stromstad utanfor trélaren Ast-
rid (sidan 52). Baten forestéller
SD 199 Stens® (9796) som horde
hemma i Stromstad mellan 1965
och 1968. Detta fartyg finns kvar
an idag. Hon heter nu GG 105
Titania av Foto.

Odd pd Vdjern och Leif Hans-
son, Solvesborg

Den fiskebaten som Tore Ols-
son fragar efter i Stromstad ar
9796 SD199 Stensé, byggd i
Karlshamn. Hon heter numera
Titania frdn Foto och star just i
dag (18 mars) pa slip pa Smo-
genvarvet. Men vem vet mer
om Astrid. Var det ett norsk-
bygge eller?] nummer 4, 2006
fragar Per Lycke efter Mandela
i Finland vilken jag vill ha till
8895 byggd i Ronnidng som
Rimfors sedan Normandie.
Sald 1978 till Finland

Goran Abrahamsson
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Den forsta Od efter hoststormen 1969. Arkivbild Krister Bing.

Shells bunkerbatar
Har har jag ndgra tillagg till Olle
Rencks historik om Shells bun-
kerbétar i Linspumpen 1995:4.

Ett underdraktighetsbevis
blev utfardat for Shell IT av Go-
teborg, dgare Svensk-Engelska
Mineralolje AB, 1930. Matten
var 8,05x3,30x0,96. Netto under
tre ton. Namnbyte till Shell 5.
Skeppare var A. Abrahamsson,
Grundsund som senare dvertog
baten och namnbyte till Alfa.
Vidare 6de okant.

Nr 3 Hvalen blev byggd med
detta namn 1907 for J.V. Svens-
son. Var med pa fiskeriutstall-
ningen i Bergen samma ar dar
den vann hogsta pris. Sald till
Ornskoldsvik 1908. Priset var
12000 kronor.

Samt till nr 48 i historiken
och Shell 12. Denna bor vara
Hvalen — Malmon som méttes
i Lysekil 1917 och dgdes av Os-
kar Mathiasson och C Tillroth.
LL752. Kravell 12,20x4,75x1,70
m. Brutto 18,72. netto 11,40. Ej
tidigare matt. Sald till Ockero
efter 1921. I Lysekils-Posten den
10 januari 1933 finns en notis
att ”Vilhelm Larsson och Jo-
han Andersson pé Fisketangen
kopt en mindre motorbat fran
Goteborgs skédrgard som skall
oméndras till tankbat”. Efter
ombyggnaden blev nettot 8,77
ton och namnet blev Oljaren.
Bild pd denna bunkerbat finns i
Lanspumpen 1985:4 sidan 18.

Henry Jansson

| Okint tankfartyg

: ‘ Olle Gustafsson tog denna
bild 1966 vid Ryahamnen i

| Goteborg. Ar det ndgon av

Ar det ndgon lisare som kan berditta vilken tankbdt detta ér? Foto Olle
Gustafsson 1966.

tidningens ldsare som kan-
ner igen den lilla tankbéten i
forgrunden?

Redaktionen

Okind seglare
I somras sag Terje Fredh en
dldre seglare utan namn i Lyse-
kil (foto Lanspumpen 2006:4).
Formodligen ror det sig om
Ejdern byggd 1896 i Goteborg.
Kravellbyggd med tva "kod-
gon” pa styrbords bog. Matt:

40x13x6 fot. Ejdern var lotsbat
pa Vinga 1896-1932 och kom se-
dan till Ostkusten. I privat dgo
sedan 1960-talet. Ejdern ligger
nu i Klippans Bruksbéatsfoéren-
ings hamn i Géteborg.

Sture Kronlund, Sivedalen
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Angaende
galeasen 5726 Juno.
Hon figurerade i Ake Olofssons
artikel om Hadrt jirn i mjukt trd
— i jarnfart fran Oxeldsund, LP

2007:1.

Han antog, baserat pa he-
mort for skutorna, att det mesta
hamnat pa Motala Verkstad.
Ett antagande som jag i min
miniforskning maste hélla med
honom om.

Han undanber sig visserligen
inldgg fran sadana som jag. Men
jag sitter vid skeppare Georg
Biilows, pa Vittervik (3072),
skrivbord i hans fore detta villa
byggd 1951 ar som jag efter
hans bortgang 1987 kopte av
dodsboet. Och dessutom har
jag formanen att kunna bladdra
i Juno av Forsas fraktbocker
1938-1962. Med undantag for
1951-1952 som saknas. An-
ledningen till att jag har dessa
ar att min farmors far Arvid
Pettersson och tvd av farmors
broder kopte Juno 1935 som
ersdttning for Arvids tredjedel
i Gitbels Don Carlos (2105) av
Harge. Nar Don Carlos skulle
séljas 1934 fick Arvid veta att
“Han minsann inte hade rad att
betala vad han (Giébel) ville ha
for henne”.

Darfor koptes slupen Juno
och ett partrederi av bildades.
Den ene av broderna Oliver
Pettersson kdpte sedan ut de
bada andra. Seglade fran mitten
av 1940 talet till 1962 ihop med
min farfar Paul Engdahl, som
gick i pension 1962. Det, plus
svikande frakt underlag gjorde,
att Juno saldes till Stockholm
for att bli lustjakt.

Den andre var brodern John
Pettersson, senare Soderholm,
Gick sin egen vdg och kopte
egna bétar bland annat Aran
(4114). Han hade da bosatt sig i
Malmé men seglade f6r méklare
Pahlsjo i Motala. Darav frak-
terna fran Oxeldsund.

Ovanstdende gor att jag tyck-
er jag ar nagonting mitt emellan
skrivbordssjoman och de som
seglade skutorna.

Ake konstaterar att Rengen
(7022) gjorde 109 resor med jarn
flest av alla uppréaknade i arti-
keln. Rengen agdes av Pahlsjo.
De andra skepparna fick ofta
ligga lastlosa medan Rengen
alltid hade fullt upp. Hon segla-
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En tidig bild av Juno, fore forlingningen och dnnu riggad som slup.

- *'fb‘-_“‘l

Juno, efter forbyggnaden, fir last frin lastbil. Bilder fran Anders Engdahl.

de spannmal till Djuré i Norrko-
ping och jarn i retur till Motala.
Men det dr skepparhistorier
utan faktagrund. Var och en ar
ju sig sjdlv narmast eller?

Har i tabellform forsokt att
samman stilla de frakter med
tackjarn Juno skeppat ivag.
Merparten gar mycket riktigt
till Motala Verkstad, men flera
dven till Askersund. En resa
gick dessutom till Lidkoping.
Undrade ifall det kunde vara

mojligt men det stammer. For
i den valdigt innehallsrika kas-~
sa- / fraktboken, minsta skruv
dr upptagen, star det att den
18 augusti 1939 16stes frisedel
Mem-Sjotorp for 353 kr. I tabel-
len har jag bara tagit upp vad de
fick 1 brutto inkomst {or varje
frakt, utan avdrag for frisedlar,
kurtage, klarering, hamnavgift
och last- och lossning. Har aven
skrivit vilken frakt for aret det
ar samt inom parantes det totala

antalet resor per ar.

Det finns mycket att hamta ur
dessa bocker bara tiden satter
stopp. Har dérfor enbart tagit
upp jarnfrakter frdn Oxelosund.
Men dven ett 15-tal jarn frakter
fran Herrdng finns ocksa.

Den maérkligaste posten ar:

4:e resan 1939 24-25 Maj dé
de “provat minor for Motala
Verkstad”. 110 kr netto fortjanst
for 2 dagar.

Knepigt att prova minor pa
ett trafartyg. Undrar just hur
de proven gick till, ndgon som
vet?

Tva andra frakter som fast-
nade pa nathinnan, bland de
Ovriga frakterna av grus, sand,
spannmal och olika former av
trd, var frakt 30, 1948 den 6-7
oktober och frakt 31 samma ar
12-14 oktober. Da 120 respek-
tive 116340 ton héastskor med
sOm seglades fran Motala till
Karlsborg.

Hon sdldes alltsa 1962 £or
19000 kr for att bli lustjakt. Seg-
lade som sadan i svenska vatten
till 1982, da hon for 10000 kr
blev norsk egendom. Forblev
sddan fram till 1987 da ett 70
tal spant bytts (ar skrivbordssjo-
man men det borde val vara de
flesta?). Hon lag delvis kolhalad
for byte av bordldggning nar en
storm forvandlade henne till 73
arig kaffeved. Och hon sjonk
vid den steniga stranden. Aga-
ren Fjellsberg har dykt pa henne
senare men det finns knappt
ndgot som paminner om den
skuta som en gang var.

Roligare var att titta pa alla
bilderna pa skutorna i Akes
artikel. Dar man pa Sylviana
(8225) kunde se farfars skapelse
bakom styrhytten. For ovrigt
den enda av skutorna i artikeln
som jag sett i verkligheten. Hon
kom och tuffade forbi KF:s Tre
Kronor hosten 1989, kanske den
sista resa hon gjorde for egen
maskin.

Den kamera jag lanat, for att
dokumentera min korta karriar
(tva veckor pa en 300 tonnare i
spannmalsfrakt) som sjoman,
kranglade. 54 det enda som
finns ar ett trevligt minne.

Anders Engdahl, Stora Forsa

Tabellen visar Junos jarnfrak-
ter fran Oxelosund 1938-1962
(1952-1953 saknas uppgifter
om frakter)
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Lustigt att det blev nagra for Motala Verkstad” Lukrativ
jarnfrakter over huvud taget sysselsdttning. Tva dagar gav
for 1939 star det under frak- 110 kr.
ter 24-25 maj “Provat minor

Ar Datum Lastnr Destination Antal ton Inseglad
for aret kr/frakt
(totalt/ar) brutto
1939 17-21juli 20 Lidképing 80,160 658,11
16-20 okt 31 Motala Verkstad - 399,20
2-7 nov 33(37) Askersundsverken 79,78 438,68
1944 27nov-1dec 30 (30) Motala Verkstad 71,890 503,23
1946 27 sep-1okt 20 (28) Askersundsverken 110,495 994 46
1947 290kt-3 nov 24 (26) Askersundsverken 75,530 755,30
1948  21-24 maj 6 Askersundsverken 61,410 614,10
14-16 juni 1 Askersundsverken 62 620
8-14 sep 24 Motala verkstad 122,120 859,04
23-27 nov 36 (36) Askersundsverken 111,990 1119,9
1949 22-28 juni 9 Motala Verkstad 114,350 800,45
9-12 sep 17 Motala Verkstad 118,7 831,46
26 nov-1dec 25 (25) Motala Verkstad 111,820 782,74
1951  22-26 juni 9 Motala Verkstad 116,030 1044,27
25-27 aug 17 (27) Motala Verkstad 116,260 1046,34
1954 16-18 juni 7 (24) Askersundsverken 87,610 1007,52
1955 9-14 sep 11 Motala Verkstad 112,620 1182,51
25-28 okt 17 Motala Verkstad 117,620 1235,00
22-28 nov 20 (20) Askersundsverken 102,140 1304,33
1956  18-21 juni 6 Motala Verkstad 117,550 1293,05
20-23 juli 10 Motala Verkstad 116,510 1281,61
19-21 sep 14 Motala Verkstad 116,060 1276,66
17-22 okt 18 Motala Verkstad 117,770 1295,47
15-19 nov 21 (21) Askersundsverken 110,530 1547,42
1957  3-6 maj 2 Motala Verkstad 116,120 1393,44
20-22 maj 5) Motala Verkstad 117,320 1407,84
11-15 juni 7 Motala Verkstad 117,720 1412,64
26-31 juli 11 Motala Verkstad 116,310 1395,72
12-15 aug 13 Motala Verkstad 116,140 1393,68
21-26 aug 15 Motala Verkstad 114,970 1379,64
7-10 sep 17 Motala Verkstad 115,340 1384,08
23-29 okt 22 Motala Verkstad 115,920 1391,04
7-11 nov 24 Motala verkstad 50,800 609,60
29 nov-3dec 27 (27) Motala Verkstad 90,860 1090,32
1958 5-10 maj 4 Motala Verkstad 117,020 1404,24
6-8 aug 8 Motala Verkstad 115,760 1389,12
25-28 aug 11 Motala Verkstad 115,360 1384,32
8-10 sep 13 Motala Verkstad 115,640 1387,68
27-29 sep 16 Motala Verkstad 115,880 1390,56
6-11 okt 18 Askersundsverken 115,450 1674,02
11-14 nov 24 (25) Motala Verkstad 114,080 1368,96
1959  8-10 april 1 Motala Verkstad 117,120 1405,44
4-6 maj S Motala Verkstad 115,590 1387,08
29 maj-2 jun 6 Motala Verkstad 115,500 1386,00
14-18 aug 15 Motala Verkstad 115,930 1391,16
22-25 aug 17 Motala Verkstad 93,830 1125,96
31 aug-2sep 19 Motala Verkstad 114,690 1376,28
8-11 sep 21 Motala Verkstad 116.040 1392,48
24-27 sep 23 Motala Verkstad 114,480 1373,76
30 sep-3 okt 24 Motala Verkstad 116,670 1400,04
7-13 okt 25 Motala Verkstad 115,810 1389,72
19-23 okt 26 (28) Motala Verkstad 118,000 1888,00
1960 30 maj-2juni 6 Askersundsverken 113,980 1481,74
21-27 sep 20 (27) Askersundsverken 110,221 1432,87
1961 22-25april 5 Motala Verkstad 114,870 1493,31
15-18 maj 8 Askersundsverken 116,099 1584,75
30 maj-5 juni 11 Motala Verkstad 117,130 1522,69
14-16 aug 18 Motala Verkstad 117,790 1531,27
18-22 aug 19 Motala Verkstad 115,320 1499,16
24-29 aug 20 Motala Verkstad 112,330 1460,29
31 aug-4sep 21 Motala Verkstad 115,550 1502,15
8-12 sep 23 Motala Verkstad 117,020 1521,26
26-29 sep 26 Askersundsverken 114,170 1558,42
4-9 okt 27 Motala Verkstad 116,490 1514,37
11-16 okt 28 Motala Verkstad 117,270 1524,51
18-21 okt 29 Motala Verkstad 116,260 1511,38
24-28 okt 30 Motala Verkstad 118,270 1537,51
2-7 nov 31 Motala Verkstad 115,430 1500,59
16-20 nov 33 (34) Motala Verkstad 115,170 1497,21
1962 12-15 juni 8 Motala Verkstad 110,540 1437,02
16-21 aug 12 Motala Verkstad 115,020 1495,26
27-30 aug 13 Motala Verkstad 115,480 1501,24
5-10 sep 15 Askersundsverken 114,260 1599,44
23290kt 21(23)  Askersundsverken 114960 160944 Oliver och Rut Pettersson. Samtliga bilder fran Anders Engdahl.
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Okint fiskefartyg i Alven
Pa vykortet syns det som jag
vid forsta anblicken trodde var
en slup med lappade segel. Det
kan det ju fortfarande vara en
slup men i bogen kan man lasa
MD 268. Alltsa i fiskefart. MD
star det for Marstrand undrar
en oinvigd?

LL for Lysekil och GG for
Goteborg har jag koll pa.

Ar det ndgon som baserat pa
fotot och regnr kan identifiera
skutan?

Finns det dessutom nédgon
som kan siga var i Alven kor-
tet ar taget? Om MD star for
Marstrand skulle det val dven
kunna vara i Nordre dlv. Hon
verkar vara pa vag uppstroms.

Bifogar kortet som helhet
samt en delférstoring, post-
ganget 1919.

Anders Engdahl, Motala

Vem har foto?

Jag efterlyser foton pa m/s
Ingo och Gullvor i fart pa
Véanern, Vastkusten, Mélaren
och Ostkusten. Helst peri-

oden 1969 till 1980.
Hans Karlsson
Tararpsviigen 16
370 10 Brakne-Hoby
Tel. 0457-830 14, 0703-16 87 06

{
\

MD 268 under fulla segel. Del av vykort.

!

Vem berittar om denna olyckshindelse? Foto frin Terje Fredh.

Vem vet?
I min samling av 40000 bilder
och negativ pé fartyg och land-
skapet Bohusldn finns en hel
del utan uppgift om héndelser,
plats och artal. Bifogande tros
vara antingen fran Varberg eller
Falkenberg men detta ar osa-
kert. Ett passagerarefartyg har
kantrat vid kaj och @ven kranen
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pa kajen ligger péa svaj. Eller
handlar det om en torrdocka
som vdalt? En liten bogserbat
syns vid sidan om laktaren Far-
dig. Pa andra sidan ligger Nep-
tunbolagets laktare Sleipner.
Vore fint om négon ldsare kan
berdtta mer

Terje Fredh

En okiind bunkerbit i Grundsund i
borjan av 1950-talet. Arkivbild frin
Bo Olsson, Skafto.

Mer att skriva om

I senaste numret av Lanspum-
pen finns ett Upprop att skriva.
Jag kom da att ténka pa att det
fanns under ett halvt sekel efter
forsta varldskriget en kategori
batar som ndstan obemaérkta har
gatt forbi vara tidskrifter. Det
ar alla de mindre bunkerbatar,
som fanns vid kusten runt hela
Sverige och som betjanade bade
handelsflottan och fiskeflot-
tan med drivmedel och vatten.
Minns att det i tex Grundsund
fanns tva batar hemmahérande
samtidigt. De var i sig sma far-
koster som kanske endast lasta-
de mellan 20 och 50 ton, men de
hade en nog sa viktig funktion
att fylla. De enda forfattare som
publicerat sig i Lanspumpen/
Batologen i amnet dr Olle Renck.
som i Lanspumpen 1995:3 och 4
skrivit tva fornamliga artiklar
om de sma tankbatarna Shell
dgde, och Karl Osterman, som
skrivit en fleet-list no 166 i Ba-
tologen 1991:6 6ver Rederi AB
Stjarnan i Goteborg. Men alla
de 6vriga batarna? Nar far de
sin historia? Hoppas nagon tar
upp detta &mne snarast innan
alla dr borta som minns nagot
om dessa fartyg. De flesta var
inte inregistrerade och arkiven
ar ofta skingrade.

Bifogar en bild pa en BP-bét
som fanns i Grundsund i bérjan
av 1950-talet. Vem vet nagot om
den? Troligtvis, efter vad jag har
funnit, var den tidigare Shellbat
med namnet Shell 17.

Anders (i Wiga) Olsson
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Den kantrade Leopard vid Gotaverken den 20 februari 1989 och en okind arbetsbdt i Ellos. Foto Lars-Olof Hansson.

Vem berittar?
Skickar nagra foton fran Gota-
verken med en bogserbdt som
kantrat. Fartyget heter Leopard.
Kan ndgon beritta om denna
héndelse och detta fartyg?

Dessutom bifogas ett foto
pa en arbetsbat i Ellos som jag
undrar vad ursprunget kan
vara. Skrovet trodde jag var fran
ett gammalt passagerarfartyg.
Men efter kontakt med dgaren
sager han att det fran borjan har
varit en sjomaétare. Han har inga
ytterligare uppgifter.

Jag hittar ingen sjomatare hel-
ler som stammer.

Lat Lanspumpens lasare fun-
dera gver aven denna bat.
Lars-Olof Hansson

Vem dr jdrnaren?

Maja) liggande i Blankaholm.

Vem dr jarnaren som visar B i forstdven? De vriga dr 4520 Olga, 8351 Silva, 7532 Lind6, 1539 Maria (Grona

AA

Ar detta
August fran Wetters6?
Denna skutbild fick vi som gava
till Fotoarkivet. Man kan med
forstoringsglas lasa August och
tyda hemorten till Wetterso.

Lanspumpen 2007:2

Nagon har ocksa skrivit un-
der bilden med blyertspenna
August av Wetters6? Kan na-
gon bekrafta att det ror sig om
denna skuta?

Bertil Soderberg

I vilken hamn finner man denna gripskopa?

Storskopa
I vilken hamn har man denna jatteskopa, undrar redaktionen.
Bilden kommer fran min samling om Roda Bolaget.
Bertil Soderberg
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M 31 Gassten blev

sista nybygget fran Knippla Skeppsvarv

Lennart Bornmalm och Christine Fredriksen®

ar ar en bildkavalkad fran Knippla
HSkeppsvarv aren 1972-1973. Min-

sveparen M 31 Gassten ar under
byggnad och pa bilderna kan vi folja hur
baten vaxer fram. Knippla Skeppsvarv star-
tades 1932 och hade under 1930-talet och
fram till 1950-talets borjan nybyggnation av
fiskebatar. Varvet var ett av flera som under
1900-talet etablerades i Goteborgs norra
skdrgard. Néastan varje bebodd 6 inom
Ockerd kommun hade en varvsrérelse.
Har sjod naringslivet och flera varv hade
grundats strax innan forsta vérldskriget
och under mellankrigstiden. Varvsrorel-
serna hade stor betydelse for hela narings-
livet i samhallena. Manga yrkeskategorier
kom ocksa att soka sig fran inlandet till
skeppsvarven i skirgarden. Inflyttningen
till skargarden satte sin pragel pa miljon
- och tankar och idéer etablerades. P&
Haéls6 hade Janne Petersson flyttat in fran
Marstrand i slutet av 1800-talet och anlagt
en smedja och ett batbyggeri. P4 1910-talet
kom J.W. Berg fran Lysekil och startade en
varvsrorelse pa Halso som vaxte och blev
den storsta och mest omfattande av alla

fiskebatsvarv langs Bohuskusten.

Oscar Svenningsson, senare kand som
batbyggnadskontrollant for fiskefartyg,
grundade pa initiativ av fiskarbefolk-
ningen pa Knippla Oscar Svenningssons
Slip & Varv, som senare blev Knippla
Skeppsvarv. Endast 28 ar gammal hade Os-
car Svenningsson redan lang erfarenhet av
batbyggeri fran sin faders och kompanjons
varv pa Bjorks. Varvet pa Kallo-Knippla
expanderade och hade efter bara nagra
ar 18-20 anstéllda. Detta blev snabbt en
betydelsefull varvs- och serviceverkstad i
Goteborgs skargérd.

Efter nagra ar eftertrdddes Oscar Sven-
ningsson av sin svager Sigward Carlsson
som chef for varvet och firman dndrade nu
namn till Knippla Skeppsvarv. Oscar Sven-
ningsson kom 1944 att atervanda till Bjorko
och bli skeppsbyggmastare vid Bjorkovar-
vet, ddr han en gdng inlett sin bana som
bétbyggare. Detta varv hade nu &vertagits
av J.W. Bergs Varv pa Hals6 och under ett
10-tal 4r byggdes ca sju storre fiskebatar vid
varvet under Svenningssons ledning.

Over tjugo fiskebatar for svenska och

Bryggan ombord pd den firdigstallda M 31 Gdssten.
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utldndska bestéllare byggdes vid Knippla
Skeppsvarv. Efter en kraftig brand i decem-
ber 1953 da varvets stora skrovhall brann
ned till grunden, upphorde i stort sett all
nybyggnation vid varvet under ett antal
ar och verksamheten inriktades pa repa-
rationer och ombyggnader. Nagra storre
ombyggnader férekom ocksa.

Enbart tva fartyg byggdes vid Knippla
Skeppsvarv efter 1953 och det var M 44
Blackan och M 31 Gaéssten som levere-
rades till marinen 1960 respektive 1973.
Efter att Gassten levererats kom varvets
huvudsakliga sysselsattning att inriktas
pa reparationer av fiskebdtar byggda av
tra samt reparationer och installationer
av motorer.

Slutligen upphorde verksamheten i mit-
ten av 1980-talet, som en foljd av att den
svenska fiskeflottan minskat och varvets
kundunderlag minskat och rérelsen var nu
langre inte 16nsam.

Mer om Knippla Skeppsvarvs och andra
fiskebatsvarvs historia kommer att kunna
lasas i boken Fiskebatarna & Varven, som
berédknas vara Klar i slutet av 2007.

* verksam vid Bohuslins museum.
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Mellan 1971 och 1973 byggdes minsveparen M 31 Gassten vid
Knippla Skeppsvarv. Detta fartyg blev tillsammans med M 32
Norsten som byggdes vid Halleviksstrands Slip & Varv de sista
minsveparna av trd och av fiskebatstyp som levererades till den
Svenska Marinen.

il "X » b

Hosten 1971 pdborjades byggandet av minsveparen M 31 Gdssten vid
Knippla Skeppsvarv. Hir har akterstiven rests.

i o - E
s 4 ﬁ S —
o3 o

Diicket dr nu inlagt och bridgdngen dr pd plats.

Minsveparen M 31 Gdssten dr nu snart klar for sjosittning frin den stora
bdthallen pd Knippla Skeppsvarv.

Lanspumpen 2007:2

Lennart Jarlsmark foljde med sin kamera byggandet av M 31
Gassten fran kolstrackningen till fardigt fartyg. Nedan foljer ndgra
axplock av alla de bilder som togs av M 31 Gasstens tillblivelse vid
Knippla Skeppsvarv. Samtliga foton Lennart Jarlsmark.

Efter nidgra mdnaders arbete dr minsveparen nistan bordfylld. Skepps-
byggmistare var Verner Olsson frin Skredsvik.

Samtidigt som minsveparen Gdssten byggdes tillverkades utrustningen
till fartyget som t ex rundhult.

Efter ca ett och ett halvt drs byggande dr M 31 Gdssten klar for leverans.
Hon blev det sista fartyget som byggdes vid varvet och diirmed hade punkt
satts for 40 drs skeppsbyggeri vid Knippla Skeppsvarv.
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Fran flera hall har det framforts 6nskemal
om att vi i Linspumpen skall presentera
en batolog da och da. Ofta sitter vi hemma
och ser namn pa personer vi inte har na-
gon aning om vad som déljer sig bakom
eller vilka specialiteter som finns. Efter-
som Vistervik i ar ar aktuellt inom Klubb
Maritim tankte vi borja just dar.

Nils Gustavsson blev medlem i Klubb
Maritim nar foéreningen var timligen ny-
startad. Hans intresse for sjofart grundla-
des nar han dkte med angaren Gamleby.
Det blev ofta resor uppat Stockholm och
ibland &nnu langre norrut.

Nils har bott i Véstervik under merpar-
ten av sitt liv. En period bodde han i Vad-
stena och dar grundlades kanske intresset
for det mindre tonnaget. Under 1950-talet
var det livlig trafik pa Vastervik. Kajerna
var valfyllda med fartyg av olika slag.

Héndig som han dr, bérjade han dgna sig
at att bygga modeller av fartyg. [ hans hus
finns idag modeller av allehanda fartyg.
Stora segelfartyg sdval som skutor och
lustfartyg. Nils har ocksd framgéangsrikt
agnat sig at att bygga flaskskepp, en nog
s& knepig uppgift. Det har blivit 25-30
modeller genom aren.

Ett speciellt hjarta har Nils for bogserba-
ten Vistervik som horde hemma i staden
i manga &r. Nar angaren slutligen séldes
1970 var det den legendariske skepparen
Harald Johansson fran Géteborg som var
kopare. Nar hon skulle lamna Vastervik for
sista gdngen den 17 november 1970 stod
Nils vid kajen for att ta farval. Han fick for
sig att friga om han kunde fa dka med en
stracka pa vagen. “Det gar bra”, svarade
Harald ”for jag ar kort om folk”. Sdlunda
fick bade Nils och Lennart Karlsson folja
med till Kalmar. Nar baten val kommit
genom skargdrden meddelade Harald att

Bdtologen och modellbyggaren Nils Gustavsson i Viistervik i december 2006 med sin senaste; modellen

Match II.

Nils Gustavsson — batolog
Krister Bing

han var trétt och méste vila och 6verlit na-
vigeringen till de just ombordkomna béto-
logerna. Nerat Kalmar purrade upp Harald
som fick navigera forbi Olandsbron, som
var under byggnad, och in till Kalmar.
Liksom s& manga andra vilka har sjo-
fart som hobby ar Nils ocksa intresserad
av andra transportgrenar namligen jarn-
vagen. Han dr en ivrig entusiast som séllan
missar ndgon utfard pa jarnvigen. Intresset
ar sa starkt att han till och med byggt ett
anglok i flaska. Det kan inte finnas manga

sadana i varlden!

Redan 1990 bérjade Nils videofilma in-
tressanta handelser inom sjofarten. En film
handlar t ex om nar den géteborgsbaserade
angaren Bohuslidn var pa besok pa sin vag
till Stockholm.

Om du kommer till Arsmétet i Vastervik
imajhar dven Du chansen att fa tréaffa Nils.
For min del dr det alltid intressant att fa lara
kanna manniskor som kan ndgot annat an
vad jag kan.

Det berikar. B

M/s Ingo, Viistervik. Foto Nils Gustavsson.
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Modell av isbrytaren Vistervik. Foto Nils Gustavsson.
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LAGER-
RENSNING!

Nu siljer vi alla drgangar vi har av

Svensk Illustrerad
Skeppslista

Passa pa att kop till oslagbara priser!
Dessa Skeppslistor kommer inte langre att

lagerhallas av oss.

Sista forséljningsdag ar den 30 juni 2007.

Valj mellan féljande &rgangar:

1979 1982 1983
1987 1988 1989
1992 1993 1994
1997 1999 2001

Pris per &rgang inklusive frakt 75 kr. Vid
kop av 10 valfria argangar otroliga 500

kr totalt.

Vid kop av samtliga 16 drgdngar 640 kr.

Beloppet insatts pd PlusGiro 81 57 68-7,
Tidningen Lanspumpen. (Med reservation

for slutforsaljning.)
Vilkommen att bestilla!

Svensk
Hlustrerad

1986
1991
1995
2002

Skeppsli

3

-_- lk"'

Svensk
4 Tllustrerad
Skeppslista
1992

Svensk lHustrerad

SKEPPSLISTA 2002
= ok ST

B
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Moteskalender

Hosten 2007

Riksfest
Lordagen den 15 september klockan 17. Vi har inbjudit till ordférandetraff i Goteborg
for alla avdelningarna i Klubb Maritim {or att prata om avdelningarnas samverkan.
Viborjar klockan 12. Fran klockan 17 ar alla valkomna att delta. Klockan 18 catering-
middag i Kajutan. Obligatorisk foranmalan (krister.bang@comhem.se). Priset dr 200
kronor. Begrdnsat antal middagsgéster till 40 personer av utrymmesskal.

Se ndrmare om programmet i Batologen nummer 4:2007 som utkommer den 16
augusti.

Ovriga motesdatum under hosten

Torsdagen den 4 oktober.

Torsdagen den 6 november

Fredagen den 8 december. Julbord i Kajutan

Kajutan dr 6ppen under tisdagskvallar. Telefon Kajutan: 031-246515. Adress Bane-
hagsgatan 1 I inne pa gdrden. Ta hissen till forsta vaningen!

Vilkommen!

\

Ratt ska det vara

Om Lestris bilder
I Lanspumpen 2007:1 sidan 5 §vre fotot pa Lestris skrev jag ” Arkivbild Bertil Soder-
berg.” Vet jag inte vem som taget ett foto som finns i min samling, sa skriver jag att
den kommer fran mitt arkiv. Nu vet jag att den som tog bilden 4r Tomas Johannesson,
vilket Tomas pdpekat.

Anledningen att jag inte visste vem som tog bilden &r att jag da, i mitten av 1960-
talet, klistrade in foton i album, vilket ganska snart visade sig vara ett daligt satt att
samla fartygsfoton pa. Konstigt nog hade jag skrivit datum under fotot men dér blev
det fel i trycket som skall vara den 30 oktober 1959 da bilden togs.

Sa kan det bli, men nu dr det rattat.

Bertil Soderberg

Det dir med geografi
Det blev en trevlig historik 6ver skutan Silvas 6den. Men aj, aj, aj, det hade insmu-
git sig en lapsus! — Halifax ligger inte pa 6n New Foundland utan pa halvén Nova
Scotia (Nya Skottland). Dvs vid pass 4 grader sydligare och lika ménga véstligare
an det nyfunna landet.

John E. Persson
Som forfattare till artikeln kan jag inte annat &n skdmmas 9ver mina bristfalliga

geografikunskaper nér det géller Kanadas kust.
Krister Bﬁngj

Fotoarkivet

Vi gor nu ett uppehall i vara fotoerbjudanden detta p g a att vi fatt ett stort antal ne-
gativ och foton till Fotoarkivets samlingar. All kraft ldggs nu pd att ordna med detta
sa fotosamlingen kan bli tillgéngligt f6r medlemmarna i Kajutan. Vi dterkommer i
host med fotoofferterna.

Bertil Soderberg

L y,
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Sveriges Redareforening 100 ar 1306-2006

1

SVERIGES REDAREFORENING L ll SVENSK SJGFARTS UTVECKLING | ETT HISTORISKT PERSPEKTIV
100 AB | SRF:s arbete har pa ett avgérande sitt bidragit till svensk sjofarts
19062006 : starka stillning och till en sikrare och mer miljsmedveren

virldssjéfart. Med styrelseprotokoll, verksamhetsberittelser,
brevvixling och ett stort antal intervjuer som grund tecknas Sveriges
Redaref6renings framtridande roll inom den internationella sjéfarten.

VI FOLJER SRF OCH SJOFARTENS UTVECKLING: fran mindre
familjerederier till stora rederikoncerner under den internationella
handelns utvidgning, under fred och krig och under politiska kriser,
genom de svenska varvens tillvixt, blomstring och avveckling.

395:- (Du som prenumerarar pa Linspumpen eller Bitologen betalar

: SYENSE SIOFANTS CTYECELING 1 ETT msyeuls endast 295:_)
Y4 =
b |

Bokpaket med Kring Kajutlampan 1,2 & 3

UR KAJUTLAMPAN 2: Vi far bland andra méta styr- | HRING KAJUTLAMPAN 11

—— ig ach i frovked

mannen som slutade roka, det envisa lotsférbundet i ¢ KAIUT
Melbourne, den seglande familjen pa Isolda, ett ging KRIN :
ofrivilliga vedlastare och en foretagsam segelmakare
med ett hjirta av guld.

Vi 6nskar er alla vilkomna ombord. Sl& er ner

=t

i goda vinners lag och lat ljuset frin kajutlampan
skingra historiens moérker medan vi lyssnar till berdce-

a
elser frén havet under krig och i fredstid. SPeClalpns P

Bokpaketet! :
350:- (med prenumeration rabatt 300:-) ENDAST 350 KR =

135:-/st (med prenumeration rabatt 115:-/st )

Bestill enkelt via post- eller bankgiro!
Med férskottsinbetalning till postgiro 100 95 98-2 eller bankgiro 5211-8650 '

far du snabb leverans utan fraktkostnad. Glém inte att uppge bestalld titel glé{{a
samt namn och leveransadress. Du kan ocksa bestilla via www.breakwater.se 2=
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