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Testamente

Framlidne Lennart Petersson har genom sitt tes-
tamente donerat sin samling av sjofartslitteratur
och foto/negativ till Klubb Maritim i Géteborg
och Klubb Maritim i Helsingborg varvid sarskilt
skall beaktas att fotosamlingen skall tillfalla Klubb
Maritim i G6teborg. Bada avdelningarna dr mycket
glada 6ver denna donation som kommer att tillfora
avdelningarna ytterligare resurser for framtida
forskning.

I minnesorden i foregdende nummer hann vi
inte f& med nagon bild pa Lennart. Vi valde detta
fotot som togs pa hosten 2006, pa den plats vid
Kielkanalen som Lennart sa ofta besokte for att
fotografera batar. Fotograf var Lena Dein, Lennarts
livskamrat.

Krister Bing

Langviga gister i Kajutan
Vi drets forsta mdnadsmote i Kajutan den 4 januari
fick vi celebert besok fran Skane. Kvéllens program
handlade om Roda Bolaget och de som beréttade
var Per Olof Thorwaldsson, som arbetat 47 ar pa
Roéda Bolaget, och Bertil Soderberg som visade
bilder och film.

Réda Bolaget har en lang historia och det hinner
man inte med pa en kvall. Med tanke pa att det kom
sa manga som 44 ahorare ar det vél inte otdnkbart
att programpunkten kan dterkomma. Det finns
mycket att berdtta om och mangder med bade foton,
diabilder och en del film att visa.

Bertil Soderberg

Den har sidan ar for lasekretsens synpunk-
ter pa tidningen. Den anvands aven for
information fran redaktionen och
Géteborgsavdelningen

Ny utstdllning i Kajutan
Négra akvareller pa Transfartyg av konstndren Ebba Adrian
finns nu att beskada i Kajutan. Hennes man arbetade pa
Transatlantic och Ebba har mélat négra av fartygen fran
1950- och 1960-talet. Val vart ett besok.
Kajutan dr 6ppen som vanligt pa tisdagskvallar.
Bertil Soderberg
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utkommer i maj 2007
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Omslaget: Svitzer Oden
med god fart vid Upp-
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bakgrunden. Fotograf dr
Arne Nilsson pd Belos
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Redaktionellt

Vilkommen med dnnu ett &r med Lanspumpen! Under aret
kommer vi att pabdrja var nasta stora artikelserie, den om
paragraffartygen. Om Du har foton och/ eller speciella minnen
fran nagot sddant fartyg &r Du vialkommen att héra av Dig.

Nasta nummer kommer redan i borjan av maj sa det blir
knappt om tid fér inldgg i Horisonten Runt. S& hall pennan
viassad och skriv snabbt.

Detta nummer innehaller en stor spridning av &mnen. Fran
stort till smatt, fram gammalt till nytt. Det &r sa vi vill att Lans-
pumpen skall vara. Lite oférutségbar.

Om Du har vigarna till Klubb Maritims drsmote i Vister-
vik den 12 maj kan Du tréffa Lanspumpens redaktion dér pa
plats.

Ténk, och snart kommer varen . . .
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Skolfartyg
Frén olika héll har det kommit énskemal om nya teman i Lans-
pumpen. Efterkrigstidens skolfartyg har efterfragats. Rolf Hall-
gren inledde i nummer 3:2006. Finns det fler som har minnen fran
dem? Vilka var de? Nér var de i bruk? Skriv och beritta.

De vackra linjefartygen
1950-talet var fullt av dem. Vem skriver om dessa skénheter?

Upprop att skriva!

Koreabyggen
Ett annat &mne som uppenbarligen intresserar ménga ar Stenas
Korea-byggen. Vem har kollen pa dem?

Skriv och beritta! Stora som smé hidndelser. Inte bara "kopt
- sald”.
Vialkomment!
Redaktirerna
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Angaren Lestris under upphuggning av AB Gotthard Nilson i Djuphamnen i Viisterds 1960. Foto Olle Gustafsson.

Angaren Lestris sista resa

Lestris som hade legat upplagd i Os-

karshamn sedan augusti 1958. Képaren
var AB Gotthard Nilsson, Almhult med
Visteras djuphamn som arbetsplats.

Den 28 januari monstrade 13 man i
Sjomanshuset i Oskarshamn f6r den korta
resan till Vésterds. Flera av dessa fick nog
av Lestris redan efter ett par dagar. Den
30 januari monstrar en matros och en el-
dare av. Fyra dagar senare, den 1 februari
monstrar donkeymannen och ytterligare en
matros av. Forlusten av donkeymannen var
sakert kidnnbar for chiefen. Donkeymannen
var i regel den mest kunnige av maskin-
manskapet i de gamla dngbétarna och ett
stort stod for maskinchefen.

Négon gang fore avgangen fran Oskars-
hamn ldmnar ocksa styrman Roland Berg,
trétt pa att, som han sdger samarbeta med
en besvarlig befalhavare och férstka fa upp
igenrostade dorrar. Berg var ende styrman
i baten for resan till Vasterds. Varken i

I januari 1960 salde Irisbolaget sin angare

Olle Gustafsson

monstringsliggaren eller i manskapsfor-
teckningen finns nagra anteckningar vare
sig om avmonstrad styrman eller monst-
ring av en eftertradare.

Resan till Vasterds tog ca 5 dygn och
daven om man hade lots fran Landsort till
Sodertélje och maélarlots dérifran till Vas-
teras tror jag inte att man kunde klara sig
utan styrman. Den ende som finns kvar
i livet av dem som foljde med pa resan,
davarande matrosen Sven Gunnar Ritting,
bekriftar ocksa att det fanns en styrman.
Namnet har dock efter alla dessa ar fallit
honom ur minnet. Den 30 januari far man
ialla fall tag i en matros och en eldare som
monstras pa korrekt satt.

Baten var i ett fruktansvart daligt skick,
ett vrak med Bergs egna ord. Den nymonst-
rade beséttningen bodde pa sjomanshem-
met i Oskarshamn, dar man ocksa intog
sina maltider. Ombord fanns vid denna tid,
sista dagarna i januari, &nnu varken nagon
varme eller el. Langre fram nar man fick

igdng pannorna madste ju nagon form av
varme ha kunnat ordnas, atminstone till
delar av fartyget. Den del av den ursprung-
liga besdttningen som foljde med pa resan
till Vasterds, 11 stycken plus den mystiske
styrmannen, bodde alla midskepps.

Av allt att doma fick man igdng ndgon av
lysmaskinerna. Sa vitt Ritting kan minnas
hade man elektriskt ljus ombord, 4ven om
man hade karbidlampor i kolboxarna. Det
far nog betraktas som lite av ett under att
maskinisterna fick igdng dtminstone en av
fartygets tva lysmaskiner. Det géllde ju inte
bara att angmaskinen som drev generatorn
fungerade, elledningar, strombrytare och
armaturer maste ju ocksa vara i ndgot sa
ndr acceptabelt skick.

Den 30 januari hade man ménstrat befal-
havare, styrman (R. Berg), tva maskinister,
en stuert, en donkeyman, tre matroser och
tre eldare. Besdttningens sammansattning
framgar av bifogad rulla dar man ocksa
kan se aldersfordelningen. Mdnga var som
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val syntes inga juniorer.

Lestris sista resa
Med hjélp av maskinkladden kan man fa
en ganska bra bild av dngarens resa fran
Badhusholmen i Oskarshamn till slutdes-
tinationen i Vasteras.

Klockan 10.45 den 2 februari slog be-
falhavaren Stand By pa maskintelegrafen.
Klockan 11.10 blir det Halv Fram och 11.20
Full Fram. Klockan 12.00 Sakta Fram och
klockan 12.20 Full Fram. Vi kan nog utga
fran att de tva sista mandvrarna var nar

Lestris upplagd i Oskarshamn den 10 oktober 1959 i viintan pd skrotning. Arkivbild Bertil Soderberg.

Oskarshamnslotsen lamnade fartyget.
Formodligen tacksam att inte behdva folja
med den gamla angaren till Vasterds den
kulna februaridagen.

P4 detta uppslag noterar maskinisten
att man har 10 kg/cm? tryck pa pannorna.
Vakuumet noteras till 10 tum. Tecknet for
”Kg/cm?” har han noga strukit 6ver. P en
gammal engelskbyggd angare pratar man
helst tum! Inget anmarkningsvart hander
pé det forsta dygnet.

Dygn tva, den 3 februari blir mer han-
delserikt. Klockan 01.35 blir det Sakta Fram

Pi litten stivar Lestris pd Seine i maj 1958. Slutet nidrmar sig for den gamla dngaren byggd redan
1898. Foto Kjell A. Axelson, negativarkiv Klubb Maritim Gdteborg.
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och 02.35 Full Fram. Maskinisten antecknar:

Tagit lots vid Landsort. Detta stimmer
bra med Lotsjournalen fran Landsort. Dar
star antecknat att Lestris fatt lots ombord
3/2 klockan 02.20, lotsen heter Lars-Erik
Ekelund.

Sedan gar allt bra fram till klockan 04.15.
Nu kommer en hel rad manévrar. Det ar
Stopp och Full Back och sa Full Fram anda
fram till vid 9-tiden. Sa gér det bra ett tag
igen, men 15.15 borjar mandvrarna igen.
Man bor nu vara i slussen i Sodertélje. Det
blir en rad manévrar och klockan 16.36 ar
det Vil i Maskin. Man ligger nu vid nagon
kaj i Sodertalje. Vilken dr obekant. Under
rubriken ”Anteckningar” i kladden har
maskinisten skrivit: En tub i BB panna
sprang lack kl 16. Han antecknar ocksa att
han under dagen fyllt “3 och 4 tank”. Det ar
troligen fragan om barlasttankar som fyllts
for att fartyget skall fa ett storre djupga-
ende och ddrmed klara sig béttre i isen.

Nu maste man ha satt igang med att
atgdrda tublackan. Sannolikt satte man
in en tubstoppare. Pa sidan for nésta dag,
alltsa den 4 februari finns féljande anteck-
nat “"Forenat pannorna 04.30”. Har foljer
en kort forklaring. For att kunna sétta in
en s k tubstoppare mdste man komma in i
flamugnen pa den aktuella pannan. Lestris
hade tva lika stora angpannor. Man méste
alltsa stanga av pannan med tubldckan
forst, sedan raka ut fyren ur eldstdderna
och nér temperaturen sjunkit sa mycket
att man kunde krypa in skicka in nagon
som satte fast tubstopparen inne i pannan.



Lao var namnet nir hon seglade for Rederi AB Nordstjernan. Arkivbild Tore Olsson.

r

Arkivbild Tore Olsson.

Pd vig in i en engelsk hamn med last av pappersmassa. Arkivbild Bertil Soderberg.

6

Den som utforde detta arbete behovde inte
riskera att frysa!

Naér detta var klart kunde man fyra pa i
pannan och nar trycket var lika stort i bdda
pannorna kunde man forena dem igen.

Nasta anteckning ar klockan 06.00. “Dra-
git pa huvudmaskinen klockan 06.00.
Annu en forklaring: Nar en dngmaskin
har kallnat kan man inte satta igang den
utan vidare. Man madste forst slappa pa
dnga langsamt och samtidigt lata maski-
nen sakta borja rotera. Forst ndr maskinen
ar genomvarm kan man dra pa anga for
manovrering.

Naésta anteckning ar Stand By 16.36. Vad
som hdnde under dagen vet vi inget om.
Kanske fanns det ingen lots tillganglig.
Hur som helst, nu kommer det en hel rad
manovrar. Forst de som behdvdes for att fa
ut angaren fran kaj. Nagon bogserbat fanns
sdkerligen inte till hands.

Med borjan klockan 18.45 kommer en hel
rad manovrar. Det dr Full fram, Full back
och Stopp under ett par timmar. Sannolikt
har man problem att forcera isen. Lestris
ar ett maskinsvagt fartyg och till detta
kommer det att hon ar pa latten, d v s hon
ligger hogt i vattnet, propellern ar sakert
delvis Over vattnet.

Klockan 20.48 blir det stopp i maskin och
den, vid det hér laget trotta maskinisten
skriver: ”Vraket sitter fast i snén” Det blir
slutet for den 4 februari. Man ar nagonstans
i Mélaren, formodligen inte sa langt fran
Sodertalje.

Man vilar inte lange. Redan klockan
00.18 den 5/2 kommer forsta mandvern
for dagen, Full Back, man tar nu sats. Re-
dan 02.20 ar det stopp igen. Klockan 02.50
skriver maskinisten: “sprang en tub lack
i SB panna”. Samma procedur som forra
gangen, aven om inget namns i kladden.
Nasta anteckning ar klockan 13.40. “For-
enat pannorna”. Klockan 15.40 kommer
Full Fram. Det gar tydligen inte sa bra for
15.52 ar det Stopp och Vil i Maskin.

Den 6 februari borjar man klockan 08.30
med Full Fram och med diverse mandvrar
fortsdtter man till 12.15 da det blir stopp
igen. Pa kvallen strax efter klockan 19 ar
man i gang igen och efter en hel del stang-
ande mot isen gar det tydligen battre och
man kan kora nastan utan problem hela
kvallen.

Soéndagen den 7 februari kommer man
fram till Djuphamnen i Vasteras. 14.30 nér-
mar man sig kajen. Efter diverse mandvrar
ar det sa slutligen stopp och val i maskin
klockan 14.50. Maskinisten skriver langst
ner, efter anteckningarna om de olika
mandvrarna “Tack for gott jobb gamla
maskin!” En fin och vardig avslutning for
en maskin som drivit fram Lestris i storm
och stiltje 1 62 ar.
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monstrade den 30/1

Ménstringsliggare

Ménstring av besittning 8 S/S Lestris om 1487 ton, maskinstyrka 853 fran Viisterds reg nr 5745 Redare dir Johansson hemort Viisterds

Sjomansrullan géller for ................. Besittningen skall utgéras av, fdrutom befélhavaren, minst enligt manskapsforteckn.

Namn Fodelsedatum Bostadsort Pamonstrad Befattning Avmonstrad ~ Farvatten Anm.
Eriksson Erik Alf 1923 3/9 Fliseryd Oskarshamn Befiilhavare Viisterds 1960 8/2 O1 Déd 1999
Berg Gustav Roland 1930 6/7 Viistervik Oskarshamn Styrman Visterds 1960 8/2

Romseskog Tage Rudolf 1894 21/5 Stockholm Oskarshamn Maskinchef Viisterds 1960 8/2 Daod 1963
Lindstrand Edvard 1899 4/8 Oskarshamn Oskarshamn 1: maskinist Viisterds 1960 8/2 Daod 1967
Odén Harry 1902 14/9 Hogsby Oskarshamn Steward Visterds 1960 8/2 Dod 1976
Enerdal Carl Arne 193513/3 Stockholm Oskarshamn Matros Visterds 1960 8/2 Daod 1971
Ivarsson Nils Gunnar 1931 23/1 Oskarshamn Oskarshamn Matros Oskarshamn 1960 1/2 Dad 1997
Ritting Sven Gunnar 1939 23/12 Oskarshamn Oskarshamn Matros Viisterds 1960 8/2

Lonn Erik Axel 1939 19/12 Oskarshamn Oskarshamn Matros Oskarshamn 1960 30/1

Karlsson Gustav Georg 190017/1 Oskarshamn Oskarshamn Eldare Oskarshamn 1960 30/1 Dod 1971
Ekelund Folke 1908 14/1 Madlilla Oskarshamn Eldare Visterds 1960 8/2 Déd 1973
Sundstrgm Erik 1905 2(7 Alng Oskarshamn Dunkeym Oskarshamn 1960 1/2 Déd 1970
Olsson Alf Inge Borje 1928 22/3 Kristdala Oskarshamn Eldare Viisterds 1960 8/2 Dod 1994
Karlsson Sven 1907 7/5 Déderhult Oskarshamn Matros Viisterds 1960 8/2 Did 1984
Frodig Nils 1908 15/10 Oskarshamn Oskarshamn Eldare Visterds 1960 8/2 Dsd 1976

Denna liggare &r en avskrift av en kopia av originalet. Jag har inte varit i tillfalle att se originalet varfor initialer eller namn kan ha blivit fel vid avskrivningen, jag
kan endast beklaga detta. Kolumnen ’Anm’ &r min egen.

Bokstiverna OI under rubriken Farvatten betyder Ostersjofart i inrikes fart.
Text skriven med kursiv stil 4r sédan som ér ifylld f6r hand.

Vissa kolumner i liggaren har jag slopat d& de ej &r relevanta har. Dock bor papekas att samtliga ménstrade pé den 28/1 utom S. Karlsson och N. Frodig som

1 mdnstringsliggaren finns inga férnamn, endast initial. Jag har hir kompletterat till fullsténdigt namn samt rittat viss felskrivning.

Liggaren kompletterad med uppgifter frén Manskapsforteckning daterad Oskarshamn 28/1 1960

I Visterds
Dagen efter fartygets ankomst gjorde Vest-
manlands Lans Tidning (VLT) ett reportage
fran Lestris.

Till artikeln fanns ocksé ett foto forstal-
lande 6 man ur besattningen nér de lam-
nade fartyget, hon lag da ca 50 meter fran
kajen. Antagligen lyckades man pa grund
av isen inte komma ndrmare just da. Under
bilden star f6ljande text:

S/S LESTRIS ligger i isen utanfor djup-
hamnen i Visterds. Hir limnar ndgra av
besdttningsménnen fartyget for sista gdngen.
Av dessa sex ansdg fyra i mitten att de blivit
bortkorda frin ndgot de delvis kallat hem /...
Harry Odén, Granhult, Berga, Martin Johans-
son, Oskarshamn, Folke Ekelund, Malilla, och
Sven Edvin Karlsson, Oskarshamn. De dvriga
ville forbli anonyma.

Det man omedelbart slds av ndr man
laser texten ovan &r att hir har tillkommit
ytterligare en man, Martin Johansson, som
inte finns med pd monstringsrullan. Vem &r
detta och var kommer han ifrén och vilken
syssla hade han ombord? Det dr svért att
avldsa Johanssons alder av den suddiga
tidningsbilden, men jag tror inte han dr n&-
gon ungdom. Ingen av de avbildade ser ut
att vara direkt ndgra ungdomar. Om man
studerar bilden lite noggrant ser man att
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mannen langst till vanster, som dr anonym,
och andre man fran hoger inte ser ut att
ha nagot bagage. Aven om resan var kort
borde de val ha ndgon liten véska eller bag,
om nu sddana fanns vid denna tid.

Som framgér av texten under bilden och

En del av besittningen limnar Lestris pd isen i
Visterds hamn. Foto VLT.

ytterligare text inne i tidningen verkar det
som om en del av besédttningen saknar sitt
gamla fartyg, deras “hem” som de siger till
reportern. Med tanke pa att fartyget varit
upplagd en langre tid och styrmannens
och matrosernas beskrivning av skicket s&
dr det antingen journalisten som glider ut
och blir poetisk, utan att ha ndgon aning
om hur det var att bo och arbeta pé dessa
gamla fartyg eller ocksa driver helt enkelt
beséttningsménnen med honom.

Efter en tid forhalades fartyget langre
véster ut efter kajen. Det uppstod en brand
ombord och hon héll pa att sjunka under
pésken. Ingen av dessa handelser gav
upphov till ndgra notiser i lokalpressen
utan har férmedlats av efterlevande till
den som ansvarade f6r upphuggningen.
Det dr oklart exakt ndr upphuggningen
var avslutad.

ISjofartsverkets arkiv finns ett brev frén
AB Gotthard Nilsson daterat 31/12 1960
med foljande text:

Angfurtyget "Lestris”, reg. nr.5745

Till svar d ert brev av den 30 ds fir vi hiirmed
bekrifta, att upphuggning av rubricerade fartyg
nu dr slutford.

Hogaktningsfullt

XXXXXX



Fotona med minnen pd poopen och diickslasten av Morrisbilar kommer frdn Karl-Erik Karlsson, Borensberg, som var matros ombord 1949-1950.

Med detta far Lestris saga definitivt
anses som avslutad — men inte riktigt.
Enlig ett envist rykte i Vasteras hamn skall
kommandobryggan med tillhérande navi-
gationshytt ha lyfts av och sélts som nagon
slags sommarstugai Vésterastrakten. Detta
har jag dock inte fatt bekraftat.

Titelbilden av fartyget under upphugg-
ning tog jag nagon gang i februari 1960. Jag
studerade vid den tiden i Vésteras och tog
mig ner till Djuphamnen da och da for att
se om dér fanns ndgot intressant att foto-
grafera. Detta resulterade i ett antal foton,
déribland detta._

Slutord

Nar jag arbetade med artikeln om Lestris
loggbok (se Lanspumpen 2006:2) fick jag
ta del av fartygets sista maskinkladd som
tillvaratagits av Malte Eriksson i Hallsta-
hammar. Jag blev redan da intresserad av
denna resa mitt i vintern med den gamla
dngaren som legat upplagd i ett och ett
halvt &r. Hur var besdttningen sammansatt,
hur manga var man? Det var ménga frdgor
jag stdllde mig.

Av de besdttningsman som finns med
pa Monstringsliggaren dr i dag endast 3 i
livet, nimligen styrman Roland Berg och
matroserna E.A. Lonn och S.G. Ritting. Alla
dessa fortsatte till sjoss. Ritting laste senare

i Kalmar och han och Berg fortsatte till sjoss
fram till pensioneringen. Lonn fortsatte ett
tiotal ar och gick sedan i land.

Denna artikel hade inte kunnat bli till
utan hjalp. De jag i forsta hand vill tacka
dr Malte Eriksson, som lat mig skanna
maskinkladden, de ovannamnda besatt-
ningsmannen som latit sig intervjuas av
mig samt lotsarna Willy Elg, Link6ping och
Bjorn Oberg, Landsort. Jag har dven haft
stor hjdlp av landsarkivet i Vadstena och
stadsarkivet i Stockholm. Jag har vidare
som vanligt haft hjdlp av Erik Hag, KM.

For att spara personerna i Monstringslig-
garen har jag haft hjalp av min hustru som
ar slaktforskare. Till alla ett stort tack! &%

Lestris historia 1898 — 1960
Registreringsnummer: 5745
Signalbokstaver: JVLD/SKEFA
Maskin: En 3 cyl. Angmaskin pa 1000
hk tillverkad av Hall, Brown & Buttery
i Glasgow. 20”7, 34" & 58" —42”.
Draktighet: 2577 brt, 2360 nrt, 4300
tdw.

Dimension: 95,13 x 13,47 x 6,23 m.
Byggd 1898 i Port Glasgow, av ARodger
& Co som nybygge 338 for Craig Line
Steamship Co Ltd (Russell, Huskie & Co)
I Leith. I dopet fick hon namnet Craig-
neuk och levererades i november 1898.
1907, den 24 juli sdld till AB Navigator
(G W Snellman) i Kristinestad, Finland,
och omdopt till Hyllos.

1913, i juni 4ndrades hemorten till Hel-
singfors.

1914, forbjods all sjofart och batarna
blev liggande dédr de rdkade befinna
sig. Hyllos lag da i St. Petersburg. Tack
vare en oradd befdlhavare, som lat el-
darna fa upp angtrycket i pannorna och

déacksmanskapet kapa fortojningarna,
lyckades man smyga ivédg och ta sig till
Stockholm.

1915, den 2 oktober sdldes Hyllos till
Rederi AB Nordstjernan i Stockholm,
for 550000 kronor. Angaren omdoptes
till Lao.

1916, den 22 februari lades hon upp i
Malmg, darfor att hon inkopts fran krig-
forande nation.

1918, efter krigsslutet sattes hon in pa
ndgra resor till Sydamerika och Paci-
fickusten. I takt med att Nordstjernan
fick nybyggen levererade blev Lao 6ver-
flodig.

1920, den 16 november sald till Red.
ABS. S. A. (Alb. Brommeé) i Stockholm,
for en miljon kronor. Namnéandring till
Lestris.

1923, den 21 december flyttades hemor-
ten till Malmao, for Svenska Socker AB:s
fartyg.

1925, den 10 oktober saldes Lestris till
Red. AB Iris i Stockholm, fér 235000

kronor. Angaren fick behalla namnet
Lestris.
1953, den 8 december grundstoétte farty-
get vid Romesloshéllan utanfér Furuo
grund pa resa fran Lulea till Furugrund
for att komplettera lasten. Lestris blev
stdende pa grundet med lackor i bot-
ten. Neptunbolagets bargningsdngare
Poseidon drog loss Lestris. Orsaken till
grundstdtningen var onormal strom-
sattning.
1958, den 28 augusti lades Lestris upp i
Oskarshamn. Hon var da det nast aldsta
oceangaende fartyget i den svenska
handelsflottan.
1960, den 14 januari salde Irisbolaget
sin gamla trotjanare Lestris efter 35 dr
till AB Gotthard Nilsson i Almhult,
for 265605 kronor for upphugg-
ning. Detta verkstédlldes under 1960
i Vasteras, vilken blev &ngarens sista
hamn.

Bertil Soderberg
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Semesterminnen fran Aland

Gaote Konradsson

ag var pa semester pa Aland i borjan |

av maj 2006. Min far Arne Konrads-
son har haft en fiskebat vid namn Arne
MD 312 byggd i Skredsvik 1939, 65 fot
med 100 hk Bolinder.

Det var den forsta baten som jag var
med pé och fiskade. Vi fiskade langa
vid Shetland, sill i Nordsjon och torsk
i Ostersjon. Aren jag var med Arne var
1957-1958.

Jag hade hort att baten fanns pa
Aland. Min fru och jag samt nigra
goda vanner bodde i en stuga pa Ekero.
Vi dkte till fiskehamnen i Mariehamn
och fick reda pa att Arne fanns péd en
6 vid namn Fisko, tvé timmar resvag
fran Aland mot Finland. Jag ringde till
Trygve Aberg dgare till AAL19 Kungs-
hamn, som baten heter idag.

Vi kom 6verens om att vi skulle
komma till Fisko nésta dag. Vi tog farjan

fran Aland till Brindé dér firjan lade
till. Dar hamtade Trygve oss. Sedan dkte
vi till Fisko.

Det var en upplevelse att fa se baten
igen. Den var i mycket gott skick. Styr-
hytten som sitter pa Kungshamn har
suttit pA Kenya fran Styrso.

Det har funnits 60 tralare pd Aland.
Kungshamn ar den sista tralaren som
finns kvar. Det var en trevlig dag pa
Fisko. Vi var tillbaks i stugan kl 22:00
samma kvall.

Bilden ovan av fartyget dr tagen i Skdrhamns
hamn precis ndr MD312 Arne dar hemkommen
fran Rockall med 43 ton ldnga i lasten.

Fotot till vinster visar bdten som hon sdg ut
sommaren 2006.

Arne bestalldes den 8 augusti 1938 av Arne Karlsson och Konrad
Karlsson i Skarhamn och levererades fran Skredsvik i maj aret
darpa. Arne bytte senare efternamn till Konradsson. Baten blev
kvar pa Skarhamn till september 1959 da hon hamnade i Fiske-
back med namnet Sard (GG 312). Har stannade hon bara ett r for
inovember 1960 sdldes hon vidare till Bua ddr namnet andrades
till Kungshamn med distriktsnummer VG 74.

Batens historia

I mars 1963 flyttade hon till norra Bohuslan och hamnade pa
Rest (SD 845). I oktober 1967 sdldes hon vidare till Nyndshamn
och sedan i april 1969 till Savsundet (NG 10). I december 1975
kom fartyget till Knippla Fartygsagentur som samma mdnad
anmailde att Kungshamn salts till Tryggve Aberg pa Fisks, Aland.
Och dar finns kvar alltjgmt.

Krister Bang
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Sista resan till Newcastle?

nder hosten blev det kint att
l | DFDS skulle lagga ner linjen mel-
lan Goteborg och Newcastle.
Detta innebir ocksa slutet, &tminstone tills
vidare, for de reguljdra férbindelserna
mellan Sverige och Storbritannien. Kianda
rederier som Thulebolaget, Svenska
Lloyd och TOR Lines har haft farjelinjer
frén Goteborg till olika hamnar i England
under lang tid. Trafiken inleddes f6r ca
150 &r sedan, och har med undantag fér
varldskrigen pagatt allt sedan dess. Men
nu tyckte alltsd DFDS att det var nog. Men
en olycka kommer sillan ensam: samtidigt
som Newcastlelinjen lades ner, slutade far-
jan pa Kopenhamn - Oslolinjen att angdra
Helsingborg. Detta &r ju mindre allvarligt,
eftersom det dr tamligen latt att ta sig 6ver
Sundet, &ven om det kommer att innebéra
en extra dvernattning i Képenhamn om
man skall till Oslo. Men det kan man ju
kanske std ut med.

Enligt en uppgift som jag sett skulle det
vara hardare regler f6r avgasutslapp fran
svensk sida som gjort att DFDS slutat med
trafiken pé Sverige

Lanspumpens redaktion beslot att for-
lagga hostens redaktionsmote till Princess
of Scandinavia (ex Tor Scandinavia)
under den sista rundresan Goteborg—New-
castle-Goteborg, med mellanlandningar
i Kristiansand b&de p& ut- och hemre-
san. Uppehallet i Kristiansand var val
ursprungligen en mojlighet att behalla
tax-free forsdljningen ombord, dven efter
Sveriges intrdde i EU. Var resa skulle alltsa
bli en riktig nostalgitripp, och dessutom
en arbetsresa!

Vi lamnar Goéteborg
Morgonen 29 oktober var solig, och inte
alltfor kall. Sjalv valde jag att g over Go-
tadlvbron, for att pa sa satt fa en Sverblick
over hamnen, och det gav dven mojlighet
att se Princess of Scandinavia fran utsidan
sé att sdga. Avgangstiden var klockan 9.30,
och strax dérefter limnade vi farjelaget, och
passerade ut genom Goteborgs hamn.

I gott vider gick vi under Alvsborgsbron,
och f6rbi Alvsborgs fastning, som till min
forvaning tycktes ligga inne i hamnen:
det var linge sedan jag passerade ut hir.
Efter nagon tid var det dags med lunch,
och dé& liksom vid senare méltider impo-
nerade maten, lokalerna och personalen.
Utsikten var inte heller dalig, och det dr ju
inte mycket som gar upp mot att dta och
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Princess of Scandinavia ligger kiar for avgdng frdn Goteborg. Foto Eric Hallberg.

Nu ligger firjeterminalen bakom oss. Foto Bertil Soderberg.

dricka gott i vanners sillskap, och som sagt
ha mojligheten att titta ut 6ver havet. P4
eftermiddagen blev védret litet graare, och
ndr vi kom in till Kristiansand p4 eftermid-
dagen sa hingde regnet i luften.

Ankomsten till Newcastle
P& morgonen efter var vadret ter stabilt,
och solen sken da vi gled in mellan pirarna
i North Shields och South Shields. Hir
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Ndgra av redaktionsmedlemmarna har lagt pannorna i djupa veck, frin vinster Bertil Séderberg, Len-
nart Bornmalm och Jan Johansson. Foto Eric Hallberg.

Vi passerar piren i North Shields. Foto Eric Hallberg.

ute vid mynningen av River Tyne kunde
man se ett ganska universellt fenomen,
ndmligen att gamla hamnomréaden kan
forvandlas till bostadsomraden for de mer
viélsituerade. Langre in Tyne kunde man
dock se att man inte hade natt hela vagen
fram, eftersom det fortfarande finns over-
givna varvsomrdden med dockor som éar
riktigt forfallna.

Innan vi kom fram till farjelaget i New-
castle som ligger i North Shields passerade
vi forbi férjeldgena for trafiken mellan
North och South Shields, en av farjorna
heter Pride of the Tyne, och mera om
henne sedan.

Darefter kom vi in till DFDS farjeldge,
dér det finns plats for tva farjor, och dér
lag redan King of Scandinavia (ex Val de
Loire, ex Nils Holgersson). King of Scan-
dinavia trafikerar linjen mellan [jmuiden
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och Newcastle, och det tycks fortfarande
vara en lénsam linje for DFDS.

Newcastle

Uppehallet i Newcastle var inte sa langt,
sa vi fick skynda oss iland till bussen som
skulle kora oss in till centrum. Dit kom vi,
och vi hade nagra fa timmar pé oss att gora
staden. Nagon riktigt genuin pub hittade vi
inte hér, men det blev i alla fall pubmat och
ale, s att litet av England blev det. Sedan
var det dags att dka tillbaka till vér farja.

Pa végen tillbaka passerade Swan Hun-
ters varvsomrade i Wallsend. Swan Hunter
var ju tidigare ett stort varv, och tillsam-
mans med andra varv ldngs Tyne, stod de
for 25 % av nybyggena under den engelska
sjofartens guldélder. Varvet har en lang
historia, och det grundades 1880 da Swan
Hunter slogs samman med ett annat varv,
Wigham Richardson. Denna sammanslag-
ning gav mojlighet att bygga storre fartyg.
Har har flera remarkabla fartyg byggts
till exempel Mauretania ar 1906, och av
svenskt intresse ar att de gamla trotjanarna
Suecia och Brittania byggdes har, och de
levererades 1929. Ett annat, senare bygge
var Vistafjord for Norska amerikalinjen
1973. Varvet rdkade ut f6r ekonomiska
svarigheter, och kom 1995 att overtas av
holldndaren Jaap Kroese. Varvet fick da
namnet Swan Hunter (Tyneside). Under
en 10-drsperiod, 1993-2003 sjosattes inte
ett enda fartyg vid Swan Hunter. Det sista
fartyget som gamla Swan Hunter fardig-
stallde var farjan vi sett tidigare under da-
gen, Pride of the Tyne, som alltsa sjésattes
1993. Steget mellan Mauretania och denna
ansprakslosa farja kan tyckas vara stort.

Problemen for Swan and Hunter var inte
slut efter konkursen, men man lyckades fa
order pa tva landstigningsfartyg for engel-
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Bolagsbiten King of Scandinavia ldg ocksd i Newcastle. Foto Eric Hallberg.
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ska marinen, Largs Bay, och Lyme Bay. Det
forsta levererades frdn varvet i juli 2000,
men det andra kom att i icke fardigstallt
skick bogseras upp till BAE:s varv i Govan
utanfor Glasgow under hosten 2006. Detta
skedde eftersom kostnaderna hade 6kat ka-
tastrofalt, och dessutom var bygget kraftigt
férsenat. Dessa tva var de enda fartygen
som sjdsattes av det nya varvsforetaget. Nu
ser framtiden dyster ut f6r Swan Hunter,
och man hoppades p4 att starta skrotnings-
verksamhet, men inte heller det verkar vara
ndgon framtidsbransch, s& de planerna har
skrinlagts. Efter ndgra &r med osédker verk-
samhet, verkar man nu definitivt beslutat
att ldgga ner varvet, och for narvarande
arbetar bara 10 personer har.

Det finns andra varv langs Tyne, men
inget dgnar sig &t nybyggnation. A&P
som ligger i Hebburn, mittemot farjeldget
sysselsdtter sig med modifieringar och om-
byggnader. Bland andra anrika varv som
legat langs Tyne kan namnas: Hawthorn
Leslie och Cammell Laird.

Hamnen i Newcastle
Traditionellt var Newcastle en utskepp-
ningshamn f6r kol, inte minst till Lon-
don, Den trafiken skedde med koljare.
Kolutskeppningen tog slut vid 1970-talets
bérjan, och direfter blev Newcastle en
av oljeindustrins stodjepunkter i Storbri-
tannien, vilket bland annat innebar att
varven langs Tyne fick olika uppdrag nar
det géllde ombyggnad av olika fartyg for
oljeindustrins behov.

Forutom detta har Newcastle blivit en
viktig hamn f6r biltransporter, med en
hamn p& Tynes norra strand, intill farjela-
get, for VW, och en hamn p4 sddra stran-
den i Jarrow, dar det finns plats f6r 20000
bilar. Det dr Nissan som ansvarar for den
senare hamnen. Till hamnen kommer bade
stora och sma biltransportfartyg, och City
of Sunderland, som tycks vara en regel-
bunden gést i Newcastle, har jag sett flera
ganger i Oresund.

Vid vart besok 1ag det polska fartyget
Universityt Slaski och lossade kol, s&
tydligen d4r Newcastle numera en inskepp-
ningshamn for kol, i stéllet f6r en utskepp-
ningshamn.

Global Producer III
Mittemot Princess of Scaninavia lag ett
markligt stort och kantigt flytetyg, mélad
i en féga diskret orange farg. Hennes
namn 4r Global Producer III, och hon ar
en FPSO, vilket uttytt betyder Floating
Production, Storage and Off-loading unit.
For ndrvarnade dgs hon av Maersk, och
ar avsedd for relativt smé oljefalt i Nord-
sjon. Hemmahamn &r Douglas pé Isle of
Man. Skrovet byggdes 2001 av Mitsui i
Japan, och det bogserades till Swan Hunter
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Detta ar Global Producer III, en FPSO (Floating production, Storage and Off-loading unit). Foto
Eric Hallberg.

—————
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Lings Tyne finns det mdnga minnen frdn varvsindustrins gulddlder. Denna dvergivna docka ligger i
North Shields. Foto Krister Bing.
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Mellan South Shields och North Shields gdr firjan Pride of the Tyne. Foto Bertil Soderberg.
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dar bygget 2001-2002 fullbordades med
den utrustning som krdvdes for hennes
funktion. Darefter kom hon att tillhéra
Kerr-McGee Oil. Ar 2001 lg hon bra till
for att bli Ship of the Year, som utses av
The Society of Naval Architects of Japan,
men kom uppenbarligen pd andra plats.
Nu lag hon vid ett annat varv vid Tyne,
A & P, for att ytterligare modifieras. En
ombyggnad som enligt uppgifter pa natet
skulle ha varit klar i slutet av september
2006. Nu, en mdnad senare ldag hon alltsd
kvar, och ombyggnaden var tydligen minst
en manad forsenad! Efter att ha sett myliret
av rdr, cisterner och kranar pa décket ar
forseningen inte sa forvanande.

Vi lamnar Newcastle

Klockan 3 pa eftermiddagen var det dags
att lamna Newecastle, och vi passerade
King of Scandinavia under, som det tyck-
tes, utbytande av vemodiga signaler. Nar
vilamnat Tyne och passerat ut forbi pirarna
kunde man titta tillbaka under det att
kvilissolen lyste saval South som North
Shields. Det kdndes riktigt sorgligt.

Pa kvillen i restaurangen berattade en
servitor att personalen skall placeras pa
Princess of Scandinavia (ex Fjord Noz-
way), som kommer att trafikera Bergen—
Stavanger—North Shields. DFDS har alltsa
tagit 6ver den trafiken efter Fjordlines. De
i serveringspersonalen som vi pratade med
verkade tro att de nog skulle fungera, &ven
om det skulle innebéra att resorna till och
fran arbetet skulle bli ldngre.

Dagen efter pa eftermiddagen blev det
en mellanlandning i Kristiansand. Inne
vid farjelaget ldg Christian IV, som var
férsenad, vilket gjorde att Princess of
Scandinavia ocksa blev forsenad.

Urlastningen verkade ganska komplice-
rad eftersom fordonen fick backa ut. Flera
bilar och bussar hade slap, och det gjorde
ju inte saken lattare! Dessutom tycktes det
vara ganska trangt pa farjeldget, sd det
blev en del tricksande innan alla bilarna
hade lastats ur.

I skymningen passerade vi Vinga, och da
hade vadret blivit atskilligt graare. Fordroj-
ningen i Kristiansand till trots, sa kom vi
tillbaka till Goteborg helt enligt tidtabellen,
men efter vad jag forsttt sa finns det en hel
del héastkrafter i maskinrummet som kan
sparka loss om det skulle behovas.

Princess of Scandinavia skulle pé kval-
len gé till Fredrikshavn dér allt 16st skulle
tas iland. Senare under veckan skulle hon
avga till Genua, den nya hemmahamnen,
och kommer att sysselsittas pad rutten
Genua — Sardinien med namnet Moby
Otta. Hon kommer da att aterfOrenas med
sin syster Moby Drea (ex Tor Brittania,
ex Prince of Scandinavia). Hon kommer
ju dé ocksa att fa ett antal missprydande
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Kuodllssolen tittar fram mellan molnen ndr vi ldmnar den engelska kusten. Foto Eric Hallberg

Pd hemresan borjade man att montera ner det
som inte skulle folja med till Italien. Foto Bertil
Soderberg.

seriefigurer ditmélade pd 6verbyggnaden.
Vi onskar henne lycka till pa de framtida
resorna pa Medelhavet!

Och vem vet? Kanske kommer ndgon
underfund med att det dter ar lonsamt att
trafikera linjen Goteborg—Storbritannien. 1
sé fall tror jag att redaktionen pa Lanspum-
pen och manga andra kommer att stélla
upp pé den forsta turen! i

Killor:
Ships Monthly, november 2006.
Egna anteckningar.
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Ett handkolorerat foto pd Tisnaren i en okind hamn. Frin Rune Andersson.

TISNAREMN

En resa jorden runt ombord pa m/s Tisnaren

Oscar Andersson

Oscar Samuel Andersson gjorde under tiden 18 oktober 1921 till 11 juni 1922 en vérlds-
omsegling med m/s Tisnaren. Under resan forde han en dagbok som stillts till vart
forfogande av hans son Rune Andersson. Dagboksanteckningarna har stillts samman
och redigerats nagot for att texten skall bli mer tillginglig.

Oscar Andersson var anstilld hos en malerifirma, formodligen S. A. Wahlstrom, som
anlitades av varvet. Emellertid var man frin rederiets sida mycket angelidgen att komma
ivdg innan arbetena hade avslutats. Oscar erbjods da att monstra pd som motorman
for att pa s sitt gora fardigt maleriarbetena. Det blev alltsa ett for en méilare ganska
ovanligt uppdrag att i samband med arbetet resa jorden runt via USA, Panama-kanalen,

Japan, Australien och hem genom Suez-kanalen.

Goteborg-Savannah
(22 oktober—5 november 1921)
Den 18 oktober 1921 ménstrade jag som
malare ombord pa motorfartyget Tisnaren
som avgick frén Erikbergs Mekaniska Verk-
stad i Goteborg l6rdagen den 22 oktober
till Amerika.

Forst var vadret harligt, med négot lite
blést. En knapp vecka efter avresan, mitt
pa Atlanten, utbrét en oerhord storm som
varade i 4 dagar, baten rullade skarpt, och
alldenstund den var tom sa gjorde den
riktiga hopp ibland. Det var en sddan dir
ruskig kvall, d& vilken sjoman som helst
kunde 6nska sig vara hénsskétare i land
istéllet for att vara ombord pé ett fartyg.
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Natten mellan den 29 och 30 kom en
brottsjo och smallde till sa jag slungades
en meter upp ur kojen Alla som sov vak-
nade och trodde att hela baten hade blivit
brackt, men ingen fara var & farde. “Kéanner
du sjon malare”, ropade en av matroserna
da bogen reste sig i hojden for att darefter
med en duns falla ned och méta en vag som
skakade hela skeppet.

Minnen krop efterhand in i sina kojer,
dér de kilade sig fast s gott de kunde.
Over dem surrade styrmaskinen, ibland
med ett fasansvidckande ljud. Men ménnen
insomnade snart, och dven i sémnen anpas-
sade man sig efter fartygets stampningar
och svéra overhalningar. Endast genom

dessa omedvetna anstrdngningar hindra-
des de fran att bli slungade p& huvudet ur
sina baddar.

Men trots alla besvirligheter var folket
glada och trevliga. D& ndgon i skansen
beradttade en trevlig historia ekade hoga
skrattsalvor. Ett tillfalligt missljud dréanktes
ien storm av nojs.

Efter ungefar en vecka borjade det att bli
varmt. Vi lag och gassade oss p& akterbryg-
gan, vadret blev allt harligare och hirligare
ju langre man kom, med en hastighet av
15 knop.

Lordagen den 5 november klockan 10
pé kvillen ankrade vi péd redden utanfér
Savannah.

Savannah och New Orleans

(6 november — 6 december)
P& sbndag morgon den 6 november lyftes
ankaret och vid karantdnen fick vi likare
ombord, som gjorde mangrann undersdk-
ning. Bland annat fick vi spatsera i en lang
rad forbi honom med penis i handen, men
allting var all right! Sedan togs en massa
grytor ombord med flera hundra kilo sva-
vel och de placerades i lastrummen och
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En hamnscen fran New Orleans. Som det framgdr av texten dr det bomull som lastas. Arkivbild

Sjofartsmuseet i Goteborg.

tdndes pa. Doktorn gick iland, luckorna
skalkades och vi fortsatte in i Savannahs
hamn dar vi fortéjde klockan 4 pa efter-
middagen.

Passen gjordes i ordning och vi hoppade
iland fér att med vara nyfikna égon un-
derstka staden, vars befolkning till stérsta
delen utgjordes av fargade.

Fréan méndag till torsdag lastades 300 ton
bomull. P4 torsdag gick vi frén Savannah
runt Floridahalvén till Tampa, dit vi kom
fram s6ndagen den 6 november vid mid-
dagstid for att lasta 2500 ton superfosfat.
Lastningen var klar torsdag kvall klockan
6 dé vi avgick till New Orleans, som ligger
nagra timmars resa upp i Mississippiflo-
den, och dar vi landade séndag klockan
10. Det var en sevird och vacker stad pa
cirka 1 % million invanare.

New Orleans dr en av Amerikas vack-
raste stider. Dag och natt brusar livet
dérigenom, sparvagnarna gnisslar i kur-
vorna, bilhornen ljuder och hidstarna skaka
sina bjdllror nir de drar sina tvahjuliga
akdon. Hir tiggs, stjdls och gors afférer.
Overallt skrider donnorna fram sminkade,
pudrade och med en oerhérd doft av alla
slags parfymer. Blommor och frukter syns
i varje vrd, och gatulivet var livligt. En ljus
nordbo kan vara sdker pd att tilldra sig
uppmirksamhet. Militdrerna hér bér inte
vapenrock utan endast skjorta och gula
kakibyxor samt en tretoppad hatt med
stora bratten.

Biograferna dr populara. Har som 6ver-
allt annars ar det amerikanska filmer som
dominerar, men naturligtvis avsedda for
amerikansk publik och d& militdrer fram-
triader borjar ofta ett pinsamt hurrande.
Spelhusen &r dnnu populédrare. I varje gat-
hérn finns alltid nagon biljardhall, och till
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och med ute pé gatorna spelas tarning.

P& mandagen, alltsd dagen efter an-
komst, utbrét hamnstrejk. Vi fick ligga
och vénta tills p& onsdag middag da fyra
styrman fran bolagsbéaten Anten kom for
att pa utsidan linga bomullsbalar, och vi
allesammans, fran skeppare till mésspojke,
fick hjalpa till i rummen.

Néagra dagar senare anskaffades, med
stor moda givetvis, ndgra strejkbrytare sa
att arbetet pa kajen kunde forceras nagot.
Cirka 400 till 500 balar inlastades varje
dag. Lordagen de 26 november regnade
det nédstan hela dagen, men arbetet pagick
dock oférminskat.

P& kvéllen dkte man upp till stan for att
tillfredstélla sina lustar. Var och en gjorde
lite affdrer ocksd, men det som framst

fangslade 6gat var séderns varmblodiga
mo. Man blev hogst foralskad i den mexi-
kanska typen med sina skéna och skarpt
mejslade anletsdrag, men de var alldeles
for mycket sminkade.

Pé stndagen var det ett strdlande véder,
alla ombordvarande sken av vdlmaga, det
sjongs och spelades hela dagen och sedan
pa kvillen skulle naturligtvis alla upp till
staden och férsoka sig pa allt vad som i en
storre hamnstad kunde bjudas pa. P4 man-
dagen var lastningen klar och allt rustades
for avresa, och nédsta morgon seglade vi
ivag dver den Mexikanska golfen. Dagen
var solig och varm med stilla vdder.

Vistindien — jul i Stilla havet
(6—25 december)

Torsdagen den 8 december passerade vi
Vistindien, och vi sdg en skymt av Kuba.
Palordagen den 9 december klockan 10.15
ankrade vi utanfdr Colon, utanfor Panama-
kanalen dér vi fick ligga och f6rdriva tiden
ivéntan pa att fa ga in i kanalen.

P& s6ndagen den 10 december pa mor-
gonen skulle alle man midskepps for visi-
tering. Klockan 10 seglade viin i den forsta
slussen, och alla stod spanda pa déck for
att med egna 6gon fa skada ett av varldens
storsta underverk. De forsta slussarna var
3 till antalet, med 3000 fots langd, 110 fot
i bredd, och 75 fot djupa. Wirar halades
i land och vi seglade ivag, dragna av 4
lokomotiv allt under den hetaste virme.
Sedan passerade vi en liten insj6 som bjod
pa vackra vyer. Dérefter var det 3 slussar
till, och kanalen fériandrades allt mera till
hav, och klockan 4 pa eftermiddagen pas-
serade vi staden Panama och fortsatte mot
vart okdnda 6de i Stilla havet.

Mandagen den 11 december var den
hetaste dag vi hade under resan genom

Frin bolagsbiten Anten kom det fyra styrmin som hjalpte till att lasta bomull under hamnstrejken i
New Orleans. Arkivbild Bertil Soderberg.
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tropikerna. Vadret var harligt, och det var
fullkomlig vindstilla. Vi fortsatte nagra da-
gar langs Mexikos och Kaliforniens kuster
for att sedan satta kurs mot Hawaii och
staden Honolulu. Négra dagar fore julafton
fick vi regn med stark storm som urartade
till haftiga brottsjoar, men det var harligt att
sitta pa ddcket och njuta av dyningarna.

P4 julafton hade stormen mildrats nigot,
men rullningarna kdandes oférminskat.
Jobbet slutades klockan 12 middag och
alla gick i spanning mot den stundande
aftonmaltiden nar julbordet skulle dukas,
med mat i alla tinkbara former och dito
drycker. I vantan pd den stund som skulle
tima, sa kom jag och nagra liktankande
kamrater pad den ljusa idén att gora en
julgran. Nagra staltradar hamtades jamte
trassel och bomull. Granen hdngdes upp
med toppen i taket och fick som motvikt 3
kokosnotter i roten. En stjarna med arma-
tur placerades i toppen, samt med néagra
karameller och citroner nedanfor. I all sin
prakt och stét var inom kort den artificiella
men smakfulla granen avtackt.

Klockan 6 omringades bordet av hung-
riga sjoman som gick ganska hart at det
valforsedda julbordet, och julmaten hilsa-
des med de allra gladaste miner. Nér alla
var matta och belatna av den valsmakande
julmaten fortsatte dock drickandet och
snaskandet av allehanda sydfrukter, vilket
holl pa dnda till midnatt. Vid den tiden var
en del sd pass rusiga att de ormade sig fram
pa alla fyra i skansar och pa dack. En ma-
tros Karlsson var verkligen sa dumdristig
att han tog ett dragspel under armen och
skuttade bort till salongen dér kapten och
styrmén samt steward satt vid julbordet.
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Tisnaren passerade Panamakanalen den 10 december 1921. Foto Oscar Andersson.

Karlsson klev in, hilsade God Jul och 6ns-
kade fa spela loppans gang pa rockkragen,
men det blev givetvis inte accepterat. Nar
han kom tillbaks var han sa svag i hasorna
att han ramlade i en enda hog. Jag tog hela
matrosen, med dragspel och allt, och bar
honom ner i sin koj, och dér han ldg bade
juldagen och annandagen.

Pa juldagen passerade vi 6gruppen
Hawaii som ligger ungefar mitt i Stilla
havet. Vadret blev béttre och lugnare. Vid
frukostbordet hade nastan alla dalig mat-
lust, men vid middagen da spriten gick
till igen blev det samma jubel som forut,
men det gick lite mera primitivt till viga
sé att endast mindre sang och deklama-
tioner forekom. Sedan pa eftermiddagen
hémtades forste styrmans grammofon och
en hel del Hawaiibitar framfoérdes med
kombinerade sdng, klaver- och violintoner
som slot sitt 6de mot kvallssidan, da vi
agnade oss at aftonvarden som bestod av
kanda ingredienser. Efter den kidnde sig
alla matta och beldtna samt efter dagens
jaktande kande néstan alla sig beréittigade
till en langre stunds vila, varfor de flesta
hoppade till kojs!

Over Stilla havet till Japan
(26 december — 10 januari 1922)

Annandagen var fullkomligt vindstilla
med klart vdder och det harligaste solljus.
Den fina maten och den goda drycken
borjade alltmer torka in till ett minimum,
varfoér man lite till mans borjade vanja sig
vid vardagslivet och att julen tills vidare
var undanstokad.

Efter nagon dag borjade vinden friska
och bli kylig och en behagligare temperatur

radde. Vi tycktes mer och mer komma in i
ett annat klimat an den i tropikerna radan-
de glodhettan, som gjorde kroppen liksom
forlamad i den ohdlsosamma varmen.

Torsdagen den 29 december var vadret
det samma som foregaende dag, men pa
kvallen klockan 10 utbrét ett oerhort skyfall
och stormen borjade stota sa det var rent
av hemskt. Sjdarna borjade spola 6ver hela
akterddck och vattnet forsade dnda ned 1
skansen. Klockan 1 pa natten blev det full
orkan och alla vacktes ur sin djupa somn
av den hemska stormen. En hel del var
uppe i méssen for att titta pa de hemska
sjoarna som reste sig mot skeppet, andra
ater stod i spdnning att det snart skulle
komma en cyklon och gora slut pa hela
fartyget. Brador och tunnor hade slitit sig
lésa pa dack och skramlade mot rackena.
Ratt som det var kom en sjo och spolade
skréapet 6ver bord.

Pa fredagen 30 december hade vi nyars-
afton, alltsa en dag tidigare &n i vanliga
fall, eftersom vi slopade 16rdagen darfor
att vi passerade 180:de graden. Vadret var
alltjgmt orkanliknade

Dagen efter lag vinden rakt mot babords
bog, sé ibland gjorde vi inte mer &n 7 knop.
Gott Nytt ar!

Dagen efter, alltsa sondagen den 1 ja-
nuari var vadret var klart och soligt, och
stormen hade mildrats ndgot, men da och
da vréktes en sjé Over bord. P4 middagen
serverades 2 flaskor whisky och en flaska
rom samt 0], s& man kdnde sig néstan lite
glad i hagen. Man far ju alltid lite ljusare
syn pd saken dn annars ndr man far lite
sprit i sig.

P trettondagen hade védret béttrat sig
betydligt, blott nagra lingsamma dyningar
kandes ibland. Dagarna tycktes bli lite
angendmare i vintan pa att snart vara i
solens land.

Den 9 januari var vadret blasigt och kallt.
Klockan 8 pa kvéllen syntes ett par fyrar,
och land var i annalkande. Yokohama var
vart mal, Japans storsta hamnstad.

Vi skulle ha varit framme klockan 2 pa
natten den 10 januari, men en oerhord
orkan hade utbrutit vid midnatt sa vi
kunde inte forflytta oss en enda mil utan
endast ligga och halla emot. Vi lag mitt for
det heliga berget Fujiyama, som var till
halften snobetdckt. Vadret var isigt och
kallt, 2 grader Celsius. Men mot eftermid-
dagen borjade det att lugna sig nagot, sa att
skutan dntligen kunde krypa in. Klockan
5 pé eftermiddagen ankrade vi pa redden
utanfor Yokohama.

Vi hade inte val ankrat forran en valdig
massa japaner var ombord och ville gora
afférer i te och porslin, siden och silke, samt
100-tals andra smasaker. Andra ater hade
whisky, och det s6ps och dracks sa den
storsta delen av beséttningen lag dodfull.
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Tva hade dille och de sdg bade tigrar och
lejon upp efter vaggarna. Nar japanerna
fick syn pa dillegubbarna forsvann de
ogonblickligen.

Yokohama, Kobe och Shanghai
(11-26 januari)

Lossningen av bomull paborjades och holl
pa till fredag. Pa lordag den 14 lossades
fosfor, men arbetet maste avbrytas vid
middagstiden pa grund av snoyra, och
man kunde fa se hur de japanska stuveri-
arbetarna gick barfota i snoslasket.

Dagen gick till dnda, alla rustade sig for
att i staden tillfredstélla sin nyfikenhet.
Snart hamnade vi inne hos nagra glad-
jeflickor. Oh, vilka fortjusande varelser
tankte man inom sig sjdlv, ndr man sig
de innerligt vackra och av hélsa och lev-
nadsgladje stralande unga kvinnor, som
snart skulle tillmétesga vara onskemal. 1
varsitt rum och med varsin flicka fick man
njuta i den ostérda friden tills langt fram
pa morgonen. Det tycktes bli de skarpaste
kontraster mot vad vi skandinaver ar vana
vid. Man fick ga kladd i pyjamas, samt
sitta pa en dyna pa golvet och se dessa
alsklingar svassa omkring i sidenklader
och utan skodon.

I staden finns endast en sparvégslinje. I
stallet fick man anvéinda sig av rickshaws,
sma karror dragna av japaner, och dessa
galopperar som bara fan!

Sondagen den 15 januari, var vadret
kallt och det snoade lite, en halv decime-
ter, Celsius visade 2 grader. Vart stolta
motorskepp lag som en stjarna bland hela
den stora handelsflottan, forutom ett pas-
sagerarfartyg som hette Empress of Asia
som var pa 35 tusen ton.

Dagen efter var vadret blasigt och kallt
och ibland regnade det. Pa kvéllen blev jag
och tva till bjudna till Mister Iwanos hem.
Av honom hade vi kopt alla serviserna.
Han bjod pa bier och kex, samt visade
hela sitt hem som vi tog i skidrskddande. I
sovrummet fanns inga singar, utan kuddar
och filtar placerades i skap for att pa kvél-
len bredas ut pa golvet for att tagas i bruk. I
koket fanns heller inga mébler, bara en liten
koksspis i ena hornet nedséankt i hojd med
golvet. For ovrigt sitter japaner pa golvet
och dter med sina trapinnar.

Manskapet ombord borjade bli sjuka, 8
till 10 man lag varje dag. Kaptenen ligger i
lunginflammation, men dr nu pa battrings-
végen. Det hér kalla védret har naturligtvis
blivit en oerhord kontrast mot tropikernas
klimat.

Fredag den 20 januari klockan 8 pa for-
middagen seglade vi ifran Yokohama till
Kobe som lag 350 mil véster om namnda
stad. Klockan 10 passerade vi fastnings-
verken dar en stark eskader av modernaste
typ passerade.
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En liten svensk segelbat som tillhorde
staten, och som var pa varldsomsegling,
lag i Yokohama. Den fordes av greve
Tamm, som hade slagit vad att med den
minsta mojliga bat och med den storsta
moijliga besdttning segla varlden runt.
De ombordvarande bestod av 14 man; 4
lojtnanter, 8 matroser, 1 steward samt 1
uppassare. Resan skulle goras pa 2 ar. (Se
boken Med Fidra pd vdrldsomsegling av Uno
Thorburn.)

Sa har skriver man pa sidan 244 om Tis-
naren: “Under vart uppehall har kommo
tvé svenska fartyg till Yokohama, namligen
Nippon och Tisnaren. Befalhavarna pa
dessa voro nog vénliga att skicka over till
oss ansjovis och hart brod — lackerheter,
som vi ej smakat pa mangen god dag.

Staden var lite vackrare och renligare an
Yokohama, annars var den i samma stil.
P& mandagen den 23 januari borjade
lossningen av bomull och fosfor som tog
sitt slut torsdagen den 26. Aterstoden var
blott 400 ton bomull som skulle till Shang-
hai och vi seglade ivag torsdagskvall den
26 klockan 5. Vagen togs mellan 6arna och
ut i Gula havet. Vi passerade forbi staden
Shimonoseki som ldg pa bada sidor av sun-
det nedanfdr ldga och snobetéckta berg dar
varken manniskor eller vaxtriket tycktes ha
haft sitt intrang. I staden tycktes finnas en
hel massa fabriker. En kyrkogérd ldg hogt
uppe i berget och sluttningen var minst i
45 graders vinkel och alla gravar hade sitt
lilla vita trakors! Inom kort avtecknade sig
staden bakom horisonten och vi var alltsa
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Niigra gentlemin frian Tisnaren pd promenad, okint var. Oscar Andersson dr tredje man frin vinster
(i vita byxor). De ovriga pd bilden dr okinda. Frdn Rune Andersson.

Kapten Arnoldsson pa Nippon hjélpte oss
dessutom med en del sjokort.

Tisnaren, som vid denna tidpunkt var
ett av svenska handelsflottans modernaste
motorfartyg, befann sig i Japan for forsta
gangen. Det ldg pa svaj mitt i hamnen och
vackte allmén uppmarksamhet, icke blott
emedan fartygstypen var relativt ovanlig
hér, utan kanske &n mer pa grund av sina
vackra linjer och sitt prydliga och val
underhdllna skrov. Vi kdnde oss stolta att
vara svenskar, da vi om morgnarna sago
den blagula flaggan hissas pa Tisnaren.
Befalhavaren, kapten B. Lilliestierna, larde
vi oss alla att uppskatta och beundra som
en god typ for en svensk sjoman.”

Lordagen den 21 januari klockan 4 pa
eftermiddagen var vi framme vid Kobe och
ankrade ute pa redden dar vi sedermera
ocksa skulle lossa eftersom inga lossnings-
mojligheter finns i de japanska hamnarna.

inne i Gula havet.

Shanghai-Torres sund

(26 januari-11 februari)
Den 27 och 28 januari var vadret milt och
stilla. Sondag morgon klockan 7 var vi
inne i Shanghai, och vinternattens latta
sloja 6ver Gula havet borjade dela sig i
Oster dar molnens rand redan glodde i
den stundande soluppgéangens purpur-
glans. Mer och mer ljusnade det over
havet. Slutligen brot solskivans kant fram
och molnbergen liksom sprutade eld. Da
hojde sig ur vattnets, av morgonbrisens
latta krusning, bruina spegel, en brant kust
mot vilken fartyget stivade fram. P4 denna
kust utbredde sig en stor stad, vars talrika
tornspiror avtecknade sig mot morgonrod-
nadens bakgrund av eld. Staden omgavs
av stora alléer. Mellan tempeltinnar och
trappgavlar skymtade en lummig gronska,
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som framtradde allt tydligare allteftersom
solen héjde sig 6ver horisonten.

Den 29-31 januari hogtidlighaller ki-
neserna sin nyarsdag, och den firas alltsa
i 3 dagar med salut och bloss samt alla
upptankliga fyrverkerier. Stora mangder
buddister drog omkring pa gatorna med
trummor och strangaspel och dstadkom
fasansvickande skrammel och buller,
vilket blandades med rickshawgubbarnas
rop och raketernas frasande. Staden ar
delvis fransk, engelsk, indisk och kinesisk.
Respektive lander har sina egna poliser.
Hinduerna &r klddda i réda huvudbona-
der, langa kappor och ar bevipnade med
batonger. De engelska poliserna ar kladda
som vanligt i mossa och kavaj, likaledes
de franska. De kinesiska dr mera typiskt
kldadda med stora sidenhattar som liknar
stora handfat, och de 4r bevapnade med
karbiner. Staden syntes vara ren och snygg,
fast folket verkar mer eller mindre &ckliga.
En stor del av damerna géar endast kladda
i byxor. Den ldgre klassen tycktes ha det
ganska ogynnsamt. Hela familjer bodde
ombord i sma roddbétar och livnarde sig
med handel vid fartygen. Sedan fanns det
ett par tusen “sampagubbar” som rodde
och skotte trafiken Gver dlven. Alla ombord
pa Tisnaren blev vaccinerade pd grund av
den rddande smittkoppsepidemin.

Tisdagen den 31 lossades dar de 400 ton
bomull som var kvar. Kineserna gor inte
som alla andra och drar balen pa en kirra,
utan de bér den pé ett bamburdr med en
man i varje dnda. Balen véger 500 pund!
Det verkade vara ganska marigt.

Den 1 februari klockan 12 middag gick
signalen. Motorerna sattes igng och vi
seglade ivég till Australiens varma klimat
— till Sydney. P& kvallen klockan 6 gick vi
pa ett grund och det ruskade och gnisslade
i kolen som om hon gick pé hjul, och hon
gjorde hogst 1 eller 2 knop. Vattnet om-
kring var gratt som i en lergrop.

Alla stod och fixerade tilldragelsen i
standig angslan att vi snart skulle stranda.
Men fram pd morgonsidan var allt lugnt
och hon gjorde samma hastighet som f6rut,
15,5 knop.

De ndrmaste dagarna dédrefter blev vad-
ret allt varmare, och man kande att vi hade
kommit in i tropikerna. Om ett par dagar
kommer man att for forsta gdngen passera
Ekvatorn.

Tisdagen den 7 februari klockan 4 pa
morgonen passerade vi linjen utan linje-
dop eller annan festlighet. Inte sdg man
till varken Neptun eller drottningen sa
passagen gick alldeles obemarkt. Var det
med anledning av att vi inte hade ndgra
passagerare som ceremonin trdkigt nog ej
agde rum?

Virmen 6kade 4nnu mer, 1 maskinrum-
met var det upp till 48-50 grader Celsius.
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Man kunde néstan inte arbeta, bara ligga
och flimta som en utjagad hund. Svetten
forsade nedefter kroppen, om nétterna
kunde man inte sova trots fldktarnas ar-
bete.

Denna tropiska hetta gjorde kroppen s&
svag och olustig att man endast med moda
forméadde forflytta sig! Pa natterna kunde
man fé& se den for oss nordbor osynliga
stjdrnbilden Sédra korset, som enbart syns
soder om ekvatorn. Matlusten férsvann
helt och héllet, man bara drack havresoppa
och vatten. Vi passerade en del smérre
Oar, nagra obebodda ar bekldadda med
palmer som sdg ganska trevliga ut. Tva
av motorménnen har mast ligga uppe pa
dack péd grund av den ohyggliga varmen
- magadkommor tillkommer ofta.

Torsdagen den 9 februari var vddret
stilla och klart. Vi passerade en del smé dar
véster om Torres sund.

Loérdagen den 11 februari klockan 3
formiddagen ankrade vi utanfoér Torres
sund mellan ndgra ar i vantan pa lots och
ldkare. Klockan 8 pd férmiddagen kom
nadmnda individer ombord &tféljda av res-
pektive familjer, som tog vart stolta fartyg i
betraktande. Lakaren seglade snart tillbaka
till land igen, men lotsen skulle stanna
ombord &nda till Sydney, dit det var 7
dygns resa. Han skulle pé véar fard skydda
oss for olagenheter p& vérldens farligaste
farvatten, namligen korallrev som syntes
runt omkring. En del stéllen var si smala
att det endast var omkring 2 fartygslangder
brett. P& kvillen mulnade det till, och vid
7-tiden kom ett cerhort stortregn, men vid
10-tiden var det dter uppehall sd att ménga
kunde éterga till sina provisoriska baddar
pé akterbryggan.

Liangs Australiens kust till Port Pirie
(12-20 februari)

Sondagen den 12 februari at vi en smaklig
middag med sydfrukter som efterrétt, for-
utom vin och sprit. Vid styrbordssida hade
vi den australiska kusten. Vi passerade sa
néra att vi kunde urskilja varje palm. Ber-
gen var i bland hoéga, i bland 14ga, andra
ater var oversallade med vit sand som
liknade sn¢. Korallreven 1ag blott en enda
meter ovan vatten eller i vattenbrynet.

Fartyget gjorde mestadels 15 mil, och
framkomsten berdknades till fredagen
den 17 februari, s allt ordnades for tull-
visering, vilket man &dr ganska noga med
i Australien. Djupet tyckes vara ganska
ringa och vattnet grumligt. P4 eftermid-
dagen passerades ett korallrev pa babords
sida, och det tycktes vara omkring 10 mil
langt, med blott en liten rygg hér och dar
ovanfor vattnet. Det skulle vara alldeles
omdjligt for ett oként fartyg att klara sig
igenom dessa rev utan lots. Med Cooktown
och Townsville om styrbord passerade
vi klockan 6 pa eftermiddagen en liten 6
med fyr samt 2 smd hyddor. Den var inte
storre &n en vanlig liten trddgérd, men den
sdg sé gedigen ut med det vita fyrtornet
med sitt roda huvud, samt stora resliga
palmer. Allt sdg s livligt och sott ut i sina
fargskiftningar.

Denna lilla 6 14g nédra ngra stérre, tyd-
ligen bebodda, 6ar. In mot land reste sig
stora héga berg som sammanhénger med
bergskedjan pa Queenslands ostkust.

Mandagen den 13 februari var vadret
klart och friskt. Virmen hade mildrats
ndgot och vi passerade Stenbockens vand-
krets mitt f6r Rockhampton, som vi pas-
serade mellan nagra oOar.

Hajfiske. Hir har man fdtt upp en ryslig best. Frdn Rune Andersson.
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Onsdagen den 15 februari klockan 5.30
pa férmiddagen passerade vi staden Bris-
bane, som ligger i en vik p& Queenslands
sodra ostkust. Stora bergskedjor syntes i
land men dock inte héga. P& kvillen hade
vi bade 6ar och land utom synhall.

Torsdagen den 16 februari. Vadret var
lite varmare 4n de bada féregdende da-
garna.

Vid middagstiden passerade vi New-
castle, och klockan 5 pa eftermiddagen
passerade vi Sydney som ligger 125 mil
sydligare. Dir lamnade lotsen som hade
varit ombord i sex dagar, och meningen
var att vi skulle fortséatta till Port Pirie som
ligger i Sydaustralien, ungefér 4 dygns resa
fran Sydney. En stor del av staden Sydney
syntes ganska bra och den lag ndstan helt
och héllet upp i bergen. Idag har jag malat
dagtankarna i maskin och textat gradskivor
pa 3 olika stéllen eftersom de var alldeles
borttvdttade. Vi har gatt om en del fartyg,
och alla har de blivit betydligt efter. Farty-
get gick nu med en hastighet av 16 knop.

Dagen efter passerade vi Bass sund och
udden med fyren som ligger i Victoria,
och pé lordagen 18 februari passerade vi
Portland.

Sondagen den 19 februari var en solig
och varm dag. Klockan 4.30 pa morgonen
passerade vi Kingston, och mitt pa dagen
sundet mellan Kangaroo Island och Syd-
australien. P& 6arna ddromkring kunde
man se héstar och far som betade. En del
byar nere vid sjokanten hade roda tegeltak
som skarpt avtecknade sig mot de lerfar-
gade kullarna. Det var starka strémmar
som gjorde att det gick ganska fort undan,
nastan hela dygnet gjorde vi 17,5 knop. Vi
berdknade att vi skulle vara i Port Pirie pa
mandag morgon.

Port Pirie
(2024 februari)
Maéndagen den 20 februari klockan 3.30
ankrade vi utanfér Port Pirie och lag pé
redden till 6 pa morgonen, varefter vi gick
in till kajen, alldeles i city. Staden sag inte
mycket ut och hade omkring 25 tusen in-
vénare. Staden hade inte nagon teater och
bara en biograf. Den enda industri som
fanns var zinkmalmssmalterierna. Det kan
givetvis vara nog, eftersom de osade och
luktade bade eld och svavel och spydde
ut damm och rék. En hel del svenskar ar-
betade i hamnen och ocksd vid smélteriet.
Nar man kom upp i staden blev man stude-
rad frén topp till td av beundrarinnor som
kastade en del tjusiga blickar, inte minst pa
vart stolta fartyg vars like de aldrig skadat
pa denna plats. Sedan lastrummen under-
gétt en rokningsprocedur var allt ordnat for
att lasta 3200 ton zinkmalm till Antwerpen.
Dagen efter bérjade lastningen. Vadret
var det harligaste man kunde tanka sig.
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Vi var uppe i staden pd kvéllen och besag
sevardheterna, men fann just inget som
fangslade 6gat. En ingenjdr ombord blev
haffad av polisen fér fylla, och for att han
inte lytt polisens befallning att g& ombord.
Hela kalaset kostade honom 5 pund och
15 shilling.

En svenska, fru Mauris fran Fjallbacka,
bedrev smyghandel med sprit nattetid.
Eftersom Tisnarens grabbar géstade henne
alldeles for ofta, gjorde poliserna en razzia
mittinatten. Pojkarna fick ga ut pa garden,
eskorterade av en polis, medan tva andra
undersokte hela huset, men de hittade inte
annat dn tomflaskor.

P& onsdagen den 22 februari tog jag ut
min fridag, och blev erbjuden av en dansk
pojke att jaga kaniner med honom. Allting
var i ordning, och vi drog ivag langt ut
pa slatten som vimlade av kaniner, sa det
var bara till att skjuta, trdffade man inte
den ena sd var det bara till att sikta p& en
annan. Ndr vi rdknade vért byte hade vi
2 dussin. Men vérdet var inte stort i alla
fall, man fick inte mer betalt &n 1%2 shilling
for 2 stekta och serverade kaniner. Nér vi
kom till staden igen ldste man i det enda
skyltfénster att roddklubben hade bal om-
bord pa Tisnaren och att allt manskap var
inbjudna. Nér jag kom ombord var arbetet
med dekorationerna i full gdng, pianot var
utsatt pa luckan, samt plats reserverad
pa bada sidorna for att dansa. Intradet
var 1 shilling foér icke ombordvarande,
behallningen skulle ga till inkép av en ny
bat. Klockan 8 pa eftermiddagen bérjade
spektaklet med en balett av 10 sma flickor
kladda i byxor och lindade ben!

Efter aktens slut klev kapten Lillien-
stierna upp i talarstolen och énskade att
alla skulle livligt delta i dansen. Musiken
spelade upp och dansen bérjade. Hérfa-
gra damer i alla tankbara schatteringar
fyllde hela det stora dédcket (danssalen)
tatt sammanpackade i rytmisk rorelse. En
béljande ménniskomassa dver vars huvud
dethéngde en tung brannhet atmosfar mat-
tad dnda till kvalm med lukten av svett och
med doften av kvinna och parfym.

En dam uppmarksammade jag sarskilt,
eftersom hon sag ut att vara dkta och ur-
sprunglig in i minsta detalj, och vars sunda
kroppsform vittnade om kérlek till bordets
och bigarens n&jen. Andra ater trangdes
kring glasserveringen likt bin kring en
sirapsdroppe. Ja, man kan kort och gott
sdga, att tilldragelsen gav mig ett minne
for livet. Klockan blev fram emot 12 och
massan borjade allt mer och mer glesna.
Klockan 1 spelades den sista foxtroten och
denna skulle man ovillkorligen svdvai. Det
var hérligt att fréjdas med den sidenkldadda
australiensiskan, som visade sin tillgiven-
het pa alla méjliga omraden.

Dagen efter lastades den sista malmen.

P& middagen kunde man under en stor
rubrik ldsa om festligheterna ombord pa
Tisnaren. Inte mindre dn 2000 biljetter
hade salts och omdoémet var det allra bésta.
Pa middagen borjade en hel del matroser
rumla omkring i staden, andra ater satt pa
trottoarerna och skalade med flaskor mel-
lan sig, samt ibland sjéngs en liten stump
ifran fosterlandet. En del kravlade sig om-
bord pa natten, medan andra ater fick tag i
en dkaregubbe med godselkdrror och korde
ned till baten for att visa den. Medan édka-
ren var ombord hade en del motorman fatt
tag i vagnen och korde fram och ater pé ga-
tan. En satt i kdrran, tva satt pa landen, en
satt p& nacken, en fjarde sparkade honom i
andalykten, och en femte man drog honom
ibetslet s& halsen var lang som pd en giraft
pé den lata kampen. Andra &ter igen kom
inte ombord férran 10 minuter fore det att
béten skulle ga, fulla och praktiga.

Mot Brisbane
(24 februari—20 mars)

Fredag den 24 februari klockan 9.30 los-
sades fortojningen och vi bogserades ut
ur Port Adelaide. Héar var s& trangt att
Tisnaren nitt och jagmt kunde vanda. En hel
ménniskoskara hade samlats pa kajen f6r
att &se avresan av vart statliga fartyg, och
inom en timma avtecknade sig Port Pirie
borta vid horisonten med stora rokmoln
frdn smaltugnarna, en plats man i sitt liv
aldrig mer far dterse.

P& lordagen och séndagen var vadret
nédgot kyligare, men annars finfint. Vi
kande naturligtvis igen oss 6verallt efter-
som resan gick samma vag tillbaks upp till
Brisbane. Jag hade fullt upp med att vaska
klader och ordna mina tillhorigheter efter
sista platsen. Pa sondag kvall passerade vi
Bass sund, dar den starka fyren lyste upp
hela skutan. Senare pd kvillen berdttades
historier fran vérldens alla kanter, som
mottogs med sympati och hoga skrattsal-
vor. Klockan 12 gick man till kojs, och s&
var den dagen till &nda.

Pa mandag 27 februari var vadret lite
blasigt och kallt, klockan 10 passerade vi
fyren utanfér staden Tambo. Klockan 5.30
borjade ett 6sregn som varade till klockan
10 pa kvéllen. Idag har jag malat fardigt
mina dagtankar, lackerat samt textat grad-
skalan pa tre olika stéllen. Arbetet har tagit
26 dagar, ganska flitigt va?

Pa tisdagen den 28 februari passerade
vi Sydney for andra gangen, fast nu lag
kursen nagot ndrmare land.

Onsdagen 1 mars var solig och varm, och
man borjade hér kidnna igen den tropiska
hettan fast av ndgot lindrigare art. Det var
fullkomligt vindstilla. Klockan 6.30 fick vi
lots utanfor Brisbane och klockan 9 ank-
rade vi pa redden.

Dagen efter, klockan 6 pd morgonen,
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fortsatte vi cirka 8 mil in mot city dar vi
fortojde klockan 7.30 p& formiddagen.
Dagen var solig och varm, och pé kvéllen
efter slutat arbete fick man naturligtvis
landfeber och rekognoscerade lite upp i vil-
lastan. Dar gjorde man ett ganska charmant
fynd, namligen ett hotellkomplex, som
var som en oas i 6knen. Har serverades
bier och en hel del andra fyllebefrdmjande
varor, och inom en timme var hela besitt-
ningen samlad pa platsen. Redan klockan
10 var alla mer eller mindre berusade. Dar
boxades, brottades och vdsnades utan like.
Det var inte utan att spriten dven satte mitt
blod i svallning, men jag kunde &nda halla
mig uppritt och ta hand om en del rusiga
kamrater. Dar sjongs och holls tal. Ja, dar
var ett sorl utan like! Déar sprdkades span-
ska, tyska, engelska, franska och italienska
férutom all den blandade svenskan. Vid
midnatt hade néstan alla krupit ombord,
forutom kocken, en salongsuppassare, en
praktiserande ingenjor och undertecknad.
Kocken var alldeles dédfull, och han var
kladd i sin vanliga vita kostym, fast utan
skjorta och strumpor. Under transporten
ned till baten blev han alldeles naken ef-
tersom byxorna ramlade av honom, och
rocken hade han rivit i flera bitar. Vi hade
naturligtvis alldeles for svag syn for att
ordna kladseln &t honom, s& vi tog honom
som han var, bara vi fick vraket ombord.
Detta lyckades ockséd med mycket moda
och besvir. P4 vdgen hade vi gatt fel vig,
och d& métte vi tva poliser som tog oss alla
tre under armen och fGste oss pé ratt strat
igen. De sldangde nagra misstanksamma
blickar pa kocken, men tycktes inte vilja ha
honom eftersom han sag s jaklig ut. All-
denstund han var alldeles naken och hade
tva stabila grabbar under armarna, s kom
han ganska helskinnad ombord och lagd i
sin koj. K14 av honom beh6vde vi inte!

P& fredagen den 3 mars var morgonen
alldeles stekhet, luften stod liksom och ko-
kade, en hel del hade h&rda kopparslagare
och jumpade darfér i land redan klockan 6
pé morgonen och kom inte ombord {6rran
klockan 10 pé kvallen fulla som smé alikor.
En kom barfotad, eftersom han hade tagit
av sig pa fotterna och gétt ifrdn skorna. Tva
andra matroser fick ligga pa en 6 vid karan-
tansstationen eftersom de hade lite daligt
moblerat i mellersta vaningen. Anstalten
var ndmligen en provisorisk sjukstuga med
tak, men utan viggar. En hel del kreatur
gick och betade utanfér samt nosade upp
i kojerna och vanhelgade platsen pa det
grovsta. Ja, s& var den dagen till 4nda.

P& lérdagen bérjade huvudet nu sitta
mera uppratt och humdret battrade sig
betydligt, men &ven den dagen osade det
i dopelseklumpen. Man kunde visserligen
uppdriva arbetsintensiteten i ndgon man.
Har 14g vi isolerade fran bade det ena och
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det andra. Avsevirt trevligare hade det va-
rit att fa ligga vid kajen, men man far i alla
fall sysselsitta sig med allehanda nyheter,
déribland hajfiske.

P& mandagen 6 mars var vadret dr gan-
ska blésigt, men solen var i alla fall ritt het.
Vid middagstid ringde det till alarm f6r
livbdtsmanéver. Undertecknad var i BB 2,
som gick ganska fint i sjon. Befalhavare var
forste styrman, ddarutéver 10 styck blandat
décks- och maskinfolk. Dir fick man ro av
alla krafter, och nar vi kom runt fartyget
hade andre styrman inte ens kommit upp
i daverten med SB 2. Kapten tyckte ocksa
att det var det sdmsta han hade sett.

Pé tisdagen var véadret finfint. Det var
fullkomligt vindstilla och solen var glod-
het. P4 kvillen fick jag jobba dnda till
klockan 6, eftersom en del elektriska saker
skulle malas medan strémmen var bruten.
Elektrikern var ocksd med i hiandelse av
eventuella felsteg.

P4 onsdagen borjade jag att jobba klockan
6 pa morgonen av samma skal som f&rut.
Jag fick brev fran brorsan, och jag hade
inte hort ndgot hemifrén pd 5 méanader. Jag
fick &ven tvé brev frdn gamla dlskarinnor
i Géteborg, de blir allt kdrare och kirare,
och véntar blott p& min ankomst till Géte-
borg. Men jag vet inte ens om deras behag
kommer att fangsla mitt sinne mer, kanske
fér att man har fordndrat sin smak, och
kérlek dr inte kirlek om den ar blandad
med biavsikter.

Fredagen 10 mars borjade med ett hiftigt
Osregn som varade ett par timmar. Nya
order har kommit med besked att vi inte
skall g& in i hamn férran om ytterligare 8
dagar. Har gjort den sista manévertavlan,
det tog 8 dagar. Det gar inte fort, men blir
forbaskat valgjort — jag har fatt berdm fran
alla hall.

Pa sondagen var vadret strélande fint,
och en massa australiska kappseglare kret-
sade runt omkring, och ménga kom om-
bord for att beskdda vért sndvita fartyg.

En haj nappade pa middagen, den var
4 meter lang. Nar han var en bit ovanfor
vattnet brast linan som 15 man halade i.
Sé var det nojet till anda!

Maéndagen den 13 mars. Néstan alla i
skansarna var helt och héllet utan tobak,
ndgot som de allra flesta var mer eller
mindre beroende av. En rekvisitionslista
skrevs tidigt p4 morgonen. Andre och
fjarde styrman seglade med livbaten 6ver
till staden. Ditresan gick ganska bra, men
Aterresan blev virre, dd det inte alls var
ndgon vind. De hade seglat i 3 timmar och
rott i 6 timmar. Man kan tdnka sig att det
nog var marigt for tva personer att arbeta
sig fram med den stora tunga livbaten som
rymmer 67 man. Men klockan blev ocksa 2
pé natten innan dventyrarna kom ombord.
En del hoppade upp i bara skjortan for att

hamta sina kvantiteter, samt tillfredsstilla
sitt rokbegar.

Vid middagstid pa tisdagen fick vi napp
av hajar. En hade oturen att fastna pa kro-
ken och gjorde nagra jakla krumbukter i
vattnet. Men vi halade upp honom med
huvudet ovanfdr vattnet, sedan lades forst
ett palstek, och sedan ett till om halsen pd
honom (6r att inte riskera att linorna skulle
springa. Sedan halade vi, 25 man, in den
stora besten som var 4 meter lang. En bats-
hake kordes ned i gapet pa honom for att
inte odjuret skulle hugga tag ndgonstans,
och sedan hoggs stjdrten av s4 att han helt
och héllet tomdes pa blod. Sedan bérjade
operationen for att méjligt se om det fanns
nagot fynd i buken. Jovisst, ddr fanns bade
konservburkar, trasor och langa ben som
liknade dem efter ménniskor. Sedan kas-
tades besten 6ver bord for att uppslukas
av sina kamrater.

Loérdagen den 18 mars. Idag dr det 5 mé-
nader sedan vi ménstrade pé, och vi har se-
dan dess varit i 4 varldsdelar. Maskinerna
ar nu klara efter fjorton dagars reparation.
P& méndag morgon skall vi forhala in till
Brisbane City for att lasta ull.

Pa sdondag formiddag rodde vi bort till
en obebodd 6. Vi gjorde en del fynd pa
sjobotten: korall, sjostjarnor och svampar
fiskades upp frén 2 till 3 meters djup. Sedan
seglade vi bort till en annan 6, med nagot
liknande Langholmen i Sverige, namligen
ett helt och héllet isolerat fangelse. Dar
klattrade vi upp i palmer och kaktusar och
till slut kom en vaktkonstapel och sade &t
oss att ldamna 6n. Ordern atlyddes och vi
rodde tillbaka och var ombord igen vid
8-tiden pé kvillen.

Till kaj i Brisbane
(20-26 mars)

Maéndagen den 20 mars klockan pa mid-
dagen lyftes ankaret och vi knatade ivag
till Brisbane vilket tog omkring 2 timmar.
Utmed strdnderna méttes man av en an-
blick som man aldrig forr upplevt, de allra
harligaste villasamhillen med fyrkantiga
tak som gjorde att de liknade taltlager. Nés-
tan varje villa hade en egen liten botanisk
tradgard. For 6vrigt var allt s& naturskont
att man inte ens skulle kunna goéra ndgon
enda anmarkning. Klockan 3 pé eftermid-
dagen fortojde vi vid kajen i Brisbane.

Pa kvillen den 21 mars hade vi arrang-
erat danshippa pé ett hotell i staden. Or-
kestern bestod av piano, dragspel och fiol.
For ovrigt skulle flickorna som serverade
pébaren, inalles fyra stycken, tillfredstélla
vart dansbegér dnda till midnatt, d& stun-
den kom for att ramla ombord igen.

Lastningen borjade pd morgonen 22
mars, och 3000 ton guldmalm lastades den
dagen. P& eftermiddagen var skandina-
viska présten ombord f6r att virva dhorare
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till aftonens hogmassa. Vi hoppade dit
nistan mangrant, och massan varade bara
20 minuter, sedan bjods pa kaffe och frukt
ute i tréddgarden. Efter detta var vi ombord
klockan 11 pé kvillen.

Torsdagen den 23 mars fick vi kosing.
En hel del var pé baren och sép upp dem.
Sedan kom de tillbaka fulla som alikor.
En 13g i maskin under en tank och sov sa
smorjan flét omkring nosen pd honom.
Andra ater fick varning om avménstring
om inte supandet upphoérde.

P& fredagen den 24 mars fick vi var
fridag som jag anvande ganska forstan-
digt. Jag gick upp pa Albert Street for att
tillfredstélla mitt syndiga begér, och dar
hamnade jag i famnen pa en liten oskuld,
som hade bade lycka och kérlek. Sedan
kikade jag pa staden. Lite egendomligt ar
att har i Australien dr kvinnan lika storvaxt
som karlen.

Pa Maria bebadelsedag (25 mars), var jag
i staden hela dagen, och bes&g den bota-
niska tradgarden, som bjod pé sevardheter

som det rddde morker. Inte kunde vi ankra
heller, eftersom det var for djupt, utan vi
maste ligga och driva till klockan 6 p4 tis-
dag morgon, da vi bogserades in i dockan.
Det tog inte mer dn 45 minuter. Sydney
ar varldens naturskénaste hamn och ute
mot &ppna havet ligger flera hundra olika
dockor. Hela australiska flottan &r forlagd
har, och det tjuter och visslar bade natt
och dag.

Under onsdagen lastades omkring 500
ton vetemjol. Pa kvéllen var vi uppe i
staden, som sag ganska storslagen ut. En
gata hette George Street och var omkring
3 kilometer lang.

P& torsdagen den 30 mars var vidret
harligt. Under dagen lastades 300 ton
guldmalm. Idag har det kommit post, och
inte mindre dn 14 stycken till mig! Posten
innehdll bland annat julhilsningar. Ganska
daliga postkommunikationer och man far
erfara att man géastar vdrldens dnde. Man
far hoppas pa bittre postférbindelser nar
man kommer till Europa.

Andersson var dir. Arkivbild Sjofartsmuseet i Goteborg.

iodndlighet. Jag var dven pé varieté, vilket
var ganska intressant. Det lastades hela da-
gen anda till klockan 6 pé eftermiddagen,
inalles 9000 balar ull intogs hér. Sedan var
vi klara for avsegling till Sydney.

Till Sydney
(26 mars—12 april)
Klockan 6 pé& sondag morgon (26 mars) los-
sades fortgjningarna, och vi bogserades ut
pé redden. Vadret var harligt och allt stod
ganska val till.

Dagen efter var vddret stormigt och
sjbarna starka, sd skutan gjorde oerhérda
séattningar och farten blev skral, bara 8 till
10 knop. Klockan 2 pa natten stannade vi
ute pd kusten dd vi inte kunde ga in, efter-
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P& fredagen borjade lastningen av ull.
Vidret var hérligt, alla ombord var vid god
hilsa och gott humér, utom smeden som
led av gulsot i hogsta grad.

Forste april firas hir, sdval som i Sverige
med gyckel och narr. P4 eftermiddagen
bérjade det bldsa riktiga orkanvindar, och
stora moln yrde i luften dver staden.

Sondagen den 2 april. Vadret var det
harligaste man kunde ténka sig. Klockan
10 pé formiddagen bestdamde négra stycken
av oss for att bestka den mycket omtalade
zoologiska tradgarden som ligger pa en
0. Har fanns alla varldens djur, frdn den
minsta fagel, till den storsta elefant. Alla
vilda djur var 16sa i cementerade berghélor
med gropar utanfér som utgjorde det enda

stangslet for bade tigern och det vilda lejo-
net. En ordknelig méngd olika apor fanns
i olika halor, och dér stod tusentals mén-
niskor omkring for att &se apornas lustiga
upptég. Tvé av elefanterna gick 16sa, och
ibland lyftes en liten flickunge upp p& ryg-
gen for att rida. Den zoologiska tradgarden
i Sydney &r vérldens storsta och flottaste,
men kanske inte den mest varderade bland
forstasigpaarna.

Pa onsdagkvillen var en hel del av héga
vederbérande fran stan inbjudna pé lunch
ombord.

Torsdagen den 6 april fick vi halv fridag
enligt kutym. Jag besdg de kolossala park-
anldggningarna som anses vara riktiga
masterverk. Pansarbaten Sydneys kanoner
var uppstallda dér, de som beskét tyska
kryssaren Emden. Kanonerna &r mélade i
alla kubistiska farger och betraktas som rik-
tiga underdjur. P4 eftermiddagen medan
vi var borta svavelroktes alla hytter och
skansar, ndgot som f6rsiggar enligt regler
har i farsoternas land.

P4 fredag kvall var det ganska supigt
ombord, och till slut urartade det till vilt
slagsmal. Just vid ett sadant tillfalle skall
alltid en del historier uppgoras. Det blev
smorj pa 6mse sidor, sjalv var jag alldeles
opartisk, vilket var ganska skont.

Det regnade lite pd 16rdag morgon,
men lastningen kunde dock fortga under
forcerat tempo. En av Transatlantics bétar,
Lygnern, kom in och fortojde i dockan
bredvid. Pa kvéllen samlades alla pd en
bar for att stilla sin torst. Har sops, spyd-
des och pinkades i alla vrar. En flicka pé
baren var sa fortjust i mig, s& nér inte jag
var ddr, fragade hon efter den r6dkindade
malaren.

P4 sondagen den 8 april, var vddret
fértjusande. Jag sprang runti staden, bdde
hir och dar. P4 kvillen var vi pd méssan
pa norska missionen. En ung predikant
drog ndgra ord har och var ur bibeln,
samt snackade lite abrakadabra. Slutligen
sjongs ndgra psalmer, och sedan var hela
nojet slut.

P4 méndag och tisdag péagick lastningen
dnda till klockan 12 pé natten. I och med
detta var allt inlastat. Eventuellt kunde det
komma ett telegram om att vi skulle lasta
ytterligare 100 ton i Freemantle, annars
skulle vi fortsdtta mot Europa.

Sydney-Indiska oceanen
(12 april-4 april)

P& onsdag morgon embarkerade 14 pas-
sagerare, som skulle dels till Frankrike,
dels till Sverige. Klockan 6.45 lossades
fortéjningarna och vi seglade ut ur Sydneys
skona hamn. En motorman fattades. Han
hade namligen rymt dagen forut.

P4 fredagen den 14 april var vadret
ogynnsamt, och det var néstan full orkan.
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Vinden 13g rakt i bogen och sjéarna gick
hogt 6ver backen och férorsakade kraftiga
sattningar.

Dagen efter hade vidret lugnat sig be-
tydligt. Det var sydlig vind som lag ganska
bra mot BB laring, s skutan gjorde riktiga
overhalningar ibland. Det var paskafton, sa
pé kvillen vankades det arrak, rom och 61,
for att inte tala om mat i 6verflod.

P& paskdagen var det ganska kallt och
bléasigt. Skutan rullade bade hit och dit.
Dagen {61rfl5t mest med kortspel och fin-
fina historier av dem som hade vilsmort
munlader.

Pa tisdagen den 18 april var det precis
ett halvt ar sedan jag monstrade pa. Tiden
har gatt ganska fort och omvéxlande har
det varit varje dag.

Vi passerade Freemantle och inget tele-
gram hade anlédnt. Alltsa styr vi mot nor-
dens kalla lander med undantag att vi skall
passera ekvatorn samt det heta Roda havet
som avvaktas med forskréckelse.

Vi nalkas ekvatorn och delfiner synes
overallt, och hér och var hoppade de upp
ur vattnet. I stéllet forsvinner albatrosserna
pa omkring 25 grader syd — de gér aldrig
over linjen. Skutan gér sin gilla gang, vi
har styva 8000 mil att téra pa. I genomsnitt
tar det 350 mil varje dag. Allt star val till
ombord och de bada sjuka har térnat till

ibland i luften med en kraft som kommer
fartygets akter att darra som ett asplov for
vinden. 54 tréffas det ater av vattnet med
stdtningar in i det oédndliga.

Man kan inte undga att tdnka péd not-
skalet i sjon. Som ett sadant kastas baten
omkring pa de rasande vagorna. Sjbarna
blir alltmer harda och brytande, den ena
sjon efter den andra bryter in §ver fordack,
men man fér ta saken med lugn och ga till
kojs i hopp om att skutan vaggar en till
somns.

Pé l6rdagen den 29 april har stormen helt
och halletlagt sig. Vadret 4r utomordentligt
fint. Vi passerar Six Islands dar Tisnarens
systerbat Elmaren for 10 manader sedan
rande péd ett korallrev och férliste. Vi gick
ganska ndra intill och kunde med blotta
Ogat se den av brottsjdarna sénderslagna
béten som nu av tidvattnet l14g néstan
uppe vid palmerna. Tisnaren var forra
resan och hamtade beséttningen som lag
i 2 manader pa en av darna. Detta gjorde
givetvis kaptenen lite nyfiken pa att se om
baten lag kvar.

Den 1 maj pa kviéllen passerade vi ekva-
torn vid omkring 70 grader ost.

Jag héller p& med alla hytterna akter ut
och har tvd man till hjélp. Sjélv tar man det
ganska latt. Ibland far man se valfiskar som
sprutar vattnet 4 till 5 meter upp ovanfor

Suezkanalen gdr tvirs genom dknen, och ldngs stranderna kan man se oknens skepp, kameler. Arkivbild
Svensk Sjofarts Tidning.

igen.

P& torsdagen den 27 april sitter jag i min
hytt och reflekterar 6ver varldens ondska.
Ett rykte sprider sig om att stormvarning
inkommit och snart nalkas dventyret. Vin-
den friskar allt mer och oceanens vagor
borjar véxa upp. Ldngsamt arbetar vi oss
framat. Vind och végor ligger hart mot
babords bog och férséker s& mycket som
mojligt att pressa fartyget ur kurs.

Propellerbladen snurrar och snurrar,
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vattenytan och ibland vélter de upp med
hela kroppen 6ver vattnet.

Ro6da havet och Suezkanalen
(4-12 maj)

Torsdagen den 4 maj var den afrikanska
kusten i sikte. P4 kvallen rundade vi udden
och passerade in i Adenviken. Temperatu-
ren i maskinkappen var uppe i 56 grader
Celsius.

Vi fortéjde i bojarna vid Perim Island

den 6 maj for att bunkra. Alla méjliga
personer var ombord {or att gora affarer
med strutsfjddrar och koraller. Klockan 8
pé kvillen var oljan ombord, och vi styrde
kosan mot inloppet till Réda havet, den s&
kallade Helvetesporten. Pa samma gang
passerade vi de dar som fatt namnet de
Tolv apostlarna.

Dagen efter var det fullkomligt vind-
stilla hela dagen, inte den minsta flakt
ens. Luften sdg ut som om den kokade.
Termometern visade 53 grader pa dack.
Man svettades och vantrivdes p4 alla vis,
drack bara isvatten och langtade till den
kalla Norden.

Vi gjorde ganska god fart, har gatt {6rbi 9
fartyg idag, de flesta passagerarfartyg. En
japan signalerade och fragade hur manga
mil vi gor. ”15 hela 8” blev svaret, maski-
nerna arbetar alltsa allt vad de formar.

Under nuvarande renoveringen av hyt-
terna ligger alle man pd déack, delvis i
hangmattor. Det ar skont att 4 andas in
den friska sj6luften.

Tisdagen den 9 maj kappkor vi och Bul-
laren, som hade 1180 mils f6rspréng fran
Australien, men antagligen hinner hon fore
0ss genom Suez.

Onsdagen den 10 maj mellan 9 och 11
passerade vi Sinai. Klockan 11 pa kvéllen
ankrade vi vid inloppet till Suezkanalen.
Klockan 1 pa natten var det uppstéllning
for karantanslékaren. Sedan, ndr vi natt
och jamnt hade lagt oss igen, kom order att
alla filtar och madrasser skulle iland fér att
desinficeras. Detta kringgicks dock ganska
enkelt: En madrass och ndgra gamla 6ver-
dragskldder som inte varit i anvandning
pa senaste halvéret slangdes till araberna
som skulle skéta desinficeringen. Nar de
en timme efter kom ombord med paltorna
tog vi och kastade dem 6verbord. O, du
meningsldsa varld!

Tidigt dagen efter lattade vi ankar och
passerade in genom Suez dér det fanns
en hel del sevardheter, inte minst fran
varldskriget. Nagra hundratal arabiska
soldater gick och rotade och tog hand om
krigsmateriel. Har lag trasiga kanoner i
tusental, skyttegravar och taggtradshinder
var fortfarande kvar. Langre uppat fanns
skyddsmurar gjorda av sandsdckar. P4
den egyptiska sidan var egyptiska soldater
kladda i kakikldder posterade, till skillnad
mot grannarna som inte hade annat dn
Kjolar.

Fem araber var ombord hela vigen
for att skota forhalningarna. De hade sin
forsoningsdag, vilken dterkommer var
trettionde dag och d& man skall tvé hdnder,
fotter och ansikte samt dérefter sta framét-
lutad pé alla fyra och be. Detta g6r man tre
génger pd méandag, klockan 12, 15 och 18.
De fér inte heller supa eller réka.

I dag har jag fatt post, inte mindre an 27
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brev, av dem ar 13 fr&n kvinnor som saknar
mig. De har till och med pretentioner: De
vill att jag skall tdnka pa dem vid ett 6ver-
enskommet klockslag pa kvallen, men man
har nog annat att tanka pa.

Over Medelhavet
(11-18 maj)

Klockan 11 pé eftermiddagen 11 maj var
vi framme i Port Said vid kanalens utlopp.
Vi lossade dar 500 ton vetemjol pa 9 tim-
mar, och seglade darifran klockan 8 nésta
morgon, och da var vi ute p&d Medelhavet.
For ovrigt tycktes vi nu vara kvitt den
tropiska hettan.

Nu har alla flyttat in i sina respektive hyt-
ter efter renoveringen, vilket var en heder
for mig, eftersom alla kdnde sig mycket
beldtna. Jag haller fortfarande pa nere i
skansen, men det lider mot slutet, det ar
bara en del byrder, stolar och bord kvar.

Maéndagen den 15 maj p4 morgonen
passerade vi Malta. Klockan 2 pé efter-
middagen passerade vi den afrikanska
udden. Dar 1ag en stor kryssare av okand
nationalitet pd grund. Den var antagligen
ett minne fran varldskriget.

Torsdagen den 18 maj pd morgonen
kunde vi se det skéna Spaniens kust med
stora hoga snébetackta fjdll. Vi sag ocksa
Gibraltar, en enda hog klippa som en géng
i tiden var varldens starkaste fastning. Pa
motsatta sidan 1dg spanska fdstningen
Ceuta. Sedan var vi ute pa Atlanten och
styrde rakt i vaster.

Ute pa Atlanten mot Dunkerque
(18-26 maj)

P& fredagen den 19 maj rundade vi Kap
Vincente, en brant klippa med varldens
ljusstarkaste fyr. P& kvéllen var vi tvérs
Lissabon. Det rddde tjock dimma, vi sdg
knappt 10 meter frén fartyget, mistluren
ljuder varannan minut, maskinerna star
pé stand-by — ganska riskabelt! Detta var
forsta géngen vi hade dimma pa resan.

Dagen efter passerade vi Oporto, just déar
bolagsbéten Viken fér en ménad sedan gick
under. Senare passerade vi Kap Finisterre
och girade in i Biscaya, som fruktas av alla
sjomaén.

P& sdndagen den 21 maj var vadret lika
uselt, och dimman titnade. P4 morgonen
holl en stor engelsk lastangare pd att kol-
lidera med oss, men girade i sista 6gon-
blicket, da knappast mer @n 10 meter skilde
oss dt. Hela dagen var det stopp efter stopp,
vi lodade emellanét, och s& gick en stund,
och s& lodade vi igen. Det var ganska ky-
migt! Solhdjden hade inte kunnat tas pa
tva dagar, och ingen visste var vi befann
oss. Kaptenen tycktes inte tveka mellan
plikten och kénslan, men han verkade ha
valt det forra?

Tisdagen den 23 maj pd morgonen nadde

Lanspumpen 2007:1

vi Dunkerque och ankrade ute p& redden
ivantan pa tidvattnet. Klockan 10 lattades
ankaret och en bogserbdt med namnet Eu-
rope drog oss in i hamnen och fort6jningen
var klar klockan 12. P4 kvillen var jag i
land fér att verkligen bli 6vertygad om hur
livet var i Frankrike. Man kan absolut leva
som man vill, och dansa med en nistan na-
ken fransyska om man s& énskar. Jag kom
inte ombord férrén 5 pd morgonen.

P& onsdagskvillen var jag i staden och
gick runt p4 sjappen och dansade. En jinta
kladde av sig varenda silkestrdd, och som
gott kunde inrymmas i en tandsticksask!
Musiken utgjordes av ett sjalvspelande
piano.

P& Kristi Himmelsfardsdag var jag pa
Svenska sjomanskyrkan pa férmiddagen.
Diérefter besag jag fronten dar kriget har-
jat som varst. Husen var jamnade med
marken, och trdden lag delvis avskjutna
pa mitten. Skyttegravarna fanns kvar som
minnen pé ett par stidllen. En skyttegrav
som hade bombarderats av tyskarna och
begravt 250 fransmin hade sedermera
blivit ordnad till en massgrav med 250
bajonetter som stack upp ur jorden. Bilen
till fronten kostade 50 franc per man. Pa en
del platser i férstdderna var stora mangder
av krigsmateriel hopsamlade. En hog med
gamla spadar, och en annan med héstskor
var lika stora som bostadshus. Vi bestkte
ocksd en krigskyrkogard med flera tusen
gravar.

Fredagen 26 maj lossades den sista ullen
och vi véintade p4 tidvattnet. P4 kvallen
avgick vi till Antwerpen, och man fick ta
avsked av staden med livliga, {6r att inte
sdga ljuvliga méten med alla de underliga
djuren i herrens hage.

Antwerpen
(27 maj-3 juni)

Pa morgonen dagen efter gick vi in till Sibi-
ria Dock i Antwerpen, dér vi fértgjde halv
sju pé kvallen. Jag gick sedan upp i staden,
eller som man séger “framlingens paradis”.
Jag var ocksé inne pa Kristallpalatset, som
overtréffar alla jordens bordeller, med vég-
gar och tak av speglar och ett helt forgyllt
valv. Hir spelades och dansades av ndstan
nakna kvinnor.

Pé sondagen den 28 maj var det dags
att odla den allvarliga sidan. Jag besckte
katedralen som hade ett museum i tornet.
Det hdga tornet var vilforsett med Rubens-
mélningar - tavlor som métte 10 mi langd.
Katedralen byggdes i borjan av 1200-talet.
Jag var sedan dven har och besdg fronten
med den ohyggliga f6rodelsen som knap-
past inte i ord kan beskrivas.

Lossningen av silvermalm och ull bér-
jade p& méndagen i gynnsamt vdder. Pa
kvillen var jag och besdkte den gamla
katolska kyrkan byggd pé 1300-talet.

Daér fanns bland annat en f6r flera tusen
ar sedan balsamerad egyptier, ett helgon
fran medeltiden, samt en del gamla rust-
ningar.

P& tisdagskvillen var vi pa kafé Lilla
Norge och dansade anda till klockan 2 pa
natten. Dar dracks bier och champagne
med musik pd piano och strékorkester,
vilket ju var ganska trevligt. P4 hemvégen
sjong vi Du gamla du fria. Hdr i Antwerpen
kan man nédmligen leva ett fritt liv, som
man vill. Folk ligger pa gatorna och sover.
Poliserna drar dem bara ur vigen s& de
inte blir nedtrampade. En motorman blev
rdnad av bums, slagen sanslés med tva
stora krossar 1 huvudet. Har opererar en
vildig massa bums utmed dockorna, vilket
ju &r ganska farligt.

En del last fran systerbdten Bullaren
lastades in hir sasom ull och styckegods,
eftersom hon skulle vianda hdr.

Lossningen var klar klockan 5 pa efter-
middagen 1 juni. Klockan 6.30 slussade vi
ut for att segla upp till Bremen. I slussen
hoppade tv4 fripassagerare ombord. Den
ene klarade sig ner i skansen, men den
andre kordes i land. En ldattmatros av-
monstrade hér och en annan pAménstrade.
Vid midnatt var vi ute vid Vlissingen och
lamnade lotsen. Vadret var friskt men dock
inte kallt. Vi styrde nu mot Bremen {6r att
dér lossa det sista av huvudlasten.

Bremen och Goteborg
(3-11 juni)
P& pingstaftonens morgon fortdjde vi i
frihamnen No 2. Jag gick sedan iland for
att se pa sevdardheterna. Har greps man av
spekulationsfeber eftersom marken stod i
lite mer &n ett 6re i svenska pengar.

P& pingstdagen vandrade vi omkring
i Bremen. Bland annat var vi och besag
gamla rddhuset som nu var museum, och
som hade en vinkéllare. Dar kunde man fa
ett rodvin som kostade 45 mark, ungefar 75
Ore i svenska pengar.

Annandag Pingst, 5 juni, var jag hela
dagen i Stadsparken med sin stora res-
taurang. Dédr underhéll en sangkor pé 200
studenter fran Goteborg och Malmo.

Lordagen den 10 juni pa férmiddagen
var lossningen kiar och vi seglade ivig.
Denna gang var Goteborg var sista plats
dit vi berdknades vara framme i morgon
kvéll. Klockan 6 pa kvillen passerade vi
alldeles kloss inp& Helgoland.

Sondagen den 11 juni. Véadret var regnigt
hela dagen. Klockan 2 p4 eftermiddagen
passerade vi Skagen samt klockan 5 pé
eftermiddagen Vinga, dar vi ocksé fick lots.
En timme senare fortojde vi utanfér Gota-
verkens flytdocka. Det blev jubel ombord
over att ater vara i svensk hamn efter att
ha seglat jorden runt! 8
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BILDER UR GAMLA FOTOALBUM

Levande skeppsproviant
I foregaende nummer visade vi foton fran angaren Bris, in-
sdanda av Johnny Riert. Fran samma album kommer dessa
bilder som ar fran angaren Baltic, som dven hon tillhorde
Rederi AB Bore i Goteborg. Baltic inkoptes fran Red. AB
Transatlantic 1928 och fick behalla sitt namn.

Ar 1931 séldes hon till England.

Det var saledes under denna tid som fotona togs
da hon seglade pa Sydamerika. Pa fotot ligger Baltic
vid Gotaverken och fotona med grisarna ar tagna
under nagon resa. Det var ju vanligt pa den tiden
att man hade med levande djur som proviant. Pa
ena baksidan star " Steward och nassarna. Vi slaktade
dem hir nu i Bahia Blanca, de vigde 80 kg styck (Nas-
sarna forstds)” .

Bertil Soderberg
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Pa besok i Lysekil

Terje Fredh

Haér ar tva foton som jag tog de forsta dagarna i februari. Bor man
i Lysekil bevakar man naturligtvis trafiken pa Brofjorden.

Dit kom den nya Stena-tankern Stena Antarctica. Hon leve-
rerades s& sent som i maj 2006 fran Samsung Heavy Industries i
Geoje i Syd-Korea och ar pa 113500 ton dw. Fartyget ar registrerat
i Georgetown pa Cayman Islands. Systerfartyget, Stena Arctica,
seglar under svensk flagg.

Bogserbatar ar ocksa en stor artikel i Lysekils hamn dér Lennart
Sandinge forfogar over Sveriges till antalet flesta bogserbatar. Eero
inkoptes av honom i maj 2002 fran Finland men saldes senare
till Viktor Alméns Shipping AB i Stréomstad. Eero byggdes 1959 i
Varkaus, Finland.

My Voyage o
The Tall Ship Art Coll
Monno Rienks i

BOKFORLAGET BRIGGEN
telefon 0738-18 57 67
www.briggenbooks.com
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'NY BOK FRAN BRIGGEN!

Den kinde holldndske fartygsfotografen
m- Monno Rienks presenterar drygt 200
fantastiska stamningsbilder av seglande
' ~ skepp i sin nya bok My Voyage.

~ Bilderna ar fotograferade till sjéss
e under Tall Ship’s Race och
P> Nordisk Segilats 2006.

- Boken omfattar 160 sidor i firg
ed harda parmar och forfattarens
introduktion och poems pa
engelska. Stort format.

De 200 forst bestillda
exemplaren ar numrerade
och signerade och pryds av
skonaren Ingo pa omslaget.

Bestill denna Arets Bok genom

_ _att satta in 595 kr + porto 45 kr,
“giMa 640 kr pa plusgiro 84 62 40-0
Bokforlaget Briggen, s kommer boken
med posten. Tilldgg 50 kr vid bestillning
fran utlandet. Boken siljes endast direkt
genom forlaget. Begransad upplaga.
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http://www.briggenbooks.com

Silva i Halifax hamn fotograferad av Marianne Persson den 13 september 2006.

Silva - ett fartyg med nio liv

en 13 september 2006 klockan 15.29
DCET stod Marianne Persson pa

kajen i Halifax, New Foundland
och fotograferade ovanstdende skuta.
Medfoljande make, John E, tyckte sig
kdnna igen ett gammalt svenskt fartyg och
lat darfor hustrun ta ett foto av baten. Och
visst kdnns hon igen?

Skutan férestdller Silva som en gang
byggdes i Karlstad 1939. Kapten ombord
var nu en bastant dam i sina bésta dr med
mycket “dggrora” pa epéletterna. Numera
ags fartyget av Canadian Sailings Expedi-
tions Inc. i Halifax och seglar med namnet
Tall Ship Silva. Hon gor kryssningar i
Halifax hamn. Vill Du dka med henne
gar hon ut frdn Queen’s Wharf varje dag
kl 12, 14 och 16 och &r ute en och en halv
timma. Priset dr ynka $19.95. Vill Du hellre
hyra fartyget gar det ocksa bra. Hon har
kapacitet for 150 géster och erbjuder ett
bankettrum f6r formella middagar. Pa
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Krister Bing

menyn star regionala specialiteter liksom
internationella favoriter. Man kan ocksa fa
en professionell D] med dans ute pa dack.
Pris for detta endast vid forfragan.

GOr man en titt i Lloyds register blir man
overraskad. Dar konstaterar man Kkort att
fartyget dr upphugget!

Det kanadensiska bolaget har ménga fler
fartyg isin flotta. Du kan ocksa kryssa med
Caledonia, Concordia, Pride of Baltimore
II, Island Roamer, Island Odyssey, Ara-
bella och Oosterschelde runt om i vérlden.
Alla segelfartyg. Bakom Oosterschelde,
som for hollandsk flagg, doljer sig ett an-
nat gammalt svenskt fartyg, Sylvan av
Skarhamn.

Silva bestidlldes ursprungligen av
skeppsredare Richard Wirén (1892-1971) i
Figeholm. Han var av en gammal lotsslakt.
Fadern, Olof Frithiof, var dock sjoman
och agde skutor. Rickards forsta skuta bar
namnet Ingeborg. Annars féredrog han

oftast namn som borjade pa S sasom Spes,
Solamit, Solana och Solvig. Rickard var
ocksd ordférande i Rederiforeningen for
Mindre Fartyg 1941-1964.

Richard hade tva yngre broder, Martin
och Rudolf, som ocksa var verksamma
inom shipping. Broderna drev tex Wiréns
Skeppshandel i Kalmar.

Silva sjosattes 16rdagen den 3 juni 1939.
Hon var forst i en serie om sju motorseg-
lare som varvet byggde for olika svenska
redare. Sist ut i serien var Angd 1948. Vid
denna tid bedrevs den svenska nérsjofar-
ten mest av aldre traskutor varfor Silva
utgjorde en vialkommen féryngring av
flottan. Fartyget hade en segelarea av 227
kvm och en hjilpmotor fran Bolinders pa
160 hastkrafter. Hon kunde lasta 300 ton.

Efter leveransen den 1 juli 1939 avgick
hon pa sin jungfruresa till Bohuslén for att
lasta gatsten till Stockholm. Forsta frakten
betalades med 7 kr per ton. P4 vdgen upp
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till huvudstaden anlpte Silva Kalmar for
allmén beskadning. Dirifrdn fick barnen
f6lja med fartyget till hemmahamnen i
Figeholm, sikert en fin upplevelse.

Under kriget transporterade Silva myck-
et kol fran Konigsberg till Sverige. Det
var inte lika farligt att gé till Kénigsberg
som till Polen, som ofta bombades. Man
gick ocksa med trd fran Finska viken ner
till Tyskland och Danmark. En sadan resa
kunde ta upp till en manad eftersom det
inte fanns bréansle till motorerna annat dn
vid ankomst och avgang.

En svar olycka intraffade den 4 juni
1945. Silva var péa resa mellan Sodertilje
och Hérsfjarden med bunkerkol d& hon i
Herthamraleden ¢verraskades av harda
vindar, kantrade och sjonk pa 56 meters
djup. Olyckan berodde pé att fartyget
inte hade luckorna pé och nir det blev
6verspolning fylldes fartyget med vatten.
Besittningen gick i livbaten men kapten
stannade i det langsta ombord. Strax innan
Silva sjonk kastade han sig i vattnet och
bargades av livbéten.

Olyckan gav réttsliga efterspel eftersom
man inte foljt sjélagen.

Silva beddémdes som totalforlust. Det
fanns vid denna tid inte sa stora méjlighe-
ter att g& ner pa sddana djup for att barga
fartyg. Dykaren John S6rman ville dock
forsoka. Att lokalisera haveristen var ett
tidsddande foretag. Under tre veckor bot-

tensvepte man ett stort omrade innan man
hittade fartyget. Det 14g helt oskyddad ca 5
distansminuter fran land mellan R6ké och
Landsort. Aktern var nersjunken 6,5 meter
i bottenleran.

Sikten vid bottnen var bara omkring en
meter och uppstigningen frén detta djup
tog omkring 3 timmar i ansprak. Man var
ocksd tvungen att avbryta arbetet flera
génger pa grund av hért védder.

Men tragen vinner. Den 21 augusti kun-

de Silva lyftas upp till 23 meters vatten och
kunde darmed foras in till ett mer skyddat
lage vid 6n Fifang. Den 31 augusti kunde
hon tas upp till ytan och den 4 september
fordes hon till Sédertédlje uthamn. Hon
hade pa grund av trycket fatt sex lackor
och hade cirka 10 ton lera pa akterdécket.
Lyckligtvis hade dérren till motorrummet
varit stdngd sa leran hade inte hittat in
dit. Den 5 september torrsattes hon vid
Ragnhildsborgs slip och bargningen var

S |

Sjéhistoriska museet i Stockholm séljer ritningar till intresserade modellbyggare av olika fartyg. I dess modellritningsserie finns dven Silva med. Museet
presenterar dirvid ett fartyg som fortfarande gor aktiv tjanst. Underlag till ritnngarna har varit originalritningarna frin Karlstads varv samt en modell

av Silva i skala 1:50 som finns pd museet.
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lyckligt genomford.

Nu géllde det att fa skutan istandsatt.
Och det var inte det lattaste. Bade bygg-
nadsvarvet och varvet i Kalmar ansag att
hon var for svart skadad att man inte ville
ta sig an reparationen. S& hér strax efter
kriget var alla varvsresurser utnyttjade till
bristningsgransen. Rickard Wirén forde
fartyget till Oskarshamns Varv dar alla
skrovarbeten utférdes under skeppsre-
darens egen uppsikt. Inredningsarbetet
utfordes i Figeholm av ett lokalt snickeri-
foretag. Och pa varkanten 1946 kunde hon
ater sittas i fart.

Ett lite annorlunda uppdrag fér en ost-
kustskuta var att delta i Islandsfisket.
Tillsammans med Asta fran Fisketdngen
deltog hon i fisket sommaren 1949. D4
hon tisdagen den 19 juli befann sig cirka
40 distansminuter NV Siglunes marktes
en hard torn i propellern. Ett propeller-
blad hade blivit avslaget. Silva togs under
bogsering av Asta till Siglufjordur dit man
kom dagen efter. Man telegraferade efter
ett nytt propellerblad, men fabriken hade
semesterstangt och kunde férst den 25 juli
kunde bladet sandas. Under tiden fick man
lana ett blad av Island av Fisketangen.

Den 22 augusti médrkte man att propel-
lerhylsan lackte och det blev ett nytt bes6k
i Siglufjordur for reparation. Islandsfisket
blev ingen lonsam affér f6r KR 170 Silva.

Skutan fortsatte sedan att dra frakter
framst i Ostersjon fram till den 18 juni 1960
da hon séldes till broderna Asker pa Stora
Askeron vid Tjorn med Henry Asker som
huvudredare. Bohuslaningarna hade fatt
betala 215000 kronor for nyforvarvet.

Under vintern 1961 byggdes fartyget om
till motorfartyg. Bogsprot och mesanmast
slopades och stormasten flyttades till me-
sanmastens plats. Ar 1969 genomférdes
ytterligare en ombyggnad. Da ersattes bla
tramasterna mot stalmaster.

En nagot strapatsrik resas genomfordes
under senhdsten 1963. Pa en resa mellan
Stettin och Sundsvall med salt fick man en
natt i Gdvlebukten en sndstorm fran nord
Over sig med valdsamt 6verbrytande sjo.
Silva 6verspolades ideligen och hon blev
nerisad dnda upp till salningen. Hon sling-
rade sa kraftigt att den fastsurrade teven
kom loss och foll ner i en séng dar den bara
nagra manader gamla Helene lag och sov.
Men allt slutade lyckligt.

I juni 1982 var det slutseglat fran As-
keron. Silva saldes da f6r 400000 kronor
till firma Sjétransport, Bjorn Ostlund, i
Stockholm och flyttade dit. Men bara tva
ar senare var hon tillbaka pa vastkusten.
I januari 1984 forvarvades hon av Gote
Olofsson pa Ockerd for att sattas i fart
med industrifisk mellan Ocker och Ang-
holmen pé Tjorn. Under en sddan resa var
olyckan an en gang framme. Da fartyget i
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1949 var Silva pd Islandsfiske. Det blev inte ndgon storre succé.

hart vader och med oskalkade luckor den
11 oktober 1984 befann sig pa Salofjorden
utanfér Roro pa resa med 275 ton industri-
fisk kantrade hon och sjénk. Besattningen
raddades av en helikopter.

Annu en géng birgades hon och fordes
till Ockerd dér hon lades upp. Under 1986
sdldes hon till HB Silva, Ockerd. Somma-
ren 1991 meddelades att hon var under
forsaljning till Uddevalla kommun. Av-
sikten var att totalrenovera henne och att
anvanda henne som skolfartyg och drivas
av Uddevalla Maritima Forening. Affiren
genomfoérdes dock aldrig.

Varen 1994 meddelades att Silva nu
Overtagits av M/s Silva ekonomisk for-

ening pa Tjorn. Fartyget fordes till Bleket
ddr man raskt forsag henne med presen-
ningar. Tanken var sékert att ha henne i
reserv om det skulle hdnda de renoverade
traskutorna ndgot.

Ijuni 2001 hittades hon av kanadensarna
som tog Silva over till Amerika och byggde
om henne enligt ovan. Ett fartyg med nio
liv hade fatt en ny arbetsuppgift.

Denna artikel har tillkommit genom ett sam-
arbete mellan

Anders Andersson

Gunn Kristiansson

John E Persson

Anders Wirén. o

e

.

Silva fotograferad av Orjan Kronvall i Oresund i mitten av 1960-talet. KMG negativsamling.
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Sjofart ar kultur — pa universitetet

Or ndgot ar sedan bestdimdes att inom
Flnstitutionen for kulturvard inom

Goteborgs universitet ge en kurs
Batar, fartyg och skepp — en maritimhis-
torisk orienteringskurs. En inbjudan till
kursen fanns med som bilaga i Lanspum-
pen 2006:1.

Kursen genomfordes som en distanskurs
med 10 poédng. Den inleddes i Goéteborg
den 8 september under ledning av Bosse
Lagerqvist och Lennart Bornmalm. Hela
22 deltagare hade anmadlt sig, ddrav ménga
lanspumpenlésare!

Varje deltagare skulle férdjupa sig i ett
maritimt &mne som man valt sjdlv. Detta
gav en stor amnesspridning vilket i sig var
berikande for hela gruppen. Négra olika
amnen var Skonaren Ingo och Athéne;
Marina kolvangmaskinen; Den ratacklade

Krister Bing

riggens utveckling; Sjotorps Varv och Téag-
farjan Svealand.

Deltagarna samlades ungefar en géang i
méanaden till féreldsningar och studiebe-
sok. Under oktober var man i Karlskrona
och fick ta del av det flytande kulturarvet
dér representanter for Statens Maritima
Museer, Lansstyrelsen och Sveriges Segel-
fartygsforening medverkade. I november
besoktes Bohusldn med studiebesok i Hal-
leviksstrand och i Djupvik. Den sejouren
avslutades med en nordisk seminariedag i
Uddevalla om det maritima kulturarvet.

Under december kom man till Forsvik
dér lektionerna géllde projektet Erik Nord-
wall II, &ngmaskiner och réoljemotorer.

Kursen avslutades i januari pé Skepps-
holmen i Stockholm med muntlig redovis-
ning &ver de valda projekten. Dar hade jag
mojligheten att ndrvara och f& lyssna till

deltagarnas forskning. Och jag blev djupt
imponerad! S mycket kunskap det finns
inom olika maritima omraden.

Givetvis hoppas jag att ndgon eller ndgra
uppsatser skall kunna publiceras i Lans-
pumpen framéver. Studierna skall vara
klara till véren.

Redan nu har kursledningen beslutat om
en fortsattningskurs till hosten, liksom en
ny orienteringskurs, med anledning av det
positiva resultat som blev. Ta vara pé den
chansen nér Du ser inbjudan bla i Lans-
pumpen! Du kommer inte att &ngra Dig..

Pa bilden ses kursdeltagarna i Bétar, fartyg och
skepp — en maritimhistorisk orienteringskurs vid
en kylig kursavslutning. Fjdrde personen frdn vin-
ster dr en av kursledarna Lennart Bornmalm.
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Galeasen Sylviana av Harge i Bergkvara den 12 juli 1966. Foto ur Orjan Kronwvalls samling, Klubb Maritim i Goteborg.

Hart jarn i mjukt trd — i jarnfart fran Oxeldsund

i satt i lokalen och snackade om

‘ / kompisen “Jocke” som gick bort

for ndgra manader sedan. Han var
en av dem som hade Vittern och kanalen
som arbetsplats under 1950- och 1960-
talet som beséttningsman pd skutor och
motorfartyg.

Inom mig kan jag hoéra hans 6stgotadia-
lekt nar han beskriver de olika batarna och
skepparna: — Fi fan, va sd man har lampat a
va slussar man draje, innan de ble attema-
tiske. A alle desse byten och lappningar av
garnering, nar en har haft tackjarnslaster.
Kan du begripe att skroven holl. Hele baten
rungade ndr de slappte ner tackera.

Tackjarn, vem har tankt pa att det har
fraktats tackjarn sjoviagen? Lastbilar med
slap eller en jarnvdgsvagn med en skvatt
jirntackor som frakt ar ju ingenting ovan-
ligt. Men i skutor, det dr nog inte ménga
som kan tdnka sa langt. Jarn i tréfartyg,
kan det vara sa bra det?

30

Ake Olofsson

Nej inte var det bra som last i fartygen
men vad skulle man gora nér det inte fanns
ndgra andra frakter att f4? Man borde
egentligen kolla det hdr med frakterna
fran Oxel6sunds jarnverk till tex Motala
Verkstad i alla fall.

Ur historikgruppens arkiv pa SSAB i
Oxelosund, fick jag lana jarnverkets hamn-
journaler, aren 1946-1972. Dar kan man
lasa om vad som sker inom ett industri-
omréde. Inskeppning av kol, olja, kalksten,
glassand, dolomit mm. Utskeppning av
plat, jarnsvamp, tackjarn, slagg, bensol och
tjara. Mycket som invanarna pa orten inte
har en aning om. For dem ar det den stora
hamnen med malmbatarna som galler. Vem
tanker pa alla dessa sma fartyg, pa under
300 ton, som under perioden 1947-1966
fraktade mellan 1500 och 2000 laster med
tackjarn, tills den dag lastbilarna tog over
totalt.

Hur mycket som fraktades till Motala

verkstad, vet val bara mottagaren el-
ler méjligen forsaljningsavdelningen pa
SSAB. Men en liten bild av vilka fartyg
som fraktade pa kanalen kan man fa fram
genom att studera hamnjournalerna. Den
forsta frakten jag funnit ar frdn den 9 maj
1947, da Familien av Motala lastade 127
ton destinerat till Motala. Sista last som
intogs av ett mindre fartyg var den 1 juni
1966, da m/f Hjelmaren av Vadstena las-
tade 107 ton till okdnd ort. (Efter den 12
augusti 1947 uppgavs ej destinationsort
i journalerna.) Hér foljer ett utdrag over
ett antal tackjarnsfrakter som med storsta
sannolikhet gick till Motala verkstad med
tanke pa fartygens hemorter.

Dessutom finns i journalerna ca 80 st
ytterligare fartyg i samma storlek som de
uppraknade vilka seglade tackjarn, allt
mellan 1-20 resor under samma period.
Det borde val bli ett par hundratusen ton
jarn som gick sjovagen till hamnar i bade
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Sverige och vara grannlander.
Rengen lag med sin 110:e last inne nar

Avran var kvar i fraktfart 1965 nér fotot togs. Foto frdn Orjan Kronvall.

honblev paseglad vid kajen av danskam/s
Stegsvig, den 29 september 1965. Av det

Reg Namn

6109 AgeI-Hjulsbro
8116  Bele — Motala
6338  Elsa — Brandstorp

238 Elvira - Brandstorp

5424  Ethel — Dalmark

1130 Familjen — Motala
3566  Hjelmaren — Vadstena
5726  Juno - Forsa

5891 Polstjernan — Motala
7022  Rengen - Vadstena
8225  Sylviana — Harge
2105  Vito -Harge

3072  Vattervik — Dalmark
4114  Aran-Malmé

Antal resor

109 22 sept 1948-29 sept 1965

Tidsperiod |
4 maj 1955-27 juni 1965 |
9 sept 1948-28 sept 1965
7 juni 1956-1 juli 1965 |
12 april 1948-27 sept 1955
6 juni 195014 juni 1964
9 maj 1947-14 maj 1961
29 maj 1958-1 juni 1966
29 okt 1947-23 okt 1962
9 sept 1948-28 sept 1959

18 sept 1949-21 nov 1958
14 aug 1962-10 nov 1965
15 okt 1947-14 aug 1962

19 aug 1953-10 aug 1961

e

Stdlgaleasen Elsa av Brandstorp i Jonkoping. Foto Bernhard Gothberg.

storre tonnage var det mest fartyg mellan
500-2000 dw som lastade tackjirn.

Rekordlast av tackjdrn fran Oxeldsund
har m/s Rednoti med hemort Budapest,
av alla platser pa jorden, som den 8 oktober
1979 lastade 6000 ton. Svenskregistrerade
fartyg som lastat storre partier tackjarn ar
Arabritt av Visby som pa resa Gavle-Ge-
nua anldnde den 14 januari 1978 och avgick
2 dagar senare med 5125 ton i rummet.
Systern Arabert fick med sig 5200 ton den
20 april 1979.

Den 10 december 1981 lastades de sista
tackorna ut fran den nu nedlagda tack-
jarnsmaskinen, dd m/s Corvus av Ham-
burg avgick med 2000 ton till Polen.

Familien, 1130
Familien av Motala byggdes som tva-
mastad skonare pd Thur6 1869. Hon hérde
hemma i Danmark tills hon koptes av ett
partrederi i Skillinge med skepparen Per
Martensson som huvudredare i januari
1894. 1 februari 1907 saldes fartyget till ett
nytt partrederi i Skillinge med skepparen
Anders Moller som huvudredare. I oktober
1915 sdldes Familien ater till Danmark men
koparen fullfoljde inte affiren och kopet
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gick tillbaka.

I april 1916 var det dags for forséljning
igen, nu hamnade skonaren i Lidkoéping,
hos Carl Adolf Backlof mfl. Ny huvud-
redare blev i april 1925 disponenten Ivar
Lundmarker och i september samma &r
skeppsmaéklaren Erik Thun. I samband
med kopet installerades en 20 hk fotogen-
motor.

Fran Lidkoping sdldes Familien i mars
1929 till Hjalmar Gustaf Eugen Nilsson i

Eken, vilket blev skutans hemort.

I januari 1934 sald till Fritz Leonard
Bulow i Dalmark m fl. M fl innefattade bla
Thyra Arvida Warn som utségs till huvud-
redare. Hemorten sattes till Kavelbdck.
Samma ar monterades en 40 hk maskin vid
Sjotorps varv. I september 1937 andrades
hemorten till Motala.

1949 férbyggdes Familien vid Sjotorps
varv . Hon fick nu ett kraftigare spring och
rundad akter istéllet for spegel. I augusti
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Familien i fart pi Vinern den 27 augusti 1966. Hon mdlades svart detta dr. Foto Tore Granath.

samma &r blev Inge Torsten Warn ny hu-
vudredare. I april 1957 ombildades partre-
deriet. Géte Olof Biilow blev huvudredare
och hemorten dndrades till Dalmark, inte
langt frén Motala. Familien var nu sedan
en langre tid nerriggad till galeas.

Lapril 1962 sald till Clarence Hilmersson
iHamburgsund och hon seglades i fraktfart
anda tills 1968 d& hon i maj sdldes till Bengt
Ahlen i Degerfors for att bli lustfartyg.

Till skillnad frén ménga systrar hslls hon
i fint skick och mycket arbete lades ner. Tio
ar senare, i februari 1978 saldes hon till
Brunos Pilsvaror i Trands men fick hemort i
Stockholm. Nytt namn efter 109 &z, Tironga.
Efter en del strapatser avgick hon i augusti
1978 till Vastindien. Hon kom dock inte dit
utan hamnade i Grekland. Lag 6vergiveni
Alimoni i augusti 1980. Ny dgare var sedan
imars samma dr Handarbetshuset i Malmo
AB med hemort dérstades.

I november 1983 saldes Tironga till en
italienare och avférdes ur svenska registret.

E——
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Familien som lustfartyg i Kristinehamn den 16 maj 1973. Foto Kjell Hansson

32 Linspumpen 2007:1



Hon bogserades fran Alimoni i september,
troligtvis for Gvertagande i Kalamaki. I en
artikel i Fyns Amts Avis den 22 oktober
1988 fanns uppgifter om att den italienske
dgaren varit i Danmark och forsokt silja
fartyget som da fanns i Karibien och seg-
lade turister.

Dér tar sparen slut. Finns det mahdnda
nagon som vet mer?

Vittervik, 3072
Vittervik av Dalmark var en galeas, byggd
hos Sixten Groth i Sjotorp, 1897 som den
sista i en serie om 11. Sixten Groth blev
sjalv dgare till galeasen som fick namnet
Tyko med Sjdtorp som hemort. I maj 1902
dndrades hemorten till Mariestad.

Disponenten sélde henne i maj 1904 till
Karl Bengtsson m fli Karlstad, vilket ocksa
blev hemort. I februari 1912 6vertog Johan
Pettersson huvudredarsysslan.  mars 1913
blev Goteborg ny hemort.

Nu duggade forsaljningarna tatt: maj
1916, Adolf Nyhlen, Karlstad, hemort
Goteborg; augusti 1916, Arthur Petters-
son, Stockevik, hemort Goteborg; februari
1917, Frans Emanuel Dahlberg m fl, hemort
Visby; april samma ar Pontus Andreas-
son mfl, hemort Styrsé och i april 1917
skepparen Edward Algot Ingvarsson mfl
i Brantevik. Partrederiet i Brantevik dndra-
des i mars 1928 da Ingvar Persson overtog
huvudredarskapet.

Redan i mars aret efter saldes Tyko
till Karl Anders Viktor Andersson mfl i
Eskilsater. En hjalpmaskin om 30 hk instal-
lerades 1931. I november 1943 dndrades
partrederiet da Johan Hjalmar Thorsell
i Vanersborg blev ny huvudredare och
Vanersborg ny hemort. I mars 1945 blev
Eskilsater ater hemort da Gustaf Rikard
Andersson utsags till ny huvudredare.

Galeasen Viittervik den 14 januari 1967. Foto fran Orjan Kronvalls samling, KMG.

Tyko doptes om till Vattervik i april
1947 nér hon séldes till Fritz Georg Bulow
mfl i Dalmark. Vittervik forbyggdes
1948. Skutan blev Dalmark trogen dnda
till 1964 da hon saldes till Arne Andersson
i Linkdping och togs ur fraktfarten for att
bli lustfartyg.

1968 ater sald, nu till den inte helt okande
Alvar Olsson i Varberg. Han beholl fartyget
tills 1975 da Kjell Erik Bertil Pettersson
mfl i Stockholm blev nya dgare. Namnet
andrades marginellt till Wettervik.

I november 1979 sjonk fartyget vid Norr
Malarstrand. Hon bargades i december
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samma ar men fordes ut till ett djupt vat-
tenhal i Malaren och sédnktes.

Juno, 5726

Juno av Forsa byggdes som slup i Kalle-
backen vid Vittern 1914 {6r Johan August
Magnusson, Baskarp, med Ekebacken som
hemort. Juno var redan vid leveransen
utrustad med hjalpmaskin. I januari 1932
saldes andelar och ett partrederi bildades.
Detta var med olika sammansadttningar
agare till Juno tills i maj 1935 da hon sdldes
till Harge. Huvudredare var till en borjan
Johan Arvid Pettersson och fran mars 1941
Oliver Pettersson. Vid detta skifte &ndrades
hemorten fran Harge till Forsa. Senare
stod Oliver Pettersson som ensamaégare.
Juno forldingdes med nastan fem meter
infor seglationen 1946 och riggades upp
till galeas.

1963 var det slutfraktat och Juno blev
lustfartyg i Stockholm. Hon koptes i juni
av Klas Edgren och fick hemort pa Li-
ding6. Vidaresald i oktober 1969 till Tore
Ljungberg som satte hemorten till Nockeby.
Véren 1982 saldes hon till Géran Skoglund
i Stockholm vilken redan péd hostkanten
samma ar salde henne till Norge. Lar ha
varit under ombyggnad 1985 men darefter
tyst om skutan.

Elvira, 238
Elvira av Brandstorp var en galeas byggd
1892 i Sjotorp. Forste dgare var Anders
Petter Olofsson i Lemunda. Nar han avled
1899 bildades ett partrederi med hans
arvingar som delagare. Huvudredare blev
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Hamnen | Brandstorp.

Elvira vid hemmahamnen i Brandstorp. Vykort.

Friden Olofsson, Lemunda. I juni 1901
overtogs Elvira av AB Lemunda Sandstens-
brott, bakom vilket tidigare dgare stod. I
maj 1911 utsags Olof Fahlen till huvudre-
dare. 1916 forbyggdes fartyget och forsags
med hjalpmaskin. Elvira lamnade inte
Lemunda forrén i april 1935 da hon sédldes
till Brandstorp och skepparen Johan Eric
Magnusson mfl. 1936 byttes maskinen ut
mot en 70 hk Seffle. Ny huvudredare i april
1940 blev Carl Jacob Magnusson som varit
befalhavare sedan kopet. 1947 forbyggdes

Elvira aterigen.

Slutet kom da skutan pa resa Bask-
arp—Lulea med sandlast grundstotte kl
04.40 den 12 september 1956, néra fyren
Gnéaggen vid Ulvoarna och vattenfylldes.
Bargning ansdgs inte vara lénsamt av ett
sa gammalt fartyg.

Bele, 8116
Motorfartyget Bele av Motala byggdes i
Jungfrusund 1921, mdjligen som pram.
Registrerad i november 1936 som mo-

Bele i Goteborg den 15 juni 1966. Foto Bernt Fogelberg.
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torfartyg med Karl Edgar Klaesson som
huvudredare och hemort Vanso.

T augusti 1939 sald till Carl Gustav Sven-
son mfl i Motala. Var i fart tom 1967 och
darefter upplagd.

Séldes i maj 1970 till Lennart Eriksson
mfliLinkoping for att bli lustfartyg. Som-
maren 1970 lag hon som nattklubb/disko-
tek i Vistervik. Aret efter omdopt till Au-
rora med hemort i Halmstad, dér hon lag
ijuni samma ar for att bli diskotek men lar
sedan ha gétt till Gambia. Vintern 1971/72
tillbringades pd Madeira. Om slutet rader
delade meningar. Enligt Walter Nilssons
noteringar kastades hon vintern 1973 6ver
en pir i storm vid Gambiafloden och blev
vrak. Enligt en annan uppgift forliste hon
den 22 september norr om Gran Canaria.

Polstjdrnan, 5891
Polstjarnan av Motala byggdes som sko-
nare hos Ring Andersen i Svendborg 1904
och fick &ven namnet Ring Andersen. 1916
forsdgs hon med hjalpmaskin och i januari
aret darpa blev hon svensk da hon koptes
av Rederi AB Polstjarnan i Stockholm och
fick namnet Polstjernan I.

I januari 1919 koptes hon av Handels-
firman A Nicklasson i Helsingborg och i
mars aret darpd av Per Johan Andersson
m fl i Figeholm. Namnet dndrades sedan till
Polstjarnan nar hon i februari 1925 séldes
till Johan Petro Persson m{l pa Hven.

Till Motala kom Polstjarnan i januari
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1945 da hon képtes av Bror Torsten Ap-
pelquist mfl. Till ny huvudredare utségs
1957 Johan Fridolf Holmberg.

Efter 14 ar i Motala skedde en kortare
forflyttning till Vadstena da det blev dags
for forsaljning 1959. Kopare var Lars Ar-
vid Stenberg mfl.1962 sald via Jan Erik
Akerstrém i Stockholm till Bengt Herbert
Lindstrém i Malmo. 1965 sald till C Woge-
sen-Jensen som samma ar vidaresalde till
AB Nordatlas (Mortimer Wedlin) i Hel-
singborg. 1966 sald till Preben Andersen,
Tégarp, som atergav skutan dopnamnet
Ring Andersen.

Hon lades upp i Viken men blev flyt-
tad till Helsingborg i juli 1968. Kom till
Malmé i juni 1969, dédr hon sjoénk den 28
augusti samma ar. Efter tva dagar kunde
hon bérgas och lyftas iland. I augusti 1972,
slutligen, blev Ring Andersen uppeldad
genom hamnmyndigheternas {orsorg.

Rengen, 7022

Rengen av Vadstena byggdes som pramen
Age V av Linkdping i Link&ping 1919. Re-
gistrerad 1923 och dgdes da av Linképings
Forenade Rederier. Aret darpa utrustades
prémen med maskin och fick namnet
Rengen. Sald i februari 1934 till Gustaf
Oskar Johansson i Linkgping.

I april 1940 sdld till Gunnar Lars Em.
Johansson pé Kallandsé vilket ocksé blev
fartygets hemort. Under tiden pa Kallandso
byttes motorn ut mot en angmaskin.

I mars 1943 hamnade Rengen i Vadstena
da hon koéptes av Karl Axel Pahlsjo mfl.
I mitten pa 1940-talet blev Rengen ater
motorfartyg dd en June-Munktell om 64
hk fick ersdtta &ngmaskinen. Som tidigare
namnts blev hon péseglad av danska m/s
Stegsvig i Oxelosund den 29 september
1965. Hon blev illa tilltygad och sjonk.
Kunde senare bérgas och huggas upp.

Sylviana, 8225

Galeasen Sylviana av Harge var byggd i
Wewelsfleth 1899 och koptes till Sverige
och Alabodarna i oktober 1937 av Wilhelm
Leonard Larsson. Hon var redan vid kdpet
motoriserad och hade férbyggts 1924.

I'januari 1943 sdldes Sylviana till Gustaf
Arel Wickstrom i Ulebergshamn vilken
omedelbart lédt forbygga henne igen. En
kortare forflyttning blev det i januari
1947 da Josef Victor Hugo Gorling mfl
pa Fisketdngen kopte henne. Efter ndgon
ombildning i partrederiet saldes galeasen
vidare redan i juli 1948 till AB Harge bruk
med Harge som hemort. 1951 6vertagen
av Albin Casper Pettersson, Harge, och
1955 sald till Gosta Albert Weistrand m ]
péd samma ort.

Direfter blev Sylviana ett bevis pa kon-
sten hur man séljer en skuta. 1963 séld
som lustfartyg till Martin Birger Nilsson i
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Rengen av Vadstena var byggd som pram. Foto fran Orjan Kronvalls samling, KMG.

|

Sylviana var en liten vacker galeas. Foto fran Orjan Kronvalls samling, KMG.

35



= o=

Ethel av Dalmark i Karlshamn den 5 september 1963. Foto Gunnar Stdhl.

Falkoping. Hemorten var dock oférandrat
Harge. 1966 séld till Bo Gosta Lagander mfl
iJohanneshov med Stockholm som hemort.
1977 till R Wallman; 1981 till H Eklund,;
1983 till Per Meurling; 1987 till Paul Roger
Lindholm; 1988 till Vuokko Orvokko Ko-
skinen, samtliga Stockholm.

Den 12 december 1991 ldg Sylviana
avmastad vid Gasverkskajen i Stockholm.
Hon sjonk dar 1994 men kunde inte avforas
p ga utestdende inteckningar.

Ethel, 5424
Galeasen Ethel av Dalmark byggdes som
tvamastad skonare under namnet Gliick

Auf i Friedrichstadt 1913. 1918 blev hon
svensk och 6ldnning da hon inkoptes av
handlanden Hilmer Réberg mfl i Gron-
hogen. Redan i mars 1920 sdldes hon till
Skdrhamn dar namnet dndrades till Ethel.
Kopare var Karl Ivar Andersson mfl. 1923
installerades en 25 hk hjalpmaskin.

I februari 1928 var det dags for forsalj-
ning igen, nu till Carl Jacob Magnusson m {1
i Brandstorp. I april 1935 séld till Rudolf
Waldemar Pettersson mfl, Loftahammar.
Hemorten blev dock Sladd. Under senare
halvan av 1930-talet riggades Ethel ner till
galeas och 1941 installerades en ny maskin,
en 60 hk Seffle.

Aran som lustfartyg i Nyndshamn den 15 juli 1966. Foto ur Orjan Kronvalls samling, KMG.
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Till Dalmark kom Ethel i februari 1945
da hon koptes av Gillis Lennart Biilow m L.
Biilow riggade ned skutan till motorfartyg
1956.

1971 sald till Lars Bertil Nilsson mfl och
ny hemort Kalmar. Gick i trafik som utstall-
ningsbat f6r Osbypannan pa ostkusten.

Den 28 augusti 1971 kolliderade Ethel
med en tankbét i Stockholms hamn och
fick babordssidan uppriven. Aret dérefter
saldes hon i havererat skick till Rolf Gustav
Hugo Torstensson-Nordell och dndrades
till lustfartyg med Liding6 som hemort.
Efter nodtorftig reparation var skutan
pé resa Gavle-Sundsvall 1973 enligt ett
batologvittne.

1979 sjonk Ethel vid Lidingd och var
déarmed borta for all framtid.

Aran, 4114

Galeasen Aran av Malmé var ett av ménga
byggen fran ] Hagerman i Viken. Hon
byggdes som tvdmastad skonare 1903. For-
sta dgare var ett partrederi i Helsingborg
med Johan Albert Ohlsson som huvudre-
dare, eftertradd i maj 1906 av ingen mindre
an Anders Petter Horndahl.

Tapril 1908 hamnade Aran pa Hven, kopt
av Christian Jonsson mfl.

1920 monterades en 30 hk Seffle hjalp-
maskin och i borjan pa 1930-talet riggades
Aran ner till galeas. I februari 1946 utsags
Henry Efraim Jonsson till ny huvudre-
dare.

1951 sildes Aran till John Valdemar
Petersson mfl och fick hemort i Malmo,
men det var tydligen intressant med tack-
jarnsfart fran Oxeldsund i alla fall. 1962
sdld till Sven-Olof Sigvard Nilsson med
Byxelkrok som hemort. Redan i november
1963 vidaresald till Jan Hansson i Stock-
holm. Fortfarandei fraktfart. 1967 ater sald,
nu till Hans Bolov, ocksa Stockholm men
nu lustfartyg. 1979 séld till Jan Karlsson,
Stockholm varvid namnet forlangdes till
Aran af Stockholm. 1982 sald till Hans
Olof Ostberg, Stockholm. I slutet av 1980-
talet till Hans Olof Linde, Stockholm, en-
ligt Swveriges Skeppslista och Svensk Sjofarts
Tidning. Dessa uppgifte stimmer dock
inte med vad som uppges i SSF-boken
Vira Skutor.

Under den har perioden genomgick
Aran en mycket omfattande renovering da
bade bordldggning och spant byttes ut. Sdg
dock ganska skamfilad ut da hon lag vid
Kummelnés varv den 13 juni 1993.

Sald 1994 till Karl Aberg, Lidings. 1998
var ett bolag kallat La Mére de H B (John
Statham) Stockholm 4gare till Aran. Sald
i april 2002 till Rederi Aran af Stockholm
AB.

Age No 1, 6109
Age No 1 av Hjulsbro var byggd som pram
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ter till Georg Luther, Stockholm.

Sjonk vid Lux-kajen, Lilla Essingen vid
arsskiftet 1989 /90. Bargad 12 augusti 1990.
Sjonk dter i borjan av 1991. Bargades inte
forran i borjan av februari 1992, da hon
fordes till Liljeholmen, lyftes upp pa land
och slogs sonder av en gravmaskin.

Elsa, 6338

Elsa av Brandstorp byggdes som stalgaleas
i Moorege 1903. Koptes till Sverige i mars
1920 da Carl Holmstrom i Helsingborg
genom formedling av Th Schéle i Halmstad
blev ny dgare. Redan samma manad vida-
reséldes Elsa till Carl Jacob Magnusson m {1
i Brandstorp. Elsa fick maskin monterad i
samband med kopet till Sverige.

I oktober 1937 saldes Elsa till Rederi AB
Ankaret i Stockholm och i april 1943 till

Gustaf Alfred Lundqvist med Ornskélds-
vik som hemort.

i Linkdping 1918 med G Gustafsson i Lin-
koping som agare. I maj 1923 sald till AB
Linkopings Forenade Rederier i Linkoping.
I augusti 1929 ater sald inom orten, nu till
Birger Gustaf Herbert Sundin. Hjulsbro lig-
ger ocksd i Linkdping men blev ny hemort
i februari 1934. Agaren hette Ernst Axel
Georg Johansson. I juli 1948 hade pramen
andrats till motorfartyg da en 70 hk June-
Munktell monterats.

Fartyget blev Hjulsbro troget dnda till
1968, da hon i juni saldes till Axel Gus-
taf Georg Larsson mfl och fick Hjo som
hemort. Redan i december samma &r
lamnade hon de yrkesverksammas skara
nar Karl Gunnar Brunell mfl i Linkoping
tog dver. Namnet kortades till Age I. Som-
maren 1976 sdld till Lars Danielsson m I
i Uppsala. 1981 till Petter Carlsson mfl i
Nynéashamn. Hemorten senare dndrad till
Jungfrusund. 1986 via mellanhander sald
till Lennart Malmgqvist, Stockholm. Déref-
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1952 registrerades Elsa som motorfartyg.
1956 fick fartyget dter Brandstorp som
hemort da hon képtes av Paul Frithiof
Robert Larsson i Natebdcken. I september
1964 sald till Sven Rune Holger Bengtsson,
Stockholm. 1968 hamnade hon pa Varmdo
da hon képtes av Gunnar Herbert Jansson,
Géllnoby, mfl. 1979 stod John Eliasson som
dgare, annu med Varmdo som hemort.
1989 ny agare dterigen, Tomas Femenia,
Varmdo.

2001 saldes Elsa till Waddo Kanalbolag i
Norrtalje, vilket ocksd blev hemort. Denna
blev dock dndrad till Vaddo 2003 da farty-
get fyllde 100 &r.

Hjelmaren, 3566
Motorfartyget Hjelmaren av Vadstena
byggdes som bogserangare vid Bergsunds
Mekaniska Verkstad 1899. Bestéllare var
Orebro Nya Rederi AB och namnet var re-
dan fran borjan Hjelmaren. I juli 1925 &ver-
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Hjelmaren fick som lustfartyg namnet Hjernet. Foto Olle Renck utanfor Vaxholm i juni 1989.
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Fogelberg.

Vité blev Viitterns sista "riktiga” fraktskuta. Har vid Skanstull i Stockholm omkring 1967. Foto Bernt

Don Carlos ex Vitd slutade sina dagar som vdgbrytare vid Trellevarvet pd Kdllandso. Foto Olle Renck
den 28 april 1985.

togs hon av Trafik AB Mélaren-Hjelmaren,
Stockholm och i maj 1928 séldes hon till
Orebro Pappersbruks AB och aterfick sale-
des Orebro som hemort. Har blev hon kvar
dnda tills 1956, d& hon i november sédldes
till Karl Axel Pahlsjé mfli Vadstena.

Hon hade blivit utrangerad som bogser-
bét och byggdes nu om till lastmotorfartyg
i Motala. I maj 1960 dndrades partrederiet
och Gosta Johansson blev ensamégare.

Hjelmaren saldes vidare inom Vadstena
1964, da Karl Gustav Karlsson blev ny
dgare i april. 1970 var det slutfraktat f6r
Hjelmaren. I september koptes hon av
Arkeator AB och blev lustfartyg av Stock-
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holm. Namnet dndrades till Hjernet. Diar-
efter kom forsdljningarna tétt: december
1972, Schwedland AB, Stockholm; april
1973, Roine Karlsson, Stockholm; oktober
1978, Nils Erik Sivert Jonasson, Danderyd;
juli 1984 Marin & Maskin i Stockholm
AB; september 1984, K Zetterberg, Stock-
holm; november 1984, Tommy Zwedberg,
Stockholm och slutligen i maj 1999, Jessica
Andersson mfl, Stockholm.

Vitd, 2105
Vitd av Harge 4r nog mer kdnd som Don
Carlos. Som s&dan var hon byggd i Sjétorp
1891 och ett av Sixten Groths méanga byg-

gen. Axel Fredrik Andersson mfl i Viners-
borg blev forsta dgare. I november 1903
saldes hon till Ossian Theodor Ahrenberg
mfl i Goteborg och i april 1915 till Harald
Gitbel med Harge som hemort. Hjalpma-
skin fick Don Carlos 1925.

I april 1934 saldes galeasen till Evald
Wiktor Jonsson mfl i Jarna. Redan i mars
1937 koptes fartyget av Karl Johan Harry
Lurén i Saffle. Till en borjan var han en-
samégare men i juli 1950 fick hustrun
Emmy Kristina Lurén ta 6ver huvudredar-
skapet. I mars 1956 koptes Don Carlos av
skeppsméklaren Eric Gustaf Bohlin m{l i
Goteborg och det var nu hon fick namnet
Vitd. I april 1962 kom skutan ater till Harge
vid Vittern. Kopare var Gosta Weistrand
mfl. 1968 var det slutfraktat och Vité som
nu hunnit bli Vitterns sista fraktskuta
saldes i augusti till AB Lassinger i Mjolby
men fick hemort i Vadstena. Hon blev nu
degraderad till prdm och lagerlokal.

I april 1972 saldes hon till Knippla Far-
tygsagentur (Sigward Carlsson) Kalls-
Knipplan, dit hon bogserades for eventuell
upprustning. 1973 anmdldes att man instal-
lerat maskin och 1975 séldes hon till KG
Arntz i Kristinehamn for att bli lustfartyg.
Vitb aterfick nu namnet Don Carlos. Hon
bogserades till Trellevarvet pa Kallandso
men befanns vara i sd daligt skick att en
reparation knappast vore mojlig. Varen
1977 sjonk hon vid varvet men birgades
och 16t med hjilp av pumpar. Sattes dér-
efter i en vassrugge strax intill for att tjana
som vagbrytare. Rapporterades forstord i
augusti 1981. &

Ordférklaringar:

Draje=dragit

Garnering=plank for skydd av bordligg-
ning i lastrum

Rungade-=riste, skakade

Sé=sad

Kallforteckning:

Bitologen

Dagstidningar

Linspumpen

Svenska Seglare och Motorseglare
Svensk Sjofartstidning

Sveriges Skeppslista

Tralistan

Fartygshistoriken dr sammanstalld av Jan
Johansson.

Eftersom det finns fd ombordanstéallda
som dgde och seglade dessa fartyg, tar
jag garna emot réttelser och kritik fran
dem. Skrivbordssjémén behover inte
gora sig besvir.
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Malmdngaren Skandia var det forsta fartyg som Nils Gustafson monstrade pi den 1 juni 1915. Skandia forliste den 9 november

1915 utanfor Alesund. Arkivbild Ake Olofsson.

Pa sjon under forsta varldskriget

Vad en 17-drig eskilstunayngling sett av virldsdventyret

Inséint av Bengt Ake Gustafsson

Vid min farmors bortgiang i slutet av 1960-talet hittade jag ett tidningsurklipp ur Eskils-
tuna-Kuriren fran fredagen den 15 januari 1915. Sidan hade sedan dess sparats av min
farfar, jirnvigstjinstemannen Anton Gustafson (+1943) som var en ildre broder till

den intervjuade Nils Gustafson.

Sjuttondrige Nils Gustafson hirstddes,
son till stationskarlsfdrman P.G. Gustafs-
son, fick i somras lust att g4 till sjoss, och
det halva ar som han redan tillbragt pa
haven glommer han aldrig. Han &r elev
ifrén ldaroverket harstides, och dr vaken
for intryck.

For en medlem av Eskilstuna-Kurirens
redaktion har han berittat litet om sina
forsta sjoresor.

Han bérjade 1 juni pa Skandia som gick
fran Oxeldsund till Rotterdam. Tre ganger
f5ljde han med fram och tillbaka, men detta
var bara inledningen. Den 1 september
monstrade han pé svenska &ngaren Borg,
som gick fran Oxeldsund till Haparanda.
Under végen dérifran utkdmpades en hard
kamp med stormarna. Angaren fick 29
graders slagsida av de 42 grader den kan
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Nils Gustafson 1917 ndr han var inkallad.
Bild frian Barbro Gustafson.

uthédrda. Resan drog ut och kol och vatten
borjade ta slut. Vattnet utportionerades till
sist med en liter om dagen, men i hemlig-
het f6rség sig besdttningen med pafyllnad
fran det som reserverats for livbatarna. Till
Halsingborg gick man in for att komplet-
tera kolforradet.

Sa skulle man ut pa det vida havet igen,
men kriget hade brutit ut och minorna
hotade, varvid besattningen kom 6verens
om att ge sig ivdg. Skepparen drog emel-
lertid ett streck 6ver dessa planer genom
att hastigt segla in till Helsingér. Det var en
utldndsk hamn, och ddrmed var man fast.

Utanfor Hogands mottes varldskrigets
forsta utpost, tyska kryssaren Mannheim,
som lag pa svenskt vatten klar for aktion.
Ombord pa Borg var man beredd pé besok,
men det uteblev, och resan till London
fortsattes. Langt ute pa sjon kom minlots
ombord fran en engelsk jagare. Kring eng-
elska kusten lag det ena slagskeppet efter
det andra. Det skots mycket, det sades det
var provskjutning av ett nytt slags krut.

39



- 54g ni inga minor?

- Nej, inte da.

- Borg hade sdledes kommit till London,
fortsatte Gustafson. Besattningen fick ga
iland, men endast under vissa villkor. Vi
maste passera polisstationen vid dockorna,
mdste ocksd fotograferas och lamna finger-
avtryck. Vid Elisabeth-systrarnas hospital
ségo vi sarade, men fingo icke ndrma oss
dem. Visago flera regementen skottar, som
voro forlagda hir, och undrade om de icke
fros med sina bara knén.

— Fran London gingo vi till Sunderland,
och nu sdgo vi en mina under vigen. Det
var nagra mil nedanfér Hull, ett par mil
utanfor engelska kusten. Vi hade dven nu
minlots ombord, och om natterna gingo vi
med halv fart.

- Minor kunde man val stott pa for
det?

- Ja, men vi hade livbdtarna ute hela
tiden och proviant upplagt i dem.

—I London sag jag ocksé sex tyska spio-
ner sldpas fram i en stor jarnbur. Folk
sprang runt omkring buren och ville lyncha
dem. Foljande dag hiangdes de, enligt vad
jag erfor av en sjoman ombord.

— I Sunderland lastade vi kol for Vir-
tan.

— Nar vi denna gang kom in i Katte-
gatt anropades vi frdn Jacob Bagge, som
meddelade att alla fyrar voro sldckta. I
Halsingborg kom en bogserbat sporjande
om vi var den och den baten. Vi fick sedan
veta att den omfrdgade blivit minsprangd.
Nir vi kommit in i Ostersjon prejades vi
av tyskarna, som fragade om vi medforde
nagra minkartor frdn England eller om vi
annars visste, hur de engelska minorna
lag, samt om vi sett ndgra krigsskepp. Da
de sag att kolen skulle lossas vid Vartans
gasverk lit de oss fortsitta.

- Frén Viartan gingo vi med last till
Liibeck, och dédr var stor rorelse. Dar
arbetades dag och natt. I Liibeck lago vi
en hel manad, och hir fingo vi se ganska
mycket.

- En ny hédr sammandrogs i dessa dagar,
och den upptog frivilliga dnda ned till 15
ar. Jag sdg dem varje morgon ga forbi pé
vag till sina dvningar. Ledsna sago de icke
ut, men kanske voro de det dnd&. Under
sista dagen jag var i Liibeck sammandrogs
&ldersklasserna upp till 39 ar.

- Jag blev bekant med varden pa en sjo-
mansrestaurang, och genom honom fick
jag tillstand att besdka sdrade. Han hette
Saust och hade en sérad uppassare anstalld
som nu lag pd lasarettet. P4 ett av lasaretten
skulle jag val hellre siga, ty det fanns 32
stycken, alla fullbelagda med sarade. Upp-
passaren hade blivit sdrad vid Neutucken
i en strid med ryssarna. Saust foreslog att
jag skulle ta med ndgra cigarrer till uppas-
saren. Och det ville jag ju gdrna gora.
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Angaren Argus blev sedan Borg som Nils Gustafson seglade med. Arkivbild Tore Olsson.

— Hur ménga d&? frdgade han.

Se, Saust var affiarsman, liksom alla
tyskar, och ansag att jag skulle betala hans
uppassares cigarrer. Nédja, jag gjorde det
ocksd. Jag och donkeymannen ombord pa
baten kopte en hel lada, som vi férdelade
till uppassaren och andra sarade.

— Vad sade uppassaren, dé& en svensk
bjod honom pé cigarrer?

- Han trodde det var fran Saust och bad
mig halsa och tacka.

— Och vad sade han for 6vrigt?

— Han var skjuten i vaderna, men hade
sin mor och sin hustru hos sig, sa jag ville
inte resonera med honom. Men vi sdgo ju
andra sarade i samma sal. En hade kvillen
forut fatt vanstra armen och hogra benet
avtagna. Hustrun satt bredvid honom och
grdt, sa honom kunde jag heller inte tala

vid. Men en som varit med vid Masuriska
sjdarna och som var sdrad i armen berit-
tade att ndr ryssarna sprungit ut pa gung-
flyet och héllo pé att sjunka, uppgévo de
s& ohyggliga dodstjut att flera av tyskarna
blevo helt vansinniga. Fér att forekomma
pest sldpades liken sedermera upp igen.
For det arbetet betalades 10 rubel om da-
gen. En annan hade varit med i Belgien,
utanfér Antwerpen och blivit sérad i be-
net, men han talade en sddan forskracklig
plattyska att vi icke kunde férsta honom.
En annan hade jagat fransman till ett stup,
dér flera hundra stértat utfér och dédats
och en hade fatt ett sabelhugg under dgat.
Om nagon sena gétt av eller om han blivit
skramd vet jag icke, men bara vitdgonen
syntes och han var vansinnig. Han féljdes
standigt av en annan som ledde honom.

:

Torpedkryssaren Jacob Bagge anropade Borg och meddelade att alla fyrar var slickta. Arkivbild Curt
S. Ohlsson
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Han tuggade fradga, som stod honom runt
munnen, och antagligen hade han icke ling
tid kvar, ty han var alldeles blé i ansiktet.
Det var hemskt att se.

— T en av de trettiotvd barackerna, den
storsta, fingo mindre svért sdrade halla
till. De hade det trevligt nog, bjods pa
choklad och cigarrer och mottog bessk av
slaktingar.

- Nér vi dtervande fran Liibeck blevo vi
anya ute i Ostersjén prejade av tyskarna.
De anropade oss som alltid pé svenska. Vi
hade pappersbruksmaskiner till Hallsta
ombord, och fingo fortsitta.

- Frén Hallsta skulle Borg ga till Konigs-
berg och sedan till Baltimore i Amerika.
Jag féredrog emellertid att resa hem for att
firajul. Det dr forresten inte sa lockande att
ligga pé sjon just nu. Minfaran &r stor. Jag
undrar om Borg nagonsin kommer fram

Skeppsmiiklare Nils Th. Gustafson.

T h: Nar Trifraktkontoret fyllde 50 dr fick man
denna trevliga ventilen som dn idag finns pd
kontoret.
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till Baltimore.

Gustafson hade fickorna fulla av souve-
nirer fran resan. En klockkedja med egyp-
tiska figurer hade han kopt av en neger i
Holland; det hade forsikrats att den ocksé
var gjord i Egypten. En ung man i Holland
hade just sént honom en nisduk, som till-
verkats ddr som minne av de belgiska flyk-
tingarna darstddes. Den unge hollandaren
héll icke dessa flyktingar i ndgon respekt,
sasom framgick av ett medféljande brev.
De bittre stillda belgierna hava givit sig
ivég till England.

- Hir, sade Gustafson, har jag en annan
ndsduk. Den upptar avbildningar av de
fyra allierade nationernas flaggor och i
mitten inskriften: “For frihet och rattfar-
dighet”.

—Och detta, sade han — och drog upp en
tredje fickduk - dr ndgot, som tillhor varje

engelsmans utrustning i dessa dagar: en
Union Jack, en engelsk flagga, med vilken
man standigt viftar, liksom liberalerna
varannan dag hissa sina flaggor och hélla
te deum f6r vunna segrar.

Unge Gustafson, som borjat sa tidigt, bor
kunna f4 stora samlingar med dren.

Nils Th. Gustafson féddes i Eskilstuna
den 23 juli 1897 och kom efter student-
examen 1915 till Géteborg. Dédr var han
verksam i kolonialvarubranschen, men
overgick 1917 till skeppsmakleriverksam-
het. Han var befraktare i firma Lorentz H.
Christiansen (trdvaror) i 10 &r innan han
1928 startade sin egen firma, Trafraktkon-
toret, skeppsmakleri, befraktning och agen-
tur. Dir sonen Sture och senare sonsonen
Claes blivit skeppsmaéklare. a3

Sondottern Susanne Johansson och Anders
Bengtsson arbetar pd Trifraktkontoret idag. Den
gamla skinken har varit med i alla dr.

Ovan: Byggnaden vid Lilla Torget i Goteborg.
Firgbilder av Bertil Soderberg.

Nits Tn. GUSTAFSON

INGANG NASTA D'~
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Till flydda tider atergar . . .

Pi viig genom Falsterbokanalen i april 1956, den stdt-
liga "fyrpalingen” Else av Skillinge. Byggdes 1919 i
Nakskov som Ludvig Theisen till Julius Christensen
i samma stad. Sdld i maj 1923 till Estland och blev
Ilmatar, sedan Vega och 1933 Sanct Peters, dgd av
Jacob Linkrus och nedriggad till tremastare. Nytt namn
blev det igen 1934, med samma dgare, nu som Wenus,
blev sedan svensk 1939 som Ingegerd, ].T. Johans-
son, Gravarne. Hamnade i Oskarshamn 1945 hos ].E.
Samuelsson, var nu fyrmastare igen. Hamnade slutligen
i Skillinge 1951 hos J.H. Thorsson, som Else. Pd resa
Litibeck—Sodertilje i barlast, sinktes hon den 28 maj
1958 av Alstern frin Helsingborg, sider om Abbekds.
Hon var pd 500 tdw.

Ett av Skous vackra fartyg, Elsa Skou pd vig ut fran Hamburg
i juni 1969, var pd 6 950 ton dw och byggd i Kopenhamn 1951
som Benny Skou. Bytte "kon” 1966 i september och blev nu
Else Skou. Seglade fram till 1972 dd hon sildes till Synergasia
Comp. Nav. S.A., Piraeus. Fick dd namnet Synergasia och
gick fram till 1980, dd hon anlinde Burriana i Spanien den 10
januari for upphuggning.

Bertil Palm

Hir ligger Emma D.P. i La Spezia 1973, levererades och
lades upp 1941 frin Eriksberg, som Bohus till T.A. AB,
Trelleborg. Kom i fart 1944 i september och var pd 2160
ton dw. Saldes 1960 till Svenska Lloyd och blev Gothia.
Efter 3 dr sdldes hon till Antonio Scotto d Antuono i
Neapel och blev Miseno. Tio dr senare, 1973, blev hon
Emma D.P. hos D.P. Sp.A.di Nav. I Genua, fram till
1976 dd hon sdldes till Satelmare Shipping Co. Ltd.,
Limassol, nytt namn Glory II. Avgick Novorossisk den
7 februari 1978 med last av timmer till Tripoli i Libanon.
Den 10 februari utbrit eld ombord akterut, som spred
sig till lasten. Hon Overgavs och vraket bogserades in
till on Kekova och limnades dt sitt ode.

... min tanke an sa giarna

Maj 1976, Ryttertind av Egersund stivar in till Rot-
terdam, en klassisk lastdragare, med delat midskepp
och massor av bommar. Var pd 9090 ton dw och byggd
19501 Amsterdam for Klaveness 1 Olso som Bronxville.
Tjdnade Skibs-A[S Siljestad fram till 1971, dd hon
kiptes av Arne Teigen och Jens Hetland i Egersund
och blev Ryttertind. Detta rederi byggdes upp i borjan
av 1970-talet av gamia linjefartyg, som blev slutna for
kinesiska befraktare. Saldes 1977 till Cia. de Nav. Full
Moon S. A., Panama, for US$ 600 000, omdopt till Yat
Hing, samt skrotad i Kina 1979.

Fotograferad i Malmd 1959, Thuns pionjdr bland tankbdtarna,
Thuntank I pi 650 ton dw. Byggdes 1938 pi Glommens M|V
som Mylla till Knut Simonsen i Fredrikstad. Limnade sin
bygg- och hemort 1939 och blev Kléveren av Oslo, dgd av
The Eastern Shipping Co.Ltd, gick pd Medelhavet och norsk
kustfart. Ny dgare 1 Oslo blev 1948 F. Kristiansen, han gav
lienne namnet Ingrid K. Koptes 1952 av Rederi A/B Lecki
i Lidkoping, som nu inledde sin tanker-era, hon fick namnet
Thuntank I och sattes i kustfart. Forlingdes 1954 i Falkenberg
och bytte dgare 1963, koptes dé av B.A. Johansson i Goteborg.
Gick sedan som Skarvik med hemort pd Styrso, samt charter
till Thun. Den grekiska flaggan hissades 1971, dd hon blev
Omiros, kipt av A. Alexatos och Omiros Isaakidis, Piraeus.
I'orstordes genom brand den 20 januari 1975 vid Kynasoura.

Molortankern Stolt Mariner, utanfor Southampton
1970, var pid 16000 ton dw och levererade 1955 frdn
Oskarshani, som Atlantic Clipper till Clipper Line,
Malmo. Namnel blev Altantic Trader hos Braathen i
Oslo 1957, hammnade 1970 i Grekland, Meco Cia.Nav.
S.A., Piracus, utchartrad till Stoli Tankers som Stolt
Mariner. Omdaéptes 1972 1ill Kef Victory, samma
digare. 1974 blev hon Kef Falcon ocl upplagd i Piraeus
den 19 mars 1975. Fick namnet Hope Star 1976 och
Hydra 1977, samt sdld il skrol i Spanien.
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En Ostersjoresa

Beriittad av vdr far Erik Wilhelm Johansson

\

Avskrift av fars berittelse. Mariefred i
november 1957.
Nils Johansson

P& hosten 1892 lag jag i Stockholm med
mitt forande lilla fartyg, slatskonaren El-
lida hemmahorande vid Stallarholmen,
redare Grosshandlare LK. Kjellgren. Vi
hade lossat cement, kommen fran sodra
Sverige, d& min méklare Nordstrom &
Thulin, erbjod mig en frakt fran Vésteras
till Trelleborg. Godset som skulle fraktas,
bestod av ett parti kli frdn Sala dngkvarn.
Efter som det var langt lidet pa hosten sa
radgjorde jag med min redare grosshand-
lare Kjellgren, innan jag lamnade fullmakt
till méaklarfirman for fraktslutet. Frakten
var fdrmanlig latt och bekvam, och sedan
kornlast i dterfrakt frdn Trelleborg till
Stockholm, ifall det lat sig goras for ars-
tiden, i annat fall lagga upp i Trelleborg
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da vi hade fordelen att borja seglationen
ndgot tidigare.

Som min redare samtyckte och gav mig
fria hdnder sa beslutades frakten och vi

seglade i vanlig ordning och ingenting
klickade. Efter fullbordad lastning an-
traddes resan omedelbart, och fortsatte ut
genom Sodertélje kanal och vidare ut till
on Oaxen, cirka 4 mil fran Sodertdlje, dar
vi ankrade for stiltje. Vinden hade tidigare
varit nordvést och tidvis nordlig, men nar
det nu bérjade blasa, sa var det slut med
den gynnsamma vinden, for det borjade
med ostliga och sydostliga vindar med
tamligen harda snobyar da och da. Det var
juislutet av november s& det vackra vadret
blev alltmer sallsynt, och var det ndgon dag
sa var det mest stiltje. For att sticka ut till
sjoss vid Landsort, drog jag mig, dels var
det just inte ndgot lampligt tillfdlle emedan
vindarna stod motiga, och sedan raknade

jag med att det man avancerade inomskars
hade man i behall d4 man annars till sjoss
kanske kunde fa lansa tillbaka mer &n som
var vunnet, sarskilt den har drstiden. Hur
ménga dagar vi lag kvar vid Oaxen kom-
mer jag inte ihdg, men det ar sdkert att vi
passade tillfallet att latta ankar vid forsta
mdojliga ldgenhet.

S& sméningom drog sig vinden over till
SV och V, da vi fortsatte genom Sérmlands -
skargarden med dess krokiga och mangen-
stades trdnga farvatten. Som dagarna blev
kortare och vi delvis fick kryssa oss fram,
sa avancerade vi inte sa manga distansmi-
nuter med dagsljuset varade, i synnerhet
som fyrbelysningen i farlederna inte var sa
allmén d4, darfor fick vi ankra varje kvall i
nagot sa nir skyddat lage. I sinom tid kom
vidock i narheten av Arké i Ostergdtlands
skédrgdrd, dar vi blev liggande i tre dygn
for motvind och snétjocka. For att £4 lite
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omvaxling i enformigheten gick jag iland
till ett stalle som syntes i narheten av dar
vi lag, for att hora efter om det var mojligt
att fa kopa ett par eller tre liter mjolk. Jag
fick 16fte om mjolk, men skulle fa komma
igen vid mjolkdags pa kvéllen.

Jag blev av dessa, som jag tyckte hygg-
liga manniskor, utfrdgad om allt angédende
resan, de berdttade ocksa bland annat att
ett mindre fartyg hade kantrat i Braviken,
om de hade sett det i tidningen, eller om
ryktet natt dem pa ett anat satt kan jag
inte sdga, men jag tankte med oror pd min
hustru i Mariefred och pa min redare vid
Stallarholmen, de kunde ju ta for givet att
det var Ellida som forolyckats, ifall ryktet
skulle na dem. Hérifran kunde jag inte
meddela mig varken med telefon eller
telegraf, skriva brev kunde ju vara ett sitt,
men postgangen harifran var bade ldngsam
och oregelbunden, och jag hyste alltjamt
forhoppning att komma vidare, sa det fick
bero. Men till sist blev vadret nagot béttre
och vi fick latta ankar och fortsitta ett tag
igen, just inte med sa manga knops fart, sa
gick det dock framat sa smaningom. Med
varierande vindar och laber bris, samt sn6
ndstan varje dag, kom vi ut till Harads skar,
en fyrplats pa utkanten av Ostergotlands
skédrgard. Vi ankrade utanfor en bebyggd
6, Fango, vilken ligger 5 a 6 distansminuter
innanfor fyren. Har lag angfartyget Godt-
land ocksa till ankars, han hade, fick jag
senare veta, varit till Norrkoping, en extra
resa med raglast fran Visby, och lag nu har
pa tredje dygnet for snétjocka.

Jag borjade nu bli orolig fér de mina efter
sd lang tid av uteblivna underrittelser fran
Ellida, varfor jag gick i land pa Fango, for
att hor hur man pa béasta satt kunde komma
i forbindelse med yttervirlden. Jag fick
besked att ro sa och sa langt och sedan ga
ett stycke vég till Gryts kyrka, dar fanns en
handelsbod, och dér kunde man telegrafera
in ett telegram till Valdemarsvik, och pa sa
vis f& ivég ett meddelande.

Da jag rodde ombord blev jag anropad
av kaptenen pa Godtland sd jag rodde
till langsidan pa fartyget, vi utbytte forst
halsningar och sedan ordades ett och annat
som angick vdra resor, och hur vi skulle
kunna meddela oss med vara respektive
hemorter. Jag talade om att jag ndsta dag
skulle férsoka fa ivég ett telegram via Gryt
och Valdemarsvik, om inte forhallandena
hade dndrats. Kaptenen gillade mitt for-
slag, och ville att jag skulle befordra ett
telegram at honom ocksa, om de lag kvar.
Samma envisa tjocka stod kvar dven nést-
foljande dag, varfor jag och en av mina be-
sdttningspojkar gav oss ivag med baten for
att ro den tdmligen langa strdckan till det
landningsstélle som skulle vara narmast till
Gryts Kyrkby. Forst hade vi varit till Godt-
landsbéten och fatt texten till telegrammet
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samt fem kronor, telegrammet skulle till
Visby. Framkommen till landningsstéllet
med ledning av sjokortet, borjade vand-
ringen iland pa okdnda och obanade véigar
med djup snd, nastan upp till knd, ldnga
stycken. Var nog inne pa nagot stille och
fragade om véagen och hur langt det kunde
vara kvar o.s.v. Vi kom i alla fall fram till
kyrkbyn och blev visade handelsboden,
dér handelsmannen var vanlig och villig att
sta till tjanst med telegrammen. Det forsta
till angbdtskontoret i Visby, det andra till
min redare Kjellgren, Stallarholmen, och
det tredje till min hustru i Mariefred. Nar
allt det hédr var avklarat och jag gjort ndgra
smad inkdp i proviantvag, sa borjade vand-
ringen tillbaka. Vi var inne pa ett stalle for
att kopa var sin kopp kaffe, fér vi bérjade
bli sugna som man sager, istéllet for att
kopa och betala blev vi bjudna pa kaffet,
detta vare sagt till deras heder.

Forst i skymningen pa kvillen var vi
ater vid ankarplatsen dar vi lade till vid
dngfartyget Godtland {or att redovisa att
telegrammet var avsant. Vi blev bjudna
ombord, pa middag, min besattningspojke
till flickorna i koket och jag ned i salongen i
sallskap med kapten. Det behover vél inte
sdgas att middagen var vialkommen for
oss, hungriga och trétta som vi var samt
genomsura hogt upp pa benen. Efter slutad
skaffning och komna upp pa dack, undrade
vi bdda om inte dnda tjockan skulle ldtta
under kvillen, om sa skulle vara fallet,
skulle de pd Godtland latta ankar och ga
till sjoss. Vi skildes nu med ett uppriktigt
tack och dnskan pa 6mse hall om en lycklig
fortséttning pa vara resor.

Komna ombord pé Ellida kinde jag mig
tillfreds for att jag trots allt lyckats fa ivag
ett livstecken ifran oss, tjockan ldttade,
den SV vinden stillnade ut, och dngfar-
tyget Godtland lattade och gick till sjoss.
Vinden borjade nu sa sakta dra fran NV,
men jag ville inte ga till segels nu, darfor
att dyningen stod nog ganska grov dnnu
dar ute, och med den labra vinden och i
morkret kunde viriskera att kastas upp pa
grund och bergklabbar dar utanfér, varfor
jag ville dréja till annan dager. Visst var
tiden dyrbar emedan resan nu borjade bli
osedvanligt ldng och det var dnnu langt
till malet och vi var ldngt inne i december,
men som engelsmannen séger “sdakerheten
forst”, sa jag bestimde mig for att ligga
stilla over natten.

Pa morgonen i god tid var vi ute pa dack
och borjade gora sjoklart, vi hissade upp
baten i davertarna, surrade fast den och an-
nat 10st, med mera, nu var luften klar, men
det var kallt sa det knarrade om fotterna da
man gick pa dack. Vinden var nu nordlig
med lagom bris for att fora fullt, sa forut-
sattningarna var ju gynnsamma, dyningen
hade ocksa lagts sig betydligt darute, sd vi

gjorde omkring 7 knops fart.

Men da vi kom ut sa langt att vi inte
langre hade land i sikte stillnade den fina
vinden ut, och den ihédrdiga sydvasten
kom igen. Det gick inte ldngre att hélla
kurs, utan vi maste skota bidevind, det
vill sdga ligga pa kryss. Vinden var dock
inte hdrdare &n att det gick att fora fullt. Vi
stod pa, pa samma bog tills vi var ungefar
mitt emellan St. Karlsé och Hoburgen pa
Godtland, ddr vi vande och ldg pa in at
fastlandet, eller som det nu blev Oland.

Som vinden drog sig ndgot ifrdn land och
dar blev liksom lite strdckbog sa fortsatte
vi att kryssa under land tills Olands sédra
uddes fyr “Lange Jan” hade passerats,
da okade vinden mer och mer, si vi blev
tvungna att minska segel, i forsta hand ta
bort toppseglen och jagaren och géra fast
dem, dven sa fick vi ta in ett rev i storseglet.
Nu blev inte farten sa stor och da vi dartill
lag an langt ifran kusten, s& minskades det
inte sd mycket pa vag till malet. Sjon var
nu ganska grov och 6kade mer och mer da
dven vinden 6kade. Men dnnu redde sig
Ellida tdmligen bra s det var ingen ome-
delbar fara, men jag insag att det var bast
att ta in ett rev i gaffelfocken samt ett rev till
i storseglet och gora fast klyvaren, nu blev
det inte sa mycket framfart men Ellida holl
sjon och vakade bra. Sa lag vi ungefar ett
dygn, da en kvall vid sextiden det borjade
med svérigheter pa allvar. Ett av blocken
till styrinrdttningen sprang, med péfoljd
att styrningen blev omdéjlig for tillfdllet,
da fartyget lovade upp mot vinden bér-
jade seglen att sla och revs sonder i trasor,
tunga som dom var av revena och dartill
genomsura, och pa sa satt fick vi rodret
fangat Enligt min berdkning av loggen och
styrd kurs skulle vi vara inom synkretsen
av “Cristianso” eller Ostholmarna som de
ocksa kallas, 6ster om Bornholm. Jag tyckte
mig nog ha en svag kanning av fyren, men
eftersom det inte var klar sikt, utan sné-
tjocka, sa kunde jag inte vara saker.

Nu var det inte annat att gora &n att
lansa undan vinden {or bara riggen, det var
besvarligt med styrningen, da det méste
vara tvd man till rors, en fick passa talgan
och den andre ratten. Till och bérja med
tankte jag forsoka komma pa Ostra sidan
om Godtland och méijligen fa skydd dar
eller komma in dar i ndgon hamn. Men
utsikterna dartill voro ju mycket smé, da
vivar i hogsta grad segelslitna. Natten gick
och @nnu var det ingen fara for strandning,
isynnerhet som det var sd stora vatten som
lag fore. Under natten klarnade det sa luf-
ten blev stjarnklar, men samtidigt drog sig
vinden allt mer vastlig, och mot dagning
till nordvést, samtidigt som den okade i
styrka. Nu hade jag mast uppge hoppet om
att fd ndgon kanning av Godtland, utan jag
fick tdnka mig Rigaviken istéllet, om det
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ville lyckas ndgon géng. Att det inte blev
sa mycket reda med vare sig loggning eller
styrning, sa att berdkningen pa sjokortet
kunde bli s noggrann som eljest, utan det
hela blev mera gissningsvis. En foljd av att
rorledning inte var i ordning, kunde det
inte undgas att det blev sa stora girar sa
sjdarna kom néra nog pa sidan vilket gjorde
att relingar och bradgangar jamte stottor
och bréts sonder midskepps. Frampa da-
gen tog jag itu med att fGrsoka reparera det
trasiga blocket till rorledningen for att om
mdijligt fa nagon lindring med styrningen
sa att man kunde klara den. Medan jag var
inne i skansen for att nita kroken i blocket,
hade styrman, utan min vetskap gatt upp
till vaders pa fockmasten for att gora fast
toppseglet, som blivit loss sedan sejsingen
notets av genom den kraftiga slingringen
och stormen. Hade jag varit ute pa dock
och sett honom sd hade jag sagt ifran att
inte g& upp, da det inte var nagon ide att
kosta arbete pé ett segel, da det sag hopp-
16st ut att radda fartyget fran undergéng.
Men han kidnde det nog som sin plikt och
tankte vl ej pa faran. Hur det egentligen
fick till, kunde pojkarna vid rodret inte
riktigt redogdra for, men troligen hidnde
det da han stod pa salningshornen och
arbetade med sejsingen, om den sprang
av eller han sldppte taget, han var ju tungt
kladd och dér av ovig. I ett nu skriker
pojkarna ut, styrman ramlar ner, jag rusar
ut pa dack, skansdorren var ndmligen
pa akterkant av kajutan, sa det var ingen
utsikt inifrdn 6ver fordacket. Jag hade nog
markt en duns i dacket, men trodde det
var en brottsjo som vrakte in 6ver fartyget.
Min forsta tanke var att han hade spolats
overbord av ndgon brottsjo, efter det han
slagit i ddck, d& han inte syntes till, men
dé jag kom forut till ankarspelet lag han
dar emellan backen och spelet, till synes
doéd. Jag tog honom under armarna och
sldpade fram honom men det syntes inga
livstecken, han hade blott en blodstrimma
vid ena tinningen samt munnen full av
blod och ndgon annan krossad massa. Da
jag med fingret sokte rensa bort blodet fran
lapparna hordes ett oartikulerat ljud, det
var allt, inte den minsta rorelse marktes,
han slog i dack, en 6gonblicklig dod. Jag
fortsatte att slapa honom akter ut till hans
hytt, styrmanshytten, kommen midskepps
mitt fér storluckan kommer en brottsjé och
bryter in 6ver ddck och har sa nér tagit oss
bada overbord. Jag var val upprord sé att
jag inte parerade sd noga, men tack vare att
jag var mitt for storluckan sa hukade jag
mig ner och klangde mig fast mellan ddcket
och luckskalkningen da brottet gick over,
men den dode foljde med ner i 14 med be-
nen, pa sa vis lag vi bada tvars 6ver luckan.
Till sist fick jag dock in honom i hans hytt,
dér han placerades i sin koj.
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Nar jag kom akter ut till rodret och talte
om for pojkarna hur det var, sa blev de
ledsna men inte sa modfallda att de tap-
pade besinningen, utan tyckte att vi hade
varat kvar, slutet menade de. Jag f6ll pa
kna bredvid mina bdda besittningspojkar
och bad till Gud att om det var hans vilja,
han skulle for oss visa sin makt att bereda
oss raddning, ehuru vi inte kunde tinka
oss sattet, sa ville vi dock overlamna oss i
Hans hand. Det gjorde mej sa ont om dessa
praktiga pojkar, Rudolf Lindvall fran Ma-
riefred och Emil Brodin frdn Ytterseld, men
ofta har det varit sjomannens lott att gora
sadana erfarenheter. Jag dtertog nu arbetet
med blocket och lyckades fa det i ordning
sé det kunde tjanstgora, det var en god sak
att det endast behovdes en man att passa
rodret. Allt det hdr hande mitt pd dagen,
ehuru klockslaget har gatt mig ur minnet.

Nu forsokte vi ordna nagot till mat, men
dels var det svart att fa nagot kokkarl att
std kvar pa spisen da fartyget slingrade och
kastade i den grova sjon, dels var det inte
s& mycket som var anvandbart, da vatten
trangt in i kajutan och forstort allt i pro-
viantfoérradet, men vi ordnade till nagot,
forresten var matlusten inte sa stor.

Da det nu led mot kvillen och natten,
stormen fortfor lika rasande, vattnet yrde
som aska i luften, motsags inte natten oh
morkret nagot vidare hoppfullt, om inte
ett under skulle ske. Att vi inte skulle ha
vatten for hela natten var jag sdker pa, da
vinden visade sig bli mer och mer nordlig,
sd vi maste fa landkanning innan morgon-
dagen. Vi gjorde oss beredda att mota det
sista. Jag tog mina skeppspapper, tillika
med serteparti konossement pa lasten, dom
hade jag i ett sarskilt kuvert, stoppade det
innanfor kladerna och surrade om det med
bansel, sd om jag skulle bli funnen som
forlist, vore det ett bevis om vem man varit.
Dagen gick och ingenting syntes, varken
av land eller ndgot fartyg, utan allt var lika
odsligt och trostlost. Men klockan tva pa
natten syntes ett svagt sken akter om tvirs,
uppe fran halva stormastens héjd, kunde
jag tycka att det var ett ljussken fran en
stad, men vilken kunde jag ej avgora. Den
var nu i alla fall passerad, sa att soka sig
in dér var inte att tanka pa, utan det var
bara att fortsdtta ldnsa undan vinden. Jag
forsokte forklara for pojkarna att det fanns
tatt med livraddningsstationer hér pé kus-
ten sérskilt vid alla fyrar, och sa snart vi fatt
sikte pa nagon fyr sé skulle vi hélla pa den
om det var mojligt. Efter ndgon halvtimme
far vi se en fyr nastan for ut, dock pa sidan
om var kurs. Av fyrens karaktdr och det
foregaende ljusskenet kunde jag orien-
tera mig till att det sistndmnda var staden
Lubau pé Lettlandskusten, och fyren var
Steinort vid Saskenhausen tre eller fyra
distansminuter norr om Libau. Var avsikt

var nu att styra pa fyren och ddr mota vart
o6de. Men att sa inte var meningen fick
vi snart erfara, i det att vinden inom fa
ogonblick sprang om och blev ratt emot,
da tankte jag, ar detta undret som skulle
ske. Nu var det inte méijligt att styra pa
fyren langre for Ellida nekade roder, hon
vande om helt enkelt. Eftersom vinden
inte bar rétt pa land langre utan langs med
sd kunde det vara en maojlighet att halla
oss ute fri land tills det blev dager och da
tankte jag pa Memel som den for var del
den férmanligaste platsen.

For det forsta var Memel pa tyskt om-
rade, och for det andra sa var inseglingen
trots riskerna dock béttre dir an pa nagon
annan plats, och for det tredje sa kunde jag
berdkna att f& dager vid inseglingen, och
for dvrigt var inte mycket att vilja pa. Vi
hissade upp, eller satte segel som vi sager,
de lamningar och trasor som vi hade kvar
av segel, forseglen hade ju varit fastgjorda
och var darfor hela. Det var i alla fall s att
vi fick lite styrfart, ehuru den grova mot-
sjon var nog sa hindrande. Stormen fortfor,
om den kanske bedarrat nagot sa var den
anda sé kraftig att den forméadde dampa
mer den svdra motsjon och dyningen efter
hand. Hur langt vi var mellan Steinort och
Libau kan jag inte sdga da det inte var moj-
ligt att f4 ndgra pejlingar, men det var nog
knappast halvvags. Emellertid passerade
vi Libau igen, men nu péa kortare avstand
an forut. 5a fortsatte vi seglingen langs
kusten, och s& smaningom fick vi fyren vid
Memel i sikte. Den smala landtungan som
kallas Kurische Nehrung, vilken skiljer
Kurische haff fran Ostersjon, gér timligen
ndra ihop med fastlandet pa norra sidan,
déarfor blir inte inloppet sa sardeles brett.
Det markeras av tva fyrar, en storre om ba-
bord pa fastlandssidan, som har en lysvidd
ut till sjoss av atskilliga distansminuter, den
mindre star pa yttre udden av den nimnda
landtungan och har mindre lysvidd. Kom-
na mitt for inloppet var det full dagen s
fyrarna sldcktes. Att fa ut nagon lots var
inte tdnkbart, sa jag beslot att pa eget bevag
segla in, hade forresten inget annat val. Jag
framholl for mina duktiga pojkar Rudolf
och Emil att vi skulle forsdka gora vart
yttersta i annat fall var vi raiddningslost
forlorade. Bada tva fick hand om rodret,
sjalv gick jag upp i fockmasten for att fa
battre sikt Over vattnet, jag resonerade som
sa att dar det inte bryter for svart, dar flyter
vi. Komna in pé baren, det vill sdga pa det
grundaste stdllet i inseglingsrannan, far vi
ett brott 6ver aktern, som néstan begraver
hela akterskeppet, dé tankte jag, nu ar det
slut, pojkarna 6verbord och jag haruppe
och kan ingenting gora for deras raddning,
annat dn ropa Gud hjélp! Den vattenmassa
som véltrade in ver aktern slog pojkarna
fran rodret, det framrusande vattnet tog
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dem med sig, en pa var sida mellan brad-
gangen och kajutans sida, men pa forkant
av kajutan reste de sig i vattenvirvlarna och
innan jag hann ropa, passa rodret, var de
pa benen och sprang till ratten och kunde
stotta for gir, s kom ett brott till men inte
s& valdsamt. Ja sa var det varsta over, fy-
rarna pa bada sidor passerades och vi kom
in i smult vatten.

Det hade varit spannande och jag kan
annu efter sa manga ar inte fatta det pa an-
nat vis dn att det var Guds ledning att det
gick sd lyckligt. Jag gick ner och tog i hall
med att ankra, lat bada ankarna ga, men
eftersom det var hdrd sandbotten tog inte
ankarna tag omedelbart, utan vi drev med
stark fart akterover. Jag arbetade med att
sticka ut katting allt vad jag orkade men da
kom lotsbéten langs sidan, de var nio man
i baten, dtta som rodde och en som styrde,
det fanns inte motorbatar da. Lotsarna av-
16ste mig med att klara ut kdttingarna och
jag drog mig tillbaks och blev liggande pa
fordacksluckan. Pojkarna hade gatt ifran
rodret och kastat sig pa storluckan. Span-
ningen var 6éver och tréttheten installde sig,
krafterna var slut.

Nar det var utstucket s& mycket kat-
ting att fartyget slutat driva och lag stilla
vilket kunde behovas efter det myckna
arbetet i sjon. Sa borjade lotsarna utfrdga
mig varifran vi kom och vart vi skulle hén.
Inte ett ord hade blivit sagt oss emellan
tidigare. De frdgade mig forst pa engelska
och sedan pa tyska och som jag inte hade
nagon svarighet att reda mig i bada spra-
ken, sa kunde jag lamna en néjaktig om
an knapphandig redogdrelse om resan.
Da lotsarna borjade se sig omkring och
bli liksom lite hemmastadda, 6ppnade de
dorren till kajutan och ddr inne sag de nog
bedrovligt ut, sjokort och bocker tillika
med rester av brod och mjol m m upplost
i vatten och sammanaltat till en degig
massa. Och da de brutit sig in i styrhytten,
jag hade spikat igen den med segelduk for
nedre dorrfyllningen hade slagits sonder
och de fick se liket av styrman ligga i kojen,
tog de nastan baksteg av forvaning. Nu
hissades svenska flaggan pa halv sting,
samtidigt som den kallade pa bogserbat.
Strax efter kom en bogserbat ut och tog
oss in i hamnen, dar lotsarna fortdjde oss
vid kaj. P4 kajen samlades en hel del folk
av nyfikenhet, men ingen fick komma
ombord forrdn tullen haft visitation och
forseglat alla dacksluckor, som vanligt da
fartyg kommer fran utrikes ort. Ibland de
nyfikna pé land var ocksa representanter
frdn skeppsmaéklare, skeppshandlare och
tidningar, Svensk-Norske konsuln hade
ocksa kommit tillstades, vilket var for mig
en god hjélp. Som det var fére unionsupp-
l6sningen hade Sverige och Norge sina
konsulara dligganden gemensamt. Att
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konsuln har tillvaratog och dgnade sig at
Svenska intressen fastan han var norrman,
ar det for mig ett noje att fa omtala, i allt
som angick oss var han hjalpsam och till-
motesgaende.

Efter atskilliga rddgorande mellan kon-
suln och den skeppsmaklare som genom
konsulns forsorg fick uppdraget att handha
formedlingen mellan olika myndigheter,
blev det fragan om att vi fick komma
iland pa nagot logi, men som vi foredrog
att stanna ombord, om vi blott fick lite
rengjort i skans och kajuta, samt bréansle
sa vi kunde elda, d4ven sa lite matvaror.
En kvinna kom ombord och ordnade med
rengoring och eldning, mat blev vi ocksa
rikligt forsedda med.

Dagen efter vidtogs anordningar fér
begravningen, konsuln hade anmodat
maklaren att skaffa kista och svepning
och vad dartill horde, sjalv var jag till
polisstation och fick tillstdnd att ha liket
ombord till nédst pafdljande dag, dd be-
gravningen skulle ske. Samtidigt med
likvagnen forspand med parhéstar, kom
ner till kajen dér vi lag, kom ocksé sex
fartygsbefal, hogtidskladda alla med var
sin krans, &ven konsuln kom med en krans,
jag maéste tillsta att jag blev djupt gripen
da jag sag allt detta, och annu mer da det
kom en man med tva kransar, den ena fran
befélet och den andra fran besattningen pa
det tyska dngfartyget Aseania, som ocksa
hade kommit in for att soka nodhamn. De
hade sett oss utanfor, innan vi kom in. Om
dessa kaptener kom sjilvmant eller om de
var ombedda av maklaren Hr Kause vet jag
inte, en var rysk, tva var danskar och tre
var tyskar, de bar kistan, konsuln var ocksa
med i foljet till begravningsplatsen, att det
flaggades allmént pa halvstang i hamnen
var ocksa ett bevis pa deltagande.

Angaende begravningen hade konsuln
radgjort med mig om vi skulle ha prést
vid jordfastningen, hér fanns ingen svensk
prast och att anmoda en tysk tyckte han
for sin del att det skulle blott 6ka kostna-
derna men inte hogtidligheten for var del.
Jag sade att jag inte ville gora nagot emot
sed och bruk pa platsen, som kunde séra.
Konsuln framholl att har stod det var och
en fritt att gora som han ville i den vagen.
Konsuln hade ett anférande med nagra val
valda ord, forst pa tyska sedan pa norska,
med tonvikt pd att sjomannen ofta fick
sin grav i havet eller i frimmande land,
och inte i den egna fosterjorden. Nagon
jordfastningsceremoni efter vara begrepp
forekom inte, utan hdr tog var och en en
handfull jord och sldppte ned i graven. Pa
sa satt fick Emil Brodin fran Blido i Ros-
lagen efter omstandigheterna en vérdig
begravning, det var dagarna fore jul 1892.
Sedan blev det sjoforklaring, lossning av
lasten samt auktion pad densamma, besikt-

ning och vardering av fartygets skador,
men det dr en annan historia.

Har slutar berittelsen om en Ostersjo-
resa, men innan jag slutar skall jag aterge
den tidningsnotis som stod i Strengnds
tidning om handelsen:

”Sjoolycka. Gaffelskonaren Ellida tillho-
rig I. A. K. Kjellgren, Stallarholmen, réakade
ut for férra veckans starka stormar med sno
och regnbyar samt inkom pa tisdagen som
haverist till Memel. Om den dventyrliga
resan skriver Memel Zeitung:

I tisdags inkom hit Svenska Gaffelskonaren
Ellida, kapten E.V. Johansson frin Stallarhol-
men fOr att soka nodhamn, efter att i tre hela
dygn kimpat pd liv och dod mot elementen.
Skonarens blotta inseglande miste vicka den
storsta forvirring hos varje med de Memelska
farvattnen fortrogen sjoman. Den som vet att
man for att s fort som mojligt komma genom
brinningarna, aldrig kan fora for mycket segel,
mdste hogeligen forvinas dver att se ett skepp
inldpa i hamnen utan ndgot sddant, och det
mdste betraktas som en stor lycka att skonaren
utan ndgon mer olycka nddde hamnen, och i
alla hindelser dr fallet enastdende under en ling
foljd av dr. For Ellida dterstod blott tvenne ut-
vigar, att forsoka gd in i hamnen eller stranda.
Ungefir under fem veckors tid har fartyget
varit pd vig frin Vesterds med klilast, destine-
rad till Trelleborg, men for tre fyra dagar sedan
rakade de i nirheten av Kristianso ut for den
starka viistliga storm som rasat. Stora stortsjoar
slogo ej blott bort riddningsbdten, en del av
relingen, stottorna, skarnddcket, skalkningen
pd storluckan utan dven kabyssen, sd att man-
skapet i tre hela dygn var utan foda. Storseglet
och gaffelfocken sonderslets av stormen och till
slut uppticktes dven att fartyget sprungit lick
sd att tvd till tre fots vatten fanns i lastrummet.
Kaptenen hade nu ej ndgon annan utvig in
att ldta Ellida ldnsa undan vinden. I onsdags
middag triffades dock fartyget av ett dnnu
svdrare slag, i det att styrmannen som skulle
ordna ndgot med tacklingen, foll ned i dicket
och ljot en ogonblicklig dod. Nu dterstod blott
kaptenen jimte tvenne skeppsgossar ombord.
Liket av styrmannen lades i en koj i hytten
vars dorr forspikades med segelduk, dd den av
stormen slagits sonder. Han skulle nu harstides
begravas, fiarran fran hem och anforvanter.”

Sé langt den tyska tidningen. Strengnds
tidning fortsatter:

“Rérande styrmannens begravning
meddelas 1 enskilt brev, som blivit fOr oss
forevisat, att densamma dgde rum under
stort deltagande. De flesta i hamnen lig-
gande ang- och segelfartyg hade flaggat
pa halv stang, och en méngd kransar lades
pa kistan av bade ryska och tyska kaptener.
Aven svensk-norska konsuln, som visade
de skeppsbrutna stor hjalpsamhet och
mycket tillmotesgdende, skdankte en krans.
Den omkomne hette Ernst Brodin, var bor-
dig fran Roslagen och 21 4r.” &
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Evenemang pa Shetland
Tack for intressant lasning i
béde Batologen och Lanspum-
pen!

Som aktiv i Bohusldns Gille i
Stockholm blev jag anropad av
en nyckelperson i gillet, Sven
Gullman. Ni kan pa medlemssi-
danihttp/ /www.bohusgillet.se
se en rad intressanta artiklar av
honom. En av dessa handlar om
avtackningen av en minnesten
i Shetland dgnad de bohuslan-
ska fiskarna som ldnge hade en
bas dar.

Sa sitter en skotsk Mary, sta-
vande sitt namn keltiskt, dvs
Mhari, och séker pa Internet.
Hon har tagit pa sig uppgiften
att skaffa kontakter som sidkrar
internationell medverkan vid
ett sjudundrande maritimt eve-
nemang pa Shetland. Hon ldser
Svens artikel och skriver nedan-
stdende brev. Sven sitter andra
i arbete, bland dem mig. Han
visste att jag seglat till Shetland
med Atlantica.

Jag har sjalv inga som helst
kontakter med bohuslinska
fiskefartyg och sdnder darfor

denna védjan vidare till alla
jag har anledning tro besitter
sddana kontakter. Jag borjade
férstas med SXK som ju bor
kunna destinera ndgon av sina
seglingar dit, och nu tar jag er.

Denna gripande vadjan lam-
par sig val for bade Batologen,
tex Flaskpost, och Lanspum-
pen. Men den goda Mhari och
arrangdrerna dr ju SENT UTE!
Jag undrar déarfér om ni kan
tipsa mig om lampliga fiskefar-
tygsmanniskor eller vidarebe-
fordra denna vadjan till dem.

My name is Mhari Pottinger
and I am contacting you from
Shetland Islands Council, Scot-
land. I read with great interest
this article that I discovered on
the web http:/ / www.bohusgil-
let.se/ shetleng.htm when the
memorial to the Swedish fish-
ermen was unveiled. It really
is a fascinating history — one
that I've only recently learned
about.

At the moment I am despe-
rately trying to make interna-
tional contacts and links with
areas in Northern Europe and

Baltasound pd norra Shetland var centrum for det svenska ldngafisket. Foto
Krister Bdng 18 augusti 2005.

48

the North Atlantic. One of the
reasons for this is due to a fairly
new festival that we have in
Shetland - the Johnsmas Foy:
Shetland’s Summer Festival.
The theme of this festival in
June 2007 is “Fishing Heritage”
and that is why I am contacting
you today!!!

I am hoping you can help
me.

The organisers of the Johns-
mas Foy are extremely keen to
attract as many fishing vessels
of all types and periods from
Sweden, Scotland, Norway,
Netherlands, and Faroe to par-
ticipate in next year’s event.
Given the importance of the
Swedish fishing industry in
Unst, it is even being considered
holding a special event in Bal-
tasound to mark this particular
history. However, we need a
Swedish presence at our event
in order to do this.

We would like to make con-
tact with historical boats who
would be keen to take part in
the Johnsmas Foy 2007 and
re-establish links between Shet-
land and Sweden (the Bohuslin
province in particular).

It is envisaged that vessles
would be open to the public
for viewings with crews on
hand to answer specific queries.
Where suitable, vessels could
offer short trips or even host a
specific event onboard.

At the moment, we are con-
sidering exactly what sort of
incentive we might offer and
expect to be able to make some
kind of meaningful donation
towards the costs of the boats
that agree to come. However,
it will certainly be an exciting
time to be in Shetland.

The dates for the Foy are
15th—24th June and our brand
new Shetland museum will
have recently been opened (due
May 2007). Furthermore, the

Vinjettbilden som visar en del av
| Goteborgs hamm frdn Skeppsbron
visterut togs av Bertil Soderberg
12 februari 1966. Temperaturen
| var ner mot —20 grader. |

Foy coincides with a Food, Craft
and Music Festival (Flavour of
Shetland) and the Bergen-Shet-
land International Yacht Races
[which next year will actually
consist of three legs between
Holland (IJmuiden), Norway
(Bergen) and the Shetland Is-
lands (Lerwick)]. So there will
be plenty of good food, enter-
tainment, music, arts events and
Shetland hospitality for all our
international visitors!

So, the reason for my email
today is to kindly ask for your
help and suggestions. Can you
help us make the relevant con-
tacts and help spread the word?
Do you have any ideas on who
we should approach? I look
forward to hearing from you in
the near future.

Kind regards

Mhari Pottinger
International Links Officer,
Shetland Islands Council
+44 1595 744936

PSS - By the way, my role in
Shetland Islands Council is to
try and build international con-
nections with communities in
Northern Europe.

There are so many overseas
communities that Shetland has
been historically tied to (pri-
marily through fishing) and it
would be fantastic to revita-
lise/ reform these links! There-
fore, next year’s Johnsmas Foy
presents exciting opportunities
to begin this process. I think
revitalising the Shetland-Bo-
huslén link would be extremely
interesting.

Viinliga hilsningar
Goran C-O Claesson
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Mer om Caesar
Sédg att Caesar var pa tapeten.
Detta foto fick jag av gubbe for
manga ar sedan. Sag ocksa till
min forskréackelse att Ni ska ta
bort registreringssidorna! De
har varit till stor nytta f6r mig
genom dren, och 4nnu fattas
nagra. Om detta blir verklighet
—och sedan Olle Renck dog — &r

Den omtalade Caesar. Foto fran Bengt Westin.

jag rddd for att det kommer att
bli svért att f6lja de olika farty-
gen bade i nu- och détid.

Men det dr val dags att gamla
sura gubbar slutar leka med
batar. Manga hélsningar fran
ett dimmigt Angermanland (+5
och inte tillstymmelse till vare
sig sno- eller sjofart),

Bengt Westin

Rittelser

Jag har tva rattelser att gora. I
Lanspumpen 2004:2 hade jag
en historik om Lars Nilssons
Delfin. Vid ett bestk i arkivet
hittade jag uppgifter om fis-
kekvassen LL 528 Zefyr frin
Fisketangen som féréandrar min
historia om Delfin. Redan 1914
fanns en Zefyr pa Tangen agd
av Karl Svanberg. Denna byter
han tydligen bort 1922.

I en bilaga skriver Svanberg
att 1922 har han képt en Zefyr
som maiter 33 fot och i fiskets
arsbok har den 8 hk motor. I
ett annat arkiv finns uppgitter
att 1921 har en Delfin salts fran
Lysekil till Fisketangen byggd
i Danmark 1906 och med en
Skandia pa 8 hk. I Fiskets Arsbok
finns noterat att 1926 finns pa
Téngen bdde Delfin och Zefyr
bada under 10 brutto och med
8 hk maskin. Det blir darfor
svart att avgora Zefyrs historia
fére 1922.

Ar1932 bytte man i Zefyr mo-
tor till en Skandia p& 20 hk. Vid
ett samtal med Karl Svanbergs
sonson har han berittat att den-
na Zefyr var danskbyggd kvass

Lanspumpen 2007:1

och séld 1950 till Brunskér dar
den beholl LL 528 och déptes
om till Goéta.

Sa réttelse nummer 2;

I Lanspumpen 1996:4 under
rubriken Okénda fartyg vill
Robin Holmstedt ha identifierat
tvd fartyg. 11997:1 f&r han svar
att fiskebaten ar Marstrandsbo-
lagets fraktjakt Roland. Detta
ar fel for i Handelstidningen den
18 november 1918 finns samma
foto som leveransfoto av Polar
3 bestédlld av Atlas diesel och
byggd pa Djupviks Varv. Hon
var utrustad med en Atlas die-
sel Polar-motor, den forsta mo-
tortrdlare som utrustades med
denna motortyp, 6-cylindrar
och 75 hk. Propellern &r férsedd
med vridbara blad. Huvudmo-
torn driver férutom vinsch dven
en liten dynamo varigenom el-
belysning erhélles i hela baten.
Tralaren har sin huvudstation i
Goteborg dar fisken landas och
sedan pé jarnvég transporteras
till Stockholm dir den delas ut
till foretagets anstallda. Polar 3
blev sedermera Virgo pé Bjor-
holmen.

Henry Jansson

Leveransbild fran Gotaverken pd m/s Dicto. SST arkiv.

Dicto
Det ar formodligen Dicto pa sid
48 i Lanspumpen 2006:4. Jamfor
med bifogade bild.

Emellertid, GV byggde flera
systerfartyg, Sophocles, som
gick i konvojfart hela kriget
(kan det alltsa inte vara), Vilja,
Vingnes och Vesterdy. Ves-
terdy blev ju Mongabarra och
levererades till Ditlev Simonsen
1946 och aterfick d& namnet
Vesterdy.

Bade Vilja och Vingnes lig
upplagda hér hela kriget. N&-
gon av dessa tre kan darfor bil-
den forestilla, vad de nu hade i
Lindholmshamnen att gora.

Grénges byggde ju ocksa en
serie, Akka, Saggat, Suorva
mfl p&4 Gétaverken och dessa dr
ocksd i princip systerbatar med
Dicto, men de var vil aldrig
gramalade.

Henry Strom

Dicto var en av medspelarna
i avspdrrningen av Goteborgs
hamn i april/maj 1944. Det
finns en bra beskrivning av
hédndelsen i Algot Mattssons
bok Redarna kring runda bordet.

Torsten Hagneus
=

S hir star det 1 Trykons
skeppsdagbok —hon 14g d4 som
spéarrfartyg vid Rya nabbe:

"Tisdagen den 2 maj 1944 kl

15.50 passerade en storre norsk
bat pa ingdende till Goteborgs
hamn. Inga namn var malade
pé sidorna eller i aktern. Enligt
senare uppgifter roérde det sig
om Dicto.”

Torsten Hagneus

ol

Jo, det &r Dicto som var pa
bild pé i senaste Lanspumpen.
Skulle efter leveransen gd ut
i virlden. Krigsutbrottet lade
hinder mellan. Lastade kullager
och specialstél i Goteborg och
gick 1942 tillsammans med de
andra nio norska fartygen mot
UK. Vister ut fran kusten pa
internationellt vatten anfolls
fartygen. Tvd kom fram till UK,
fyra sénktes, Dicto och m/s
Lionel, tillhoriga Alf Mohns re-
deri, tog sin tillflykt till Lahilla
i Brofjorden dir de lag som
lagerfartyg for kullagertrafiken
samt logement f6r norrméan som
reste med de brittiska kullager-
batarna till England. Lamnade
Brofjorden i april 1945.

Fotoférbudet gjorde att det
finns fd bilder men i min skrift
Flykten och hjilpen har jag en
bild dér Dicto och Lionel ligger
pa redden. Vid kaj Skagerack
som var inhyrd av marinen och
Starkodder.

Terje Fredh

Tankbaten i Trollhittan
Tankbéaten i slussen i Trollhat-
tan dr Ekerd (ex Ejdern).

Nils Martinsson

Bildgatan i férra Lanspum-
pen far bli en gissning. Jag
tror att det dr Ekerd ex Lin-
koping innan hon férlangdes
med 5 meter ar 1960.

P.G. Winnestad
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Ar det Od?

Har kommer en forfragan till
nasta nummer av Lanspum-
pen. Jag har hittat i gamla
papper, efterlimnade efter C.
James Andersson, fiskexportor
pé Smogen i borjan av 1900-
talet, att han den 5 okt 1906
fran H. V. Buhl i Frederikshavn
inkopte lustjakt Od till ett pris
av 8000 kr. Forutsattningen
var att Buhl skulle byta ut mo-
torn mot en starkare motor pa
Od, samt en del andra f6rand-
ringar som overenskommits.
Andersson anvande denna
bat till avkoppling. Det berat-
tas bla om att han vid tillfalle
bjod prominenta personer pa
resor dnda till Skagen med
denna bat.

Men ndgon gang 1910 saldes
Od vidare till Patron Ph Soder-
hjelm, Sund (det maste nog
vara Sunds herrgard vaster om
Uddevalla som menas), alltsa
Sunningen. Priset var da 6500
kronor.

Min undran ar d4, om det
moijligen kan vara den Od,
som pé 1930, - 40 och -50-talet
fanns i Goteborg och gick ut
med fiskare pd fisketurer efter
turlista. Om jag minns ritt sa
sjonk den till slut vid Klippan,
eller i varje fall var det sa, men
om den blev upptagen och
kom i vidare fart, det minns
jag ej.

Smogen den 27 dec 2006
Eskil Sewerinson Smdgen

M/s Christa

Jeg vil sperre om noen igjen-
nom Lanspumpen kan sgke
informasjon om en norsk lokal-
bat som heter m/s Hulloy.

Den ble i ca 1981 solgt til
Sverige og fikk navnet m/s
Christa og etter en ombygging
seilte den som misjonsbdt pa
svenske-kysten. Senere ble den
solgt videre i Sverige og fikk
navnet m/s Anna-Eva. Den

ble bygget i 1951, ved Pusnes
Mek. Verksted i Arendal.

Det ville veert fint om noen
av Lanspumpens lesere kunne
skaffe meg informasjon om
dens liv i Sverige og bilde av
skipet. Min far (nd 84 dr gam-
mel) var kaptein pa dette ski-
pet i nesten 30 ar og er veldig
interessert i & hore om dette.

Med vennlig hilsen
Leif A Olsen

S/s Brunkeberg
Den 8 mars 1915 monstrade
min farfar pa s/s Brunkeberg
som matros i Stockholm. Resan
gick till Ostersjo- och Nordsjs-
hamnar och man var tillbaka i
Gavle 19 april samma ar dar
han monstrade av. Befilhavare

var Ernfrid Johansson.
En uppgift siger att fartyget
senare hette s/s Kullaberg.
Finns det nagon som kan
beratta mer om detta fartyg?
Kjell B Blomberg
Fyrspannsviigen 51
131 48 Nacka

Stoppdag for nédsta Horisonten Runt dr 30 mars 2007

Brigantinen Wetsera
Bifogade foto taget i somras
visar fd brigantinen Wetsera
(SEVX och med dldre regis-
ternummer 27), numera med
titeln fritidsmotorsegelskepp,
liggande vid kaj i Ostham-
mar, dar hon har sin hemort
sedan ett antal ar tillbaka. Den
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Brigantinen Wetsera i Osthammar den 9 juni 2006. Foto Bernt Ahlund.

karaktaristiska riggen minns
vi frdn hennes lustseglingar
utmed ostkusten, men fram-
for allt i Stockholms skargard
pa 1970- och 80-talen dér hon
sommartid kunde ses bland
mangder av fritidsbatar. Som-
maren 1978 hade jag dessutom
nojet att se henne bade i Visby

och i Borgholm.

Skutan har nu uppnéatt den
respektabla dldern av 116 ar.
Hon ar byggd av L. Jénsson i
Viken 1891 av ek och fur. Fran
bérjan var hon tacklad som
slatskonare och horde forst
hemma i Farhult i Malméhus
lan, senare Hogands och fran
19261 Ystad dar hon fick hjalp-
motor installerad. Tio ar senare
tacklades hon om fran motor-
skonert till motorgaleas.

Sedan 1954 har hon varit
lustfartyg med hemort i Stock-
holm, Tyresé och Saltsjobaden.
Nar det sista certifikatet gick
ut i augusti 1975 var hon om-
byggd och omriggad till bri-

gantin och betingade pa vdren
samma dr ett pris av 400000
kronor. Sedan maj 1977 har
Wetsera varit skriven pa Sjo-
fartsstiftelsen i Saltsjobaden,
en stiftelse for bevarandet och
beframjandet av svensk segel-
fartygstradition.

Brutto 38, netto 28 ton. Mas-
kineri; Scania Vabis diesel 1968,
maskinstyrka 134 hk.

Overbyggnaden som syns
bakom Wetsera tillhor fd fis-
kefartyget, numera fritidsfar-
tyget Broderna (SGNB/7908)
byggt av ] W Bergs Varv &
Mekaniska Verkstad pa Halso
1933.

Bernt Ahlund

Fran Upsala Nya Tidning 19 november 2005:

Veteranskuta har gatt till botten

Skutan Wetsera som sedan linge
ligger fortsjd i hamnen i Ostham-
mar sjonk pé lérdagen. Den troliga
orsaken var att det blivit strémlost
och de pumpar som finns ombord
slutat fungera.

Réddningstjénsten fick rycka ut
sedan skutan lagt sig pa botten med
vatten i h6jd med relingen.

— Det r6r sig om runt 200 kubik
vatten som ska pumpas ut sa det
tar sin tid. Och samtidigt som vi
pumpar sa rinner det in &nnu mera
genom sprickor 1 bordlaggningen,
berdttade brandférman Johnny
Jansson.

Vid halvtretiden pé eftermid-
dagen. nér arbetet pagatt i tva tim-
mar, bedomde rdddningstjénsten
dock att vattennivan 1 baten borjat
sjunka nagot.

— Det borjar néstan bli en vana
for oss det hir. Vi pumpade en gang
1 varas ocksa. Totalt tror jag det dr
fjdrde gangen vi 4r med och pumpar
pa Wetsera, sdger Johnny Jansson.

115 ar gamla Wetsera 4r virl-
dens dldsta registrerade fartyg i
sitt slag.

Eva Nevelius

Lanspumpen 2007:1



Okdnd prim i Gota kanal vid Soderkoping. Foto frin Anders Engdahl.

Vilken dr pramen?
Skulle vilja ha den vedlastade
pramen pé bifogade foto iden-
tifierad. Hon ligger vaster om
slussen i Soderkoping i Gota

Kanal. Av pojkarnas klade-
drékter att doma kan vl fotot
vara taget tidigt 1900-tal.

P.G. Winnestad

/inguren Mu

Vilket varv?
Var ar den bifogade bilden
av angaren Munkedal tagen?
Vilken slipanldggning? Fo-
tografiet ar taget i borjan av
1900-talet av fotograf Oscar

nkedal pd en okind slip.

Fardig i Munkedal. Han var
verksam fotograf med egen
ateljé i Munkedal under i stort
sett hela forsta halvan av 1900-

talet fram till omkring 1960.
Lennart Bornmalm

Bogserbat
Jag fick haromdagen fran Jon-
koping bilagda foto av en liten
bogserbat, enligt uppgift fran
Goteborg, som har hallit pa
med brobygge i Munksjon.
Kan ndgon av tidningens la-
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Vem kan beriitta om den har lilla bogserbdten verksam i Munksjb'_n?

sare berdtta mer om denna
bogserbét ar jag och fotografen
mycket tacksamma. For 6vrigt
var det kanske sista gangen
man sag ett nyttofartyg inne i
Munksjon.

Olle Gustafsson

Polaris

I Lanspumpen 2006:3 fragade
Olle Gustavsson om Polaris.
Sommaren 2005 nar var jag
ombord pé Origo av Géteborg
uppe pa Svalbard trédffade vi
ofta pa Polaris. Enligt uppgift
ar hon en fd norsk Kystvakt
och var da svenskdgd, men
med nagot sa ovanligt, i syn-
nerhet i dessa trakter som Ra-
rotonga i aktern.

Rarotonga ligger pa Cook
Islands och flaggen ar mycket
riktigt N-Z. Tanken var att hon
skulle f& svensk flagg men jag
tror det var krangel med pas-
sagerarcertifikaten sa valet f6ll
pa Cook Islands.

Dé gick hon ut fran Long-
yearbyn med passagerare pa
dagsturer och jag var ombord
och hédlsade pa nagra ganger.
Den svenske skepparen hade
tidigare jobbat pa Origo och i
stort sett resten av beséttningen
var ryssar eller ukrainare. Hon
var vildigt valhallen och jag
imponerades over den goda
ordningen i maskinrummet
med trasmattor pa durkarna.
Négra detaljdata om henne har
jag inte, men hon hade relativt
stor maskin, ca 4500 hk. I slutet
av sasongen fick hon, enligt
artiklar i Svalbardposten, pro-
blem med certifikaten sa hon
gick till Goteborg i augusti
2005 for ombyggnation. Vad
som hant darefter och vart
hon tog végen efter Goteborg
har jag i skrivande stund inte
klart for mig.

Per Bjorkman

Fotot fran Knippla
Det var trevligt att fa se ett
foto fran Knippla Skeppsvarv.
Jag har foljande forslag att
komma med:

Langst bort till hoger syns
aktern pa en svart och avmas-
tad skuta. Det &r Hans (4147),
byggd 1903 i Sjotorp. Hon &g-
des under de sista aren hon
gick i fraktfart av skepparen
Berthold Pagander i Hamburg-
sund. Hans rakade ut for ett
haveri dar staven och forskep-
pet skadades. Hon reparera-
des aldrig efter detta. K&ptes
sedan av Sigward Carlsson pa
Knippla.

Innanfér Hans ligger ett an-
nat svartmélat och avmastat
fartyg, som ockséd dgdes av
Sigward Carlsson, namligen
Skagerack (8244) byggd 1920
i 5:t Malo. Hon hade tidigare
hemort i Grundsund.

Den vita skutan ar Kullavik
(ex Lars) byggd 1898 i Sjotorp,
dgd av ett partrederi i Gote-
borg med skepparen Anker
Andersson som huvudredare.

Den grdmélade jarnlog-
gerten ar gamla Hallofjord
(8235), fast har hade hon nam-
net Vistanvind. Byggd 1903 i
Papenburg.

Nar det géller kuttern pa
slipen dr jag val inte 100 %
saker, men det mesta tyder pa
Diligence (5571), byggd 1894 i
Lowestoft. Hon dgdes av skep-
paren Tore Einar Pagander i
Hamburgsund.

Johnny Durk

Mer om Mona Lisa

[ mitten av oktober 2006 be-
sokte jag Piraeus med m/s
Arion (via Korintkanalen)
och pé ingdende fann jag
m/s Mona Lisa i kikaren,
ankarliggande. Hemgéende
fran Istanbul fyra dagar se-
nare lag hon kvar.

Jag hade da tillfalle att
besdka bryggan och pra-
tade med vakthavande 2:e
styrman. Han namnde d&
att Arions rederi, Classic
Internation Cruises i Lis-
sabon, forhandlade om in-
kop av m/s Mona Lisa for
totalrenovering och fortsatt

cruising. D4 detta rederi bl a
dger m/s Funchal later det
ju hoppfullt. De héller fin stil
och puts pa sina gamla far-
tyg, Arion inget undantag. |

Enligt min sagesman var
affaren i princip klar, han
hade blivit tillfrdgad om han
eventuellt ville monstra om
till m/s Mona Lisa. Tanken
ar att renovera henne nu i
vinter och att forséka fa ut
henne till sommaren eller
hésten 2007.

Hoppas att allt gar i las,
kanske vi fér se henne 1 Go-
teborg igen!

Olof Ohlsson
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Betelskeppet vid kaj den 20 maj 2006 . . .

Halsning
fran Frederikshavn
Négra kommentarer till Krister
Béngs artikel ” Arets semester-

Ldngd I pd vig att mota samma ode som Betelskeppet. Foto Per Bregnhoj den 27 juni 2006.

resa” fran nummer 3:2006.

Det gamla Lloyd-fartyget
Stellaria skrotades i Frede-
rikshavn i borjan av maj 2006

och hon hette d4 Hela.

Lango II och Betelskeppet
har gatt samma vég. Kan nagon
hjalpa mig med deras historia?

Lone Baand, som brukarligga
har i hamnen, seglar emellanat
skrotlaster harifran.

Hilsen, Per Bregnhaj

SOTENKANALEN.

Vilken dr denna norska trdlare som passerar Sotekanalen?

Okinda fiskebatar
Jag har nyligen funnit dessa tva
vykort med fiskebatar.

Det forsta forestaller en norsk
fiskebat som passerar Sotekana-
len okant ar.

ﬁ':‘ —amG l !
i |

Viykort frin Strdmstad, poststamplat 1969.

Det andra vykortet visar ett
motiv fran Stromstad med LL
277 Astrid av Stromstad. Men

vilken ar tralaren pa hennes
utsida?
Tore Olsson

Kontrapropellern
Som en komplettering till Bilder
ur gamla fotoalbum och akter-
stiven pa Bris har vi av Ake
Karlsson fatt oss tillsént kopior
pé artikeln Kontrapropellern,
dess teori och konstruktion samt
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meddelanden om hittills vunna
praktiska resultat. Artikeln ar
skriven av direktdor Henning
Olsson, Goteborg och publice-
rades i Teknisk Tidskrift den 17
november 1923.

I mycket korta ordalag kan

man sdga att kontrapropellerns
uppgift var att styra den snett
kommande propellervattenstra-
len bakat och darigenom oka
propellerns verkningsgrad.
Kontrapropellern utgjordes
som regel av sex fast monte-

rade blad med samma inbordes
vinklar. Konstruktionen befann
sig fa storst betydelse for mera
langsamgdende, stora fylliga
lastfartyg.

Redaktionen
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Bécker pa frivakten

Redaktor Lennart Bornmalm

Slupar, jakter och didcksbatar fran Skafto
och Gaso

276 sidor A4. Harda parmar. Illustrerad.
Pris 380:- + porto 80:-

Bestdlls pa pg 624 47 24-8,Erik Sund-
strom.

Utgivare Vaskeh6rns Bokmaskin tel.0523-
20271

Anders Olsson har sedan lange gjort sig
kand som noggrann forskare och produk-
tiv forfattare i den exklusiva vetenskapen
batologi. I text och bild, med originaldo-
kument och dégonvittnesskildringar berat-
tar han historien om varje enskilt fartyg,
fran stapelbadd till upphuggning eller
forlisning. Detta dr den sjdtte boken i hans
serie och denna gang har han gett sig i kast
med de minsta batarna — jakter, slupar och
dédcksbatar fran Skafto. Boken innehdller
mer dn 1000 personnamn i sitt personregis-
ter, och ar darfor aven en fin killa for slakt-
forskare. Enmastarna presenteras under en
l6pande numrering som slutar med talet
267. Dock dr nagra av numren pd vigen dit
ett slags uppsamlingsheat av fartyg med
samma namn, men dar identifieringarna
av den ena eller andra orsaken ar oklar.
Det sammanlagda antalet beskrivna slupar,
jakter, ppna batar, halvdacksbatar och
losdacksbatar upp gar darfor till ndra 300.
Som i tidigare bocker har Anders lagt ned
ett omfattande forskningsarbete och skapat
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en livaktig och intressant berattelse om de
minsta fartygen. Jag kan pa det varmaste
rekommendera boken till alla som ar intres-
serade av mindre fartyg.

Jan Hermansson

Blekinge sj6fartsmuseum, drsbok nr 20
for 2006

Utgivare: Sjofartsmuseet, 37435 Karls-
hamn

Flera av skribenterna i drets upplaga fran
Blekinge ar fore detta sjofolk och det mérks
pé deras mycket initierade skrivande. I
samtliga artiklar sdtter man méanniskan
i centrum istéllet for att stapla matt och
tontal pad varandra.

Helge Olsson var i manga ar chief i
Transatlantic och borjar sitt berdttande med
Suezkanalen historia for att fortsatta under
sin tid som maskinist i m/s Mirrabooka
och m/s Parrakoola. Helge beskriver av-
skedet med hustrun och den lilla dottern
innan han ger sig ut pa langresa som visade
sig skulle bli lange &n han och familjen
anat. Efter ett &r ute skulle Helge hem som
chief i m/s Coolgardie. Den drabbades
av en svar brand som kunde slackas efter
en heroisk insats av maskinfolket. I Alger
skedde en storre reparation och sent om-
sider kom Helge till Goteborg.

En annan bra uppsats avser galeasen
Walborg, byggd i Danmark 1897. 1964
seglade den till Karibien dar en dagbok
berdttade om strapatser men ocksd om
gott sjomansskap. Forfattaren har gjort en
fordjupning av resan och forskat vidare
vad som hdnde besattningen.

Arsboken ar skriven med ett stort hjrta
for sjohistoria och ar mycket lasvard.

Terje W Fredh

Boken om Ostersjoskepparen Arthur
Fagerstrom - “Pédron-Palle”, ett Hango-
original

232 sidor, stort format ISBN 952-99736-0-8
Forfattare Tomy Karlsson, Esplanaden 110,
FIN - 10900 Hango

Mejladress: tomyv.karlsson@ppl.inet Pris,
inkl. porto 32.70. Kops fran forfattaren.

Biografier och sjdlvbiografier over sjofolk
utkommer med jamna mellanrum. Denna

skiljer sig pd manga satt frain huvudparten
av dessa bocker.

Boken handlar om Arthur Fagerstrom,
eller Paron-Palle, som folk kallade honom
bakom hans rygg, ingen vagade sdga ok-
namnet s han horde det. Han ansdgs ga
omkring med en skarpladdad pistol och
hoérde han nagon kalla honom vid hans ok-
namn sd tvekade han inte att dra sin pistol.
Atminstone trodde man sd i Hangé och de
flesta svensksprakiga orterna i sodra och
sydvastra Finland. Paron-Palle var en kand
eller kanske 6kdnd man i dessa trakter.

Han betecknas av forfattaren som “en
stor, liten skurk” utan réadsla for vare sig
polis eller andra myndigheter.

Paron-Palle hade bott i Amerika, han
hade varit skutskeppare och haft flera
egna fartyg. Under tiden i Amerika seglade
han bla i den vélkdnda barken Moshulu
som var beslagtagen av USA under forsta
varldskriget.

Boken beskriver grundlig bade Paron-
Pélles liv och hans fartyg, de egna och
andra han seglat i. Fér personer med in-
tresse for sjofart i, framfor allt, dessa delar
av Finland och for alla som ar intresserade
av ovanliga manniskodden kan boken
rekommenderas.

Det bor kanske ocksa ndmnas att Erik
Hag, vélkdnd Finlandsspecialist, medver-
kat i framstéllningen av denna bok.

Olle Gustafsson
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Bécker pa frivakten

Redaktor Lennart Bornmalm

Passagerare till sjoss — Den svenska fir-
jesjofartens historia

Anders Bergenek och Klas Brogren

Rikt illustrerad, inbunden, 441 sidor
ShipPax information, Halmstad, 2006.
ISBN 10: 91-631-9022-2

Pris: Vid kop kontakta ShipPax Informa-
tion, Halmstad (tel 035-21 83 70 eller e-post
info2@shippax.se : www.shippax.se)

Denna bok &r ett fantastiskt verk for
alla som vill veta lite om de passagerar-
fartyg som trafikerar eller har trafikerat
svenska farvatten. Boken innehaller ko-
lossalt mycket information om olika farjor
och farjelinjer. Inte minst dr bildmaterialet
mycket rikligt och bara detta beréttar en
hel del spannande om farjesj6farten. Foto-
grafierna dr dessutom generellt av mycket
god klass och kvalitet i sin dtergivning.
Tonvikten i bokens innehall beror farje-
trafiken utveckling efter andra varldskri-
get med nagra aterblickar fran slutet av
1800-talet da farjetrafiken skapades. Det
dr mycket historik och fakta som delges i
boken men den 4r dndd lattsamt presente-
rat och i manga fall medryckande, s& att
dven de som inte &r speciellt intresserade
av farjesjofart kan finna boken underhal-
lande att ldsa. Eftersom farjesjofarten ar
den sjofart som folk idag i gemen méts av
jamfort med tidigare ar detta bokverk utan
omsvep en kulturgarning som forfattarna
skall ha en stor eloge. Genom att tillagna
sig foreliggande praktverk far lasaren en
god allménbildning om farjor och farjesjs-
farten i stort och i smatt.

Jag kan enbart ge mina varmaste rekom-
mendationer for denna bok.

Lennart Bornmalm

Passagerare till sjoss

Den svenska férjesjofartens historia

Anders Bergenek och Kias Bragren
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My Voyage — The Tall Ship Art Collec-
tion

Monno Rienks

Rikt illustrerad, inbunden, 155 sidor
Forlag: Bokforlaget Briggen, Borés

ISBN 91-973000-5-5

Pris: 595 kronor + 45 kronor kr f6r porto
inom Sverige. Vid bestdllning fran utlan-
det dr protokostnaden 95 kronor. Boken
bestilles fran Bokf6rlaget Briggen genom
att beloppet insattes pa plusgirokonto 84
62 40-0.

My Voyage &r en synnerligen tjusig bok
med manga vackra och effektfulla foto-
grafier av bade fartygen under segel ute
till havs och miljéer ombord. Boken &r
huvudsakligen en bilderbok med ett férord
av Bert Schwitters och en inledning av
forfattaren. Darefter tar férfattaren, som ar
fotograf till yrket, med l4saren pé en resa
med mycket vackra och spektakular bilder
fran seglingar med i huvudsak europeiska
skolsegelfartyg, daribland flera svenska,
men dven ndgra andra utanfér Europa.
Bilder talar sitt eget sprak och bildtexten dr
endast minimal. Bildmaterialet &r dtergivet
pa ett mycket smakfullt sitt och trycket
ar utmaérkt. Boken dr endast tryckt i en
begransad upplaga och kan enbart képas
fran forlaget.

Boken rekommenderas varmt!

Lennart Bornmalm

The Tall Ship Art Collection

My Voyage

Monno Rienks

PROLIFIC

Prolific — Tva kuttrar frdn Hilleviksstrand
pd Vistra Orust

Anders Tholén och Holger Formgren
Rikt illustrerad, inbunden, 171 sidor.
Forlag: Prolific, Halleviksstrand

ISBN: 91-976618-0-5

Pris: 320 kronor vid bestdllning av Anders
Tholén, tel. 031-774 1017.

Detta dr en mycket trevlig bok och syn-
nerhet for dem som &r intresserad av
engelska kuttrar och speciellt Prolific
frén Halleviksstrand. I slutet av 1800-talet
inkoptes den da nagra ar gamla engelska
fiskekuttern Prolific av ett partrederi i Hal-
leviksstrand. Hir blev fartyget stationerat i
nistan ett halvt sekel och drygt 50 ar efter
att Prolific forsvunnit fran Halleviksstrand
bildades Stiftelsen Navigare Necesse Est,
med dndamaél att utan vinstsyfte framja
tillvaxten av kultur och naringsliv pé vés-
tra Orust. Stiftelsen skall ockséa verka for
att ungdomar erbjuds utbildning i maritim
teknologi, navigation och sjésportliv. Detta
innebar att Maritima Gymnasiet i Ellos
startades och att en kopia av fiskekuttern
Prolific skulle byggas for att verka som
skolfartyg. Avsikten var fran borjan att lata
bygga en likadan kutter som ursprungliga
Prolific av trd vid Halleviksstrands Varv,
men detta dndrades senare till att fartyget
byggdes av glasfiberarmerad plast och
utrustades med aluminiumrigg.

Boken inleds med varfor de engelska
kuttrarna inkoptes till Bohuslan i slutet
av 1800-talet och borjan av 1900-talet, f6ljt
av vad de anvindes till och d4 i synnerhet
Prolifics 6de och historia. Darefter fljer
idén p4 att bygga en kopia pd Prolific och
skapa det Maritima Gymnasiet i Ell6s som
en del av kulturen pa véstra Orust. Boken
ar detaljrik och bade rolig och fascinerande
att ldsa och det dr imponerande vad som
lyckats skapas genom Stiftelsen Navigare
Necesse Est.

Generellt dr bildmaterialet mycket bra,
dér flertalet av fotografierna dr i farg,
medan endast dldre bilder &r i svartvitt.
De dr genomgaende fint atergivna vilket
forhojer lasandet av boken.

Lennart Bornmalm
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1994:
1995:
1996:

1998:
2001:

2002:

Till salu

Tidningen Lanspumpen

Arsnummer:

Foton fran 1939 — in pa 1960-talet av Curt S. Ohlsson.
Foton av C. G. Nystrom fran 1945 — 1960-talet.

Helt i farg om Goteborgs och Stockholms hamnar av
Bertil Soderberg och Arne Sundstrom.

Roda Bolagets historia av Bertil Soderberg.
Minnesnummer om vykortssamlaren Robin Holmstedt
av Ragnar Magnander o Bertil Séderberg

Sjoéman — Vinerlots — batolog, Tore Granaths
sjomansbana med egna foton 1942 — 1993,

Argéangar av Linspumpen

199i: 3,4 (fatal)
1992: 1, 4 (fatal)
1993: 1
1994: 1,2, 3,
1995: 3,4
1996: 1,2,3,4
1997: 1,2,3,4
1998: 1,2, (3 = fatal)
1999: 1, 3,4
2000: 1,2,3,4 Frakt ingar. Sitt in beloppet pa vart
2001: 1,2,3,4 plusgiro 81 57 68 - 7 och meddela
2002:  2,3,4 vilka tidningar Du 8nskar och glom
2003: 1,2,3,4 inte att skriva leveransadress.
2004: 1,2,3,4 . v e
2005 2.3.4 Med reservation for slutforsiljning
Pris: 1-4 tidningar 50:- kr/st

5-9 tidningar 40:- kr/st

10 tidningar eller fler 30:- kr/st

A

Moteskalendern

Torsdagen den 12 april kI 19.00
Sven Bratt, fran Gota Alvdalens fartygshistoriska forening,
berittar och visar bilder frin de manga varven lidngs dlven.

Fore motet kommer var eminente kock, Gunnar Utbult, att
servera artsoppa och pannkakor till det otroliga priset av 30:-
Dricka, hard smorgés och kaffe ingér ocksa.

Kajutan &r 6ppen varje tisdagskvall mellan 18 och 21.

Dessutom &r Kajutan 6ppen for egen forskning alla torsdagar
utom Skirtorsdag mellan k1 1200 och 1500 t o m den 26 april
2007.

Kajutan ar beldgen i gamla Sockerbruket med adress
Banehagsgatan 1 1 in pa garden.
Tag hissen till forsta vaningen.

Vi vill ocksa uppmana alla att delta i Klubb Maritims arsméte
som halls i Vistervik, lérdagen den 12 maj. Dér har Du
chansen att triffa batologer fran hela landet. Lanspumpens
redaktion finns ocksa pa plats.

Vilkommen!
N A

v

4

Onskas kopa

Terje Fredh bocker fran aren 1975-2004
Tel 0523-10421

Till salu

Resa i sjofararland av

Terje Fredh — “lysande dokumen-
tation” Ulf G Eriksson, BN ”“bittre
kan sjohistoria inte skrivas” LP.
Tel 0523-10421 eller i véstsvenska
bokaffarer.

\ J

FOTOARKIVET

o KLUBB MAR

TIM - GOTEBORG »  OFFERT 40

AUTESS vttt e
Bestdllning: via E-post bsg.soderberg @telia.com eller sdnd in kupongen.

Fotoformat 10 x 15 (10 kr/st) samt 18 x 24 (45 kr/st). Antal foton:
Tillkommer porto och exp.kostnad 15 kr, utlandet 25 kr. 10x15
Betalning vid leverans. Vid betalning fran utlandet endast kontant. U =
0OBS! FOTONA LEVERERAS | ORDNING FRAN LISTAN. OBS!

CALLE NYSTROMS NEGATIVSAMLING Andrea Camalich  Leghorn 8412 Brofjord Goteborg 4656
Alvé Degerhamn 7776 Apollonia Panama 9065 Melis Malmé 8819
Alta Mar Ystad 11490 Arapiles Ceuta 7750 Orion Stockholm 7255
Alstern Karlstad 11227 Arion Famagusta 8917 Polaris Stockholm 7457
Allan s/s Landskrona 6893 Arkadia s/s Helsingfors 8594 Scania Jonstorp 9135
Alida Gorthon Helsingborg 10443 Betty Panama 8657 Stureborg Landskrona 8924
A J Falkland s/s Helsingborg 9009 AKE OLOFSSONS NEGATIVSAMLING Svan Bleket 4801
Karesuando Stockholm 8776 Age | Hjulsbro 6109 Unden Karlstad 8770
Rigel Stockholm 9536 Ann-Chartotte Lidképing 8726 BERTIL PALMS NEGATIVSAMLING
Koster Edshultshall 10065 Solamit Lidkoping 7585 Emma D. P. Genua 8461
Ex-svenska Tessy Véastervik 8683 Elsa Skou Képenhamn —
Almut s/s Hamburg 6713 Angare Else Skillinge 8342
Al Kahira s/s Alexandria 8658 Amazone Malmé 9502 Ryttertind Egersund —_
Amal Express Budapest 9711 Bojan Simrishamn 5995 Stolt Mariner Maimé 9622
Ais Georgis Piraeus 8468 Eken Lidkdping 7046 Thuntank | Lidkdping 9384

Sista bestallningsdag
20 april 2007

darefter leverans inom 6-10 veckor
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"SVERIGES REDAREFORENING 100 AR 1906 - 2006
SVENSK SJOFARTS UTVECKLING I ETT HISTORISKT PERSPEKTIV

[ — R
W LY =11

SYERIGES REDAREFORENING feets

100 AR
1906 -2006

SREF:s arbete har pé ett avgérande sitt bidragit till Vi foljer SRF och sjofartens utveckling:

svensk sjofarts starka stallning och till en sikrare och fran mindre familjerederier till stora rederikoncerner

mer miljomedveten varldssjofart. Med styrelseprotokoll; .wunder den internationella handelns utvidgning, under
verksamhetsberittelser, brevvixling och ett stort antal fred och krig och under politiska kriser, genom de svenska
intervjuer som grund tecknas Sveriges Redaref6renings varvens tillvixt, blomstring och avveckling.

framtriadande roll inom den internationella sjofarten.

Bestill nu — begrinsad upplaga!
Ordinarie pris 395 kr.
Du som prenumererar pa Linspumpen och Bétologen betalar endast 295 kr.

Bestdll enkelt via post- eller bankgiro!
Med férskottsinbetalning till postgiro 100 95 98-2 eller bankgiro 5211-8650
far du snabb leverans utan fraktkostnad.

BREAKWATER
PUBLISHING

Glom inte att uppge bestilld titel samt namn och leveransadress. Du kan

AN

. ) . A%
ocksd bestilla via www.breakwater.se 2=



http://www.breakwater.se



