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Férutom tidningen Lanspumpen har Klubb Maritim i Géteborg egen
klubblokal med stort och omfattande fotoarkiv samt eget bibliotek.

Sjokortet pa omslaget ar sjokort nr 70 Marstrand, kartplat 1911, utgéva
1juni 1926.

Tryck Litorapid Media, Goteborg.

Redaktionellt

Vialkommen tillbaka till lashérnan! Vi hoppas att Du med
detta nummer skall fa en trevlig stunds avkoppling.

Sommaren har ju varit typiskt svensk. Sol och fint vader nér
man jobbar och skyfall ndr man skall fotografera batar. Men det
gor ju ingenting, sa lange man har tvalen med sig.

Redaktionen har inte varit overksam. Under sommaren har
vi 6kat var prenumerantskara med &ver 100 och dr Du en av
dem skall Du kdnna Dig varmt vdlkommen.

Efter nagra ars uppehall ger Goteborgsavdelningen ut
en serie julkort. Forra gangen det begav sig tog korten slut
snabbt. Det ar stora fina kort med vintermotiv som stéllts till
avdelningens forfogande genom Torje Pettersson. Ett sdrskilt
inbetalningskort bifogas detta nummer.

Snart dr det ocksa dags att fornya prenumerationen pa Lans-
pumpen. Vi skickar ut ett inbetalningskort om nagon méanad
och hoppas pa att Du anvédnder det snabbt sa att vi slipper
anhopningen vid nyar. Avgiften ar oféréandrad 220:-. Varje
ar far vi ca 50 inbetalningar dar Du, kére ldsare, inte talat om
vem Du ar. Vi kan inte annat an tacka och ta emot och senare
skicka ut en paminnelse. Vi véadjar alltsa: Skriv ut namn och
adress pa talongen!

Redaktorerna

Innehall

4 Virgos forlisning............ ....Ingvar Strémblad
12 Bocker pa frivakten. ...

13 Bilder ur gamla fotoalbum ................... red Bertil Séderberg
14 Farval till Masthuggskajen ............c.c.co........ Lars Alfredsson
22 Med Sydfarti Sydvast........ccoovvimiiiniiieniies Eric Hallberg
27 Fiskebatsbocker!.......ccoovvivviiiiiiiiiiccc Krister Bang
28 Horisonten Runt ........ccoveviiiiiiiininnns red Jan Johansson
32 Till flydda tider......ccoovivvveiriiiriiececeee Bertil Palm
34 Bétolog i Osterled (IT) ......c.cooviviiieiieiiiiciciie Tore Olsson
38 Legendariskt kryssningsfartyg pa besok.......... Krister Bang
40 Lion-tiden.......coooocoieoiiiiiicicnes Gunnar Heikenberg
50 Nygammal fiskebét till Grundsund.................. Krister Bang

Omslagsbilden:
Nyinkopta Atlantic passerar Hallé pa vig till Smogen med full
ranson av rika. Foto Krister Bdng den 28 juli 2005.

Nasta nummer
utkommer i december 2005
sista manusdag ar den 2 november 2005

Stimningsbild fran Gullmarsfjorden
Fiskebdten dr Svartskar.

Fotograf var Dan Olsson.

Redaktionen tackar for bilden.
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Det hande
for 50 ar sedan

Den 14 juni 1955 ménstrade fem unga mén
ombord i angaren Heimdal i Goteborg. 50 ar
senare pa varen 2005 traffades ater fyra av fem
nu levande i Klubb Maritim Goteborgs lokal
Kajutan. De fyra ar fran vanster Christian Sva-
lander fd maskinelev, Janne Nykvist jungman,
Per Ove (Bosse) Pettersson salongsuppassare
samt Kenneth H. Ohlsson, langst ner pa skalan
som skanskalle.

Sjofartens miljoer
Kulturhusens dag 11 september, 2005

I hela Europa, under arrangemanget Kultur-
husens dag, var det i ar Sjofartens Miljoer som
var temat. Klubb Maritim Géteborg, deltog
och visade nya lokalen Kajutan. Pa vart pro-
gram stod, forutom att vi visade lokalen och
informerade om foreningens verksamhet,
filmvisning om Goteborgs hamn och Svenska
Amerika Linien, vilket sistndmnda dven fanns
en miniutstdllning om.

Gunnar Utbult och Anne-Marie Ohlsson
skotte byssan dér det serverades kaffe och
tralla som vi bjod besokarna pa. Det var stry-
kande atgang! Filmvisningen om hamnen drog
fullt hus och sittplatserna rackte inte till. Det
dr nog helt klart att hamnen, som den en géng
var, intresserar gbteborgarna.

Det var omgjiigt att halla rdkning pa alla
bestkarna men en bra bit &ver 100 personer
besokte oss mellan 12.00 - 16.00. Tyvérr kunde
vi inte informera om Klubb Maritims verksam-
het pa annat sitt an muntligen, eftersom vi
saknade inbetalningskort, reklambroschyr och
Batologen att dela ut. Detta trots att vi redan i
mars hade begirt att fa informationsmaterial
om Klubb Maritim infér ovan nimnda dag. I
stéllet delade vi gratis ut vér tidning Lanspum-
pen till besokarna.

En trevlig dag f6r oss som jobbade i Kajutan
denna dag.

Bertil Soderberg
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Har kan du segla fritt med dina
tankar om Lanspumpen

Bada foton Bertil Soderberg.

V1 rattar

I Kenneth H. Ohlssons artikel "Befaren jungman” i foregaende LP har jag pa sidan 4
satt in en bild pa Lommaren som jag felaktigt uppgav i bildtexten vara Glimmaren.
Detta har Henry Strom pépekat.

Pa sidan 13 har ddremot Glimmaren smugit sig in langst ner till vanster i bild-
kavalkaden av Gullmaren, vilket Olle Dahl papekat.

Sa galet det blev! Eftersom det var jag som gjorde layouten sa far jag ta pa mig
misstaget och kolla upp fotona bittre framover.

Bertil Soderberg



Kutterkappsegling. Akrylmdlning av Ingvar Stromblad.

Virgos forlisning — att segla i kuttrar

Av Ingvar Stromblad

Ingvar Stromblad interjuvade den 17 augusti 1969 Harry Hansson frén Edshults-
hall, om kuttern Virgos férlisning och hans seglatser med andra kuttrar.

Aven en interjuv gjordes med Sigurd Samuelsson fran Edshultshall 1971, om
hans tid ombord i kuttrar i férsta hand kuttern Vidar.

Bandinspelningarna skrevs ut forst i augusti 2001. Kvaliteten hade forsam-
rats under aren varfor vissa meningar tyvérr har varit svara att tyda men dven
dialekten. Rena sakfel har vi inte korrigerat utan latit det bli en ren utskrift av

interjuverna.

Redaktionen

Frdn bandinspelning 17 augusti 1969
I med Harry Hansson, Edshultshall:
Harry: — Va det du ville ha reda pa va om
forlisningen av Virgo. Dé va 1934, 16 sep-
tember klockan 22.40. Vi gick ifra” Island
tva dygn tidigare och hade haft sydost
motvind. Pa eftermiddagen kastade vinden
om, till nordvest, sa vi kladde pa'n, som vi
sé hela skruden, toppsegel a“hela baletten.
Sidosjo hade vi emod oss.
Ingvar: — Hade ni gaffelrigg pa bada

masterna?

H: — Nej vi hade snésegel pa mesan.

I: - Ni hade inte ratt pa Virgo?

H: —Nej det va rorkult, st6 pa slata ddck-
et. Och vi klamde pa da och sejla a” fick go
vind nordvesterut. A* d3, klockan va 22.40,
s& small dé. Farsan min sé&jer till mej ga ner
i maskin och smorja motorn. Da sdjer jag
att dé behover jag inte for kompisen min
Albert hade varit nere strax forut, sa han
hade sett dver motorn. “Dé gbr dé samma
for du € ju mera van vé motorn, ga ner a°

titta” sa han. Och nér jag kom ner, vet du,
sé star dar en strale mellan maskinrummet
och lastrummet som vé som ett 14 liners
lampglas, (ca 30-35 mm diameter) tvé me-
ter ifra” durken. Sa jag gar tebaks och s&jer
té farsan att “vi matte ha sprungit lack, for
det sprutar vatten. Skottet emellan lastrum-
met och maskinrummet dé sprangs”. “Ta
rort”” sa han sa ska jag ga ner 4 titta. Nar
han kommer tebaks sa sdjer han “gé fram
a purre pojkarna, men INGEN panik utan
ta’t lugnt”. Jag gick fram vet du, det gick
en trappa ifrd ddcket 8" ner i skansen paen
11 steg. Jag kom halvigs, sa flog lucka ur
skansdurken. Dé va lucka i skansdurken,
dar hade viju kéttingar o dé, vet du. Lucka
flég ur durken a dé vd rené groéné atlanten
ratt ner. I och med dé sa flot ju vattnet upp
och spola 6ver durken da va. Jag behovde
inte purra fér dé hérde ju smallen. "Kom
pa déck pojkar sa fort i kan for vi haller
pa & ducka nu”. Har va tjocka (dimma) ,
boénntjockt. Vi kom pa déck allehop. Han
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sjonk sa fort, vet du, i motsjon som vi hade,
sa varje sdttning som han gjorde hade han
ont for a lyfta. Sa borjade vi lura pa Mor-
wenol, for vi visste att Morwenol va mé
oss. Vi va alltid tva i folje. Och Paul ifra”
Gullholmen, skeppar'ns svager pa Mor-
wenol, han sto” till rors. Han trodde att vi
va sa nédra dom att vi sdg honom men inte
han oss, sa han gick ifra” istallet. Sa lura
viigen vet du, cavbrutet. Da ropa Paul pa
svager sin, John, att “du far komma upp
f6r dom signalerar sa roligt bort pa Virgo”.
Sa kom John upp. Sa bérja dom falla, & han
kom under oss. S4 kom han for nira, och
dé va sa nira kollision sa de va...och vi
hade bara en 25:a eller 30:a Skandia men
Morwenol hade 240, dé va stora maskiner
pa den tiden. Jag snacka mé John om dé
hdrom dan. Han ga'n full regulator, vet
du, a” sa runt. I den sjogangen. Jag kunde
se ratt “unner bénn”, vet du.

Morwenol fran Edshultshall

Ingvar: — Hade ni hunnit i baten da?

Harry: — Nej vi stog pa dack. Sa fall han
unna, vet du, och kom unna sa dar lagom
sa han lag & hallde. Sa sldngde vi ut ba-
ten. A" d& hade Virgo sjunkit sa mycke
att dé vd mé all moda i vérlden vi kunne
halla baten utifrd han, fér den ville hoppa
in pa dack, da sjéarne kom. Sa hoppa vi
allehop i baten. Sa var det en man som
flég ur baten, upp pa dack igen och ner i

Kérringon. Da va ju skansen halv mé van,
vet du. Vi undra va fan ska han dit a’géra.
Kom tebaks mé en pase, vet du, och ner i
béten igen. D4 stog bare ja a'morbror Nils
kvar, skeppr'n morbror Nils. Dé fick vi
aldrig reda pa forran vi kom in té Norge.
Vet du va dé va i den pasen? Dé va fyra
starkkragar! Dé hade legat vé kojkanten.
Sa blé vi bargade d4, sa tog baten ombord
pa Mérwenol.

I: - Var inte det besvirligt?

H: - Jo dé vd dé. Men dé va en sak som
var madrkvardig. Nér vi kom i baten, vet
du, sé& blé dé klart, stjarnklart, 'blé stilla,
bleget. A dé vara i tie minuter, du, eller
en kvart.

I: - Vindkantring?

H: — Nej... Tess vi kom ombord i Mor-
wenol, dd kom vinden och tjocka igen. Dé
var ungefar tie minuter eller en kvart mens
vi var i baten.

[: - Hade Morwenol hela segelstallet
uppe ocksa?

H: - Han lag nog...dé hade han nog ja,
dé kan ja inte minnas, dé hade han nog.
Kanske just under den timmen som barg-
ningen pagick hade han plockat ner. 5a var
vi ombord i Mérwenol, i, ja tror i en sex
dygn, sa upp vé Lindesnds sa fick vi sydost
a’ en djavla korare. Han blé sa galen att vi
fick purra ut pa natta. Vi hade fyti tunner
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Virgo, ex Fortunate, fran Edshultshall. Bild frin forfattaren.

sill pa dack. Dé va utanfor Ekerda i Norge.
Vimatte kapa tunnera a” slangde dom 6ver
bord, & Paul, samme grabb som st6 té rors
ndr vi foliste, han s&jer té farsan “Oscar ,
tror du att han tippar” Han rulla for djav-
lit. "Nej” séjer farsan “dé é ingen risk, da
gar han mé nésa fore”. Nar vi hade kapat
dom fyrti tunnerna vi hade pa dack,vet
du, sa latta han ju. Vi kom in té Ekeroa ,
ja minns inte om dé va den 22 oktober, &
september.

I: — 54 den gick till botten med segel
och allt?

H: - Han gick som han st6.

I: — Alltid da det ska hdnda nagot sa ar
det om natten!

H: -]Ja.

Vidare seglatser
I: — Gick du till sjoss direkt sedan med
Arneeller . .?
H: - Ee...dé va pa hosten a” ja gick pa

Moérwenol frin Fisketdngen forliste den 2 september 1954 ost om Fiiroarna efter brand i maskinrum-
met. Bild frdn Forfattaren.



fraktning meee...mé Anna & Oscar Nilsa
ja.

I: - Men Arne, ndr var det da?

H: - Dé va trettiatta... Vila'ud” a" feska
som, helé flotta gjorde da, vet du, da pa
hésten, ja tror dé va i borjan, dé forste da-
garna i september, vi fick inte ligga langre
an té den 15 september for assuransens
skull. Sedan blé assuransen sa hog, ser
du.

I: — 54 det 16nade sej inte da?

H: - Nej. Vi gjorde siste séttet uppe vé
Grimsor'na, a sa gjorde vi sjoklart da.
Vi hade gatt tva a ett halvt dygn fra Cap
Langenas sa vi var sydost pa Faroarna, a vi
hade nordvest hela vagen, och styv vind.

I: — Hela stéllet satt?

H: - Jaja men. S& friska han pa. Han ble
sa ... hanblaste upp té, ja vihade ju ingen
vindmaétare, pa Jan Main dédr matte de upp
té 42 sekundmeter. Jag skulle tippa pa att
han blaste upp té en 36-37 dér vi va. Han
bléste sd mycké i alla fall att vi kunne inte
lansa. Vi fick dé ena ldnsebrottet efter dé
andra, vet du, uté vi la stopp.

I: - Var det d& ni skadade propellern?

H: -Ja. Vila“ stopp i tva dygn, for styr-
bords halsar. Sa blé sjogangen sa djavli,
ser du, sa vi forsto att vi var nere vé, mot
Farbarna, stromresterna (svart att hora
exakt), som vi sa. Dé bare brot, ser du,
brétt vé brott. For ja (jag) och John Nilsd,
han va deldgare i Arne, han & Johan hade
ju Arne, du vet, vi gick ner i maskin a
elda pa a” skulle sétt” i gang a kore ham’
over a lagge'n for styrbords halsar. A nar
vi sdtt” igang, vet du, &” skulle koppla till
sé slingde axeln, vet du, som ett annat
... D& hade ene propellerblat” satt sej i
ett brott, sa ené gaffel n hade sprunget .
Ett bla sto fram a’ett back, vet du. Men vi
sparka ju sa pass att vi fick e'n 6ver vind

-
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Anna av Edshultshall med silltunnor for Islands-fiske. Bild fran forfattaren.

for styrbords halsar. Sa 1a” vi stopp da i ett
dygn for styrbords halsar. Och da pa nat-
ten da klocka va tva, eller tre va hon. Dé
va jd & en pojk ifra” Nosund, han v inte
mer dn, jd 19 ar, j v4 inte mer an...23, ja
menar...dé va inte nat” a’gora, dé va bare
att sta a'passa. A da fick ja sé att dé brott
bortilovart, langt upp té lovart. Dé bryter
ju tre ganger, vet du, innan dé...Och dé va
nergang té kajuta uppe pa kajuttak...ner,
ja,ikajuta. Sa ja sparka a’(av) lucka a” ropa
te pojkarna “pojkar skalke lucka nerifra” for
nu far vi oss en sldngare sa nu é dé fraga
om dé haller. A ja sa té pojken att “1dgg dej
pa durken, sa ska ja halle ratten, for far vi
denne slagen, han blir sldtt” den saken é
Klar”. Ja (jag) sa’toppen, ja sa’skommet .
Da hade kutter'n fallt 4",vet du, sd han 1a71

45 graders vinkel, ndstan, mot brottet. Med
da den hége kammen reser sej sa blir dar
s&n vakuum sa han stg ha'm till sej, vet
du, mé stammen, ritt emot, & dé va xxxx
(ohorbart) han baré reste sej padna, a”sa’
gick han tvérs igenom. Han va vat dnda
upp pa gaffelnocken du. Dé st6 tva tunner
surrade pa babordssida pa hytten, a"de flt
ur ldngerna dar dé va surrade. Surringa
st¢ ligedant, knutar a’allting. Tunnerna
va véck. Livbaten han va surrad pa lucka
mé fyra tums graskabel, i dom fyré grové
stottend som utgjorde sidobingarné, vet
du. Stottena dé la“pa dacket precis som. ..
Livbéten hade fastnat mellan mesanriggen
a’kajuta atter.

I: — Det var tur att den satt kvar.

H: - Fyra bord va spruckna. Men s& pa
kviéllen, detta va pa nattd, s& pa kvillen da
klocka va fyra, sd hadeja a” “Spjude-Frans”
vaktd. Vi kalla'n fér Spjude-Frans, han
hette Frans. Vi satt i kajuta a’drack kaffe
pa eftermiddan sa sa han “nej Johan nu
har han stillat no (nu) sejlar vi”. Han hade
nog bedarrat nagot men han va sékert bort
kring en 20-25 “nu sejlar vi” sd dom. Vi tog
tvarevat storsejel, ett rev i mesand a"xxxx.
Men du kan jé dej...innd han fick fart, vet
du, “Sjalejtet” té maskin dé gick, de v tva
fots vatten pa durken i maskin, &’ han va
vét mitt pa storseelt” 4" halvé mesana . Vi
fick tre sana dar hemska sluringar, vet du,
inna han fick fart, vet du. Men sa gick han.
Tva a’ett halvt dygn sa va vi vid Haralds-
brotten? Vid Schettland.

I: - Ingen maskin till hjalp. Hur langt gick
ni utan maskin sedan?

H: - Vi segla hele vagen té... Viva... Vi
kom ner vé Naset, Lindesnés ... Nej vi kom
té...80 minuter ifrd” Schettlandsplattarné?
skédlva Haraldsxxxx(?) vid Schettland, sa
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Spirit of the Deep i Molldsund i juli 1899. Foto frin Nordiska Museet.

ble dé stillé, bleg. Vila" & drev i tva dygn,
i bleg. Men sa kom han pé nordosten, sa
vi hade fine kérare mé osten ner vé Jerv-
sland?, vet du, a" kom in vé Lindesnés
sa sdjer Johan att “pojkar nu gar vi in té
Stavanger”. “Vi gar inte in nd'n stans” sd
vi, “har vi sejlat ifra Island a” hit sa 14 oss
kora bara”. Nar vi runda Lindesnis fick
vi sydost & rdtt emod  oss. S& vi matte
vanna, vet du, vésterdver igen a” kom tvars
Stavanger, sa satte vi lotsflaggen sa kom

.
-

Sigurd Samuelsson vid tiden di bandupptag-
ningen gjordes. Foto Inguar Strémblad.
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lotsen a” hdmta oss & segla in oss. S5& 14~
vi dér i tva dar, sa gjorde vi den biten mé
propellerblat” just.

I: — Och ratade axeln?

H: -Ja. Nja axel'n va dé inget fel pa, ser
du. Att han slangde va bare dé att ene blat”
hang a” vefta, vet du. 5a dykar'n gick ner &’
tog a’(av) blat” a’gjorde sa att dé satt igen,
ny gaffel a” satte pa. Sa va dé full speed
dérifra". (Kan inte tyda en mening.)

I: — Maskin var val i borjan till bara for
vandningar och sadant?

H: — Dé va bare hjdlpmotor, vet du. Ja
dven da’dé va bleg a’stilla, vet du, sd en
kunne komma fram.

I: - Kunde det hdnda att det var svart att
fa dom till att vdnda?

H:-Nejda nejda’. Jaensa'nsom Arne
vanog dé...men dé hir engelske kuttrarne
dé...dé vaju ingen risk.

I: - Som Virgo till exempel?

H: — Nej nej nej, dé va ju seglare, dé va
som a” sejla mé en jolle. De var ju byggda
for & sejla, vet du.

I: - Védnde direkt!

H:-Ja. Vi gick 1930 ifra” Island mé Gun-
nar, vet du.

I: — Dollar!

H: — Dollar hette han, men da hette han
Gunnar. A ifrd Fejo? nord om Bergen té
Lindesnés ee...té Cap Langends vé Island,
vi loggade i 11 knop hela tiden bare sejel,
du kan tdnka att dé susa.

I. - Rorkulta”..?

H: — Nej, ratt.
I: - Bytte dom ut den sapas tidigt?
H: -Ja...Jahaap!

| Att segla med Vidar fran Edshults-
~ hall. Direktutskrift fran en band-
upptagning med Sigurd Samuelsson
Edshultshall augusti 1971
Ingvar: Hur var hon utrustad nar ni kopte
henne fran Mollésund?

Sigurd: Hon va utrustad som vanligt té
Schettlandsfiske.

I: - Den hade ingen maskin da?

S: — Neeheedd. Dé va 1918 pé varen.
54 hade vi den som den va & inte dndra
nanting...ja...viinredde om den té frakt-
fart alltsa.

I: — Vad bestod den oméndringen av?

S: - Ja dé var & gore mindre lokaler a
storre lastrum, a stort lastrum.

I: — Den hér typ av skans som hon hade
det sista har nu!

S:—Skansen den var ju alltid i férskeppet
forr, a” kajuta atter ut. Men fiskare kallade
det skansen dven atterut, da de bare hade
en lokal.

I: — Men den har béjda kappen, skans-
kappen, den blev vil till sedan efter mo-
toriseringen?

S: - Ja den dédr kom till langt efter, fram



pa fyrtiotalet som vi gjorde den.

I: — Var det en sadan dar med skjutlucka
forut (tidigare)?

S: -Ja, dé vé skjutlucka pa de gamle kap-
parne, sa kom denne mé dorrar, storre, och
sjalejtet i samma kapp.

[: - Om man nu séjer att ni legat ute da
och seglat, och var pa vag in hit till "Halla”
och det var, ska vi sdja 7-8 sekundmeter.
Vind, hur mycket segel hade ni satta da?

S: = Sju, dtta sekundmeter. Hade vi alla
segel, dé va stagfock & klyvare.

I: — P& stormasten var det vanligt sné-
toppsegel eller ratoppsegel?

S: - Vi hade inget annat dn snétppse-
gel, men ifra” England hade det nog vart
ratoppsegel ocksa, for det va dé pa dom
allehop, dé hade dé da dom trala.

[: - Nar borjade ni minska och ta in segel
nar ni segla in mot "Halla”?

S: - Dé va inte forran vi kom té land.

I: - Sa ni gick med hela stéllet in innanfor
Holmen Gra da?

S: —Holmen Gra ja. Sa tog en ner forsejla
a lova opp a ankra, och med storsejel a
mesan hdngande.

I: - Klyvarbommen den gick ju att t4 in.
Gjorde ni det nd'n gang?

S: —Inte nu dé sista, men forr ja, jajemen.
Sa lange vi lag pa doggern, pa fiske pa
makrilldérje, om dé va dalit stormit vader,
kunné en ju ta in den, men det va séllan vi
gjorde dé. Och da kunne en ta ner stangen
ocksa.

I: - Bytte ni sting nagon gang?

S:-Tja...visaga av den.

I: - Inte sa ni bytte...

S: — Né& nd né inte héar, dé va bare Lo-
westoftkuttrar som hade sott (sadant).

I: - Dom hade sommarstang och vinter-
stang och sant.

= i ..

S: — Dé va bare Lowestoftkuttrarne som
hade dé, men inte desse har Grimsbykutt-
rarne.

I: — Hur lénge hade ni samma storsegel
som det ursprungliga?

S: —Jaha, dé hade vi té fram pa fortio-
talet

I: — Det stora gaffelseglet?

S: — Ja dé hade vi. Men vi hade ju ett
mindre segel ocksa.

I: - Jag har hort att Vidar av en véldigt
god seglare.

S: —Ja dé va han sékert, a go sjobat,
ja...bade Vidar a Polstjerna, dé va byggda
ligedant precis.

I: - Hon var god seglare dven efter ma-
skininstallationen, har jag hort.

.

Rudolf under god ging nigon ging pd 1930-talet. Bild fran forfattaren.
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Hir fiskar Rudolf ost Island i augusti 1959. Foto Harry Dittmer.

S: —Jaa...dé va hon vil, men dé féror-
sakade ju en hel del, propellern” och pro-
pellertrumma, men dé blé nat” malvatten
eller nat”.

I: = Men hur mycket skulle det blasa for
att ni skulle borja plocka in?

S: — Vi hade ju aldrig nérre (ndgra) vind-
maétare, hir va da pa den tiden.

I: - Ni kérde kanske ganska ldnge?

S:—Ja dé gick langen. Dé berodde kanske
va man v a sjogéng a sa.

I: — Ni dorjade en hel del med Vidar?

S: —Ja dé gjorde vi.

I: — Antag att ni seglat ut dit och skulle
borja dorjet, hur riggade ni till d&?

S: —Ja dé va ju inte ant” 4n att vi tog in
tunner &” salt, antingen har eller i Kristian-
sand, mé full utrustning f6r a dorja.

I: - Hur manga stanger hade ni?

S: — Vi hade tre pa var sida, a” tre dorjer
pa var stang.

I: - Hur méanga man gick det at?

S: — De senaste ara var vi 10 man, men
annars va vi ju 8—9 man forr, té en borjan
alltsa.

I: — Hur var dom da placerade i sina
arbetsuppgifter?

S: — Dé va en man vé var stang mé “tre
dorjer, a” en pd hacken.

I: — Och en man till rors?

S: —Néi...dé va ingen som styrde dé vi
dorja inte.

I: - Jassa!

S: —Naahejnej, da satte vi fast rort”, a" sa
moderera mé seglena. Men sd de andra tre
mannarna, dédr véa ju kocken, han fick ju
pa ledige stunner hjélpe till nar vi skulle
ha mat eller sa, sa hala vi aldrig in dérjera
eller sd, utd dorjern gick dnda, 4" da matte
vi bytte om, sa dé va dé en som alltid satt
a’ skotte makrill. Dé va tre man desse stun-
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Vidar utrustar { Edshultshall, for Islandsfiske 1953 eller 1954. Foto Ingvar Strimblad.

nerna som inte hade nére dorjer, s maste
dom foérfanga som dom sijer, dom som
skulle ner &~ ata.

I: - Ni gick i skift hela tiden da?

S: —Ja vi gick i skift da under den tiden.

I: — Hur lange pa dygnet holl ni pa att
dorja?

S: — Vi hollde pa precis sa lange sola va
uppe, a "hade dérjera i sjon innd sola kom
upp.

I: - Lag ni bi da under natten?

S: — Jajamen.

I: — Sa ni lamnade inte det omrddet da?

S:—Nej...jainte utan att dé va dalita“ fa,
sa kunne dé hanna en laten” ga lite.

I: - Hur mycke maste det blasa for att det
overhuvudtaget inte gick att dorja?

S: — Da fick han blasa mycké, uppemot
20 sekundmeter. Nastan.

I: - Men ni fick val plocka in segel efter
hand?

S:—Jajajavist med da hanblé sadan att vi
inte kunde dorja sa” 14" vi ju stopp alltsa.

I: — Vad var det minsta segel ni forde
vid dorje?

S:-Tjadéva...vihade ett rev i storseg-
let, a’...sd...stagfock, revat den ibland,
a’sa en liten klyvare. Men vi dérja aldrig
mé tva rev iseglet f6r da fick vi lagge stopp.
Men ett rev i seglet dé dorja vi mé mang”
ganger.

I: - Hade ni ingen mesan satt da?

S: — Nej. Mesan dé va dé siste segelt som
vi satte mé dorjet, ja...

I: — Dérjade ni med Vidar nagon gang
sedan hon fatt maskin?

S: — Nej...Ja inte ant” an bare lit” kran
under kriget hdr uppe vé Holmen?, vi va
uppe nagre vecker. Dé rdknar jd inte for
nat” dorje.
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I: — Det var inte som pa den gamla tiden
da?

S: — Ne’ne” néda...né...Dé siste dorjet
vi vd mé Vidar dé va tjugotva. Men se'n
va dé ute hir ett par ar etter mé Dollar och
Polstjarnan.

I: — Dollar, hade hon fatt maskin da?

S: — Dé va innan, han hette Gunnar da.
Ja da hade hon fatt, maskin, och dé hade
Polstjarna ocksa.

I: — Sedan tog det val allmént slut med
dorjet kanske?

S: - Ja, se'n blé dé inte nott”.

I: - Nér borjade fisket pa Island?

S: — Dé va 1925 tror ja. Oskar Gustavson
mé Rudolf hade vart” déar uppe tjugofem

eller - tjugosex . . .

I: - Nar borjade ni med Vidar?

S: — Vidar! Trettiett.

I: - Da hade ni inte skurit ner ndgonting
pa riggen eller?

5: — Nej dé va obetydligt. Dé va obetyd-
ligt. Vihade val gjort é sne” mesan 4" sadar.
Séankt stangen lite grann”.

I: - Fortfarande litade ni mest till seglena
da?

S: - Ja dé gjorde vi pa satt och vis, men
motorn gick ju alltid.

I: — Vad kom det dej att ni skar ner den
sa pass mycket nu pé det sista for ni bytte
ju aldrig motor i den?

S: —Jovisst bytte vi motor! Vi bytte motor
trettiatta, satte in en 100-histare

I: - Men 100 hastar var ju férhallan-
devis svagt i forhallande till dom andra
batarna?

S: - Ja men en 100-héstare da vé& ju bra
moét” (mycket) mer dn 100-héstar i da.

[: — Har du nagon speciellt minnesrik
seglats under tiden ni bara hade segel, som
var lite vaghalsig kanske eller . . ?

S: —Na...dé é inte gott 4" komme ihag
nu. Dé va vél nésten var resa som va allti
not.

I: — Nar bytte ni ut rorkultsstyrning mot
ratt?

S: — Dé gjorde vi da vi sitt i motor tju-
gotre.

I: - Blev det ndgon avgorande skillnad
i sattet att segla kuttern sedan hon fick
ratt?

S: — Nja...inte nar folk fick vant sej till
vet”. Sen etter dé, sa blé dé ju inte sa mét
enbart segling.

I: - Kénde man béttre med rorkult el-
ler?

S:—Jadé vasom...ja dé va dé.

- -
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Dollar pa viig till Islandsfiske tidigt 1950-tal. Bild frin forfattaren.



I: — Det maste ha varit ett ganska tungt
arbete att sta till rors?

S: —Nehe...dé v4 dé inte, dé styde som
xxxx de hir engelske kuttrarne emod
mange andra.

I: — Jag hérde ndgon som sé i jamforelse
sa var det ungefar som att segla en julle.

S: —Jahaa...dé kan en gott sédja. Xoox
mycke hur man kunne styra. Det kunne
vara dldre folk som inte kunne styra s bra
som en del kunne, & holle té seglen a” dé
som skulle vara.

I: - Det hade med skotningen att gora
ocksa?

S: - Ja xxxx-seglet. Dé va manga nybor-
jare &” sa, a” dé kunne ju inte fa den...det
Ogat.

I: - Hade du nagon fartuppgift vid nagot
tillfalle uppskattningsvis vad hon kunde
prestera?

S: — Jaaaha dé hade vi ju, med enbart
segel, dé vd vdl mella...tja, 8—9 knop.

[: — Med last?

S: —Ja, bade med last och ballast.

I: — Gunnar har vi ju en fartuppgift pa
11 knop. Hon var vl kanske lite extremare
byggd dn vad Vidar var?

S: — Nja...han hade ju fali store segel.
Dé hade han.

I: - Pa ett gammalt fotografi pa Vidar
som Spirit of The Deep, déar har hon juen
vildigt stor segelyta ocksa, sa det kanske
kunde vara nagonting i skrovet?

S: - Nja dé vetja inte . Dé kan ju komma
in & sdja att xxxx XXXX XXxx xxxx, dé pra-
tar sa.

I: - Kappseglade ni ofta?

S: —Ja. Vi vd a’kappsegla ifra Kristian-
sand 1 f6lje mé Gunnar till Utsira, a”ja vet
inte om han vd sa mycke fore. Ja han va

Motorseglaren Emmy med full last under bogsering in till Helsingborg. Foto C. G. Nystrom, negativ-
arkiv Klubb Maritim Gdéteborg.

nog litt litt gran fore. Men sa beror dé ju pa
hur en seglar (En mening som jag inte kan
uppfatta om att bromsa in eller liknande
kommer hir.)

I: — Seglade ni i f6lje med Emmy nagon
gang?

S: — Nae, hon var ju inte byggd sa.

I: — Ingen vidare seglare va?

S: — Inte pa kryssen. Hon hade inte rig-
gat sa.

I: — Hur mycket blev Vidar forbyggd i
skrovet sedan sin ursprungliga byggna-
tion?

S: - Dé va fyre planker runt upp, stotter
a’déck.

I: - Hon forlorade inte mycket av sin
forna profil.

: Pt . .

Vidar bogseras ut frin Gullbergskajen. Foto Krister Bing den 25 april 1962.
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S: — N4, nd...bare lite atter.

I: - Hon gick ju lite skarpt upp dven pa
dom é&ldre avbildningarna.

S: —Ja, ja, ho” hade den formen. Dé e’
klart mé motorer i de engelske kuttrarne
sa hojde dé den atterut.

I: — Bytte ni master pa henne nagon
gang?

S: - Jaha dé gjorde vi tva ganger.

I: — Gick det hardhédnt fram mot mas-
terna?

S: —Ja dé vd ju ingen xxxx? ifrd England
XXXXX?

I: — Hur lange kunde dom halla i alla
fall da”?

S: — Dé va sa olika sd, xxxx dé va dé som
hade masta i 50 ar.

I: - Nar ni kopte den var den svart va?

S:—Ja.

I: - Nér borjade man allmént att mala
dom vita?

S: —Tjaa dé blé mest under férbyggninga,
da dé blé forbyggda, ombyggda. Dé va
tjugoatta som vi satte farg pan’

I: - Néstan alla gamla bilder man ser av
kuttrar sa &r dom ju svarta.

S: — Jajamensan.

I: — Det gjorde sej ju vackert.

S: - Dom ifrd” England...d&r hade dom
ju en blas manga for dé mesta méanga.

I: - Hagbergsmarke?

S:-Jaja...Grundsunsborna dé hade den
dédra hagbergsmarket i méange ar.

I: — Det var ju vackert.

S: — Jajamen etter domses xxxx (hor inte
klart).

I: — Mathallet ombord. Det fanns ju inte
direkt mycket konserver att tillga da heller
den forsta tiden.

S: - Dé fanns inga konserver alls, antén
salt xxxx.

I: - Vissa kottkonserver fans vil?
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Slutet nirmar sig for Vidar. Vid Gullbergskajen sjonk hon sakta ner i dyn och slutligen lyftes hon upp
och hammnade som fylle ute i Skandiahamnen. Foto Bertil Soderberg sommaren 1967.
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S:—Ja dé va dé visst, vi kdpte san hér cor-
nebiff. Dé va val dé férste konserverna som
vihade vanli cornebiff. Sen” hade vi tunner,
vi hade e” tunna mé sant dar amerikanskt
flask vi kallat”, dé véa saltat mé saltpeter,
a’vi matte xxxx.

I: - Det berodde vél kanske lite pa kocken
ocksa hur humoéret ombord skulle bli.

S: — Hehe...Ja, dé va ju olika pa olika
batar...

I: — Makrill ocksa va?

S: — Ja under den tiden makrillfisket
vara sa.

I: — Nér borjade ni frakta?

S: —Mé Vidar borja vi & frakta arton, da
vi kdpte den.

I: - Sa ni borjade frakta med en gang
da?

S: —Ja. Dé matte fa in xxxx, sa dé va flere
stycken kuttrar da, f6r de kunne inte ga pa
fiske mé dom upp i Nordsjon xxxx (nagot
om kriget har).

I: — S& ni varvade fiske och frakt sedan?

S:—Ja, ja dé gjorde vi, men sen da matte
vi frakta flere ar tess Islansfisket borja.

I: — Sa ni fiskade pa Island, och frak-
tade?

S -Ja.

I: — Nar var ni pa Island sista gangen
med Vidar?

S: — Siste gangen va...tja...1950,
mmm, ...iborjan &” femtitalet.

I: — Sé sedan gick ni pa frakt tills ni salde
henne?

S:-Ja, ja.

I: - Nér sélde ni henne?

S: —Femtifem. Té Hestrand xxxx Knippla
XXXX.

I: - Jag sag pa namnbréddan att det stod
Hestrand.

S: — Hestrand ja, dar bodde skepparn”.

I: — Gick den i nan” vidare fart efter dé
eller?

S: — Tja dé gick norre &r. Batarne blé ju
aldre xxxx dé kan ju inte holla xxxx.

Resten av bandet med lite sm&prat nagon
minut, &r ohorbart med den avlyssnings-
apparatur jag har till férfogande, och da
bandet aldrats mycket sedan det inspelades
bli det extra svart att hora vad som sags.
De i 6vrigt for mej ohorbara partierna, ar
markta xxxx eller i klartext inom parentes.
Jag tror inte detta paverkar innehallet
namnvart.

Vidar fick sitt namn under forsta vérlds-
kriget, da det var for riskabelt att segla i
Tyska vatten med ett sa engelskt namn
som Spirit of The Deep. Namnet fick hon
av Sigurds far John, som gjort rekryten
pa jagaren Vidar. Av samma anledning
fick Virgo, som forst hette Fotrunate, byta
namn. B
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' Bécker pa i frivakten

Saltstinkta resebrev

av Goran "Persa” Wahlberg

95 sidor, hiftad.

Forlag TunerPersa, 2005

ISBN 91-975739-0-6

Pris 149 kronor vid bestédllning fran férlaget,
tel. 08-89 63 35, e-post: tunerpersa@hotmail.
com

Boken bygger pa en samling brev som en
ung nyutmonstrad sjoman skrev till sin
mor i slutet av 1950-talet och bérjan av
1960-talet. Breven ar trevligt skrivna och
i manga fall underhallande att ldsa, &ven
om jag kan forsta att modern kanske inte
laste dem med samma behéllning som vi
sjofartsintresserade av en yngre generation
gor sa har 40-45 ar senare. Forfattaren som
ar prdstson var uppenbarligen en oradd
yngling som var nyfiken pa omvérlden
och pa den tiden gav sjomanslivet en moj-
lighet att se sig omkring i vérlden. Breven
ar atergivna pa samma sétt som de skrevs
till modern och det &r bara att konstatera
att forfattaren var en flitig brevskrivare. For
att underlétta forstaelsen for ldsaren har
Wahlberg illustrerat breven med trevliga
fotografier fran hans eget album.

Det ar fyra svenska fartyg och en aus-
tralisk trdskuta som forfattaren hinner
segla i under perioden 1959-1962. Det
forsta fartyget var Aspen, som tillhorde
Ahlmarks rederi i Karlstad, i vilket han
monstrade som 17-&ring hosten 1959, Det
andra fartyget var Svenska Lloyds Italia
som gick pa sin jungfruresa fran Lindhol-
mens varv i Goteborg till Sundsvall for
att lasta pappersmassa till Medelhavet.
Pa aterresan drabbades Wahlberg av akut
blindtarmsinflammation utanfér Helsing-
borg och fordes iland for operation. Efter
det blir han konvalescent i hemmet 6ver
julen och déarefter erbjuds han hyra ombord
i Transatlantics bulkfartyg Kookaburra,
med vilket han efter en tid kommer till
Australien. Han rymmer fran fartyget
och for att fa uppleva mer dventyr tar han
arbete ombord i trédskutan Loatta som gar
i Australisk kustfart. Efter en tid ombord
Loatta lyckas han efter en del besvar till
slut fa anstdllning ombord i kylfartyget
Lake Eyre som skulle transportera fruset
kott till Nordamerika.

Skildringen dr underhallande och lattlast
och lasaren far f6lja med pa méanga sa hari
efterhand roliga episoder.

Lennart Bornmalm
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Kockums med vara egna ord

av Peraxel Nilsson m fl.

Rikt illustrerad, 229 sidor, inbunden.
Framstélld och utgiven av Varvshistoriska
foreningen i Malmo i samarbete med Mal-
mos stadsarkiv. ISBN 91-971637-3-2.

Pris 125 kronor plus porto vid bestdllning
fran tel 040-27 16 18.

Det &r bade hedersamt och mycket trevligt
nér bocker skrivs om vara skeppsvarv! Fo-
religgande bok om Kockums mek. verkstad
utgdr inget undantag fran denna uppfatt-
ning. Boken &r skriven av personer som
tidigare varit anstallda pa varvet och de har
péa ett levande satt beskrivit sina upplevel-
ser fran Kockums under varvets storhetstid
fran tiden kring andra varldskrigets slut till
mitten av 1980-talet. Eftersom forfattarna
utgdr manga olika yrkesgrupper — alltifran
konstruktorer, elektriker, avloningskonto-
rist, malare, svetsare, platslagare m fl blir
det manga sma trevliga berattelser. Dessa
tar ldsaren med pa en vandring i tid och
rum och ger ocksa en inblick i de olika
yrkeskategoriernas vardag pa ett stort
skeppsvarv. Boken dr rikligt illustrerad
med manga bra fotografier i svartvitt fran
olika tidsperioder. I slutet av boken finns
dven en forteckning 6ver alla nybyggen
fran varvet, vilket inte minst &r intressant
fér en batolog. Boken rekommenderas
varmt!

Lennart Bornmalm

Det vill gdrna bli bra!

Broderna Jacobsson — batbyggare

av Berit & Goran Valinder

Rikt illustrerad, 99 sidor, inbunden.
Forlag Batdokgruppen AB, Skdrhamn,
2005. ISBN 91-87360-30-6.

Pris 210 kronor vid bestéllning fran forla-
get. Telefon 0304-674030, fax 0304-671482;
E-post info@batdok.com

Det ar riktigt trevligt ndr bocker av detta
slag skrivs! Boken &r skriven av vanner till
kdanda batbyggarbrdder i Bohusldn. Den
handlar om de fem bréderna Jacobsson fran
Dragsmark, som under aren innehaft bade
Donso varv och yachtvarven i Munkeby
och Kalleviken. Vi far folja dessa duktiga
batbyggares bana fran barndomen fram till
idag och aven stifta bekantskap med nésta
generation batbyggare, namligen sonerna
till Knut och Nils Jacobsson. Pa Donso
drev bréderna Carl, Sven och Tage Jacobs-
son framgangsrikt varvet under 30 ar och
i Munkeby och Kéllviken byggde de tva
yngre bréderna Knut och Nils Jacobsson en

varvsrorelse vars segelyachter dr valkdnda
langt utanfoér Sveriges granser.

Boken ger ldsaren en stunds trevlig och
intressant underhallning. Berdttelsen om
batbyggarna Jacobsson borjar pa Basshol-
men, ddr brodernas far, Johan Jacobsson,
foddes ar 1883. Huvuddelen av boken
handlar om tiden strax innan andra varlds-
kriget fram till idag. Boken ér illustrerad
med manga intressanta bilder bade fran
varvsmiljder och under segel till havs.
Rekommenderas varmt!

Lennart Bornmalm

Skonare Fran Skafto och Gaso

av Anders Olsson

Rikt illustrerad med 98 foton, 262 sidor A4.
Harda pdrmar.

Forlag Vaskehérns Bokmaskin, tel 0523-
20271.

Pris 360 kr + porto 80 kr.

Bestilles pa pg 624 47 24-8, Erik Sund-
strom.

Anders Olsson har sedan lange gjort sig
kénd som noggrann forskare och produk-
tiv forfattare i vetenskapen batologi. I text
och bild, med originaldokument och 6gon-
vittnesskildringar berdttar han historien
om varje enskilt fartyg fran stapelbadd till
upphuggning eller férlisning. 152 skonare
presenteras pa ett fullodigt sdtt fran en
epok pa ca 150 ar. Boken innehaller &ver
1700 personnamn i sitt registret, och dr
darfor en fin kélla for slaktforskare. Histo-
rikerna dr av hogsta klass och berattelserna
har ofta karaktdren av dventyrsskildring,
vilket gor boken mycket intressant att
lasa och jag kan pa det varmaste rekom-
mendera varje batolog med intresse for
seglare och sjomansskildringar att kopa
detta masterverk.

Jan Hermansson
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Rexbolagets turretangare Vindé péd vag ut, efter att ha lossat kol i gamla kolhamnen i Malmd. Det &r mycket
ovanligt med fargfoton pé turretbétar. Fotograf var Paul Nilsson i Malmé, som sdnt oss fotot.

Den gamla Rexaren Ingard fast i isen ndgonstans i farleden séder om Sodertdlje. Hon har legat dér ett tag, det
ser man av att hon plaskat upp en del vatten pa isen. Bilden ir tagen vintern 1957 av vér kock Trygve Andersson
ifrdn Oaxen Betas fordack nar vi passerade. Kénner jag min skeppare Birger Jansson ratt sa gjorde han nog en gir
in framfor Ingards stav sa hon kom loss.

Sture Appelbom
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Masthuggskajen den 2 maj 1970. Containern gir sitt intig och syns allt oftare pd kajerna. Fortfarande hanteras dock gods pd traditionellt sitt. Kajskjulen
anvinds av Gothabolaget for pallad last. Det paketerade trdet dr for Hull och lastas i biten till hoger for Tor Lines rikning. De drygt 10 dr gamla kajskjulen
dr rivna och idag anvinds hela Masthuggskajen for Stenas fiirjetrafik. Foto Bertil Soderberg.

Farval till Masthuggskajen

maj méanad ar 1968 brot Bratt-Gothas folk

upp fran sina boplatser i Skeppsbrohu-
set, ddr man levt sedan ar 1935 och drog
ut i 6knen. Som alla 6knar var denna steril
och saknade helt gronska. Dock fanns dar
ett par hus och en hamnbasséng. Platsen
hade fatt namnet Skandiahamnen.

Detta folk, som vistats bland de gron-
skande oaser som Goteborgs centrala delar
har att erbjuda, fick nu tillbringa lunchras-
ten i en mork och dyster passagerarhall,
eller om véadret var tjanligt ge sig ut i den
vindpinade ndrmsta omgivningen. Man
kunde for all del vaghalsigt betrdda de
valdiga arealer av stora sprangstensblock,
som strackte sig mycket langt ut i dlven.
Bland all sten kunde man hitta patetiska
rester fran de stadsdelar som demolerats,
till exempel i form av varmeelement el-
ler vackert malad pérlspont frdn nédgon
koksvagg.
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Av Lars Alfredsson
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Tor Lines terminal i Skandiahamnen. Vykort ur Bertil Séderbergs samling.
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Masthuggskajen

I det f6ljande skall berattas om hur Mast-
huggskajen 6vergavs av de rederier, som
haft sin trafik dar sedan 1800-talets slut
och 1900-talets borjan. Kajen hade slumrat
i ménga ar, men under de forsta aren pa
1960-talet borjade det handa saker. Det blev
en blomstringstid under ett tiotal ar, tills
Nordsjorederierna inledde den omflyttning
av trafiken fran Masthuggskajen till de av-
lagsna och for de flesta okédnda vassklddda
strander som skulle bli Skandiahamnen.

Hamnflandrerna, som vant sig vid att se
den vackra grona Wilson-baten, Svenska
Lloyds pallbatar och Bratt-Gothas sideloa-
ders, upptackte plotsligt att alla forsvun-
nit. De hade férvandlats till Spero, Saga
och ett antal Tor-farjor. Dessa nya fartyg
var emellertid osynliga for flanérerna, ty
de lag gomda langst ut pa Hisingen. De
gamla Glasgow-batarna férvandlades
inte, men forsvann dnda. Trots att inte
nagot varldskrig brutit ut inhdgnades hela
Masthuggskajen, gamla som nya kajskjul
jamnades med marken och blev vidstrackta
uppstéllningsytor for Stena.

Enhetslastning — en nédviandighet
Nar 1960-talet inleddes stod det klart att ; — et
en forandring maste komma till stand vad ~ Svenska Lloyd var forst med att palla och slinga godset. Hiir lastas Celia for England. Foton denna
gillde stuverihanteringen pa Masthugg-  sida fran Goteborgs Hamns arkiv.

skajen. Det holl inte langre ekonomiskt

. IJ , ): 2 att kora fyra tolvmannagéang och mycken

(U overtid i batar som Reine Astrid och Bel-

:-‘"‘ N | gia. Stuverikostnaderna 6kade snabbt och

. e att minska antalet man i gdngen motte
:T Il P s motstand fran det starka stuverifacket. Sa
g .' nar Svenska Lloyd borjade palla och slinga

a - h
%

A £ . lasten i Fragaria och Stellaria foljdes detta
; ' givetvis med stort intresse. Det visade sig
att systemet var rdtt, men tonnaget fel.
Batarna var alldeles for sma for Nordsjon
med mycket lastskador som foljd.

Amsterdam-linjen forst ut

For Gothas del beslots att Amsterdam-lin-
jen skulle bli férst med enhetsberedning.
Gotha och KNSM i Amsterdam hade drivit
trafiken tillsammans i manga herrans ar.
Gothabat ena veckan, och en hollandare
nésta. Detta fungerade mestadels bra, men
ibland kunde KINSM endast sitta in ett fran
den ”svdrm” av mindre fartyg, som man
anvande i trafiken fran Frankrike och runt
hela Medelhavet. Det var batar med en last-
f6rmaga om ca 47 000 kubikfot, att jamfora
med Ilos och Notos som hade ca 90000 ku-
bikfot, vilket vi oftast behévde. Gotha fick
da ta hand om den &verskjutande lasten,
eftersom vi naturligtvis ville ge en fullgod
service, men den Okade fraktintikten ats
ofta upp av det extra hamnanlopet.

Problemet upphorde 1 stort sett nar Cor-

Wilsonbiten Cicero lastar pd traditionellt sitt pd Masthuggskajen. Hir kunde man promenera mitt i
arbetsplatsen och se pa godshanteringen.
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tia, som Gothas allra forsta enhetslastande
fartyg, sattes in i ett joint venture med
KNSM. Cortia var en paragrafare fran
Skarhamn och systerbat till var Patria. Hon
fylide sin uppgift val och klarade rundre-
san pé en vecka. Forsta resan fran Goteborg
gick den 11 juli 1963 och hon gick kvar i
trafiken tills forsta portbaten levererats.
Skélen att starta med Amsterdam var tva.
Restiden var den kortaste och Cortia hade
inte de fartresurser som portbatarna fick.
Den storsta anledningen var dock lastsam-
mansattningen. Merparten av lasten till
Amsterdam var genomgangsgods for de
holldndska oceanrederier som Sternhagen
representerade. Nar man studerade mani-
festen framgick tydligt hur mycket svensk
exportindustri och da inte bara de stora
féretagen, betydde. Har fanns allt fran
tandstickor och wallboard till fotogenkok,
gangjarn, hastskosém, mandelkvarnar,
tvattklammor, glasspinnar och hundra-
tals andra smaprylar, som spreds bland
Oarna i Vastindien, Indonesien och andra
omraden. Detta var alltsa innan asiaterna
konkurrerade ut den svenska exporten.
Nastan allt detta skeppades i kartonger.
Vi brukade ha 50-70 ton tandstickor till
Vastafrika i varje bat. Det séger sig sjalvt
att tidsvinsten vid lastning blev oerhérd,

En truck pd vig med pallat gods till Nerlandia den 24 mars 1964. Det var firsta resan for Gothas

sideloaders. Foto Géteborgs Hamn AB.
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da denna last pallades i skjulet fore batens
ankomst. Det dr s man ryser, nir man tén-
ker pa hur tandstickskartongerna tidigare
lades pa lastbord pa kajen och lyftes om-
bord for att sedan stuvas f6r hand i rummet
av ett stort antal stuveriarbetare.

Erik Kekonius
Innan denna beréttelse kan fortsétta dr det
nodvéndigt att presentera Erik Kekonius.

Skeppsredare Erik Kekonius var mannen bakom
portbdtarnas tillkomst. Bild ur TOR review nr
3 1966.

Han kom till Bratt-Gétha som VD nér Bon-
nierkoncernen gjorde ett “samarbetsavtal”
med oss aren 1959-1960. Varfér Bonniers
hade investerat i nagra fartyg vet jag inte
- kanske tjdnade man for mycket pengar.
Erik Kekonius anammade genast en-
hetslastningen, men sag redan fran bor-
jan mycket langre. Truckar blir billigare
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dn stuveriarbetare var hans paroll. Han
lyckades overtyga kammarherre Bratt att
vad Bratt-Gotha behévde var batar efter
ett nytt koncept, som han presenterade
ritningar pa. Med langa timecharteravtal
med Bratt-Gotha som sdkerhet kunde
Kekonius i eget namn vid Hatlé Verksted
i Ulsteinvik i Norge, bestilla den serie om
sex sidolastare, som med ett undantag (Da-
nia levererad till KNSM f{6r deras danska
linje) blev kdnda i Goéteborgs hamn och
mycket uppmarksammade och omskrivna
i hamnarna runt Nordsjon.

Erik Kekonius var uppskattad av perso-
nalen och nidr sammansmaltningen med

Nerlandia var forst i serien av portbitarna men hade dven en lucka for vanligt gods. Hiir pd utgdende frin Goteborg. Foto frin Lars Alfredsson.

Tor Line var forestaende lovade han vid
ett mote att inte nagon fran Bratt-Gotha
skulle mista sitt arbete. Ett 16fte som han
kunde halla. Tyvérr fick han inte uppleva
och medverka i trafikens vidare utveckling.
Han drabbades av en obotlig hjarntumor
som dndade hans liv den 14 november
1969. Han blev endast 56 ar.

Antwerpen-trafiken
I samma veva som Nerlandia, som forsta
portbat, insattes i Amsterdam-trafiken den
24 mars 1964 startades ocksa enhetstrafik
pa Antwerpen. Den forsta seglingen dgde
rum den 9 mars 1964. Vi erbjod avgang

Belgia sattes in pd Antwerpenlinjen och gick diir ett halvdr tills hon avldstes av nylevererade Flandria

den 20 oktober 1964. Arkivbild Bertil Soderberg.
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fran Goteborg mandagar och fran Ant-
werpen fredagar. Kajplats var 37:an. Det
bor férvana lasarna att fartyget pa linjen
var Belgia. (Det forvanade mig ocksa —jag
hade helt glomt detta. Mina parmar och
positionsbocker ljuger dock aldrig).

Belgia var ingalunda den idealiska baten
i sammanhanget — traluckor 6verallt. Hon
var ju stor, 2500 ton dw och enhetslasten
fick gott om plats. Gétha hade dérfor gjort
ett kontrakt med Volvo f6r kompletterings-
last till Antwerpen. Gentfabriken fanns
inte och berdknade skeppningskvantiteter
per resa var 72 st PV-karosser i hickar
och delar till dessa. Dessutom ca 200 ton
lastvagnschassier i lador plus ramar. Den
hemgéende Volvo-lasten berdknades till
100 ton. Efter avslutad enhetslastning man-
dag kvaéll skiftade Belgia till Sannegéarden
och avgick tisdag eftermiddag. Lossning
vid Volvo-kajen i Antwerpen var berdknad
till torsdag eftermiddag. Volvo férband sig
att ha lasten klar langsidan kaj 144 slingad
eller pallad i tid fore lastning.

Belgia gjorde 26 veckoturer i denna
trafik och den 21 oktober 1964 &verfordes
hon till Bratt-linjen. Zinkmalm i bulk &r
svar att palla och dnnu svarare att slinga.
Gothas “urgamla” avtal med Vieille Mon-
tagne i Angleur hade nu 6verlatits till
Thunbolaget.

Belgia ersattes av nylevererade Flandria
som denna linjes forsta portbat. Premidr-
turen fran Masthuggskajen gick den 20
oktober 1964. Fran detta datum hade vi
veckosegling till Antwerpen med portbat
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A0 EROTTAGRING 57

dnda tills 11 november, 1971. Da insattes en
lastfarja fran Tor-terminalen.

Nya kajskjul
Den 12 oktober 1964 invigdes kajskjul 31.
Detta innebar att Bratt-Gotha hade fatt allt
man begért av Hamnen fér enhetstrafiken:
tvé nya skjul, 29 och 31 specialbyggda for
trafiken, och helt plana kajytor, alltsa liten
risk for kalvande last vid truckkorning.
Nu koncentrerades hela var trafik till
kajplatserna 29-32 och den alderstigna
Packhuskajen 6vergavs helt.

Rotterdam blev nummer tre
I maj 1964 startades enhetslastningen pa

18

En serie bilder visande lasthanteringen med portbitarna pid Masthuggskajen. Foto Giteborgs Hamn AB.

Rotterdam. Hér sattes Cortia och Patria in
med avgéangar tisdag och fredag. Rotter-
damlinjen hade mycket genomgangsgods
speciellt for tyska och engelska oceanrede-
rier och med tva seglingar per vecka fick
de en utmaérkt service. De tva systerbatarna
blev avldsta av nybyggena Brabantia 27
april 1965 och av Helenia 8 februari 1966.

De sista aren kdrdes kombinationen Rot-
terdam plus Delfzijl. Den sista portbéten
i Rotterdamtrafiken blev Flandria i juni
1972. Darefter anviandes forst Francia och
sedan Parisia under kortare perioder. Den
sista baten blev Tor Maas, en paragrafbat
timechartrad fran mars till och med de-
cember 1973. Nu hade kontinentrederierna

onskemal att skeppa containers via Rot-
terdam och Tor Maas var lamplig harfor.
Gotha 1&nade ocksa 20-fots containers av
Tor Line for att stuva det genuina styck-
egodset i och pallhanteringen minskade
motsvarande. Tor Maas liknade till viss
del nutidens mindre boxbatar. Dacket var
fullstuvat med containers, dock inte dub-
belstaplade.

Sideloaders i Englandstrafiken
I juli1966 lanades Brabantia ut for en
provlastning till Bristolkanalen. Hon fick
stor uppmarksamhet och godshanteringen
beskrevs i detalj i tidningarna déar ute.
I november samma ar sattes den nagra
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ménader gamla Fraternia in pa Bristol-
linjen. Hon var norskédgd och tagen pa
langtidscharter av Bratt-Gotha som den
sjatte och sista portbaten. Helenia flyttades
fran Gotha till Bratts i mars 1968 och stan-
nade dér tills hon saldes till Bergenske i
november 1969. Det rakade bli Brabantia
som savdl inledde som avslutade portbéts-
trafiken pa Bristolkanalen. I bérjan av 1972
gick sista resan.

Att konvertera

Ar 1971 konverterade jag. Det var emel-
lertid inte sa omvdalvande som det later
och var inte resultatet av nagon religios
trosfordndring. Jag ombads att som del-
syssla forsoka forma vara kunder att “kon-
vertera” sina transporter fran l6sgods
till enhetslaster. Det gallde att fa godset
levererat pa flak eller i 20-fots containers
i Tor-terminalen och inte som Goétha-last
till Masthuggskajen. Goétha skulle pa detta
sitt liksom likvidera sig sjdlva och det var
inte precis lustigt att medverka till detta.
Viinsag dock att portbétarna, som vi varit
sa stolta 9ver, inte langsiktigt skulle klara
konkurrensen fran lastfdrjorna. Dessutom
behévde Tor Line lasten.

Att fa folk att dndra sina vanor &r inte
latt, vilket kom till synes i konverteringsar-
betet. Skeppningscheferna jag talade med
trodde nog att det skulle kunna ga, men
emotsag tkade hanteringskostnader. Dessa
extra kostnader {or forstksskeppningar lo-
vade Tor Line att sta for. Motstandet fanns
pa annat hall. Vid ett tillfalle skickade vi
sexjarnvagsvagnar lastade med lika manga
20-fots tomflak med tradurk och forsedda
med gavlar till kabelfabrikeni Grimsas. P&
morgonen innan lastningen skulle borja

var vi pd plats for att instruera hur den
skulle utforas. Det blev inga problem — de
stora kabeltrummorna lastades med truck
och stamplades med virke som vanligt.
Darefter surrades de till flaken med tery-
leneband. Det blev emellertid den enda
skeppningen pa detta satt fran Grimsas.
I fortsédttningen kom kabeln visserligen

Masthuggskajen med nya bétar och kajskjul. Foto Goteborgs Hamn AB.

till Tor-terminalen, men pa konventionellt
satt och den flakldggning, som vi gjort i
Grimsas, fick stuveriet nu gora. Utlast-
ningsgubbarna ville goéra som vanligt och
tyckte att det var onodigt att stuva pa ett
flak, ndr man kunde lasta pa vagnen och
stdmpla i durken. Man slapp dessutom
surrningsjobbet. Vara svarigheter pa detta
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Brabantia med full last
och god fart. Hiir syns
portarna tydligt. Nega-
| tivarkiv Per-Erik John-
ser.
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omrade minskade egentligen inte forran
enhetshanteringen genomfordes i ocean-
trafiken med ACL som foregangare.

Portbatarnas nackdelar

Allt eftersom aren gick blev portbatarna
mindre lampade for sin uppgift i Bratt-
Gotha-trafiken. Idealet 4r givetvis att ha
en styckegodslast, som enhetsberedd lastas
med truckar. Nér travaror i paket borjade
bli vanliga fick vi problem. Det var ndstan
uteslutande sk “kvastpaket”, dar endast
en dnda dr jamn och brdder i olika ldng-
der sticker ut i den andra. Att lasta dessa
paket med truck 6ver rampen, och sedan
mandvrera dem till sin plats i rummet var
svart och tidsodande. Det var speciellt till
Antwerpen som trdvarorna skeppades,
och dit gick ocksa okande kvantiteter
tidningspapper i rullar som hanterades
med truckar forsedda med klamaggregat.
En ”“luckebat” hade varit mera lamplig.
Nar Torfarjorna till Kontinenten sattes i
trafik férsvann mycket sméagods till deras
trailers, vilket gav ett kdnnbart fraktbortfall
fér Goétha.

Sa var det slut!
Efter Rotterdam-trafikens flytt till Tor
Line fanns inte ldingre nagon anledning
att ha kvar godsforberedning pa Mast-
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huggskajen, och fran den 4 februari 1974
héanvisades kunderna till Tor-terminalen.
I skjul 29 sténgdes portarna for gott och
runt hérnet pa den blott tioariga byggna-

Masthuggskajen 1947 med frin vinster dngarna Burgundia, Arnold Bratt och Wallonia. Foto frin Lars Alfredsson.

den véntade gravskoporna. Att lastfarjor
skulle ta ver trafiken blev sa smaningom
uppenbart. Farjor alstrar trailers, som i sin
tur attraherar styckegods. Jag &r tacksam
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period. Foto J. C. Lund.
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Masthuggskajen den 2 november 1964 med frin vinster Gothabitarna Burgundia, Patria, Normandia, Nerlandia och Flandria samt nirmast Stig-
bergskajen Antilope inchartrad av Bratt. Foto fran Lars Alfredsson.

att ha fatt vara delaktig i det omvélvande
som dgde rum vid Masthuggskajen som
hir berattats.

Vad skall hinda
med Masthuggskajen?
I tidningarna ser man fargbilder med fanta-
sifulla forslag till hur Sédra Alvstranden
skall utformas. Visionen ar att folket skall

“strosa narmast vatinet” och nar benen
blir trétta skall man vila ut p& nagon av
de manga serveringar som skall finnas dér.
Detta givetvis under forutséttning att Stena
flyttat darifran. — Varthan?

Vi &r fortfarande manga som har andra
bilder pa nathinnan. Den l&nga kajstriackan
och den lika langa raden av fartyg for-
téjda tatt bakom varandra. Mangden av

Tod portbitar lastar och kajen dr full med lastbilar. Utvecklingen av lasthanteringen gick si fort si de
endast ca 10 dr gamla skjulen revs for att ge plats dt Stenas fiirjetrafik. Foto Carl-Erik Norén.
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kranar i arbete och ljuden darifran, eller
i sondagsfrid uppstédllda pa parad med
perfekt ratining. Jarnvagsvagnarna och
vaxlingarna, skjulen, tullpackhuset mitt
for Wilsonbaten, truckarna och alla stuve-
riarbetarna.

Skulle det kanske intressera morgonda-
gens flanorer om nagon berattade att just
dér dom sitter och fikar lossade Svenska
Lloyd tusen sinom tusen lador med span-
ska apelsiner en gang i tiden. Kan nya
batologer komma till efter promenader
langs framtidens Masthuggskaj?

Kanske ar Ni kédra ldsare de sista entu-
siasterna!
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Med Sydfart i sydvist

Av Eric Hallberg

Sydfart dr ett kdnt fartyg, trots sina ringa storlek, och det beror
ju pa att hon har en ansenlig dlder: 126 ar. Tydligen 4r detta ett
rekord for lastfartyg, och Guiness Book of Records lir ligga i
startgroparna!

Hon byggdes pa Thorskogs Varv for Billerud, och fick nam-
net Olof Tritdlja. For Billerud gick hon frimst mellan Vanern
och Goéteborg, men sysselsattes dven i nordsjotrafik. Efter att
1956-1977 ha haft nagra andra dgare, dgs och skots hon nu av
familjen Hansson fran Gronhdgen pa Oland. Bréderna Hoglund
i Kalmar befraktar henne.

Under ndgra dagar i maj 2005 hade jag formdnen att f6lja med
pé en resa med Sydfart. Besidttningen &r pa tre man: Larry Hans-
son och sonen Peter, vilka alternerar som skeppare/styrman, och
jungmannen Fredrik Lindvall. Resan dgde rum alldeles efter
pingsten, som Larry och Peter tillbringat hemma i Gronhégen.
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16 maj: Kalmar
—-Karlshamn

Jag kommer ner till hamnen i
Kalmar ungefar 7.45 och motes
pa kajen av Fredrik som visar

vilken hytt jag skall bo i.
Sydfart avgér fran Kalmar
vid 8-tiden. Larry och Peter har
kort frén Gronhogen tidigt pa
morgonen. [ Strangnés har man
lastat 260 ton maltkorn som
skall till Halmstad. Larry har
vakten pa bryggan da vi lam-
nar Kalmar och gar ut pa Kal-
marsund. Vi lunkar pa séderut

med runt 9 knop och passerar
fyren Utgrunden dar det finns
ett antal vindkraftverk som
inte snurrar s& varst mycket,
men det kommer att dndra
pé sig. Annu en grupp med
vindkraftverk ligger ldngre
soderut pa fastlandssidan. Vid
12-tiden avloser Peter och tar
6ver vakten: man kor i pricip 4-
timmarsvakter, men ibland kan
de bli litet langre eller kortare.
S& smaningom blir det fika pa
bryggan och vi passerar mellan
Utldngan och Utklippan vid
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Blekinges syddstra horn, och da sa mots
viav VSV-lig vind pa runt 15 m/s, och det
bérjar kranga en del. Nu har Peter lagat
korvgryta och alla, utom Larry som har
vakten, dter. Mdssen dr hemtrevlig och man
kan se att besédttningen dr stora djurvénner,
for har sitter hund- och kattbilder pa skot-
ten, men ett och annat batfoto férekommer
ocksa. Tyvdrr dr inte min aptit den bésta,
vilket troligen beror pa att méssen ror sig
mer &n matplatsen dirhemma. Efter maten
blir jag rejdlt trott (pa senare ar har ju ut-
trycket “sjon suger” fatt en ny betydelse),
men behover inte anvdnda det klassiska
sjosjuketillbehoret, hinken. Jag drar mig
tillbaka till min hytt, nummer 2 forifran pa
styrbordssidan. Hytten ar liten och trivsam
och hér finns bade teve och mikrovagsugn!
Toaletten ligger intill, och den kréver en del
mandvrerande, och eftersom Sydfart ligger
ganska djupt sa skall avloppet 6ppnas och
staingas med en ventil for att det inte skall
bli vattenkonster! Det 4r inte riktigt samma
kénsla som pa en ubat forestéller jag mig,
men litet at det hallet.

Kilrepen till motorn hade gatt av innan
vildmnade Kalmar, och reserverna var litet
slitna sa kontakt hade tagits med méklaren
Gillis shipping i Karlshamn, och vi gér dit
for att hamta de nya och ligga 6ver natten
dér. Jag tyckte att det var ganska skont att
komma in pa litet lugnare vatten. Sydfart
besoker Karlshamn regelbundet, men for
mig var det forsta gangen. Nar vi fortdjt
fixar Peter och Fredrik vindrutetorkarna till
bryggfonstren, och de nya kilrepen liggs
pa. Pa kvéllen sitter vi i den hemtrevliga
maéssen och tittar pa teve.

17 maj: Karlshamn-Hoéllviken

Vi lamnar Karlshamn vid 6-tiden och
passerar mellan Hano och Listerlandet.
Hano ar forknippat med dystra minnen
eftersom Larrys andra bat, Rex, som var
en motoriserad pram, forliste hér pa grund
av stromsittning. Detta hande 1961. Som
ersittning for Rex kopte Larry Dalsjo av
Degerhamn som ursprungligen var en
holldndsk tjalk. Larry dopte henne till
Grond och hade henne mellan 1962-1977.
Efter det att Larry salt henne hade hon ett
mellanspel som sopbat utrustad med en
Hiab-kran f6r att bli fritidsbat, forst med
namnet Anna av Westerbroek, och direfter
Wanderlust.

Fran tiden med Grond har Peter manga
minnen, eftersom hela familjen var ute med
henne pa somrarna. Férutom Peter var ju
ocksd mamma Gun-Britt och systern Stina
med. Detta med familjen ombord stimmer
ju bra med batens hollandska bakgrund,
eftersom holldndare ocksa brukade ha med
sig hela familjen. Larry ser till att familjen
har det trevlig under somrarna med tivoli-
och kafébesok, dven om det val egentligen
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Det fina skorstensmirket pd Sydfart. Foto Eric
Hallberg.

inte behovs eftersom det ar tillrackligt
spannande ombord! Peter och Stina hittar
pa en del rackartyg: vid ett tillfdlle gor de
ett tilt genom att lagga en presenning 6ver
bommen och spika fast den i lastluckorna,
men Larry tar det lugnt. Larry ar tidigt ute
med automatstyrning, och eftersom ratten
ror sig dr det en viss risk att fa en spak i
huvudet nédr man skall ga ner i hytten vars
nergang ligger i forkanten pa styrhytten.
Med hela familjen ombord blir det litet
trangt, men det fungerar bra. Peter &r om-
bord hela somrarna och férsoker komma
tillbaka till skolan s& sent som mojligt fére
skolstarten. Och redan har var vél hans
yrkesval klart. S& nér skolan var undan-
stokad gick han till sjoss med Larry 1976
som jungman. Nér sjopraktiken var klar sa
laste Peter Skeppare A i Harndsand 1985,

och steg da i graderna till styrman.

Idag ar vadret battre, solen skiner och
vinden &r vastlig, sa vi ligger i la under
den skanska kusten, som kanske inte ar sa
imponerande hég, men litet hjdlper vél det.
Soder om Yngsjo mynnar Helge &, och dar
gick skutorna in férr i tiden beréttar Larry.
Férutom samhillena Ahus, Simrishamn,
Brantevik och Skillinge ser vi Stenshuvud
pa vagen ner mot Sandhammaren. Det &r
inte sa livlig sjofart, men nér vi passerat
Sandhammaren vid 12.30-tiden bérjar vi
se nagra andra batar: galeasen Helene och
sjomatningsfartyget Jacob Hiagg, som med
tanke pa den zigzagkurs som hon foljer,
verkar vara ute pa ett uppdrag.

Vi passerar Kullagrund, som ligger utan-
for Sveriges sydligaste punkt, Smygehuk.
Fran Kullagrund &r det inte langt till Trel-
leborg som ju ar en viktig farjehamn for
tysklandtrafiken, och vi kunde se nagra
farjor som var pa in- och utgaende, dock
pa ganska stort avstand.

Nar vi passerat Trelleborg kan man se
ndsta hallpunkt, Héllviken pa Falsterbo-
néaset. Vaster om Hollviken ligger Falster-
bokanalen som vi skall passera igenom.

Vi kommer fram till Falsterbokanalen
tillsammans med farjan Bornholm, men
eftersom bron vid kanalen &ppnar forst
kl 18 s& maste vi vdnta 20 minuter innan
vi kan ga in i kanalen. Det &r manga som
bor ute pa Falsterbondset som pendlar
hem da pa eftermiddagen, och da vill
man undvika brodppningar. Nar vi véan-
tar pa brodppningen hor vi hur Queen
Elizabeth 2 anropar Képenhamn, dar hon
skall ligga nagra dagar som ett flytande
hotell. Nar Bornholm, Sydfart och négra
segelbatar passerar bron sa kan man se de

Det ir dags fir formiddagskaffe och Peter tar fram hembakade bullar ur frysboxen som dr inbyggd i en
lada pad bitddck. Foto Eric Hallberg.
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ringsnummer. Foto Eric Hallberg

langa bilkéerna. Néar vi passerat kanalen
fortdjer vi vid dykdalber pa norra sidan.
En faslig massa myggor och knott slar sig
ner pa styrhytten som de tydligen tycker
dr en lamplig landningsplats. Vissa av dem
trivs sa bra pa Sydfart att de f6ljer med
dnda till Halmstad. Har vid dyktalberna
ligger vi fint!

18 maj: Ho6llviken—-Halmstad

Vi lamnar Héllviken vid 8-tiden pa mor-
gonen, och gér norrut i Oresund. Snart
syns Oresundsbron, som vi passerar. Inne i
Malmoé saknas ju Kockumskranen numera,
men pontonkranen Svanen som anvandes
under brobygget ligger fortfarnade kvar
som ett blickfang i Malm®, men snart skall
den komma till anvéndning f6r att lyfta
vindkraftverk pé plats. Under byggnads-
tiden var det inte nagra stérre problem
att passera, eftersom man kunde anvinda
farleden pa véastra sidan av Saltholmen,
Drogden. Vi passerar Malmo och Barse-
back med karnkraftverket. Sa smaningom
har vi Ven ritt féréver och kommer helt
nédra Béckvikens hamn, som Larry och Pe-
ter kanner vl till eftersom de tre manader
under hosten 1976 holl pa med sockerbets-
transporter fran Ven till Landskrona med
Groné. Hamnen &r liten och det var bokigt
att ta sig in och ut ur den. Groné fick ocksa
sin andel av den skanska myllan eftersom
man héllde vatten pé betorna for att de
skulle glida ner i lastrummet. Hon blev
kort sagt jatteskitig.

Vid ett tillfalle under den hosten kom
beséttningen pa Grond att betraktas som
miljémaroddrer eftersom en soppase blaste
overbord: pasen hittades pa stranden
och ursprunget var solklart. Ake Méller,
som varit skeppare pa Lunds universitets
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Peter har vakten pd bryggan. Pi skylten pi skottet tll vinster om Peter stir Sydfarts liga registre-

undersokningsfartyg Carolina, var rejalt
sur dnda tills han fatt handelseférloppet
forklarat for sig.

Pa grund av trafikseparationen passe-
rar vi Oster om Ven, och Sydfart passerar
Helsinborg/Helsingér vid 12-tiden, som
vanligt fullt med férjor: tre fran Helsing6r
och tre fran Helsingborg, och eftersom
resan tar ca 20 minuter, sa moéts sex farjor
mitt ute pa Sundet ca 10 minuter 6ver
varje hel timme. Ett fasligt regn kommer
just da vi dr uppe vid Sundets smalaste
del och sikten blir tdimligen usel: det &r ett
riktigt aprilvdder trots att vi dr en bra bit
in i maj! Helsingborg kanner Larry val till
fran sin ungdom, eftersom han véxte upp
i Vallakra, som ligger strax séder om Hel-

singborg i Raans vackra dalgang. Pappan
arbetade pa varvet i Landskrona, for att sa
smaningom bli snickare. Det var méanga
barn i familjen, 10 stycken, och pa den tiden
fick man hjélpa till tidigt i jordbruket for att
bidra till forsérjningen. Pappan hade ocksa
bikupor som en bindring! Och Larry fick
hjélpa till genom att cykla runt och skéta
om dem, eftersom de var utplacerade runt
Vallékra.

For en ung man pa 1940-talet fanns inte
sa manga valmojligheter nér det gallde
arbete: drang eller sjoman var valet for
manga. For Larry var valet latt: det blev
sjon. Orsakerna till detta var tva: det var
ju mer spannande att komma ut varlden
&n att ga runt och bliga pa kossorna, dess-
utom var ju l6nen viktig, 25 kronor f&r en
sommar som drang, eller ga till sjoss och fa
en béattre 16n. Eftersom Larry som 16-aring
gick ut hosten 1944 var kriget fortfarande
i full gang, men det innebar ju ocksa att
krigsriskstilligg betalades ut. Hans forsta
bat var Fortuna III, ddrefter Nordfart,
Karin fran Nykoéping, och Ernest fran
Grénhogen (dgd av Y-tong). De hir batarna
var sysselsatta i kust- och Ostersjofart.
Under kriget tdnkte inte Larry sa mycket
pa de direkta krigsriskerna, det som var
mer patagligt var alla vrak som fanns, tex
utanfor den polska kusten. 1952 sa avlag-
ger Larry skepparexamen, och 1956 skaf-
far han sin forsta bat, Ekefjord (ex Anna
byggd i Oskarhamn 1910). Ekefjord hade
en tandkulemotor av Bolinder-Munktells
fabrikat. 1957 kondemneras Ekefjord efter
en kollision med kajen i Kalmar péa grund
av maskinkrangel. Motorn kom senare att
installeras i Nell-Britt (dgare Harald An-
dersson). Aven styrhytten far ett nytt liv
da den blir garage (med plats f6r en Opel

Larry Hansson liigger ut kursen pd sjdkortet. Foto Eric Hallberg.
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Rekord) pa Oland.

Hit till Helsingborg kom ocksa Sydfart
pa sin forsta resa med Larry som &gare.
Larry kopte henne 1977, efter ett tips fran
skeppsméklaren Gote Wisth pa Broderna
Hoéglund i Kalmar. Hon hette da Ann, och
var registrerad i Lidkoping. Sa Larry akte
upp till Lidképing och kollade upp henne.
Han blev n6jd med det han sag, men innan
kopet blev av skulle plattjockleken kollas
upp med ultraljud vid varvet pa Kal-
landsé. Nér det visade sig att allt var OK
med platen, samt med tanke pa att en ny
Volvo-Penta var installerad 1972, sa slog
Larry till och képte Ann. Hon fick inte
behalla sitt namn, utan maste ha ett nytt,
och det blev Sydfart efter ett forslag fran
Larrys fru Gun-Britt. Efter det att kopet
blivit av sa gick Sydfart ner till Helsing-
borg dér den férsta lasten (gips) tas in. Dar
star hela sldkten och vinkar pa kajen. Fran
Helsingborg gar man till Degerhamn for
lossning, och dérefter till Kalmar, déar Syd-
fart till fartyginspektorens stora besvikelse
klarar slingringsprovet med glans. Sydfart
har ocksa en hyfsad skorsten, och da skall
man ju givetvis ha ett skorstensmarke. Till
att borja med var skorstensmarket ett H,
enligt gammal god alfabetisk tradition,
men Jorgen Johansson, en av Peters be-

Besiittningen ombord pd Sydfart; fr v Fredrik Lindvall, Peter Hansson och Larry Hansson. Foto Eric

Hallberg.

kanta, gor det nya, med Olandsvapnet i
en liggande oval. Det ar ett himla vackert
skorstensmirke, men kraver konstnarliga
anlag nér det skall battras pa.

Nar vi passerat Oresund kommer vi ut
pa Kattegatt, och forutom att solen nu tittar

fram, sa borjar man méarka vinden igen. Nu
kommer den fran NV, och ligger pa drygt
15m/s. Det blir ganska guppigt for en otra-
nad landkrabba. Vi passerar Kullen pa styr-
bordssidan, och nér det ar gjort sa ar det
dags tor middag som Peter lagat. Sen méaste

Lanspumpen 2005:3
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Sydfart ligger hiir fortojd i Halmstad hamn. Akter om henne ligger Listerland frin Hillevik. Foto Eric Hallberg.

jag med skammens rodnad pa mina kinder
erkdnna attjag vilade middag. Vid 17-tiden
ndrmar vi oss Halmstad, och gér in i ham-
nen, och fortdjer vid siloanldggningen. Pa
kajerna ligger en massa timmer, troligen ett
resultat av Gudruns hdrjningar. Det ligger
ocksa nagra ryska batar och lastar timmer.
Niér vi kommit i hamn visar det sig att det
ar nagra sjilvlossare pa gang som ligger
fore 1 lossningskon, och Sydfart far vanta
dnda till mandagen pa lossning.

18 maj
Pa natten har Listerland kommit in och lagt
sig bakom Sydfart, och det blir verkligen
en kontrast mellan gardagens och dagens
kusttonnage. Jag ar dock 6vertygad om att
Listerland inte kommer att vara igang efter
126 ar! Vi ater frukost och sedan dr det dags
for mig attlamna Sydfart for att ta taget till
Lund. Nér jag ldmnar Sydfart sa har man
bullat upp med verktyg for att ta ett nappa-
tag med rosten, och nu har man fatt ndgra
extra dagar for rostbekdmpning. Sydfart
ar byggd av jdrn, inte stal, och detta gor
att rostangrepp inte ar lika allvarliga. Det
géller emellertid att halla 6gonen 6ppna
sa att inte metallférmal kommer i kontakt
med platen for d& borjar rosten att hérja. Sa
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det ar viktigt vid arbeten att inte verktyg
eller muttrar trillar ner pa botten fér da blir
det snabbt korrosion.

Varje ar gar Sydfart till varv i Nexo pa
Bornholm, dir hon bottenmalas. Vartan-
nat ar byts ocksa de 54 zinkanoderna.
Forra aret installerades en ny propeller,
och i ar skall bryggan fixas till. Forutom
vid varvbestken sa pagar underhéllsarbete
mest hela tiden. I vintras blev den gamla
maskinkappen utbytt: “Det finns alltid att
gora”, som Peter siger.

Pa végen upp till station gar jag ldngs
Nissan, och erinrar mig den handelse som
Peter berattat for mig dagen innan. For
nagra ar sedan fick Sydfart ligga inne i
Nissan, inte sa langt fran den plats dér
fiskebatarna brukade ligga. Peter star pa
dacket da det kommer fram en liten krum
gumma som fradgar om de har sill. Peter
forklarar att det ar ett lastfartyg, inte en
fiskebat. Gumman lyssnar inte pa det orat,
utan fragar om de har torsk. Efter att ha fatt
ytterligare ett nekande svar sa kommer det:
“Men flundra har ni vl i alla fall?”

I teve-programmet frdn 1984 med Lars
Englund, som vi tittade pa en kvaill, sa
sdger han att Sydfart ar ett "Happy Ship”,
men man skall komma ihag att det ar

besdttningen som astadkommer det. Jag
kan inte tdnka mig nagra béattre dn att
Sydfart fortsdtter med sin verksamhet.
Riksantikvariedmbetet stottar till en viss
del verksamheten, men Sydfart dr inte
K-mirkt, for detta innebir att exteridren
inte far dndras, och Sydfart dr inte nagot
museifartyg. Hon tar lika mycket last som
10 langtradare, mindre miljdpéaverkan, och
detta klaras av med tre mans beséttning.
Forutom besittningen pa tre man har man
ocksa god hjélp av Larry fru, Gun-Britt som
skoter allt fran bokforing till bullbak. Bo
Andersson som arbetar pad Lantménnen I
Kalmar tittar till Sydfart nar hon ligger i
hamn dér och da Larry och Peter &r hemma
i Gronhogen.

Matte Sydfart fa fortsdtta manga ar pa
och minna om den tid da inte hela tillvaron
gick ut pa kostnadseffektivitet och storsta
mojliga profit. Att Sydfart fortfarande ar
still going strong beror pa en lycklig kombi-
nation av bra material och fornuftiga dgare,
som kédnner sin bat utan och innan och som
ar rejalt samkorda. Thorskogs Varv byggde
bra batar, och genom att d4garna har skott
om henne bra sa har hon klarat sig med
den dran. |
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7963 Mary av Nordvik under andra virldskriget.
Registerredaktirer:
Krister Bing
Tore Olsson
Gunnar Stihl
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©
Namn. . Tonnage 5 .
Reg. | Typ Versaler = Namn under svensk flagg. Byggnadsar g Avford
nr Sma bokstéaver = utlandsk flagg och plats w0 och anledning
Namn med fet stil = finns foto som Brutto | Netto g

7901 | MS KAAPAREN ex Larviksfiord | 1930 Goteborg 3393 2260 | 1933| 14.6.1942 sjonk Halifax
7902 | MS TONFISKEN ex BOLINDERS VII 1908 Strémstad 43 12 + 1935 sald No
7903 [ MS CARONA AV GOTEBORG ex CARONA ex KULLEN ex VIKINGLAND | 1933 Hélso 43 17 1993 upph
7904 | MS CEYLON | 1933 Marstrand 29 11 2002 upph
7905 S Global ex ANNA-STINA ex Viking 1907 Marstal 82 62 1964 sald Dk
7906 55 BJORKO ex Phyllis Sead 1924 Schneidam 2242 1612 6.11.1953 sjonk Weser
7907 SS Cuma ex HALMSTAD ex Spigerborg ex Henrik Bjelke 1907 Kiel 1566 1158 1952 sald Turkiet, sjonk 20.3.1953 Lowestoft
7908 | MS BRODERNA | 1933 Halso 47 18 fritids
7909 | MS GUSTAVSFORS 10 | 1907 Gustavsfors 40 29 1967 upph
7910 | SS RAN Il ex ELFSNABBEN ex MYSINGEBADEN ex ELSA ex GOTAVERKEN | 1899 Gétav 46 20
7911 | MS _EVA ex SIMSON Il ex STURE | 1920 Lidingd 35 17 1955 sald Aland, ej reg dar
7912 | MS KAPRIFOL AV HALSO ex MARYLAND ex VEGA | 1933 Djupvik 18 7 2.2005 sald USA
7913 SS Harriesburn ex Paula Vogelsang ex BIFROST ex Rotha 1923 Newcasstle 1776 976 1954 sald Ty, forlist 22.1.1956 Anholt
7914 | MS BJORN 1933 Hallevikstrand 55 20 1959 séld Fi,
7915 | MS SILVANA ex SKANDIA | 1933 Olofsborg 48 18 1996 upph Hunnebostrand
7916 | MS CHRISTIN ex CHRISTA ex VEJLER | 1933 Kall6-Knippla 48 19 missionshat
7917 | MS RYDBOHOLM 1933 Gétaverken 3201 2273 25.2.1941 sankt Nordatlanten
7918 | SS Wikla ex TEMPO ex Bruno | 1909 Fredrikstad 1260 890 1936 sald Fi. Sjonk 24.12.11959 Ut6
7919 | SS STARKGROGG | 1933 Viborg 126 48 1968 upph Stockholm
7920 { MT CLEOPATRA | 1933 Gétaverken 6687 4975 1960 upph Troon
7921 | Mgls Anna ex GRETA | 1933 Sjovik 83 59 1965 sald Fi, existerar
7922 | MS YDENNEK ex KENNEDY Il ex ZIRONA ex BLIXT | 1913 Strémstad 39 19 1982 forstérd i Uddevalla
7923 | MS ) ALTANA ex TALLONA | 1925 Landskrona 48 19 Glassbat i Oskarshamn 2005
7924 | 3sk NIMBUS ex SOLSKAR ex DELIA ex Eilbecktal ex Ruth Minlos

ex Hammerhein ex Stella Minima ex Kehrwieder ex Star | 1907 Bremen-Vegesack 219 163 1984 upph
7925 | MS ROSITA ex INGA-LISA 1933 Halmstad 23 6 Avférd 1984. Senast synlig 1975 pa Hono
7926 | MS KENNETH ex MAJA 1934 Halso 39 16 2001 upph Ekenéas Skeppsvarv
7927 | MS SJOFAGEL | 1933 Halso 47 18 1975 sald Finl avférd 99 som fritidsfartyg
7928 | MS ) ANGELA ex INGELA ex ZIVA | 1933 Halso 40 16 1989 sald Finland
7929 | MS HOLMO ex NORDKAP ex LEX ex ALFHILD | 1933 Halso 44 14 fritids
7930 | MS ) BANCO | 1934 Halso 34 12 fritids
7931 F TORNO ex VIKLAND ex DANAFJORD | 1933 Halso 47 21 1996 upph
7932 | MS NORDFORS ex TUNIS ex RANSY | 1933 Halso 48 19 9.5.1969 brand Utklippan
7933 | MS MERANO ex SLl:\_NDAN 1933 Landskrona 49 18 fritids
7934 | MS _ ORNEN | 1933 Skredsvik 31 11 Avférd aug 2003
7935 | MS PORTLAND ex VASTANVAG | 1934 Halso 55 24 1995 upph Smogen
7936 | MS MIDFORS ex ANITA | 1933 Halso 53 21 1997 sald utl. medb. Sjunken Malmé
7937 1 MS PORJUS ex GUNDULA ex HJERTO ex RENIA ex LUCIA ex LISEA 1933 Halso 56 27 14.10.1971 sjonk Halmstad
7938 | MS MOSSHOLMEN ex ASPHOLMEN ex MITTSKAR ex PORJUS ex BRIS | 1933 Halso 38 13 1988 upph
7939 | gls Kristine | ex KRISTINE | 1898 Barth 52 38 1943 Sald No
7940 [ NORDSTJARNAN | 1933 Skredsvik 46 17 1.10.1944 minsspr. Kattegatt 5 t
7941 | MS ) MARTA 1914 Marstrand 32 12 6.7.1962 sjonk Bonden
7942 | MS 0D ex HJERTERO ex BOHUSLAN | 1933 Hals6 57 24 1995 avf, sjunken Upphuggen Goteborg
7943 | MS _ ) NIORD | 1917 Lysekil 37 15 1991 hamnutfyllnad Trelleborg
7944 | MS STJARNO ex HASSELON ex NORDIA | ex NORDIC | 1933 Landskrona 56 24 16.6.1971 sjonk NV Skagen
7945 | MS PINERO | ex RUSTAN ex PINERO ex ALTONI ex PINERO ex RUTH | 1934 Hals6 50 21 | 1934 fritids
7946 | MS Joanna Hora ex TABOR 1933 Halso 56 22 + 1955 sald Brazil. Forlist
7947 | gls DANA ex ELISABETH ex Erik ex Gronland ex Hans ex Kvaholmen

) ex Ziud Nederland 1915 Leiderdorp 128 82 1984 sjunken Vattern

7948 SS Houtskar ex Reserv | ex FARJA 61/54 ex FARJA Il 1933 Skénsmon 164 73 1960 sald Finl, ej 77
7949 [ MS CLARY 1917 Varberg 44 20 1970 upph Knippla




7950
7951
7952
7953
7954
7955
7956
7957
7958
7959
7960
7961
7962
7963
7964
7965
7966
7967
7968
7969
7970
7971
7972
7973
7974
7975
7976
7977
7978
7979
7980
7981
7982
7983
7984
7985
7986
7987
7988
7989
7990
7991
7992
7993
7994
7995
7996
7997
7998
7999
8000
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SVANSKAR ex INGA

PATRICIA

HAMNERO ex GULLMARN

ELIN AF VISBY ex NYFIKEN ex TELLUS

Zefiro ex LIBRA ex TORSA

REBECKA ex FAGERSTA 8

TABERG exBretagne ex HERMIA

Hélmasund ex Malan ex ILEANA

MARIEHOLM

GRATITUDE

ELISE ex ERNA 6 ex ELISE

SCANIA

ROLF ex QUEEN

MARY ex Marna ex Duty

HAKEFJORD 1I

MONA II ex OAXEN 6

GEORG ex Seestern

GUNNAREN ex AXEL ex GUNNAREN ex M.D. Nr 16, ex W.SD Nr 2
SICILIA

RAGO ex OAXEN 27

Vivi ex llkon Polly ex Mykinai ex Harma ex Kaapland ex Aelo ex VASALAND
ADALEN ex EDEN

Vaika ex GRANADA ex Kalfond ex St Rock

Libra ex Vega ex LURO

Lea ex Elka ex DELFIN ex Delphin

UDDEHOLM

Turbacz ex DALAVIK ex DALANAS ex Hulda ex DALANAS
DOUGLAS ex SVEA ex Frank Buckland

Sinfra ex SANDHAMN ex Fernglen

MANGEN ex Romd ex Kaskt ex Romé

Good Furtune ex Tyfon ex Good Fortune ex GDYNIA
Hermine ex WEGA ex Emma ex Hermine

Tarquinia ex BRITTGOL ex BIRGITTA ex Neath Abbey ex Vardaas ex Moland
ST ERIK ex SOTEFJORDEN ex ST ERIK

DAGNY ex DAISY

Chance ex ALBERT ex Dora Christophersen ex ALBERT ex Sandysike
GEFION

TYRA

ELONA ex MITZY

Oldmucken ex Palermo di Cruz ex GULLMAR ex PALERMO ex VESTO ex SVITJOD
TIRANO ex BEIRON ex NORDLAND

CLIPPER ex SVANESUND ex ENSKAR ex SIDNEY
ARGENTINA

VARING ex SAVOY

Rando ex NORDFISK ex RANDO

IAN

JAN-MAIJEN ex RANJA ex LISA

VIKING ex ELLA

EKEN ex HELFRID ex Bill

NORRTANK ex OREBRO REX ex BT |

SVANSJO ex BOHUS

1933 Skredsvik
1934 Halso
1934 Skredsvik
1934 Halso
1934 Landskrona
1896 Hjalmare Docka
1920 Limhamn
1934 Halsé
1934 Odense
1903 Portleven
1934 Halsé
1934 Kockums
1884 Wivenhoe
1919 Marstal
1933 Hallevikstrand
1907 Koholmen
1903 Gluckstadt
1922 Hjalmare Docka
1934 Kockums
1906 Koholmen
1934 Eriksberg
1900 Herndsand
1922 Sunderland
1934 Sjdétorp
1907 Glickstadt
1934 Eriksberg
1934 Landskrona
1883 Grimsby
1929 Oslo

1922 Kristiansand
1934 Kockums
1904 Finkenvarder
1921 Kalundborg
1880 Ljusne
1919 Djupvik
1922 Newcastle
1926 Fredericia
1934 Halso
1934 Halso
1934 Skredsvik
1934 Halso
1934 Halso
1935 Géteborg
1934 Halsd
1935 Halso
1934 Halso
1934 Halsd
1912 Stréomstad
1922 Brevik
1935 Finnboda
1934 Skredsvik

57
518
51
53
1513

1391
52
1165
61
57
1549
65
149
63

108
99
1552
40
2711

1807

26

18
24
1011
27
962
21
715
40
24
1033
40
107
43
40

69
1031
30
1920

1293

1935

1960 sald Finl. Lag 2000 i Hango
7.5.1977 sjénk Olands N

sjunken 1994 Skelleftehamn
missionsbat

1966 sald It, upph 71

1942 kondemnerad. Ombyggd sjébod
6.6.1941 torped Gibraltar 15 t

1946 sald Faréarna. Avford 1986
Ligger Maritiman, Goteborg
seglarskola

1975 sald Finl. Lag 2000 i Nagu
13.12.1942 sankt Brasilien
28.10.1941 sankt SV Hallo

1963 sald Engl, sjonk 65 Vastindien
fritids?

1969 sjénk Djursholm

1942 sald No, kondemn 79

fritids

7.5.1943 torped. Ind.Oc.

1957 sjonk Malaren

1947 sald Sydafr. 78 upph

1946 upph

1953 sald Liberia. Upph 1961 Santander
1939 sald Dk

1955 sald Dk Grundst. 680328
6.7.1942 minspr Skagerack

1965 sald Polen

3.11.1943 sjénk Moen

1939 sald Frankr, sankt 19.10.43 Kreta
21.12.1940 sankt Atlanten 8 t
1959 sald Etiop. upph 73

1981 sald Tyskl satt pa land

1954 sald It, upph 63 Spezia

| fart pa Asunden

1979 sankt Malaren

1953 sald Korea, Upph. 1970 Inchon
1959 sald Fi. Sjonk 630918 Skags Udde
1978 Sald Fi. Slopad 1983

1990 Upph Hunnebostrand

1967. Sald Fi

1983. Uppeldad Halmstad

1984. Upph Fiskeback

420706 Minspr. Skagerack

Sjonk hdsten 1985 i Kalmarsund
1966 Sald Fi

1974 Sald Fi. Kvar 2000

741218 Strandad Buskar, Smogen, vrak
1971 Sald Schweiz

1958 Sald Norge. Pram

1971 Ponton

1966 S. Fi. Fanns 1999
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Ny bok till salu Moteskalender Vastra Kretsen

Nytt frdan Terje Fredh

"Segt virke-vistlig storm" Torsdagen den 3 november kl. 19.00

Rolf P Nilsson, chefredaktor pa Svensk Sjofarts Tidning,
besdker oss och berdttar om tidningens roll inom sjofarts-

Bland innehillet: Elsie Thordéns férlisning ‘
ndringen. En 6verraskning utlovas.

e En tidig Estoniaolycka (Tor Anglias
bogporthaveri i Nordsjon) e Allierad

Natodvning bidrog till Ormen e Friskes W Torsdagen den 8 december klockan 18.30.

katastrof ¢ Intervju med lotsen som tog . (OBS datum och tid)

in Scandinavian Star till Lysekil Vi foreslar som avslutning pa sdsongen att vi
gemensamt dter en jultallrik till sjdlvkost-

Sd hiir siiger pressen om bickerna: nadspris i Kajutan. Anmaélan for deltagande

"En stor kulturinsats" Bohusldningen senast den 29 november till Kajutans vaktha-

"Vardefull dokumentation” Statens Sjéhistoriska vande eller pé telefon 031-24 65 15 (tisdagskvallar).

"Alltid lika spannande att ta del av Terjes skrifter” Lennart Vi virmer upp med visning av nagra trevliga fartygs-

Bornmalm/Lanspumpen foton fran 1950 — 1960-talet.

"Hans dokumentation &r en livsuppgift’ Helena Fernandez/

Bygd&Natur." Som vanligt har vi 6ppet varje tisdagskvall kl 18 — 21 for

"En salig rora, jag &r skeptisk” Tomas Johannesson/

samvaro eller forskning. Nu nér vi fatt en sa fin lokal, har
Batologen

vi noterat en 6kad besdksfrekvens. Ar du pa tillfilligt
besok i Goteborg; tveka inte att titta upp. Kajutan finns i
E-post: HYPERLINK “mailto:fredh.terje@jobbet.utfors.se” g;ﬂi Sg’gkf;bruket med AgresAlbameRagsatan 1 L. Telefdn
fredh.terje@jobbet.utfors.se ’
Av tidigare 42 skrifter finns nagra fa ex. kvar. Alla ér mycket varmt vilkomna!

\. _

Pris 120:-/porto inrdknat/
Terje Fredh. Griinsgatan 16 ® 45330 Lysekil ® tel 0523-10421

Y

Meddelande fran Fotoarkivet

Lars Ekstrém, medlem 76, fotograferade i borjan av 1960-talet en del fartyg pa Seine. Dessa negativ har Fotoarkivet fatt 1dna for
erbjudande i fotooffert 34. Denna géng har vi med 12 fartyg fran Bertil Palms negativ.
Dessutom har vi tagit fram 8 st. stora fargvykort (A-5 format) fran Torje Pettersson tagna da han var pa isbrytaren Ymer 1963.
Missa inte dessa mycket fina vinterbilder! Se separat bilaga som medféljer tidningen.
Fotoarkivet framfor sitt tack!
Bertil Soderberg
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FOTOARKWE[ ® Klubb Maritim Vastra Kretsen, Goteborg e OFFERT 34

Kopiorna gors pa plastpapper i format 10 x 15 (10 kr/st) samt 18 x 24 (45 kr/st).
Tillkommer porto och exp. kostnad 15 kr, utlandet 25 kr.
Betalning vid leverans. Vid betalning frén utlandet endast kontant.

OBS! FOTONA LEVERERAS | ORDNING FRAN LISTAN. OBS!

Antal foton...........................oo

LARS EKSTROMS NEGATIVSAMLING Hugin Stockholm 7141 BERTIL PALMS NEGATIVSAMLING

Agne Goteborg 10202 Lena Christina Brodin Stockholm 10291 Enos Géteborg 3936
Colombia Goteborg 10119 Libra Helsingborg 7954 Kassos Monrovia 09694
Elli Beirut = Margherita Beirut 7223 Lovisa Lovisa —
Fenris Stockholm 8460 Rigoletto (utan bildack)  Stockholm 9574 Nagaria Skarhamn 9378
Fermia Kristinehamn 9793 Soela Panama 7553 Portos Géteborg 9685
Fjorden Piraeus 6883 Starcarrier (ex Fernland) Bergen == Westfors Bergkvara 9922
Flandria Goteborg 10525 Theseus Piraeus 8816 Dan Malmé 6209
Fredrika Stockholm 9798 Tigrito Panama 6411 Ernst Moritz Arndt Rostock —_
Gripsholm Goéteborg 9753 Tortuga Stockholm 9800 Iris Helsingfors M
Gudur Stockholm 7469 Traviata (utan bildack) Stockholm 9577 Jo - Tor Oslo 9528
Hanna Hégands 7830 Traviata (med bildack) Stockholm 9577 Kallipateira Piraeus —
Hasseld Stockholm 8349 Wormo Stockholm 8023 Kari — Ragnar Lovisa -

Sista bestallningsdag
AN © .ot e e e e e 25 november 2005
darefter leverans inom 6-10 veckor

Bestillning via E-post bsg.soderberg@telin.com eller skicka in kupongen.
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Tréfiskebatsvarven

Aret var 2002. D& kom forsta de-
len ut i serien Fiskebatarna och
Varven, med underrubrik Farty-
gen. Den boken trycktes i 4000 ex
och dr nu sa gott som slutsald.

Nu ar nédsta bok i serien pa
gang. Den har fatt underrubriken
Varven och dr en historik 6ver alla
de svenska varven som hade tra-
fiskebatsbyggeri som specialitet.

Mycket stor omsorg har lagts
ner for att dokumentera dessa
varv vars historia aldrig tidigare
nedtecknats. Det har kravts hund-
ratals intervjuer, forskning i arkiv

och tidningar. Tyngdpunkten har

lagts vid de tre storsta, sinsemellan sa olika
varven, i Skredsvik, p& Halso (J.W. Berg)
och i Landskrona, men dven andra varv
har fatt en fullédig genomgang.

Projektledare for denna bok ar Lennart
Bornmalm som ju ar fédd och uppvuxen i
Skredsvik. Genom sitt arbete pa Géteborgs
universitet vet han hur man nést intill dok-
torsavhandling skall bedriva forskningen
déar ingenting lamnats at slumpen.

Det d4r ménga som arbetat hart med
denna historiebeskrivning. Nils Nilsson i
Lund har haft hand om de sydliga varven
tillsammans med Axel Gustafsson. Chris-
tine Fredriksen pa Bohusldns museum
har aktivt bidragit med véstkustvarven
och Bjorn Ohlén har tagit sig an Hal-
leviksstrands Varv. Bertil Soderberg, var

Goteborgsexpert, har tagit sig an fiskebats-
varven i Goteborg.

Boken kommer ocksa att berdra nybyg-
gena till Island som var sa viktiga for
varvsnéringen. Lennart och Christine har
varit pa Island tva ganger for att skapa
kontakter och finna dokument.

En liten avdelning om Marinens fartyg
har tagits fram med Lars Wallin som hu-
vudansvarig.

Curt S Ohlsson har gjort en stor mangd
ritningar bade av fartyg och varv och detta
unika material presenteras ocksa i boken.
Det har tidigare inte funnits ritningar pa
fartygen eftersom varven sjdlva inte tog
fram sadana.

En stor avdelning om fiskefartygens
motorer och typer har tagits fram av Lars
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Melkersson vilket forgyller boken ytter-
ligare.

Vi planerar att slippa boken under forsta
halvaret 2006. Priset dr inte faststallt 4n
men kommer att ligga p& omkring 450 kr.
Vi aterkommer med ndrmare besked.

e Har Du nagra fotografier fran varven
dr Du mer dn vdlkommen att kontakta
Lennart Bornmalm. Han kan vara svar att
na men tala in ett meddelande pé hans tele-
fonsvarare (031-257742) sa hor han av sig.

e Du kan ocksa forhandsbestalla boken
genom att kontakta Krister Bang, Skolang-
en 11, 433 60 Sdvedalen, tel. 031-263838,
e-mail: krister.bang@comhem.se.

Staltralare

Parallelit med varvsboken arbetar Krister
Béang och Vidar Blom med néista bok, den
om stéltralarna. Den boken kommer att
behandla alla staltralare som varit svenskt
fiske mellan 1959 och 1979. Det blir en ren
historiebeskrivning av dessa tralare fran
vaggan till graven. Varje fartyg fér en sida
eller ett uppslag med ett eller flera foton
av varje bat efter olika ombyggnadsfaser.
Denna bok kommer efter den om varven
eftersom vi invéantar Lennart Bornmalms
djupa kunnande &ven om dessa fartyg.
Lennart &r ju fullt upptagen med varvs-
boken fér narvarande. Projektledare for
stéltrélarboken dr Krister Bang.

Vi vill gdrna komma i kontakt med
personer som har fina bilder pa stéltrélare
som kan presenteras i boken. Hor av Dig
till Krister (se ovan).

¢ Du kan dven forhandsbestéilla denna
bok. Priset kommer att ligga pa omkring
450 kr. Vi aterkommer med fler detaljer
langre fram. Gar allt som vi hoppas kan
det bli en julklappsbok 2006.

Krister Bing

27


mailto:krister.bang@comhem.se

Horisonten runt

Redaktor Jan Johansson

En okiind tremastskonare ur Orjan Kronvalls fotosamling blev upphov till ett storre forskningsupdrag . . .

Uppges vara ett nybygge
I Orjan Kronvalls fotosamling,
som kommit till Kajutan, fann
jag i albumet med foton pa
oidentifierade fartyg, ett foto,
dir den enda ledtraden var, att
tremastskonaren med krysset
“uppges vara ett nybygge”, och
det var den, som gjorde mig
intresserad av att forsdka ta
reda pa vad det var for ett far-
tyg. Formodligen kommer fotot
ursprungligen fran en skepps-
méklare, som har haft nybygget
till salu och skickat det till en
eventuellt hugad kdpare.

Eftersom fiskebaten till hoger
har nummer FN 121 och den till
véanster ett HG (Hjérring)-, NG
(Nyborg) eller SG (Svendborg)-
nummer, sa antog jag, att det
var taget i en dansk hamn pa
1920-eller 1930-talet.

Jag bérjade med att forsoka
identifiera de tva passagerar-
batarna och chansade pa att
de kunde finnas med i boken
Danmarks Handelsflaade 1939 i
Billeder og Tekst och hade tur.

28

Fann den ena, Marselisborg,
och kunde med hjalp av skepps-
listor f& fram namnet pa syster-
fartyget, Turisten, bada dgda
av A/S Turisten i Arhus. Da
det inte verkade troligt, att sa
sma fartyg var upplagda nagon
annanstans dn i hemstaden, sa
vagade jag ga ut ifran, att fotot
var taget dr.

Sedan gick jag till identifie-
ringen av tremastskonaren med
krysset. Det byggdes bara tva
tremastskonare i Arhus i bor-
jan pa 1920-talet; bada pa A/S
Aarhus Skibsveerft (Dansk Kut-
terbyggeri). Den foérsta var Un-
dine, nybygge nr 12, med bil-
brev fran den 29 september 1922
och nationalitetscertifikat fran
den 19 oktober 1922. Skrovet
var byggt pa Brinck & Iversens
varv i Skive, men utrustningen
skedde i Arhus. Enligt en artikel
om fartyget i Svensk Sjofarts Tid-
ning nr 38/1969, sa seglade den
mellan den 24 oktober 1922 och
den 12 november 1923, d& den
lades upp i Képenhamn till den

19 april 1924, da den saldes till
Norge. Den lag saledes aldrig
vinterupplagd i Arhus. Fartyget
séldes £6 1936 till Sverige och
hette da Gerd, reg.nr 8074.
Den andra, Jylland, nybygge
nr 10, inregistrerades som "“Skib
under Bygning” redan den 26
november 1919, men fick bilbre-
vet utfardat forst den 28 augusti
1923 och nationalitetscertifika-
tet den 11 oktober 1923. Den
dgdes av Rederi A/S Jylland i
Képenhamn med skeppsredare
Hans Petersen som korrespon-
derande redare. Da varvs- och
rederiaktiebolagets styrelse-
ledamoter delvis sammanfoll
— 2 grosshandlare, 1 professor,
1 skolférestandare och 1 polis-
maéstare resp 1 skeppsredare,
dvs Hans Petersen, samme
professor och samme skolfore-
standare — sa ar det troligt, att
det var ungefdr samma &dgare
till de bada bolagen.
Varvethadeijuli 1923 satt ner
aktiekapitalet fran 1000000 till
10000 kr plus 600000 kr i pre-

ferensaktier till kreditorerna, sa
man vagar anta, att finanserna
var anstrangda, att fartyget dar-
for var till salu, att det kanske
inte sattes i fart vid leveransen
sa sent pa hosten utan lades
upp. Nagot annat nybygge i
den hir storleken fanns inte i
Danmark vid den hér tiden.

De hér uppgifterna daterar
fotot till vintern 1923/1924. 1
C.A. Hjernges trevliga lilla bok
Da der kom flotte sejlere i Aarhus
Havn fran 1987 finns ett kapitel
~ Vinteropplaggere i Arhus
Havn - och man ser dér, att
under vintern 1923/1924 lag
foljande segelfartyg upplagda:
tremastbramsegelskonaren Ly-
dia av Skillinge, tvamastbram-
segelskonaren Heppens av Wil-
helmshaven, tvamastskonaren
Dina av Brantevik, briggen
Amazone av Egernsund och
tremastsldatskonaren Merkur
av Tallinn. Han ndmner inte
Jylland, men den var ju heller
ingen riktig vinteruppldggare.

Den vitmalade tremastskona-
ren med svart bridgang kunde
da vara Merkur, men hur hit-
tade man ett foto pa den? Av en
ren tillfallighet kom jag pa ett
Internet-forum i kontakt med en
estnisk sjokapten, och passade
pa att fraga, om han kunde fa
fram ett foto. Det tog ett tag,
men sa kom det och visade en
vacker skuta - men med vit
bradgéang. Da ringde jag till en
exilestnisk sjokapten, som bor i
Stockholm. Han &r snart 90 ar,
men med ett fantastiskt minne,
och han mindes den fran sin
ungdom, och d4 hade den svart
bradgang!

D4 kunde nésta fartyg — tre-
mastbramsegelskonaren — vara
Lydia, men det ligger ytterligare
en tremastskonare bortom, sa
identifieringen &r osédker, och
Hjernges lista ger ingen ledtrad,
men det dr ju inte sidkert, att alla
uppldggare dr medtagna.

Jag fick sa fér nagon tid sedan
en e-post fran sjéfartshistori-
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kern Herbert Karting i Itzehoe,
dér han ville ha hjalp med att fa
uppgifter om en ewer, John &
Harry, som 1898 saldes till Dan-
mark. Jag fann ut, att den dar
blev “sandgraver” och alltsa
hade ett StF (stenfisker)-num-
mer, att den hade angmaskin
och att den saldes 1918 till Ar-
hus och fanns med i Danmarks
Skibsliste tom 1924. Kunde
det lilla enmastade klipper-
bygget med StF-nummer vara
John Harry, som den hette som
dansk?

P& Handels- og Sefartsmu-
seets hemsida: www.maritime-
museum.dk finns i vansterspal-
ten en rad: Digitalt fotoarkiv.
Om man klickar pa den, sa
kommer man till sidan, som
berdttar mera om arkivet. For
att soka i arkivet klickar man pa
den gula rubriken och kommer
da till sidan, dédr man pa “Seg-
ning” kan skriva in namnet pa
det fartyg man vill se bilder pa,
och jag sdkte efter John Harry,
och den fanns med, och jag ar
rétt saker pa, att det ar samma
bat som pé Orjans foto.

Fiskebaten med nummer FN
121 hittade jag i Fiskeridrbo-
gen 1961, dar den hade namnet
Hansine ITI, och baten finns
fortfarande kvar och har tom
en egen hemsida: www.haikut-
ter-hansine.de.

Vad betréaffar fartygens his-
toria, sa har jag inte forskat i
Marselisborgs och Turistens.
Danmarks Skibsliste 1924 har
foljande data om dem:

Marselisborg 40 brt 22 nrt
1897 Goteborg Eriksberg 18,82
x 5,22 x 1,74 m 50 ihk com-
poundangmaskin A /S Turisten
(L Hammerich), Arhus.

Turisten 45 brt 25 nrt 1898
Goteborg Eriksberg 21,72 x 5,22
x 1,62 m 78 ihk compoundéng-
maskin A /S Turisten (L Ham-
merich), Arhus.

John Harry var ett egendom-
ligt bygge. Den var byggd 1893
i Wisch/Elmshorn av furu pa
ekspant och var utanpa furu-
bordldaggningen kladd med
jarnplat. Bestéllare var kapten
A. Schroder i Uetersen, och den
var fran leveransen forsedd med
en petroleummotor. Den sdldes
1898 till A.V. Stoffregen (Frede-
riksholms Tegl- og Kalkvaerker)
i Képenhamn, fick angmaskin
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Lydia av Brantevik. Foto ur Orjan Kronvalls samling.

och saldes 1918 i1l S.J. Fasti Ar-
hus. I Danmarks Skibsliste 1924
finner man: John Harry 53 brt,
23 nrt 88 tdw 20,74 x 5,34 x 1,77
m 20 ihk hogtrycksangmaskin
S] Fast, Arhus.

Jylland 286 brt, 258 nrt 480
tdw 36,97 x 8,24 x 3,54 m. Sald
den 18 oktober 1924 till Pierre
Mollien, Saint Malo, fick nam-
net Sémillante (som betyder
sprittande, yster och kanske
aterspeglar koparens sinnes-

stdimning, da man vid den har
tiden kunde kopa ett sadant
hér fartyg for runt 1/4-del av
nybyggnadspriset eller kanske
annu mindre) och var sdsonger-
na 1925-1930 pa fiske vid New
Foundland och Grénland. Den
saldes enligt uppgifter i far-
tygsregistret i Saint Malo i mars
1939 till skeppsredare Glatre, St
Malo och i november 1945 till
Charles Audibert, Monaco, men
férblev hemmahoérande i Saint

Malo. Lloyds Register uppger
som redare R. Aubault, Saint
Malo fran boérjan pa 1930-talet
och fran 1936 A. Roulet och fran
1940 Emile Roulet, Saint Pierre
& Miquelon, men dessa dgare
finns inte ndmnda i registret i
Saint Malo. Den 12 mars 1946
forliste skonaren i 6ppen sjo ca
7 nautiska mil utanfér Ushant.
I Aarhus Stiftstidende fran den
21 oktober 1923 finns ett foto
av den, men kvaliteten ar sa

e - e

Estniska tremastskonaren Merkur. Foto frin forfattaren.

29



dalig, att det inte gar att aterge.
Artikeln meddelar, att fartyget
levererades den 20 oktober,
och att det inte har tagits ndgot
slutligt beslut om, huruvida det
skall ga i inrikes- eller utrikes
fart, men att provturen troligen
skulle g till Svendborg; detta
térmodligen for bottenmalning,
eftersom det inte fanns nagon
torrsattningsméjlighet i Arhus
pa den hér tiden for ett fartyg
i den har storleken. Uppgiften
om att en ren seglare pa ca 500
ton dw vid den hér tiden skulle
ga i dansk inrikes fart later inte
trolig — det &r sakerligen en
missuppfattning fran repor-
terns sida.

Merkur 195 brt, 162 nrt, 30,70
x 8,27 x 3,48 m byggd 1909 i
Vergi i norra Estland av J. Uut-
mann och dgdes av ett rederi
knutet till skeppsbyggmastaren,
men dess hemort var Tallinn
fram till 1935, da den séljs till
O. Veigel, Tallinn och aret efter,
1936, till Rudolfs Jakobsons,
Riga, som hade for avsikt att
starta skolskeppsverksamhet
for utbildning av blivande ju-
diska handelsflotteofficerare
i Palestina. Enligt en annan
uppgift tinkte han att segla
till Palestina, troligen med ju-
diska emigranter. Nytt namn
blev Theodor Herzl. Om skol-
skeppsplanerna forverkligades

vet jag inte, men 1939 salde
han skonaren till Janis Sausins,
Riga, som riggade av den till
laktare, kortade ner namnet till
Teodors, och anviande den for
att kopa upp brannved utmed
framst den kurlandska kusten.
Man ankrade fartyget en bit
utanfor stranden, hamnar fanns
inte, och bonderna rodde ut
veden i mindre batar. D& man
fatt ombord lasten, hyrdes en
bogserbét, som drog laktaren
till Riga, dér veden saldes. 1940
blev den nationaliserad av ocku-
pationsmakten Sovjet och vid
tyskarnas intdg pa sommaren
1941 6vertogs den av Tyska Ri-
ket, men fick fora lettisk flagg i

baltisk kustfart. Den 10 oktober
1944 sinktes den i Irbensundet
av sovijetiskt flyg pa resa Riga-
Danzig.

Jag har inte heller forskat sa
noga i FN 121 Eskilds historia,
men vet, att den var byggd
1898 i Frederikshavn av ] N
Olsen med namnet Cimbria. I
juni 1922 saldes den till Helene
Wormstrup, Frederikshavn och
fick namnet Eskild. Nagon gang
i borjan pa 1930-talet saldes
den till M.P. Mortensen, Frede-
rikshavn och fick efter nagra ar
namnet Hansine III.

Torsten Hagnéus

DE OKANDAS BILDKAVALKAD

En klinkbyggd jakt vid Storjungfruns fyr sydost om Soderhamn, men vil-

ken?

[ —

T s S "i’f’?lﬁﬁ

En diickslastad "vinergaleas” pd ett foto av lite senare datum.
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Wineta eller nagot dt det hdllet kan man ldsa pd bogen péd denna stora skuta.
Samtliga foton frin Tore Olsson.
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Den okiinda slupen Havsérnen. Foto
Vem dr Havsdrnen?

Vid min resa genom Sverige be-
sokte jag den 30 juni Vituddens
Varv utanfor Vastervik. Dar
hittade jag slupen Havsérnen
av Frenninge pé en kérra. Kan
nagon beritta om henne?

En man vid varvet talade om

att hon var byggd nagonstans
i stockholmstrakten i slutet av

1800-talet och att hon under
manga ar tillhort Gota Kanal-
bolaget. Men jag vet ju inte om
han &r ett sanningsvittne.
Krister Bang

| Vi rittar
Det vackra kylfartyget Kassos,
(Till flydda tider i nr 2005:2) pa
vég in till Rotterdam i juli 1968,
dgd av Criomar Inc., Monrovia.
Hon byggdes 1956 i Uddevalla
som Aase Thordén till Rederi
AB Aranis i Uddevalla. Hon
var pa 3500 ton dw och sattes

I i charter for Belgian Fruit Lines

i Antwerpen, som kopte henne

' 1958. Hon overtogs i Antwer-

pen, och fick namnet Frubel
Julia. Ar 1966 blev hon Kassos,
l och som synes pa bilden var
hon i charter f6r Saléns da kor-
tet togs 1968. Hon slutade sina
| dagar 1982.

hBogserb;‘it identifierad

| Den oidentifierade bogser- |

| baten pa sidan 49 av senaste

| Linspumpen &dr SFB 6755 \
Olof, som var min férsta bog- |

| serbat. Olof byggdes 1882.

Jag kopte den 5/11 1971 av
Knippla Fartygsagentur, och |
sélde den vidare den 15/5
1976 till Uno Karlsson och

| Tore Lidman i Kungélv I'bak-
| grunden pa det hogra fotot
| syns nagra av vara pramar,
| upplagda i vart palvirke pa |
| Ringén.

Med vinlig hilsning

Lennart Sandinge |
&

Enligt senaste Sveriges
Skeppslista dgs nu baten av
Karl Grimberg i Goéteborg |
fortfarande med namnet Olof
(red. anm.)

Jag kénde genast igen den |
oidentifierade bogserbaten i
forra numret. Jag dgde den |
| ett litet tag pa 1960-talet och
namnet dr Rund.

Ake Hermansson
&

Det ar samma som Lennart
Sandinge svarat. Runé bytte
| sedermera namn till Olof. Vi
hoppas kunna aterkomma
med batens historia i nasta |
nummer (red. anm.)

L J
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Queen Elizabeth 2

Bifogar ett foto med anledning av att den kungliga skénheten
besokt var hamn. Jag tror att jag var ganska ensam om att
fotografera henne i den aktuella positionen. Klockan var 0640
och bilden &r tagen fran en balkong i Langedrag.

Torsten Andersson

Se vidare artikel pa sidorna 38-39 (red. anm.).

Stegsund

Jag har en liten forfragan om
ett passagerarfartyg. Namnet ar
Stegsund. Nir och var byggdes
hon? Har hon blivit ombyggd
och i sa fall ndr? Var och nar
blev hon skrotad? Har hon gatt
i trafik mellan Viastervik och
Stockholm? Och slutligen, finns

det nagot foto av henne?
K-G Svensson
Varvsviigen 2 A
590 95 Loftahammar

l intresse.

Foton 6nskas
Ar det nagon i lasekretsen som
har foto pa 5081 Fix av Stock-
holm att lana ut for avfotogra-
fering eller kop? Likasa 8521 Fix
av Vistervik. Foto och uppgif-
| ter. Stockholms-Fix var byggd
i Séderkdping ar 1907 och hon
seglade mycket olja och bensin
ifat till bla Linkoping. Allt som
berdr Gota kanal ligger ju i mitt

4529 Winnestad

Mera om Portos
Sander har en liten kommentar
till bilden av Portos pa sidan 28
i Lanspumpen 2005:2. Kanske
Bertil Palm ar intresserad av
att fa veta pa vilket satt fartyget
kom till Finland?

Till att borja med byggdes
hon 1934 av F. Schichau i Ké-
nigsberg (#1292) som Minen-
transporter med namnet Otter
for Reichsmarine. 1935 overfort
till Kriegsmarine. Huvudmotom
var en 4-cylindrig Sulzer om 450
EHP. 1941-1943 ombyggt eller
reparerat vid Deutsche Werke
AG, Kiel och det ar val dérifran
som uppgiften om byggnadsar
och ort kommer.

Under Hitlers krig mot Sta-
lin 1941-1945 transporterade
hon minor till Finland, vilka
sedan lades ut i Finska viken
av finska och tyska fartyg for att
forhindra att ryska krigsfartyg
att komma ut fran Leningrad.
Den 20 juni 1944 lag hon utlos-
sad vid minlagret pa Kirkon-
maa utanfor Kotka, och skulle
avga till Tyskland. Da villde
ryska bombplan i massor in
fran havet och anf6ll bla min-
lagret som forstdrdes helt, och
av den valdsamma explosionen
sanktes Otter vid kaj. Dar lag
hon sedan till 1947, till dacket
i vattnet och med svért skadad
Overbyggnad.

Den 10 oktober 1947 saldes
hon till Jakobstads Rederi AB
— Pietersaaren Laivavarustamo
Oy ~ i Jakobstad, béargades och
reparerades/ombyggdes pa
Valtion Metallitehtaats varv (se-
nare Valmet Oy) i Helsingfors.
En 6-cylindrig motor byggd av
MWM ér 1941 insattes da. Leve-
rerat 1950 som Anita till rederiet
ovan. Forsta provturen skedde
den 13 augusti "till full belaten-
het”, enligt Hufvudstadsbladet.

Enligt mina anteckningar
skrotades hon forst 1982, men
jag varjuinte dar. Finns i Lloyds
Register of Shipping 1981, vilket
juinte bevisar att hon fanns kvar
da. Kanske nagon vet mera?

En kopia av fotot skulle vara
mycket valkommen.

Bengt Sjostrom

Sista manusdag
for nédsta
Horisonten Runt ar
! 2 november.
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Till flydda tider atergar . . .

Fotograferad i Las Palnas den 7 april 1969, grekiska
motorfartyget Kallipateira, med full last av sigat
virke. Hon ankom den 15 november 1968 med ma-
skinhaveri, pd resa Constanza — Port Sudan och drev
pd land den 24 november samma dr, under en storm
och fick svdra skador. Hon birgades och bogserades
till Castellon den 1 januari 1971 fran Las Palmas.
Hon var pd 3900 ton dw och byggd 1937 i Helsingor
som Helvig till Torm A/S, Kopenhamn, man lade
till Torm i namnet 1951. Sildes 1961 till Grekland
och blev Ruthi, samt 1964 sald till Chripatcia.Nav.,
Piraeus, omdoptes till Kallipateira. Framkom-
men till Castellon blev hon skrotad i Burriana och
anléinde hit den 1 januari.

Norskflaggade Jo-Tor pd viig en till Malmd i september 1965. Detta
860 ton dw stora kombinerade last- och kylfartyg, levererades 1954
frin Orenstein-Koppel & Liibecker Maschinenbau AG i Liibeck, som
Tor till Rederi A/B Svea i Stockholm. Gick mest i fart mellan Sverige
och England, tillsammans med tre systerfaryg Frey, Frigus, och Kare.
Blev norskflaggad 1965 som Jo-Tor, niir hon képtes av 1/S Lars Rej-
Johansen & Knut A. Knutsen i Oslo. Fick 1971 Singaporeflagg utan
namnbyte och samma dgare.Sald 1975 till United Venture Shipping
Ptc. Ltd., Singapore, fick nu namnet United Reefer. Hamnade 1978
hos Moareffi Transport Co., Khorramshahr, med namnet Hamid och
hemort i Sharjah. Fortfarande existerande enligt LR 2003/04.

Fotograferad den 17 juni 1967 i Oresund pd syd-
gdende, kommer finska Kari-Ragnar frin Lovisa
pd vig hem. Byggdes 1927 vid A.G. Weser, Bre-
merhaven, som Arion till Dampschiffalirts Ges.
Neptun i Bremen. Den 11 mars 1945 sjonk hon
vid ett flygangrepp pi Elbe, birgades och sattes
i stind 1948 efter en omfattande reparation och
forlangning, levererades hon 1950 till DG Neptun.
Man hade di forutom dngmaskinen en dieselmotor
pd samma axel, denna plockades dock bort 1959, si
att hon dter blev ett rent dngfartyg. Inkoptes 1960
av Lovisa Rederi A/B i Lovisa och fick nu namnet
Kari-Ragnar, var sitt rederi troget fram till 1968,
da anliinde hon den 3 juni till Eisen und Metall i
Hamburg, for upphuggning.
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Liggande vid Kockums 1964, Libertydngaren Ernst
Moritz Arndt, DSR, Rostock, 10860 ton dw och
byged 1943 i Los Angeles som Vernon L. Kellog, re-
dad av United States War Shipping Administration,
Los Angeles. Blev norsk 1947 som Wilfred, A/S
Auwilco, Oslo. Nytt namn blev Folke Bernadotte,
dd hon 1948 dvertogs av Skibs A/S Garnt i Risor.
Ett rederi i London kdpte henne 1954, omddptes till
Archongabriel med Costa Rica flagg. Pd resa frin
Rio de Janeiro till Stettin med jarnmalm, strandade
hon den 8 januari 1958 vid Greifswald. Birgades
av Osttyskt bolag och beslagstogs, dd man inte fick
betalt. Bogserades till Gdansk for reparation och
dvertogs av DSR, Rostock den 31 januari 1960, som
Ernst Moritz Arndt. Gick som detta fram till 1968,
dd hon kiptes av L. Hadjionannou, Famagusta, fick
nu namnet Kypros och seglade till 1971 dd hon
skrotades i Kaohsiung.

@ Av Bertil Palm ©

Finska Iris limnar Kopenhamn en sensommardag 1965, iigd av Finska
Angfartyg A/B i Helsingfors, lastande 1380 ton dw och var byggd
1956 i Svendborg som Hanna Dan till |.Lauritzen, Esbjerg. Hamnde
i Finland hos FAA 1962, fortsatte under finsk flagg som Svansund,
dd hon 1968 kiptes till A/B Borgi Sjotransport O/Y, Borgd. En annan
bldvit flagga hissades 1971, dd hon koptes av Chr.M.Sarlis & Co., i
Piraeus, namnet blev nu Pella. Hamnade sedan i Chittagong 1980, dd
hon kiptes av Al-Farooq Shipping Lines Ltd., sont gav henne, namnet
Faroogq, detta dndrades 1981 till Chistia, samma dgare och flagg.
Strandade och blev vrak den 14 oktober 1982 pi ett rev 40 niiles frin
Jakarta, pd resa Jakarta — Chittagong.

... min tanke an sa garna
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Dan i Malmé 1965. Dir byggdes hon 1920 som
Mjorn till Red. AB Transatlantic, Géteborg. Sild
1937 till Roda Bolaget och stationerad i Malmo,
1939, omddpt Dan. Overford 1946 pa dotterbolaget
Malmé Bogser AB. Sdld i dec.1966 till S, omdipt
till Trelleborg S. J.. Sald 1972 till Ringd Marin,
och samma dr till Djuré Rederi AB. Ombyggd till
motorfartyg, omdopt Risseld. Nov.1974 gick bola-
get i likvidation. Hon dvertogs av generalagenten
for Caterpillar i Sthim. Sald 1975 till M. Sahlquist,
Goiteborg, som 1977 silde till A. Avelins Bogserbits
AB, Sthim. Jan.1981 kopt av Wiréns, Pited, omdopt
Pitsund. 1986 kopt av JTS Sjofarts AB, Smilands-
stenar, hemort Varberg. I sept. 1989 forsattes bolaget
i konkurs, biten inropad av Jaako Invest AB, Malmd,
sont i sin tur sdlde henne 1991 till Scanholl i Malmé
AB. Jan.1993 kipt av Osterstrims Rederi AB, Gryt,
samma namn. I mars samma dr dvertogs hon av
Procyon Ltd., Kingstown. Fick lettisk flagg med
liemort i Riga, omdopt Milzis.
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Tinto i Rauma den 27 augusti 2004. Foto Tore Olsson.

Grissly i Bovallstrand den 21 oktober 1989. Foto Krister Bing.

Batolog i Osterled (II)

Linspumpen 2005:1 berdttade Tore Ols-

son om sin resa i Finland 2004 och att
han hittade massor av intressanta batar. I
detta nummer presenterar vi fler foton fran
denna resa kompletterade med foton pa ba-
tarna som de sag ut nir de var i Sverige.

Den forsta baten vi presenterar ar Tinto
av Rauma. Denna bogserare byggdes 1952
av J. Vos & Zn Scheepsbouw en Repar-
tiewerft i Groningen, som nybygge 101.
Namnet blev Assi och bestillare var AB
Statens Skogsindustrier i Pited. Redan 1954
andrades hennes namn till Royal.

Man behéll sitt fartyg fram till december
1966 da hon avyttrades till Rederibolaget
Gottfrid Astrom & Soner i Kalix som and-
rade hennes namn till Stor-Viking. Man
hade sedan tidigare flera mindre bogser-

Vingaren dr sedan linge lustfartyg i Helsingfors. Foto Tofre Olsson den 11
augusti 2004.
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Av Tore Olsson

batar med namnet Viking.

Fartyget stannade i Norrland till septem-
ber 1985 da hon saldes till Jysten E. Forre i
Stavanger. Han gav henne namnet Hinna.
Aret darpa déptes hon om till Grissly
fortfarande med Stavanger som hemort.
Hon hade sedan flera olika norska édgare.
Aren 1990-1991 hette hon Snik men &ter-
fick detta ar namnet Grissly med hemort i
Mandal. I mars 1996 aterbordades hon till
Sverige inkdpt av Sven Boierth i Kalmar.
Hennes namn blev nu Stor-Joel.

Bogseraren stannade kvar i Kalmar till
februari 2003 da hon saldes till Rauma
Chartering & Towing Agency OY i Rauma
och hér blev alltsa det nya namnet Tinto.

Vingaren

Fiskebéten Vingaren hittade Tore i Helsing-
fors. Detta fartyg bestalldes i Skredsvik den
19 mars 1937 och levererades i september
1937 till Hilmer, Einar, Knut och John 5j6-
berg samt Ludvig Hagman pa Vrangt med
nummer GG 684. Andelarna saldes mellan
dessa och i november 1976 saldes fartyget
till Géran och Sture Ronn samt Bengt Karls-
son i Vasa. Hon fick Replot som hemma-
hamn och finsk distriktsbeteckning blev SF
525. I slutet av 1980-talet slutade hon fiska
och finns alltsd nu i Helsingfors.

Dux
I Rafs6 hittade Tore FIN-137-T Dux som
fortfarande ar i fiske. Den baten ar inte sa
gammal, bara 46 ar! Hon byggdes alltsa

GG 684 Vingaren av Vringd pd viig ut frin Fiskehamnen i Goteborg den 30

april 1970. Foto Krister Bing.
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Dux av Luvia. Foto Tore Olsson.

1959 pé Ringens Varv i Marstrand. Bestél-
lare var ett partrederi pa Dyron med Gosta
Olofsson som huvudredare. I dopet fick
hon namnet Gullfors (LL 767).

Redan i september 1962 saldes hon till
Rord och ett partrederi med Rune Bryngels-
son som huvudredare. Namnet blev DuxI
(GG 767). Har forblev fartyget fram till i
december 1976 da hon saldes till Per och
Bjarne Nordberg pa Ava i Alands skargard.
I Finland tappade fartyget ettan och ater
fick namnet Dux.

Elgo
[juli 1991 saldes fartyget till Luvia och med
Kusima Nordberg och Pentti Valtanen som
agare. Vid nummerandringen 1995 fick
hon sin nuvarande distriktsbeteckning

LL 767 Gullfors av Dyron som nybyggt. Foto fran Goran Ohlsson.

FIN-137-T. Fartyget synes vara i mycket
gott skick men det ar ju ingen garanti for
ett langt liv.

Ett fartyg som inte ar i basta skicka ar
Elg6. Denna gamla tanker hittade Tore
ocksa i Rafso och dar har hon legat ldnge.

Detta dr ett av vara aldsta tankfartyg.
Hon byggdes 1926 pa Finnboda Varv och
levererades i juni till Rederi AB Semo i
Stockholm. Detta bolag var en féregédngare
till Rederi AB Shell som tog 6ver 1944. Far-
tygets namn blev Neithea vilket &r namnet
pa en sndcka som ju ocksa ar Shells logo.
Hon byggdes alltsa som tankfartyg redan
fran boérjan.

Vid denna tid och langt framat oménd-
rades vanliga torrlastfartyg till tankbatar
nér de blev for sma for torrlast. For olja
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transporterades dnnu i sma kvantiteter.

Neithea togs 1946 in pa Ekensbergs
Varv i Stockholm dér hon férlangdes med
5,34 meter. Dodvikten d6kade samtidigt
fran 270 till 370 ton. Fartyget utrustades
samtidigt med nytt brygghus, ny rigg och
radiotelefoni. Hon aterlevererades i okto-
ber samma ar.

I mars 1958 hamnade hon hos Tarntank
pa Donso, och fick namnet Tdrnsjo.

Efter nagra ar dar saldes hon i augusti
1963 till andra donsébor som dndrade
namnet till Mdlar6 I eftersom fartyget fatt
en charter pa den sjon.

Tio ar senare koptes hon av broderna
Johansson i Skdrhamn, och registrerades pa
AB Skiarhamns Oljetransport. Namnet blev
nu Tunis. Man behéll inte sitt nyvarv sa

Elgé av Pori liggande i Riifs. Foto Tore Olsson.
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Neithea av Stockholm vid Agnesberg i april 1946. Foto Curt S Ohlsson.
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Venla stdr sedan linge pd slip i Abo. Foto Tore Olsson.

lange utan salde i mars 1975 henne vidare
till Slamsugnings AB i Goteborg.

Inte heller hér blev hon langvarig. I okto-
ber 1976 inhandlades hon av Karl Gunnar
Simonsson m fl i Géteborg och dér fick hon
sitt nuvarande namn, Elg6.

Sedan ijuni 1980 har fartyget varit finskt.
Hon inkdptes da av Oljetransport Ahti Ko-
skinen KY i Mynamaki, och fick Nadendal
som hemort. I februari 1992 rapporterades
hon som skrotad. Men sa var det inte. Hon
“upphittades” av Raimo Wirrankoski i

maj 1992 da hon lag i Tyko. Hon uppgavs
dé vara sald till Abo och Kaino Korvonen
och hon inférdes i Abo batregister med
nummer T-26530. Tydligen har det hént
saker efter denna tidpunkt men det kanske
nagon ur lasekretsen kan beratta om?

Venla
En gammal fiskebat som numera ser gan-
ska sliten ut dr Venla av R66ld. Hon lig-
ger sedan négra ar pa slip i Abo. Denna
fiskebét byggdes 1930 vid Ringens Varv i

Marstrand, med namnet Volma av Fiske-
béck. [ april 1946 inkoptes den av Juhlins
pa Vrango och fick da namnet Wikland.
Redaniaugusti 1947 saldes hon till Batfjor-
den i Halland dér fartygets namn dndrades
till Videfjord.

Efter 16 &r i Halland saldes hon i januari
1963 till Brantevik i Skane och fick namnet
Ronnfors. Det har senare funnit manga
fartyg med det namnet i Brantevik. Under
tiden februari-juli 1968 hade hon hemort
pa Ockerd och hon séldes alltsé i juli 1968

Polaris dr helt ny i den finska handelsflottan. Foto av Tore Olsson i Ekendis
den 21 augusti 2004.

Som Sjollen tillhirde hon Malmo Bogser AB. Foto ].C Lund.
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GG 290 Svanholm av Styrso i Fisketingen. Foto Roland Nisman.

till Gullholmen, dér hon fick namnet Ves-
tern.

I mars 1974 saldes tralaren till Littoinen
i Finland och fick dir namnet Venla. Ar
1975 saldes hon vidare till R6614 som fort-
farande ar hennes hemort. Numera fiskar
hon inte.

Dags for en bogserare igen. Polaris hit-
tade Tore i Ekends eller Tammisaari, som
orten heter pa finska. Hon &r helt ny i Fin-
land. Hon séldes under fjolaret av Morland
& Karlsen A /S i Arendal, Norge med nam-
net Tug Frisey till K Jousmaa Ky i Ekends
som gav henne namnet Polaris.

Bakom allt detta doljer sig en bogserbat
som byggdes 1964 i Selby, England for
Malmé Bogser AB i Malmé. Hon fick i do-
pet namnet Sjollen som dr namnet pa ett
grund i Oresund. Efter 19 &r i svensk ago
saldes hon i april 1983 till Pohle Slepe- og
Bjergningsselskap KS ASiTromso, Norge,
dédr namnet dndrades till Loave.

Tio &r senare fick hon ny dgare i form av
Neptun Rederi A /S10Oslo. Hon fick behalla
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Anne innan branden. Foto Tore Olsson den 30 juni 2001.

sin hemort i Tromsd men namnet andrades
till Byteren. Som sadan tjanstgjorde hon
fram till maj 2000 da hon kom till Arendal
och blev Tug Frisey.

Svanholm

I Réafsd hittade Tore méanga batar bland
dem FIN-123-T Svanholm. Den baten dr en
av de fa fiskebdtar som byggts i Karlsborg,
och blev den enda som byggdes direkt for
svensk rdakning. Rédesunds Batvarv var
annars kant for sina fina lustjakter men un-
der kriget fanns ingen tilldelning av mate-
rial f6r sddana dandamal. Darfor tvingades
detta varv att bygg for kommersiell fart och
byggde ocksa minsvepare for tysk rakning.
Det blev dven nagra fiskebatar for Island.

Svanholm byggdes ar 1948 for Oskar
Johansson, Algot Karlsson och August
Johansson, alla boende pa Héno Rod.
Efter tva ar dar saldes fartyget till Styrso
dér Henry, Karl-Erik och Stig Johansson
tog hand om henne. Hon fiskade sedan for
Styrsd i 27 ar innan hon i maj 1977 séldes

Svanholm i Gustafs. Foto Tore Olsson.

till Hango i Finland. Darifran kom hon 1984
till Sibbo och sedan 1985 hdr hon hemma i
Gustafs/Kustavi.

Anne

Den 23 augusti hittade Tore det gamla
fiskefartyget Anne i Vasa. Hon holl pa
att rustas upp efter en brand. Bilden pa
Anne dr tagen fore branden. Bakom denna
bat doljer sig Poseidon av Bohus-Bjorko
som J.W. Berg pa Halso byggde 1937 for
bréderna Elon och David Alexandersson
samt Torsten Olsson. Ijuli 1955 kom hon till
fyra fiskare i Fisketangen med Karl-Henry
Martinsson i spetsen. I augusti 1958 flyt-
tade hon till Hindelop utanfor Véastervik,
dédr tre fiskare med Ebbe Loostrém som
huvudredare tog hand om henne. Under
hela sin svenska tid fick hon behalla nam-
net Poseidon. I april 1974 saldes hon till
Luvia utanfor Bjorneborg dar hon fick sitt
namn dndrat till Anne. Hemorten sattes
till Verkkoranta. Sedan ett antal ar har hon
lamnat fisket. [ ]
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Lennart Karlsson.

VK 33 Poseidon av Hindelop limnar Vistervik den 8 april 1973. Foto
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Queen Elizabeth 2 limnar Goteborg och passerar Knippelholmarna.

Legendariskt kryssningsfartyg pa besok

Redan tidigt i varas upptickte jag i en
resebroschyr att Queen Elizabeth 2 skulle
komma till Goteborg den 10 juli pa en
kryssning fran Southampton till framst
Norge.

For négra ar sedan besokte den legen-
dariska France Goteborg under namnet
Norway. Da chartrade vi Herkules for att
bevittna avgangen. Da var tiden knapp och
utfarden hann knappt annonseras.

Nu var det dock gott om tid. Forsta at-
gard blev att fa anlopet bekréftat, dels med

38

Text och foto av Krister Bing

kontakt med Géteborgs hamn och dels pa
rederiets hemsida.

Dérefter hyrde vi Herkules igen. Proble-
met &r att hon bara fa ta 27 passagerare i
oceanfart, d vs utanfér Alvsborgsbron.

Den 10 juli samlades vi vid Klippans
Angbatsbrygga. Lapp pa luckan. Slutsalt.
Alla platserna hade gatt at.

Nar Herkules narmade sig bryggan
fanns ingenstans att lagga till.

Miljofartyget Mira har sin tilldggsplats
hér och @ven den danska skutan Lilla Dan
hade lagt till dar. Men danskan inség stun-

dens betydelse, lossade sina fortojningar,
och gick.

Pa slaget 17.30 avgick ocksa vi. Queen
Elizabeth 2 (QE 2) lag i Skandiaham-
nen eftersom hon inte kan komma under
Alvsborgsbron. P4 vig dit ut kunde vi se
Bellona lagga till medan det Liberiaregist-
rerade tankfartyget Tambov avvaktade sin
avgang.

Queen Elizabeth 2 &r ett skont foremal
att vila 6gonen pa.

Fastdn néra 300 meter lang upplevs hon
nastan som en smécker lustjakt. Det dr gott

Lanspumpen 2005:3



[y igg&%%‘-ﬂ SR

- —

Queen Elizabeth? . T -

I Il
SOUTHAMPTON I

%TW“‘““WH i

om Oppna ytor for passagerarna. Jag var
faktiskt inbjuden att komma ombord pa
henne och se mig omkring, men alla sddana
bestk instélldes sedan terrorattackerna i
London dgt rum den 7 juli. Det har jag full
forstaelse for men det hade sdkert varit
en upplevelse att fa4 komma ombord och
stifta bekantskap med detta legendariska
kryssningsfartyg.

Queen Elizabeth 2 har aldrig tidigare
varit i Goteborg och enligt uppgift bara
en gang tidigare i Sverige. Da lag hon pa
redden i Nyndshamn medan gésterna for-
lustade sig i kungliga huvudstaden.

Bogserbatarna Bonden och Bob (bada
fran Lysekil!) borjade dra ut skénheten
prick klockan 18.00.

Vi hade lagt oss lite bredvid den stora
farleden for att fa bédsta majliga fotolage.
Och strax kom hon glidande forbi. Vi foljde
efter med Herkules som fick arbeta hart for
att hdnga med. Queen Elizabeth 2 6kade
farten nagot och vi fick vinka farval at kap-
ten Nick Bates och hans besattning.

Fartygets namn stavas ofta fel i tidningar
och notiser. Vanligt dr att Elizabeth stavas
med s men dnnu oftare skrivs tvaan som
IT med romerska siffror néar det skall vara
arabiska (detta antagligen for att skilja
fartyget fran Englands regent).

Utfarden var inte slut med detta. Tva
tankfartyg lag pa redden och fick finna sig i
ndrgangen uppvakining. Det var nybyggda
Stoc Petrea och nyinképta Saturnus av
Donso.

Pa hemvéagen métte vi Stena Danica och
sedvanliga ljudsignaler utvéxlades.

Efter tva timmar var vi ater vid Klippans
Angbatsbrygga. Vi vill tacka kapten Rolf
Nordell och hans besattning pa Herkules
for en oférglomlig utfard.
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Queen Elizabeth 2 byggdes pa 1960-
talet av John Brown Shipyard i Cly-
debank, Skottland samma varv som
byggde Svenska Amerika Liniens sista
kryssningsfartyg Kungsholm.

Kontraktet for QE 2 skrevs den 30
december 1964 och den 2 maj 1969
kunde hon ga pa sin forsta officiella
jungfruresa till New York. Ar 1986 ‘
dndrades framdrivningen fran anga
till diesel.

Fartyget dr nastan 300 meter langt.
Hennes marschfart ar 28,5 knop men
kan forceras upp till 32,5 knop. Nu-
mera gar QE 2 enbart i kryssnings-
verksambhet.

Fullt ombord. Goteborgsavdelningens kassor Jan
Eriksson i full fart att filma evenemanget frin
Herkules diick.
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Min forsta bit efter examen blev Eva Jeanette.

maj méanad 1959 sa ringde telefonen hos

den familj pa Hisingen i Goteborg, dar
jag hade hyrt en mindre ldgenhet under
tiden som jag gick pa Sjobefilsskolan pa
Kvarnberget i Goteborg. Jag hade ca en
manad kvar till dess jag skulle ta sjokap-
tensexamen.

Det var personalchef Karlsson pa Hil-
lerstroms rederierna i Helsingborg som
bad att fa tala med mig. Han borjade med
att gratulera mig till sjokaptensexamen.
“Jamen”, invdnde jag, "Det dr ju en ma-
nad kvar till dess jag skall ta examen, hur
kan Karlsson gratulera mig i fortid? Jag
kanske inte klarar examen.” “Ingen fara
Heikenberg,” sa Karlsson,” Vi har kollat
med Sjobefdlsskolan, och rektorn dér har
sagt till oss att ni kommer att fa er examen.
Nu vill jag veta ndr Heikenberg ér beredd
attaka ut till vara batar pa Australian-West
Pacifictraden igen.” Karlsson lovade att
rederiet naturligtvis skulle ordna bostad
fér mig och min fastmé Maivor i Sydney-
distrktet. Tjohej! Dér satt den! Jag har sagt
det tidigare, men det tal att repeteras: Hil-
lerstrémsrederierna tog alltid val hand om
sina anstéllda. Heders!
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Lion-tiden
Av Gunnar Heikenberg

Vilka kanonnyheter! Har hade jag gatt
omkring och varit orolig for att jag skulle
bli kuggad i nagot amne och inte fa min
examen. Det var en ovanligt rakryggad
ung man med en, i egna dgon, stenhard
blick, som kom till laroanstalten pa Kvarn-
berget ndsta morgon. Klasskompisarna
skulle bara veta vad jag visste!

Nybliven sjokapten
Enmaénad senare tog jag mycket riktigt sjo-
kaptensexamen. Nér Maivor och jag berét-
tade for hennes foraldrar att vi skulle flytta
till Australien, sa blev de langt ifran glada.
”Sa langt bort som man kan komma”, sa
de. Darfér tog jag kontakt med Karlsson
och bad att fa vinta med att aka ut till
landet down under. Det accepterades, och
man erbjod sig att fixa ett styrmansjobb i
Transmarins bétar, som gick pa Medelha-
vet, om jag var intresserad. Jag tackade for
erbjudandet, men ville sjalv héra mig for
hur arbetsldget var pa styrmansfronten.

Det hor till saken att vid denna tidpunk-
ten, slutet av 1950-talet, s var det en otro-
ligt stor brist p4 examinerat sjobefal. Det
visste jag naturligtvis mycket val. Darfor
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tog jag kontakt med Salén-rederierna i
Stockholm. Jag fick omgéende erbjudande
om 2:e styrmansjobb pa deras tankbat Sven
Salén. Men jag ville dven kolla vad det
fanns for lediga styrmansjobb pa sjémans-
formedlingen i Goteborg. Dar fick jag en
lang lista pa lediga styrmansbefattningar
i flera rederier.

Styrman pa Eva Jeanette

Dar fanns bland annat ett 2:e styrmansjobb
pa en bat som hette m/s Eva Jeanette som
tillhorde rederiet Lion Steamship Com-
pany AB i Stockholm. Denna bat gick i
charter fér Cunard Line mellan Liverpool
och New York. Det fanns en liten brasklapp
till detta jobb. “Om rederiet dr nojt med
styrmannen, sa kommer han att erbjudas
styrmansbefattning pa den nybyggda farja
somidagsléget dr berdknad att borja trafi-
kera leden Halmstad—Arhus i juni ménad
1960. Vilken chans! Rena rama smérjobbet!
Kunna bli som en vanlig Svensson, men
trots det fortfarande vara sjoman.

Jag tackade nej till Salénbaten och bad
arbetsformedlaren ringa upp rederiet for
Eva Jeanette i Stockholm. Personalchefen
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hade jag lamnat kvar i min jacka
i lotshytten. Alla mina engelska
pund var borta. Det var vl inte
mer an ca 25 pund, med det var
ju trots allt gott val 350 svenska
riksdaler. Hade jag fatt tag i det
lilla dcklet till fuv just da, sa hade
jag vil gjort mig olycklig for tid
och evighet genom att piska upp
honom. Det &r som bekant ¢j till-
latet att piska upp tjuvar, inte ens
i England.

Den nye kaptenen, som kom
ombord nésta dag, hette Hulthén
och var fran Lerberget i Skane.
Han visade sig vara en person
med pondus. En liten skinntorr
gubbe, men med en rést som
hordes 6ver hela Nordatlanten,
oberoende av hur mycket det &n
o | blaste och stormade. Det var en
riktig KAPTEN som var van att

Navigationsskolan i Goteborg. Vykort frin Bertil Soderbergs arkiv.

ddr hette Franzén. Han berdttade att ba-
ten dgdes av Bonnier-koncernen och var
byggd pa Ekensbergs varv i Stockholm.
"Kalla mig tor Frasse”, sa han,” det gor
alla andra. Jag har forresten sjélv varit 2:e
styrman pa Eva Jeanette for en tid sedan.”
Jag var alldeles 6vervaldigad, personalche-
fen duade mig sa dar réatt upp och ner. Det
var minsann inte vardagsmat pa 1950-talet,
inte! Jag fick jobbet och reste dver till Li-
verpool med min gamla bat Britannia. Nu
med den skillnaden attjag var passagerare.
Anlande till Liverpool en mandag i bérjan
av augusti manad 1959. Eva Jeanette lag i
Huskinson dock.

Kapten Hulthén
Niér jag kom ombord, sa gick jag upp till

gnisten och presenterade mig. Han sa att
kapten, som hette Egon Johansson, varisin
hytt. Jag stdllde mina vaskor i lotshytten,
som lag akter om bryggan, och knackade
pa hos kapten.

Han hélsade mig valkommen ombord,
och talade i samma andetag om att han
skulle ménstra av. Han skulle till Arhus
flydedok for att dér dvervaka byggnatio-
nen av farjan som skulle trafikera leden
Halmstad-Arhus. Jag talade om for honom
att jag ocksa var patankt till firjan som 2:e
styrman. Det kénde han till.

Da jag kom ut efter audiensen hos kap-
ten, och skulle gé till min hytt med mina
vaskor och jacka, sa kunde jag bittert
konstatera att nagon illasinnad, klafingrig
varelse hade vittjat min planbok. Den

J

Efter en stormig julresa bjod kapten Hulthén (lingst t v) pd kaffe + avec + cigarrer.
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bestamma. Hans ord var lag om-

bord ddrom radde aldrig minsta
tvivel. Vid ett tillfalle sa han till mig: “Styr-
man”, han tillhérde den gamla stammen
och blev aldrig du med sina styrmén: “min
forra bat hette Jacqueline. Vi gick pa Fjarr-
ran Ostern. Under 11 méanader styrman,
hade jag ingen kontakt med rederiet. Det
var tider det, styrman.”

Han ordnade alltsa sjalv frakter, inkop,
bunkring etc. etc! Betdnk att det var pa
1950-talet, inte mer @n 50 ar sedan! Jag tror
att han talade sanning, for kapten Hulthén
fran Lerberget var en man som stod for sitt
ord! Tuff till tusen, men rittvis! Han var
och dr mitt stora ideal som beféalhavare pé
ett fartyg.

Stol pa drift
Vi avgick péa fredag kvill. Hela ndstkom-
mande vecka var vi till sjoss f6r att anldnda
till New York pé sondag kvall. Dér 1ag vi till
fredag kvill da vi avgick till Liverpool, for
att tio dagar senare, sondag kvéll, anlanda
till Liverpool. Det var en behaglig tillvaro,
bara inte det hade blast sa in i hoppsan pa
Nordatlanten. Speciellt dé vi gick véstvart
mot New York. Det var inte manga av arets
resor som Eva Jeanette kunde komma in pa
sondag kvill eller mandag morgon. Men vi
avgick alltid ndstkommande fredag, och
det var huvudsaken fé6r Cunard. Utom
julresan 1959 till New York da vi blev éver
en vecka forsenade pa grund av stormigt
vdder. Eva Jeanette kunde rulla i sjon. Vi
hade en lotsstol pa bryggan som alltid
stod surrad mot akterskottet. Det var en
ovanligt kraftig, tung och stabil stol. En
stormig kvall hade den slitit sig loss fran
sina surrningar, och kom farande med full
kraft emot mig, dar jag stod pa babords
sida av bryggan och holl mig fast i den
hiftiga rullningen. Nu du Gunnar, tankte
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Eva Jeanette i New York 1959.

jag, nu aker du pa en ordentlig small, men
undrens tid var inte férbi. Da stolen var
nagon decimeter fran mig, sa stannade den
upp eftersom Eva Jeanette borjade rulla
over at styrbord, och for ivag tillbaka emot
styrbords bryggvinge dar den slogs sénder
med buller och bang. Man skall ha tur da
man har sjomanshavet som sin arbetsplats.
Kapten kom uppfarande pa bryggan och
ville veta anledningen till det oherrans
ovésen som jag forde pa bryggan. Da jag
talade om f6r honom om lotsstolen, sa
fnyste han och muttrade nagot om dagens
ungtuppar till styrmén. Dar ronte man
banne mig inget medlidande.

Kapten avlider

Vid ett annat tillfalle d& vi var pa resa
osterut mot Liverpool, s& kom kapten upp
pa bryggan pa min vakt: “Jag har hort
fran rederiet att styrman skall till farjan
till sommaren.” “Ja kapten, om rederiet
ar noéjt med mig,” svarade jag. “Det ar
nog inga problem styrman”, sa kapten.
“Men kom ihédg en sak, och glom aldrig
detta, som jag nu skall férmana styrman:
bli aldrig god vdn med nagon som arbetar
inom intendenturen. Kom ihédg att alla
som tar ett sddant jobb ar arbetsskygga
varelser. Det kan val inte vara ett riktigt
jobb att g& och betjana andra, och leva pa
dricks. Manga av dem &r homofiler, kom
ihag det styrman. Sadana méanniskor skall
man halla kort. Glom aldrig det.” Det var
ord och inga visor fran en man som befarit
alla de sju haven!

Da vi lag i hamn i Liverpool sa gick vi
till Svenska Sjomanskyrkan pa kvéllarna.
Dér kunde man fa en 4l eller kaffe och en
kanelbulle. Prasten var en hyvens karl.
Han ordnade biljetter till Evertons eller
Liverpool FC:s hemmamatcher i fotboll.
Pa innestdllena i Liverpool spelade bland
annat ett gidng som hette Johnny and the
Moondogs. Orkestermedlemmarna hette
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Lennon, Mc-Cartney och Harrison. Jag
gillade inte deras musik. Men det gjorde
manga andra. Ni har naturligtvis raknat
ut vad detta var for grabbar. Det var The
Beatles i sin begynnelse.

I slutet pa januari manad 1960 da vi en
fredagsmorgon i Liverpool héll pa med
slutlastningen for en ny resa till New York,
och avgangen var berdknad att ske pa kval-
len, sa kom salongsuppassaren springande
till befdlsméassen, dar vi at frukost. Han
hade forsokt att purra kapten, men fick
inte liv i honom. Raskt upp till kaptens-
hytten. Det tog inte lang stund for oss att
konstatera att kapten Hulthén hade avlidit
i sdmnen den gangna natten.

Vad gora? Kontakt med rederiet, och
det beslutades att 6verstyrman Leonhard
Niit monstrade befdlhavare, jag blev dver-
styrman, och 3:e styrman, en estlindare,
monstrade 2 :e styrman. Vi skulle denna
resa ga en styrman kort. Vi gick 6 om 6
vakter. Det gick bra. I vara 6gon mycket
bra. Men da vi fyra veckor senare kom

Hemma i Falkenberg 1960 i vintan pa brollop.

tillbaka till Liverpool, s& stod dér en ny
befalhavare pa kajen. Det var nu som pro-
blemen borjade. Lion Steamship AB hade
tidigare pa aret gatt ihop med Bratt-Gotha
och Sternhagenrederierna i Géteborg. Dar
hade man en uppsjo pa éldre fartygsbefal
som passerat 50-arsstrecket men ej fatt
nagon befdlhavartjanst. De hade harvat
over Nordsjon till kontinentala och brit-
tiska hamnar sedan de borjat i rederiet.
Den stora fordelen med dessa jobb var att
man ofta kom till Géteborg, och lag dar
och bade lossade och lastade. Da kunde
befélet éka hem pa kvallarna, for alla
bodde i Goteborg. Darfér var det ingen
som monstrade av dessa batar frivilligt,
med foljd att befordringsgangen i batarna
var sa gott som obefintlig.

Ny skeppare

Den man som stod pa kajen, var en man
pé over 50 ar, som ej varit befdlhavare
tidigare. Han hade, sedan han tagit sin
examen, enbart seglat pa Nordsjon s&-
kerligen bortemot 30 ar. Nu fick han tack
vare samgaendet mellan Bratt/Gotha och
Lion Steamship sin stora chans. Men han
spelade sina kort illa. Han ville ge sken av
att han visste allt om hur man handskades
med ett fartyg i oceantrafik. Det skulle
tyvérr visa sig att han var en fullstandig
novis. Han hade glomt allting om storcir-
kelnavigering och hur man tog en sol- och
stjiarnhojd. Jag forstar inte varfor han ej
ville erkdnna det, da hade allt varit frid och
frojd. I stéllet ifragasatte han alla nautiska
berdkningar som gjordes utan att komma
med egna forslag. Chiefen och &verstyr-
man, som normalt at i salongen, slutade
med det och flyttade ner till befalsmassen.
De orkade inte med hans ideliga ifragasat-
tande. Da vi kom till New York, sa kom
Cunards hogste chef i Amerika ombord
for att hélsa den nye befalhavaren valkom-
men. Kapten missuppfattade situationen
kapitalt. Han skickade ivag Cunardchefen
for att kopa frimédrken till de vykort han
tankt skicka. Det var en mycket forndrmad
och ilsken Cunardchef som lamnade Eva-
Jeanette omgéende, utan att kopa nagra
frimarken.

Jag begérde att fa monstra av da vi ater-
kom till Liverpool. Jag skulle gifta mig sade
jag. Detta retade kapten oerhort, och han
ifragasatte min solidaritet med rederiet.

Dé vi kom tillbaka till Liverpool sa fick
jag lamna omgdende. Men det betyget
som kaptenen gav mig var det simsta jag
nagonsin fatt i hela mitt liv. Det var darfor
med bévan jag tog kontakt med Franzén,
personalchefen, efter ankomst till Gote-
borg. Men han lugnade mig med orden:
“Du fick sddana fina vitsord av Hulthén.
Han hade sina egna metoder att bedéma
sina styrmédn. P4 hans betygskala fanns
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det endast tva lagen, Papasslig eller Icke
Papasslig.

Du fick omdomet Papasslig. Det betyder
mer dn den nye befdlhavarens vitsord om
dig. Du har ju bara varit ihop med honom
i tre veckor. Du far jobbet som 2:e styrman
pa férjan Prins Bertil. Ak nu hem till Fal-
kenberg och gift dig, Gunnar!”

Brollop och Prins Bertil

Sa blev det ocksa. Den 30 april 1960 gifte
vi oss, Maivor och jag. Kyrkbrollop, frack,
lang kldnning, dar saknades ingenting.
Brollopsfestligheterna skedde pa en helt
nyoppnad restaurant i Falkenbergs cen-
trum. Och sen levde brudparet lyckliga i
manga ar!

Den 15 maj 1960 borjade jag som kon-
trollant pa farjan Prins Bertil som nu var
ndstan klar for premiarturen. Den lag pa
Arhus Flydedok och beséttningen bérjade
monstras pa. Kapten Egon Johansson hade
varit pa varvet lange och foljt upp byggna-
tionen. Nu kom vi andra. Fran Eva Jeanette
kom forutom jag, 6verstyrman Leonhard
Niit och maskinchef Bob Liljeberg, som till
att borja med monstrade som avldsande
maskinchef, eftersom det redan fanns en
chief ombord, stockholmaren Pelle Ekdahl.
Ekdahl hade 6vervakat byggnationen pa
den maskinella sidan. Fran Lion Steam-
ships Charlotte kom den andre 2:e styr-
mannen Ossian Weddig. Fran Bratt/Gotha
kom kapten Alvar Wisjé och dverstyrman
Pelle Stahl. Till maskingédnget kom dven 1:e
maskinisterna Carl-Erik Rydberg och Al-
fred Bexell. Nagon 2:e maskinist fanns inte,
utan man monstrade tva elmaskinister,
Lennart Carlsson och Orla Pedersen, bada
med begransad erfarenhet av sjomanslivet,
men tva toppengossar.

Det var ett fint gdng, men ingen hade na-
gon erfarenhet av farjetrafik. Maskingénget
monstrade ombord som pa en vanlig bét,
men Egon Johansson, var kapten, hade fatt
isin skalle att vi skulle ha ett avldsningssy-
tem. Jobba 2 dagar och lediga i 2 dagar. I

Karl Erik Levin och Alvar Wisjo — tvd befilhavare
i Lion.

Lanspumpen 2005:3

gengdld skulle vi arbeta i 12 timmar per
dygn, ingen 3:e styrman, ingen telegrafist.
Var fackférening, Sveriges Fartygsbefals-
forening, tyckte inte om forslaget. “OK
grabbar”, sade Egon, "da gar vi ur facket.”
Hela fartygsbefalsganget var beredda att
folja Egons uppmaningar, fackforeningen
insag faran att forlora medlemmar, och dér-
for bifoll de vart krav pa avlosningssystem.
Rederiet accepterade forslaget Jag tror att
Prins Bertil var det forsta svenskregistre-
rade fartyg dar det fanns ett fungerande
avlésningssystem. Detta var nagot unikt
vid den hér tiden.

Prins Bertil kommer till Halmstad
Sondagen den 12 juni 1960 avgick vi frdn
Arhus p& morgonen, destination Halm-
stad. Lotsen fran Halmstad hade kommit
ombord i Arhus. Det var mésterlotsen sjalv.
Han hade kommit ombord i god tid, for
att tillsammans med vara tva befdlhavare
under dverresan ldgga upp en anfallsplan
for hur man pé ett smidigt och elegant satt
skulle angora farjeldget i Halmstad for
forsta gangen. Overstyrménnen Leo och
Pelle tog hand om navigeringen. Ossian
och jag skotte med gemensamma krafter
radiohytten. Vi hade aldrig tidigare haft
med radiotelefoni att géra, men certifikat
hade vi naturligtvis. Det dr en sak, men
att ratta in ratt frekvens till danska och
svenska kustradiostationer, det dr en an-
nan sak. Svetten brét fram i pannan da
man horde: “Géteborg Radio anropar
Prins Bertil”. Vi svarade, men inte tusan
hoérde Goéteborg Radio vara géilla stammor
i radioetern. Efter lite 6vning och rattande
pa frekvensknapparna sa kom vi pa hur
man skulle gora.

Vid middagstid tog vi emot en “gale-
warning” for Kattegatt: sydvastlig kuling,

10-15 meter/sekund. Jag skrev snyggt ut
den pa ett papper och limnade 6ver den till
befdlhavarna och lotsen. Masterlotsen blev
hypernervos, eftersom han visste att det
skulle vara mycket folk pa kajen i Halm-
stad for att ta emot den nya farjan. Efter
en kvart kom han ut till oss i radiohytten
och undrade om det kommit nagon ny va-
derleksrapport. Han hade klatt om sig och
hade uniform. Tyvérr ingen ny rapport om
vadret. En halvtimma senare var han dar
igen, nu civilkladd. Samma besked, ingen
ny rapport. Vi ndrmade oss Halmstad med
stormsteg, och man kunde se angorings-
bojen, mésterlotsen hade uniform pa sig
igen, och kajerna var fullsmockade med
folk. Men som vél var, sa blaste det inte
s& mycket. Man har berdknat att det var
omkring 35000 personer som hélsade Prins
Bertil vilkommen till sin hemmahamn.

Hamnkapten gor en djupdykning
Vikomin i Nissan, dlven som &r ursprung-
et till Halmstad hamn. Det var tinkt att vi
skulle ga upp i dlven, sen lata strémmen
fran &lven ta staven, samtidigt som vi
skulle backa upp i farjelaget som lag pa
Nissans véastra sida i en liten bihangsvik.
Mitt pa férjeldgets kaj stod ett hogt land-
gangstorn, ddr landgangen skulle anslutas
till en port pa Prins Bertils babordssidas
passagerardédck. Det hade kommit pa min
lott att 6ppna denna port. Nér jag 6ppnade
porten, sa sag jag att hamnkaptenen, i ga-
launiform dagen till dra, stod hogst upp pa
landgéngstornet i jamnhdjd med mig. Han
vinkade at mig och upp mot bryggan att
vi skulle komma nédrmre kajen, avstandet
var vl ca 4 meter. Han blev lite for ivrig
och lutade sig for langt ut fran landgangs-
tornet. Vad héande, jo han faktade till med
armarna, forlorade balansen, och gick
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som en torped ned i vattnet mellan kajen
och Prins Bertil. Grande katastrofo! Inte
nagot svanhopp direkt. Jag lutade mig ut
genom portdppningen, och sag hamnkap-
tenen komma upp till ytan igen. Hans vita
uniformsmdssa satt kvar pa huvudet, och
han hade kvar sina glasogon. Han plaskade
runt, till synes oskadd, trots hoppet pa val
atta meter. Var kapten Egon hade sinnes-
nirvaron under kontroll, och backade for
fullt med babordspropeller. Detta gjorde att
vattnet strommade forut mellan kajen och
Prins Bertil, och hamnkaptenen skoljdes
med, och det var darfor ingen risk att han
skulle klammas fast mellan kajen och Prins
Bertil. Det var sékerligen inte manga av de
35000 &skadarna som hade uppfattat si-
tuationen. Hamnkaptenen plockades upp
snyggt och elegant och Prins Bertil kunde
ga till kaj utan mankemang, tack vare
kapten Egon Johanssons sinnesndrvaro i
en verklig krissituation! I drlighetens namn
skall dock ndmnas att hamnkaptenen var
en av det nya farjerederiets storsta och mest
entusiastiska foresprakare. Han hade sett
till att farjeldget blivit ordentligt avfendrat
och att det fanns ordentliga pollare innan
vi kom dit for forsta gangen. Det var vil
déarfor han var sa ivrig, tyvérr i 6verkant,
pa att allt skulle g& smidigt till.

Pyramiderna rasar

En stor del av intendenturpersonalen var
dansk, de flesta utan nagon erfarenhet av
sjomanslivet. Pa passagerardack mitt fram-
for landgéangsporten fanns det en kiosk
som lag mitt i ankomst/avgangshallen.
Man kunde gé runt den och i skyltfénstren
se alla de begdrliga taxfreevarorna: parfym,
choklad och tobaksvaror. Sprit fick inte
séljas i kiosken 1960. Chef for kiosken var
en ung dansk, som tidigare hade varit an-
stdlld pa Arhus stérsta varuhus, Sallings.
Nu hade han uniform med tva vita galoner.
Han dlskade att skylta. Han hade stallt
upp, jag tror det var parfymen Miss Dior
i sma flaskor, och lagt en tunn pappskiva
emellan for att bygga upp en pyramid av
parfym i ett av skyltfonstren. I ett annat
gjorde han ett liknande arrangemang med
cigarretter. I ett tredje med choklad. Det
var pyramider som géllde. I varje skylt-
fonster ut mot passagerarhallen fanns
det eleganta erbjudanden av cigarretter,
choklad och parfym. Allt sag proffsigt och
tilltalande ut.

Efter att ha varit i trafik en vecka fick vi
en sdndag busslaster med sméldanningar
frén Jonkdping, Véxjo, Ljungby etc. Det var
manga bussar. Dessa smaldnningar kom
glada i hidgen pa séndagsmorgonen ner
till farjeldget och embarkerade farjan for
en dagstur fram och ater till Arhus. Solen
sken. Det var egentligen bara ett orosmoln.
Det blaste, och det blaste ordentligt fran
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Snart dags att kira iland.

en vastlig riktning. Men det bekymrade
inte smaldnningarna. Farjan avgick tid-
tabellsenligt. I kiosken stod den danske
kioskchefen. Idag skulle har sdljas tax-free
varor till tusen, hade han tdankt. Ansiktet
lyste som en sol - @nda tills dess farjan pas-
serade Halmstads yttre fyr. Da mottes vi
av ett vresigt Kattegatt. Prins Bertil borjade
rulla, stanka och krdnga riktigt ordentligt.
Kioskchefen fick mycket att gora. Springa
fran en sida av kiosken och passa pyrami-
derna, sedan snabbt éver till andra sidan.
Efter nagra minuter hann han inte med. En
pyramid med parfymflaskor rasade in pa
kioskgolvet. Medan han férsokte att ratta
till det intréffade, sa rasade en pyramid till.
Kioskchefen var inte ldngre ett enda stort
leende, han borjade ma illa av sjogangen

ocksa. Det var inte ldngre sa viktigt att
vara reglementsenligt kladd. Han drasade
omkull bland parfymflaskor och cigarrett-
paket, och upp kom det han tidigare &tit
till frukost. Det var en nagot blandad odor
som kom fran kiosken.

Smalands Vanderé
Men han var inte ensam om att ma illa av
sjogangen. Det gjorde mer dn 90% av de
smaldndska passagerarna. Batvirdinnorna
delade ut sjosjuketabletter, men vad hjalpte
det. Folk spydde och madde tjyvens. Efter
ca en timma passerade vi mellan Torekov
och Hallands Véder6. Det lugnade ner sig
lite. Men da vi kom fritt fran Vaderon, ut
i sjdlva Kattegatt, sa borjade Prins Bertil
att hoppa och rulla igen. Reseledarna for
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smaldnningarna gick upp till kapten Egon
Johansson och bad honom om att vdnda
tillbaka till Halmstad. Naturligtvis ville
kapten inte gora det. Det var ju ingen fara
for fartyget forutom att passagerarna var
sjosjuka. En normal foreteelse till sjoss.
Men reseledarna stod pa sig och hotade
befdlhavaren med att de skulle neka att
folja med Prins Bertil tillbaka fran Arhus.
Kapten insag att tidningsskriverier om
att passagerarna skulle neka att folja med
farjan pa aterresan till Halmstad, pa grund
av att farjan rullade for mycket i sjon, skulle
bli férédande for den nya farjelinjen Halm-
stad-Arhus.

Darfér viande kapten Egon Johansson
farjan Prins Bertil och dtervdnde till Halm-
stad. Det var modigt gjort. Efter det doptes
“Hallands Vader6” i folkmun om till “Sma-
lands Vander6”. Det blev naturligtvis ett
herrans halla pa rederiet. Gjorde kapten
ratt som vande tillbaka till Halmstad? Ja
nagot svar pa den fragan far vi aldrig. Alla
nyarsrevyer runt Halmstad hade det aret
med “Smalands Vinderd” i sina texter.
Man travesterade pa Povel Ramels ” Varfor
skall vagen till Curacao gynga sa”. Man
bytte ut Curacao till Arhus.

Propeller med tre blad

Sen borjade det dagliga harvandet mellan
Halmstad och Arhus. Under sommar-
manaderna var det mest personbilar och
passagerare. Ndr hosten och vintern kom
fraktade vi mest lastbilar. Maskinbefilet,
och senare allt manskapet fick avlosnings-
system. Tva 12-timmars arbetsdagar om-
bord, f6ljda av tva dagar iland.

1961 installerades en bogpropeller pa far-
jan. Det blev en markant 6kad sékerhet vid
fortdjningarna i hamnarna. Bildadcket var
nistan alltid fullt med lastbilar. Manga last-
bilar var finska, och de koérde hela vagen
“runt kroken” som de uttryckte det. Man
menade runt Haparanda—Tornea. Hur en
sadan lang resa kunde l6na sig var det inte
manga som forstod. Helsingfors—Tornea
-Haparanda—Halmstad - Arhus och vida-
re ner pa kontinenten. Pa den tiden fanns
det ingen farjelinje Stockholm-Helsingfors
som tog lastbilar.

Vid ett tillfalle i december manad 1960 da
vi var pa resa Arhus-Halmstad och befann
oss i ndrheten av Sjdllands udde hinde
négot. Det var morkt ute men relativt fint
vader. Vi korde troligen pa en stock, eller
nagot liknande, for det small till i en av
vara tva KaMeVa-propellrar akterut. Hela
farjan borjade att skaka, vilket tydde pa
att det hdnt nagot med en av (de tva) pro-
pellrarna. Vi stoppade propellrarna, och
skakningarna férsvann. Startade babords-
propellern, inga skakningar. Startade styr-
bords, och d& kom skakningarna. Rundpej-
Ining: inget synligt lackage. Kapten ville ha
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radiokontakt med Halmstadskontoret. Jag
startade radioanldggningen, och borjade
anropa Goteborg Radio. Ingen kontakt,
trots ideliga forsok.

Intendenten kom in i radiohytten och
horde mina fruktlosa forsok att fa kontakt
med Goteborg Radio. “Jag far forsoka”,
sade han, och bérjade anropa: “Goteborg
radio Prins Bertil kallar.” Ingen kontakt for
honom heller. Da rann sinnet till pa inten-
denten, och han skrek ut i radiorymden:
“Goteborg radio, Goteborg radio. Férjan
Prins Bertil kallar.” Som slutklam tillade
han: ” Vi sjunker.”

Herregud, vilket liv det blev i etern, alla
gapade och skrek och ville ha kontakt med
oss. Sjoraddning, Goteborg Radio, etc, etc.
Det var jobbigt att vara radioansvarig om-
bord pé Prins Bertil och forsoka forklara
for alla att Prins Bertil INTE sjunker. Inten-
denten blev forbjuden att vistas i radiohyt-
ten, och sjdlv tidnkte jag pa den formaning
som kapten Hulthén pa Eva Jeanette givit
mig angaende intendenturpersonal. Han
kanske inte hade haft helt fel, den gamle
kaptenen.

Vi kom endast en timma forsenade till
Halmstad den natten. Dykare var bestalld.
Han hoppade i och konstaterade att alla tre
bladen fanns kvar pé styrbordspropellern.
Det var bara det att pa en KaMeVa-propel-
ler sa skall det vara fyra blad.

Isen ligger tjock pa havet
Till sommarsasongen 1961 sa tog rederiet
iland Egon Johansson, och gjorde honom
till drift- och personalchef. Vi ombord
jublade, vi hade fatt in en sjobman i rederi-
ledningen som talade vart sprak. Nu skulle
viutan storre problem fé igenom vara krav
och onskemal - trodde vi. Det var bara sa
att nu satt Egon pa andra sidan av bordet,
och han visste pa pricken hur vi resonera-
de, och kande till alla vara argument innan

vihade uttalat dem. Det var ett genidrag av
rederiet att ta iland kapten Egon Johansson.
Det amerikanska talesattet kom till sin rdtt:
“If You can’t beat them, join them.”

Vintern 1962/63 var en riktig isvinter.
Kattegatt fros till. Det lag is fran Arhus
hela végen till Halmstad. Vid ett tillfdlle
den vintern blaste det upp ordentligt fran
NV. Isen bréts delvis upp och sjon gick
grov. Det var minusgrader. Nér havsvatt-
net slog upp over Prins Bertil, s& fros det
till is, och vi blev ordentligt nedisade. Far-
tygets tyngdpunkt forflyttades uppat, pa
grund av istdcket som tickte 6verbyggnad,
livbatar, ja allt ovanfor batdack fick sig
ett ordentligt istdcke. Pa slutet av resan
Halmstad-Arhus den dagen, sa rorde sig
fartyget sakta i sina rullningar. Det fanns
en obehaglig kédnsla i maggropen, eftersom
man inte visste hur langt at styrbord/ba-
bord som fartyget skulle rulla. Prins Bertil
var instabil till tusen, men vi klarade oss in
till Arhus. Dér blev vi liggande i tva dagar
och hade extrafolk — 50 stycken — ombord
som knackade bort isen.

Att ga iis var inget problem for Prins
Bertil. Hon var rund som ett 4gg i botten,
och gled upp pa isen och tryckte sdonder
den. Vi var faktiskt den enda farjan som
uppréttholl en nagot sandr tidtabellsenlig
trafik pa Kattegatt den vintern. Vi gick ge-
nom is som var éver en meter tjock.

Tillbaka i Eva Jeanette
I slutet pé januari 1963 blev jag forflyttad
till Eva Jeanette igen. Overstyrman dar, Kaj
Janerius, hade fatt ett bra jobb iland. Han
ville ménstra av snabbt for att kunna ta job-
bet. Dérfor blev jag tillfragad om jag under
en overgangstid kunde ta tjansten som
overstyrman. Naturligtvis accepterade jag.
Det var ju tidsbegrénsat till 3—4 manader.
Jag kdande Kaj Janerius fran Sjobefalsskolan
i Goteborg. Han tog sjokaptensexamen da

Eva Jeanette 1963.
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jag tog styrmansexamen. Kaj blev sederme-
ra driftschef i redarféreningen, och dérefter
generaldirektor for Sjofartsverket.

Eftersom jag varit pa Eva Jeanette tre
ar tidigare, och att fartyget fortfarande
gick i charter for Cunard, sa var det inte
nagra storre problem att ta 6ver. Innan jag
akte fran Halmstad sa blev jag inkallad
till Egon Johansson. “Gunnar”, sade han:
"Hall ett 6ga pa chiefstuert ombord. Man
lar ha ordentligt fin mat ombord, men mat-
pengarna ar ordentligt ldga 4 kr per man
och dag. Det dr nagot som inte stimmer.
Jag har patalat det f6r honom. Da svarade
han: "Kapten allt dr i sin ordning, det sager
jag, och det star jag for. Sista resan jag ar
har ombord, da bjuder jag pa maten.” Med
Egons ord klingande i mina 6ron akte jag
ut till Eva Jeanette.

Kapten ombord var en &dldre gentleman,
som hette Olle Lilja. Nér jag skriver gentle-
man, sa menar jag gentleman i ordets ratta
betydelse. Han var liten och tjock, och som
han sjdlv uttryckte det: “Jag dr hogst da jag
ligger.” Olle Lilja hade svart att forflytta
sig, men mat dlskade han i alla de former.
Det var darfér som han var kraftigt over-
viktig. "Kaj skotte all den dagliga driften,
och det vill jag att du ocksé gor.” Klara
besked, inget som kunde missforstas.

Basen och timmerman hade varit pa ba-
ten sedan den var ny. Jag kinde dem bada.
Speciellt basen var en fantastisk man. Han
hette Josef Raicovich och var fédd i Rijeka
Jugoslavien. Satt i tyskt fangldger i Trieste
i Italien under andra véarldskriget. Var
numera svensk medborgare. Han talade
forutom serbokroatiska, italienska, tyska,
engelska och svenska. Ni skulle sett honom
i aktion i New York! Samtidigt som han
talade svenska med mig, skéllde han pa
serbokroatiska pa nagon av de jugoslaviska
matroserna, och hela tiden kommenterade
han de italiensk-amerikanska stuvarna
pa bade italienska och engelska. Det var
ett fantastiskt kacklande, men han blev
forstadd av alla, och han forstod alla! Han
var en verklig tillgang!

Jag blir en dalig hokare
Chiefstuert, eller hokarn som den befatt-
ningen kallas i handelsflottan, var en riktig
lismartyp, hal som en al. Efter en rundresa
blev han “allvarligt sjuk” och han sjukav-
monstrade dagen innan avgang fran Liver-
pool. Det fanns ingen tid att fa ut nagon ny
hokare. Jag fick ta pa mig ansvaret att skota
hans jobb. I alla tider i alla batar har det va-
rit ett talesitt att den hokare som under sin
sjomanstid ej lyckats skrapa ihop sa mycket
pengar sa att han, da han drar sig tillbaka
fran sjomanslivet inte dger ndgra stora
hyresfastigheter, han har ej varit ndgon bra
hokare for sitt eget vélbefinnande. Det har
alltid varit brukligt att hokaren skor sig pa
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godtrogna sjomén, och ser om sitt eget hus.
Om detta ar med sanningen dverensstam-
mande sa borde var avmonstrande hokare
dga minst ett helt kvarter hoghus i nagot
storstadscentrum!

Slabbkistan, dar det tillhandholls 41,
cigarretter, toalettartiklar etc, var fartygets
diversehandel med andra ord. Ombord
pa Eva Jeanette var det hokarns privata
inkomstkilla. Det var hdr som hokarna
normalt i batarna grundlade sin f6rmo-
genhet. Naturligtvis sag jag framfér mig
mojligheten att tjdna en ordentlig hacka,
da jag nu skulle ta ¢ver slabbkistan pa
Eva Jeanette, och jag kopte slabbkistan
for egna pengar. Men den sjukavménst-
rade skojaren lurade skjortan av mig. Jag
var inte helt observant pa alla hans finter,
utan litade lite f6r bladgt pa hans ord. Han
blaste mig riktigt ordentligt, eftersom jag
bara rdknade kartongerna, och inte kol-
lade om det fanns nagot i dem osv. For
att jag inte skulle ga alldeles for mycket
back ekonomiskt sa fick jag hoja priserna
i slabben ordentligt. Detta var naturligtvis
inte (ej) populért bland besattningen, men
vad kunde den gora, ville man ha nagot
fran slabbkistan sa kostade det, tyvérr lite
val mycket. Detta tack vare att jag blivit
uppkord! Vart skojaren tog vigen efter sju-
kavmonstringen det vet ingen, tyvarr. Da
vikom till New York nésta gang kom flera
skeppshandlare och andra fordringsédgare
ombord och ville ha betalt for sina levere-
rade varor. Jag var inte den ende som blivit
duperad av honom, om det nu dr nagon
trost for ett tigerhjarta. Kapten Hulthéns
ord om intendenturpersonal kanske inte
var helt felaktiga, eller? Matpengarna per
ombordanstélld steg fran 4 kronor till 6ver
30 kronor. Jag var en dalig hokare helt en-
kelt och kunde inte alla finter och finesser
inom denna bransch! Kontentan blev att
jag gjorde en personlig ekonomisk forlust.
Uttrycket: “Skomakare bliv vid Din ldst”
passar in pa mig i detta fallet. Aldrig mer
skall jag ge mig in i hokarbranschen.

Kapten kommer ut ur garderoben
Den tredje resan blev besvirlig. Utanfor
Cape Race pa New Foundland i Canada
fick vi en hiskelig storm med krabb hég sjo.
Vihade svart att stdva sjon da Eva Jeanette
ville falla av vid ett par tillfallen. Pa min
vakt 4-8 pd morgonen var det kritiskt, och
jag ringde ner till kapten och bad honom
komma upp pé bryggan. “Jag kommer”,
svarade kapten, men han kom inte.

Jag ringde efter en halvtimma igen, inget
svar. D4 jag blev avlost klockan 8 pa mor-
gonen, och sjon lagt sig nagot, och det var
inte langre nagon akut kris, sa dundrade
jag ner till kapten Olle Lilja. Ordentligt
irriterad for att han inte kommit upp pa
bryggan. Den syn som métte mig var inte

vacker. Vad hade hant? Jo, kapten hade gatt
upp da jag ringde. Statt mitt pa durken i
sin sovhytt och forsokt ta pa sig byxorna.
Da hade Eva Jeanette gjort en ordentlig
6verhalning, och han hade med full kraft
slagit &ndalykten i en garderobsdorr. Den
splittrades och dar fastnade kapten. Han
hade suttit fast i garderoben sedan jag
hade ringt, oférmogen att ta sig loss for
egen maskin. Han hade suttit sa i sdkert tre
timmar, med de vassa, trasiga garderobs-
dorrsbraderna skavande in i ryggen. Da
jag kom in i hytten, s& sag han naturligtvis
att jag var pa stridshumor. Darfor borjade
han sjunga for full hals: “Har sitter Axel
Oman, det sndar pa hans hatt.” Jag hjalpte
honom loss, och sen fick jag fullt upp med
att lappa ihop hans blodiga sariga rygg och
dndalykt. Inte med ett ord beklagade han
sig, for sadan var han kapten Olle Lilja! En
hedersman!

Mystiskt mote

Nagra dagar senare da vi efter morkrets
inbrott befann oss utanfér Nantucket. Sa
kom Olle Lilja upp pa bryggan. Som man
alltid gor, sa gick han fram till mittrutan
pa bryggan och tittade férut. Han stelnade
till for rakt forut sag han en gron och en
rod lanterna. De ndrmade sig fort pa kolli-
sionskurs. Har géllde det att handla snabbt.
Vakthavande styrman gjorde nagra berdk-
ningar i karthytten. Darfor lade kapten
hart styrbords roder. Fortfarande ndrmade
sig de tva lanternorna hastigt rakt férifran:
D4 slog han full back pa maskintelegrafen.
Vakthavande maskinist i maskinrummet
blev naturligtvis alldeles paff. Vad haller
dom pa med dér uppe pa bryggan? Darfor
ringde han till dem. Lanternorna narmade
sig fortfarande. Bade styrmannen och
kaptenen var som forhédxade. Telefonen
ringde, det var maskinisten. “Full back”,
skrek kapten. Da sag de hur lanternerna
fortfarande forut sakta steg, och de horde
ett brummande ljud. Det var ett av ameri-
kanska coastguardens bevakningsflygplan
som kollade vad vi var for nagra! Men
erkdnn att det var dramatiskt.

I maj manad sa blev jag avlost och kunde
atervdnda till farjeriet i Halmstad. Jag hade
trivts utomordentligt bra ombord. Det var
med stor saknad som jag tog farvél av Olle
Lilja. "Tack skall du ha fér denna tiden,
Gunnar. Ga nu ut och ta farvéil av rasten av
besattningen.” Dé jag kom ut fran kapten
och gick ner till landgangen, sa mottes jag
av en fantastisk syn: Hela besittningen
hade mannat reling runt landgangen och
hurrade och stod i. Naturligtvis hade Olle
Lilja ordnat detta. Sddan var han den gode
kapten Olle Lilja!

Men jag vet inte dni dag om de hurrade
och var glada for att bli av med mig, eller
om de hade uppskattat mig lite grand.
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Prins Bertil IT

Hos Werft Nobiskrug i Rendsburg, som
ligger mitt i Kiel-kanalen, hade man be-
stillt en ny farja. Aven den déptes till
Prins Bertil, dock med tillagget II. Prins
Bertil II levererades 1964. Det var inget
vidare passagerarvanligt fartyg. Betydligt
storre dn den forsta Prins Bertil. Men in-
redningen var trakig. Nagon lar ha liknat
passagerarinredningen vid en offentlig
toalett. Det kanske var vil drastiskt, men
nagon hdjdare var det inte. Det spelade inte
nagon storre roll, fér vid denna tid hade
man modererat forbudet att kopa skattefri
sprit ombord. Darfor gick farjan pa nat-
ten till Arhus, vinde och kom tillbaka till
Halmstad vid tva tiden pa eftermiddagen.
Darefter gjordes en returresa ner till Ko-
penhamn. Ater i Halmstad vid midnatt.
Speciellt Képenhamnsresorna var popu-
lara, tack vara mgjligheten att kunna kopa
en flaska sprit skattefritt. Pa bildacket fanns
det infor julen pa Képenhamnsresorna
marknadsstand, dar det fanns mdéjlighe-
ter att kopa billigt kott etc. Passagerarna
handlade billigt och var néjda, och rederiet
tjanade stora pengar.

De danska servitorerna tjanade ocksa
stora pengar. Vi hade bla en dansk servitor
som kallades Sir Arthur. Varfor vet jag inte.
Han var liten och sag klen ut men han hade
stora radjursdgon. Han liknade skadespe-
laren Peter Lorre om ni kommer ihag ho-
nom, en riktig lismartyp. Pa Kopenhamns-
resorna var det ofta husmodersféreningar
som gjorde en gruppresa. Da var Sir Arthur
i sitt esse. Han anvisade damerna till sitt
bord. Han rekommenderade alltid engelsk
biff med tillbehér. Det var gott. Néar han
kom in i matsalen med det stora fatet, som
sag tungt ut, sa bar han det pa en hand i
hojd med huvudet. Sen hande samma sak
varje kvall. D& han var nédstan framme vid
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Den andra Prins Bertil vid leveransen frin Rendsburg.

bordet, sa sdg han ut att snubbla. Men med
hjélp av sina sista krafter sa klarade han
alltid upp situationen. Hans radjurségon
och hela hans ansikte sdg ut som om hans
sista stund hér pé jorden hade kommit,
for att skina upp da han mirakulést klarat
situationen. Damerna jublade och appla-
derade. Nir han senare kom med notan
sa var de frikostiga med tips. Nar man
sett denna show atskilliga ganger, s hade
man lust att patala det. Men varfér, han
var ju damernas farvorit, och han lurade
juingen — eller?

Men detta med skattefri sprit och svensk-
ar det gar inte ihop. Det blev en atergang
till tidigare bestammelser.

Full fart med Kronprins Carl Gustaf
Prins Bertil II saldes till Canada. Hos
Werft Nobiskrug bestélldes en ny férja
som doptes till Kronprins Carl Gustaf.

Vy over dicket pd Prins Bertil.
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Under en stor del av byggnationen av
farjan var jag kontrollant pa varvet. Denna
géng lyckades varvet mycket battre med
byggnationen, det blev en fin bat som blev
fardig 1966. Det var den bésta farjan som
jag négonsin varit ménstrad pa. Vi skulle
ga pad den nya leden Halmstad -Kopen-
hamn-Travemtinde. Det var en fin fart.
Det var bara ett problem, vi skulle behévt
minst en timma till per dygn for att hinna
med var tidtabell. Det gallde att pressa sa
mycket som mdjligt ur farjan fartmassigt,
for att vi skulle hinna med tidtabellen. Men
det gick inte i ldngden. Vi lag stilla varje
mandag i Halmstad for att hinna ikapp
tidtabellen. Varje sondag var vi ca 5-6
timmar efter tidtabellen.

Vi var tvungna att kéra med full fart
genom Drogden-ridnnan i Oresund. Dar
dr det ordentligt grunt pa sina stillen,
och dérfoér rev vi upp en ordentligt hog
hickvag efter oss. Det sag inte bra ut. Ef-
ter en tid kom det ett brev fran en mycket
férnarmad dansk medborgare som bodde
i Dragér. Han pastod att da vi passerade
utanfér sa kom det efter en stund en tsu-
namivag som slog dver Dragors pirar och
stéllde till oreda i hamnen. Han slutade sitt
brev med orden: “Jag vill att man buntar
ihop befdlhavarna pa Kronprins Carl Gus-
taf och sdnker ner dem pa ett djupt stélle
i havet, dock inte pé en sddan plats att de
i framtiden kan oroa den fria sjofarten.”
Det var ord och inga visor, sd han hade
nog retat sig pa var framfart. Han bjods
ombord, men han kom aldrig.

Samsegling med SJ
Dérfor var det som en skdnk “von oben”
da det beslutades att vi skulle samsegla
med Linjebuss i Helsingborg. Deras farja pa
den gemensamma nya leden Helsingborg
—Tuborg-Travemiinde tur och retur, hette
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Sveadrott. De tvd ar som vi samseglade
med Linjebuss var de bista jag hade un-
der min farjeepok. Ordentliga farjelagen
i hamnarna, ordning och reda med bok-
ningarna!

Jag hade nu avancerat till 3:e man pa
ranglistan ombord, och fick alla vikariat
som befidlhavare. De tva ordinarie befdlha-
varna var Alvar Wisjo och Pelle Stahl. Den
sistnamnde var mycket sjuk vid denna tid,
sa forutom semestervikariat blev det en hel
del befalhavartjanst for min del, och det
hade jag inget emot.

Tyvarr upphorde samarbetet med Lin-
jebuss efter ca 2 ar. Vi chartrades for S,
och borjade trafikera leden Malmoé-Tra-
vemiinde. Det var en dannu lugnare tid-
tabell.

Avg. Malmo 2200

Ank. Travemiinde 0615 nésta dag
Avg. Travemiinde 1000

Ank. Malmo 1815

Perfekt tidtabell, for oss, men inte for
de passagerare som skulle vidare med tag
norrover for det avgick fran Malmo central
1800. Nasta tag gick 2215. Samordning var
inte ordet pa modet for SJ!

Pa hosten 1969 i september manad var
jag befalhavare ombord. Det var mandag
eftermiddag, och det blaste riktigt ordent-
ligt. Ni kommer vil ihdg septemberstor-
men 1969 6ver sodra Sverige? Det kdndes
vindmdssigt som om man var tillbaka pa
Nordatlanten. Vinden kom fran vast och
darfor hade vi under hela resan upp fran
Travemiinde haft 14 av det danska landet.
Fartygets rorelser i sjon var darfor mycket
sma. Da vi kom in i Malmé hamn sa géllde
det att kéra med ordentlig kraft pa alla
hjélpmedel som man hade till hands. Visag
ett plattak flyga av en férrddsbyggnad. Jag
korde med full fart in i hamnen, rundade
piren nétt och jamt och backade for fullt d&
jag lag utanfor farjelaget. Vinden tog mig
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ERONPRING CARL GUSTAF

Kronprins Carl Gustaf i ursprunglig firgsittning. Foto Orjan Kronvall.

till kaj snabbt, och jag fick inrikta mig pa
att mildra stoten mot kajen. Det gick hyfsat,
inga skador pa fartyget. En sa snabb till-
laggning gjorde man normalt aldrig. Man
skall ha tur om man &r sjoman, annars kan
man sluta med en gang. Passagerarna var
markbart imponerade av att de ej blivit
sjosjuka under resan fran Travemtinde,
men man behéver ju inte tala om allt, till
exempel att vi korde sa néra det danska
landet som majligt for att just undvika sjo-
gang. Vi sa att Kronprins Carl Gustaf dren
osedvanligt bra sjobat, trots att vi inte hade
négra fenstabilisatorer. Hela sanningen
behover man som bekant ej tala om.

Problem med Europafirjan II
1971 gick Alvar Wisjo i pension. Pelle Stahl
hade tidigare forflyttats till Europafarjan
II. Att jag skulle fa vara kvar som hogsta
honset var inte tankbart, tyvarr. 1972 for-

flyttades jag till Europafirjan II eftersom
Pelle Stahl skulle till Nakskov i Danmark
for att 6vervaka byggnationen av firjan
Svealand som var chartrad fér 5J. Det var
inte med nagon stdrre engtusiasm som jag
borjade pa Varberg—Grenalinjen ombord
pa Europafarjan II, en dansk fdrja som ti-
digare gatt pa Gedser-Travemundetraden.
Den var lattmandvrerad, men dess maskin
var en katastrof. Hela maskingéanget hade
alltid fullt upp att gora. De mest underliga
saker kunde intraffa, och jag ar full av be-
undran 6ver att de stod ut.

Vid ett tillfdlle, klockan 5 en vacker
morgon i maj méanad var vi pa ingaende
till Grena i Danmark. Allt var frid och
frojd, nastan vindstilla. D&, hdnde det nar
vi hade c:a 10 meter kvar till bilrampen i
farjelaget. Europafirjan II stannade upp.
Jag trodde att den ség fast mot kajsidan
och okade pa framdriften men ingenting
hédnde. Istallet borjade farjan sakta ga
akterover. Jag okade pa dnnu mer pa pro-
pellerkraften, men istallet for att ga forover
s& okade farten akterover. Besittningen
pa backen kikade upp mot bryggan och
undrade naturligtvis vad jag holl pa4 med.
Styrmannen darframme dristade med att
hogt ropa: “Vad é&r det for fel med Grena
idag da?” Det var inget fel pa Grena, det
var bara det att denna morgon var styr-
utrustningen till propellrarna inte pa sitt
biasta humor. Chiefen, Christer Nilsson tror
jag det var ringde till bryggan, och skrek
att propellrarna stéllt sig pa full back, och
att man inte visste varfor.

Grena ir en stor fiskehamn, och vid
denna tidpunkt, klockan 5 pa morgonen
var flertalet av fiskebatarna pa vag ut ur
hamnen. Jag nollstéllde propellrarna, tu-
tade tre korta, och sen fick jag inrikta mig
pa att forsoka undvika fiskebdtarna nar

Ar 1966 blev jag aviosande befiilhavare pd Kronprins Carl Gustaf. Hir sitter jag i skepparhytten.
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Lordagen den 13 augusti 1977 vigde jag Lars Karlsson och Hjordis Palmquist pd svenskt territorial-

vatten.

farjan med full kraft backade ut ur ham-
nen. Jag tror mig veta att fiskarna skakade
pa sina huvuden och tankte: “Nu kom-
mer svensken igen, han &r farlig, honom
kan man inte lita pa.” Inte forrén vi var
minst en sjomil ut ur hamnen, sa vagade
vi stoppa maskinerna. Efter att kollat alla
system sa forsokte vi ga till kaj igen, och
da, hor och hdpna, inga problem. Tala om
problembat.

Atskilliga var de gdnger d4 vi fick stanna
mitt ute i sjon och bara ligga och driva.
Tills dess maskinpersonalen hittat det for
stunden aktuella felet.

Pingstafton 1973 glémmer jag aldrig. Vi
var pé vig fran Grena och befann oss syd

om Anholt och klockan var omkring 22.
Det borjade skymma. Passagerarna, som
till stor del var ungdomar var stokiga.
Da kom en passagerare upprusande pa
bryggan och meddelade att en passage-
rare hoppat 6verbord. Snabbt kastades
en fréalsarkrans och ett rokbloss i havet.
Europafirjan II stoppades och vdndes. Vi
stavade tillbaka emot rékfacklan och livbo-
jen. En livbat sj6sattes, och dédr ett femtiotal
meter fran rokfacklan fann vi ynglingen
som hade forsokt simma mot livbojen.
Hela operationen tog ca 15-20 minuter. Vi
anlande till Varberg en ¥2-timma férsenade.
Som jag sagt tidigare: Man skall ha tur nar
man dr till sjoss. Att ynglingen var fran den
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Europafirjan III anldnder till Varberg 21 april 1978. Foto Orjan Kronvall.
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stora staden Falkenberg, har ju egentligen
inte med saken att goral

Europafarjan III

Det var med stor glddje jag mottog beske-
det att rederiet beslutat sig for att bygga
en ny férja for linjen, och att jag ihop med
Bjorn Fridén, tidigare inspektor i rederiet,
numera maskinchef, skulle ha hand om
kontrollen. Firjan skulle byggas i Rends-
burg Tyskland pa Werft Nobiskrug. Baten
doptes till Europafarjan III. Varken Bjorn
eller jag tyckte att detta var ett [dimpligt
namn fér havens kommande vinthund,
men vad vi tyckte hade i detta samman-
hang ingen storre betydelse. Vi forespraka-
de ett namn som bérjade pa Prins, men om
nagot fallit pa hélleberget sa var det vart
forslag. Europafdrjan III blev en bra bat.
Vil anpassad for trafiken Varberg - Grena-
linjen. Tva bildéck, nederst ett lastbilsdack
och ovanfor det ett separat friliggande
personbilsdéck. Perfekt! Man behovde inte
blanda lastbilar med personbilar.

Vi kom till Varberg pa formiddagen den
7 september 1974. Mycket folk pé kajen,
men inte pé langa végar sa mycket som
dé Prins Bertil val 14 ar tidigare kom till
Halmstad. Europafirjan III hade nagot
som ingen farja pa denna trad haft tidi-
gare: Vi hade fenstabilisatorer. Det gjorde
att farjan inte rullade sa svart i sjogangen,
och de visade sig vara effektiva. Farjan var
passagerarvanlig. Det hdnde dven att jag
fick dran att tjanstgora som vigselforrat-
tare. 54 de sa!

Consafe

Aren gick, och vi harvade vidare mellan
Varberg och Grena. En av overstyrméannen
ombord hette Bjorn Lager. Han hade sokt
och fatt ett jobb som befdlhavare hos ett
nybildat rederi som hette Consafe Offshore
i Goteborg. Redare var Christer Ericsson.
Man skulle bygga ett konstigt flytetyg pa
Gotaverken Cityvarvet i Goteborg, som
skulle tjansgéra som bostads- och servi-
ceplattform at oljearbetarna pa Nordsjon.
Man behovde en befdlhavare till, och jag
sOkte jobbet. Jag visste naturligtvis ocksa
att Bjorn Fridén var inspektér i det nya
rederiet. Jag fick jobbet.

Den 31 mars 1978 gick jag under uppe-
hallet i Grena och tackade direktor Peter
Lyngdorf for den tid jag arbetat f6r honom,
eftersom vi hade samarbetat bra. Han 6ns-
kade mig lycka till med det nya jobbet. Sen
avgick jag med Europafirjan III for sista
gangen for min del fran Grena, destination
Varberg, och sen var min tid som beféalha-
vare inom farjetrafiken avslutad.

— Det hade varit en bra tid.

Ja, Ni som last Lanspumpen 2001:1 vet
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Nygammal fiskebat till Grundsund

Ft')r nérvarande hor man inte sa mycket
om nysatsningar inom fisket. Larm-
rapporter hors stindigt, kanske inte sa
mycket fran fiskarna sjdlva, som fran olika
myndigheter. Detta har medfort att det dr
fa som vill satsa pa en framtid inom fisket.
Ett undantag finner vi i Grundsund.

Diér har broderna Lars-Johan och Henric
Olsson nyligen inkdpt en fiskebat fran
Tyskland som fatt namnet Atlantic. I juli
vantade jag pa Smogen i sex timmar pa
att hon skulle komma och till slut blev jag
beldnad.

Nya Atlantic byggdes av Smdgens Plat
& Svetsindustri AB pa Smdgen och kunde
levereras den 29 december 1988 till Valter

Av Krister Bing

Ernstsson m fli Nogersund pé Listerlandet.
Namnet var d& Venus (SG 7) ett legenda-
riskt namn i Blekinge.

Venus blev inte sd gammal pa Lister-
landet. Redan i februari 1993 saldes hon
till Endeavour Fishing Co Ltd i Aberdeen
men registrerades i Peterhead med namnet
Endeavour.

Peterhead &r Storbritanniens storsta och
viktigaste hamn for inforsel och forséljning
av konsumtionsfisk. Hamnen ligger skyd-
dad och stora savil som sma fiskebatar har
sin bas hir. Vid ett bestk i somras kunde
jag tex hitta dessa speciella skotska trabatar
vackert malade och med fantasifulla namn.
Endeavour betyder ju forsok men hér fanns

annu namn som Save us all och Fear Not,
vilket tyder pa harda tider for fiskarna.

I juli 1999 sdldes fartyget vidare till
holldndare i Urk. Har genomgick hon en
kraftig ombyggnad. Hon férlangdes med
3 meter och bytte ocksa huvudmaskin till
en Caterpillar. Sedan registrerades hon i
Tyskland pa Seefischereibetrieb Silberstern
GmbH i Emden och fick namnet Maria
(NG 17). Darefter anvandes hon till fiske
av plattfisk utanfér Hollands kust.

I januari i ar sélde bréderna Olsson sin
gamla Atlantic till Norge och man hade
en del olika forslag pa ny bét innan man
fastnade for Maria. Hon hade en ganska
ny maskin och var vél utrustad.
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Efter inkopet gick Atlantic direkt till
Polen for bléastring och malning. Nar det
var klart gjordes aterstdende arbeten i Rén-
nang innan hon den 11 juli var klar att ga
ut pa rakfiske.

Nya Atlantic ar den femte baten med
samma namn for grundsundsfiskarna.
Ursprunget leder till den Atlantic (LL628)
som 1950 byggdes i Djupvik f6r Hasselo-
sund. Detta fartyg saldes i april 1954 till
Gosta och Olof Sandberg i Kungshamn och
saldes 1967 till Koster och blev Sylvana.
Kungshamnsfiskarna fick da i utbyte den
gamla Sylvana som ett kort tag fick namnet
Atlantic 2 innan hon samma ar saldes till
Irland.

—— Iasofsmcr Lm ——
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Sedan drojde det till i juli 1974 innan
det kom en ny Atlantic till Kungshamn.
Hér hade man byggt upp en tradition med
det namnet. Och det var detta fartyg som
bréderna Olsson i oktober 1987 kopte och
ddrmed péborjade sin tradition med detta
namn. Denna forsta Atlantic var byggd
1956 pa Halsd och grundsundsfiskarna
salde henne ijuli 1991 till Stoksund i Norge
fér upphuggning.

I stéllet kopte man Arko fran Dyron som
var byggd 1964 i Halleviksstrand som fick
drva namnet Atlantic. Detta fartyg sprang
lack och sjonk den 14 april 1994 utanfor
Hirtshals. Besattningen raddades men tva
ton nyfangad raka gick till spillo.

Ersdttningsfartyget hittade man pa Far-
darna. Det blev en staltrdlare som var
byggd 1976 i Szczecin i Polen med namnet
Hamraberg som nu fick 6verta namnet
Atlantic. Detta fartyg avyttrade man redan
i maj 1995 d4 man kom 6verens med Asa
Fiskeri AB pa Dons6 om att byta fartyg.
Detta nya fartyg var byggt 1980 i Brombo-
rough och blev svenskt som Asa 1983. Och
det var denna Atlantic som man i januari
iar salde till Norge dar hon f6 bdr namnet
Skérholm.

Vi hoppas forstas att den nyinkopta
Atlantic skall motsvara férvantningarna
under lang tid och énskar lycka till med
rakfisket. [
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Lanspumpen, Box 421, 401 26 Goteborg

Lds om sjofart da och nu!

JUST NU finns det flera
nya titlar pa Breakwaters
bokhandel:

« Marinflyget pa Vistkusten, fran 265 kr

« Jenny Lind — fran Naktergal till
Fagelskramma, fran 255 kr

« Mat under segel, fran 380 kr

« Fartyg jag skadat — en hamnroddare
i Stockholm minns sitt 1960-tal

« Tango med Mathilda, fran 255 kr
och manga fler.

Missa inte var stora lagerrensning!

Bestdll enkelt via post- eller bankgiro!

Med férskottsinbetalning till postgiro 100 95 98-2 eller bankgiro s211-8650
fir du snabb leverans utan fraktkostnad. Glom inte att uppge bestilld titel
samt namn och leveransadress. Du kan ocksa bestilla via www.breakwater.se.
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