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Redaktionellt

Vilkommen till 2005. Vi borjar med en rivstart! En av vara
framsta batologer, Tore Olsson, letar inte bara uppgifter ur
Riksarkivets gdmmor, utan ocksa i verkligheten. Han har vid
ett flertal tillfallen under manga ar varit i Finland och letat reda
pa de flesta exsvenska fartyg som hamnat dér, och det 4r en
bedrift. Han har valt att publicera sina resultat i Linspumpen
och i detta nummer kommer den forsta delen.

En annan bétolog, som vi kommer att ha mycket gladje av, ar
Torje Pettersson. Hans knivskarpa féargdias kommer vi att gora
till julkort i &r. Ett smakprov serveras redan i detta nummer,
dels pa framsidan, dels pa sidorna 32 och 33.

I manga &r har vi fatt forfragan om att skriva om Munksjo-
bétarna, men det har inte blivit av. Férrdn nu. Helt ovetande
om det stora intresset tog sig Olle Gustafsson dmnet an och
presenterar i detta nummer vad han kommit fram till.

I detta nummer avslutar vi ocksa Bertil Stderbergs langa
och mycket uppmirksammade serie om Bitarna fran Lundby.
Manga vill att det skall bli en bok av detta unika material, men
det har vi dnnu inte tagit stallning till.

Krokna inte. Hall humoret uppe. I juni &r vi tillbaka.

Redaktorerna

Innehall

4 Sjdmanshustrun Josefina Olsdotter.......... Mats Gustavsson

8 Frakta Ved ... Sture Appelblom
13 Vitterns fange slapps fri......ccceovre. Ragnar Magnander
14 Bétolog i Osterled ... Tore Olsson
20 Ny bok av A WAlllams ..........cccceevereeeercrinsene Bertil S6derberg
22 Batarna fran Lundby ... Bertil Soderberg
24 Horisonten runt........ccoceeveeeesesvererieseesnenens red Jan Johansson
32 Torjes diabilder ... Torje Petersson
34 Greklandssafari........ccocveveeieceennnicnecnees Lennart Petersson
38 Till flydda tider.....oocceviiiiiiiiiiiic, Bertil Palm
40 Valborgs forlisning.......c.ccceoveeeeisvninianns Sven Bryngelsson
42 Munksjoflottan ..........oceeevicrriecceccs Olle Gustavsson
50 Bocker pa frivakten.........oooeeeiverinnnc, Lennart Bornmalm

Omslagsbilden:

En konvoj har fastnat i isens grepp i mars 1963 i Ostersjon. Isbrytaren
Ymer kommer till undsittning och bryter hiir loss tankern Sigrid Reuter
fran Onsala. Pi sommaren samma dr sildes Sigrid Reuter till Panama
efter 4 V2 dr under svensk flagg. Foto Torje Petersson.

Nasta nummer
utkommer i juni 2005
sista manusdag dr den 18 april 2005

Ny e-postadress till Linspumpen

krister.bang@comhem.se

For direktkontakt med enskilda
redaktorer anvands som tidigare deras e-mailadresser
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Sa fel det blev...

men nu ar det rattat!

Bilden pa framsidan i 2004:3 &r fran ett 6 x 6 dia som jag har i
min samling. Jag fick det en gang da jag arbetade pa Goétaverken
i borjan av 1960-talet.

Nir jag valde bilden for att illustrera den mycket trevliga arti-
keln om Elmer Jonssons arbetsliv pa Gotaverken, skulle det ju till
en bildtext. Enklast hade ju varit att skriva och fraga vilka batarna
dr, men som batolog ville jag sjalv ta reda pa det. Det var ont om
tid infor tryckningen och nér jag forsokte lista ut namnen sa blev
jag misstdnksam for det stimde inte riktigt att det skulle vara
Monark, for hon hade ju inte kryssarakter. Bakkebaten var svar att
identifiera men eftersom diabilden lag i en pase, med ytterligare
en diabild, och datum 16 maj, 1960 sa trodde jag att Bakkebaten
var Martha Bakke byggd 1960.

Detta var vad jag trodde, men Bertil Palm visste att det var Kris-
tin Bakke genom att bevisa att pa ddckshuset fanns en detalj som
bara Kristin Bakke hade; ett fyrkantigt stort uttag langst akter ut!
Att angaren var Charlotte ex Ivernia fick jag dven veta.

Hjalmar Ekehorn papekade i nr 4 forra aret att det inte var
Monark, men undrade om det kunde vara Bernicia.

Jan—Olov Svenssons svar nedan bekréftade att det d&r Char-
lotte.

Saledes &r batarna Charlotte och Kristin Bakke och inget an-
nat. Jag kan inte annat dn att erkdnna mitt misstag och glddjas at
att kunniga batologer gjort riktigare identifiering &n vad jag sjdlv
gjort. Slarvigt av mig!

Jan-Olov Svensson skrev:
Hjalmar Ekehorn hade i Lanspumpen 2004:4 en del funderingar
kring omslagsbilden i nummer 3. For sa dér 35 ar sedan kopte

Har kan du segla fritt med dina
tamkar om Lanspumpen

jag en del foton fran A. Duncan, Gravesend. Det dr stillt utom
allt tvivel, som jurister brukar uttrycka sig, att ett av dessa visar
“"Monarkaren” som syns pa omslaget i nummer 3. Charlotte (Sw)
har Duncan skrivit pa baksidan, och namnet ar fullt 1asbart &ven
pa fartyget. Med detta lilla inldgg 4r mina kunskaper i &mnet ut-
tomda. En tanke dock: Kan det forhélla sig som sa att hon skall g&
in i charter for Monark? Operation ommalning av bradgangarna
pagar som synes for fullt pa utsidan fran gulbeige till vitt. Bernicia
har tydligen haft ytterligare ett namn ut6ver de tidigare kdnda.

Bertil Palm skrev:

I bildtexten till omslagsbilden i Lainspumpen 2004:3 &r det mesta
fel. Som tidigare papekats dr det inte Monark, utan Charlotte ex
Ivernia. Bilden ar inte tagen den 16 maj 1960, f6r Bakkebaten &r
inte Martha Bakke utan Kristin Bakke, som levererades i novem-
ber 1955. Forslagsvis &r fotot taget en kort tid innan leveransen
eller ett ar senare vid garantiklassningen, dock inte senare dn
december 1957. I min serie Till flydda tider... pa sidorna 38 — 39
har jag med ett foto pa Charlotte.

Bertil Soderberg

Kristin Bakke pd leverans-
tur fran Gotaverken i novem-
ber 1955. Det var det origi-
nella uttaget pd dickshuset
som Bertil Palm kunde iden-
tifiera att baten var Kristin
Bakke. Fotarkiv SST.
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Josefina Charlotta Olsdotter pd 1890-talet.

Sjomanshustrun Josefina Olsdotters levnadsode

Av Mats Gustavsson

Detta handlar om en sjomanshustru och mor som genom aren
fick vidkdnnas livets harda provningar, och fragan dr om na-
gon motsvarighet till detta levnadsdde intrdffat tidigare eller
senare.

Den forsta maken, som var skeppare, forolyckades vid en

Degerhamn, Gland

Vykort fran hamnen i Degerhamn med kalkjakter i bérjan pd 1900-talet.

4

vadlig sjoolycka i Kalmarsund 1888. I aprilstormen 1903 miste
Josefina sin andra make, dven denna gang i en sj6olycka. 1910
rdkade Josefina ut for den kanske svaraste tragedin i sitt liv, d&
tre av hennes soner miste sina liv i vagorna da jakten Elida sjonk
i ndrheten av Langoéren i Blekinge.

W3

Slikthuset i Gdsesten 1998 diir fiven forfattaren bott. Foto Ingmar Sahlén.
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Det forsta dktenskapet
Josefina foddes 1857 i Ventlinge pa véstra
Oland. 1882 gifte sig Josefina, som da var
25 ar, med skepparen och virkeshandlaren
Henrik Olof Andersson, som var tio ar
aldre. I samband med dktenskapet flyttade
paret till Gasesten i Vdstra Smedby socken
pa sydvéstra Oland. Vid den tiden bodde
knappt 600 personer i socknen. Gasesten
har anor langt tillbaka i tiden och hade
med sitt strategiska lage pa kusten stor
betydelse for sjofarten. Sjofartsnaringen
samt jordbruket med dithérande verk-
samheter var det dominerande inslaget
till f6rsorjningen pa denna ort. Huset de
kopte ldg nédstan nere vid hamnplanen,
och hidr féddes de tre barnen i det forsta
aktenskapet.

Ar1885 kopte Henrik jakten Sofia, som
var pa 13 ton for 85 kronor. Av 6landska
hamnar trafikerade Sofia férutom Gases-
ten dven Degerhamn. Som laster férekom
virke, cement, bandkdppar och lera. Hen-
rik kombinerade sjéfarten med jordbruk,
da ett stérre markomrade (Marklotten)
koptes in 1886. Det var vanligt att nar en
skutskeppare tjanat in tillrackligt med
pengar sa Overgav han sjomansyrket for
lantbruket.

Den 18 augusti 1888 omkommer Henrik,
som da var 41 ar genom sjdolycka (drunk-
ning) utan{ér Risinge i Kalmarsund. Négra
detaljer om olyckshédndelsen har inte kun-
nat lokaliseras. Hans kropp éterfanns tre
veckor senare, och han kunde begravas.
Speciellt tragiskt dr att den yngste sonen
foddes dagen innan faderns déd, och
han far samma namn som fadern. Efter
Henriks dodsfall saldes jakten Sofia for
350 kronor.

Gronhogen i slutet av 1800-talet med en av den mindre typen av jakter. Foto fran Mats Gustavsson.

Det andra dktenskapet

Vem kopte Sofia? Det var en ung sjoman
fran Ostra Smedby, Axel Gustinus Johans-
son (fodd 1868) fran Ostra Smedby. Om Jo-
sefina vid fartygsaffdren hade ndgon aning
om att denne Axel s smaningom skulle bli
hennes ndsta make ar for oss obekant. Tva
ar senare, 1890 ingicks dktenskap mellan
Josefina och skepparen Axel Gustinus Jo-
hansson. Josefina varr da 33 &r, och Axel 22
ar. | detta dktenskap foddes sex barn (fyra
pojkar och tva flickor). Eftersom de bada
flickorna dog i spad alder sa var barnaska-
ran fran de tva dktenskapen sju.

Redan vid sju-atta ars alder fick barnen

vara behjélpliga vid alla dessa otaliga ved-
lossningar som férekom. Att fa fritt fran
skolan var aldrig nagra problem. Det var
inte bara virke fran bygden, utan dven fran
en stor del av dstra Oland. Man kan tinka
sig hur alla dessa histkdrror kom langs den
uraldriga végen 6ver Alvaret. Omlastning
skedde vid det stenomgérdade omradet
dér numera Smedbykvarnen ar beldgen.
Den livliga fartygstrafiken da blev kanske
inspirationen fér manga pojkar att soka sig
till sjdmansyrket. Det var inte bara jakterna
fran Gasesten, utan dven segelfartygen
fran Degerhamn som behévde sjomén och
skeppare.

Lanspumpen 2005:1
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Tuvd jakter i Kalmar hamn i borjan
av 1900-talet. Skepparen i mas-
ten {ir John Eriksson, morfar till
forfattaren.



Stora mingder kalk och
cement frin fabriken i
Degerhamn gav frakter
dt traktens jakter. Vykort
fran borjan av 1900-talet
frdn forfattarens arkiv.

Aprilstormen 1903

Den 19 april detta ar var den vérsta ovi-
dersdagen i mannaminne. Vinden kom
fran nord /nordost, och allvarliga olyckor
intréffade bade till lands och till sjoss. Or-
kanen var av lokal natur, och verkningarna
strickte sig fran Smaland till Oland och
ner till Skane. En rapport om stormen fran
fyrpersonalens journal vid Olands Sédra
Udde visar att 12 fartyg forolyckades, i
huvudsak lings Olandskusten. Jakten Ida
och galeasen Térnan tillhorde de fartyg
som drabbades.

Jakten Ida av Degerhamn hade tre mans
besdttning, ddribland Josefinas make,
skepparen Axel Johansson. Ida var byggd
i Timmernabben 1848, och redare var vid
sekelskiftet Johan Carlsson (Kalkbruket,
Degerhamn). Vid den 6desdigra resan
hade fartyget varit i Degerhamn och lastat
16 ton cement, men om lasten var lossad
fore olyckan vet man inte.

Ida strandade vid Langé6ren i den ble-
kingska skédrgarden. Lotsangaren Kalmar
befann sig i narheten och férsokte komma
till undséttning. Styrman Sjoberg, lots-
térman Bogstrom, och lotslarlingen Berg
gick ut i lotsangarens mindre bat, trot-
sande de rytande vagorna for att bista den
nodstéllda besdttningen. Man lyckades
f& ombord en person fran haveristen. Pa
végen tillbaka kantrade den lilla lotsbaten,
och den ende som klarade sig var styrman
Sjoberg fran lotsangaren Kalmar. Tilldggas
kan att de bada kvarvarande sjoméannen pa
jakten Ida gick déden till motes i vagorna.
Lotsarna gjorde som plikten kallade da
man gjorde ett helhjartat forsok att radda
tre sjdmén som var i en svar situation, men
havet tog i stéllet fem méanniskoliv vid
detta uppdrag.

6

Josefinas make begravdes i Karlskrona,
de bada 6vriga sjoméannen fran jakten Ida
i Torhamn. Ida bargades, men forblev ett

olycksfartyg. [ december 1903 var fartyget
pa resa fran Vartan till Degerhamn med
kokslast, d& hon sprang lack i Kalmarsund
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Vid Langoren strax norr om Utldngan forliste jakten 1da med man och allt, trots riddningsforsok av
lotsingaren Kalmars besittning.
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i storm, strandade och blev vrak vid Hall-
torp pa Oland. Besittningen tog sig oskadd
iland. Skeppare vid olyckstillfallet var Carl
Albert Gustavsson fran Degerhamn. Han
hade en kort tid fére olyckan dvertagit
befilet pa Ida.

Gaésesten 1903-1910

Efter sjoolyckan vintade en svar tid for
Josefina och hennes fem hemmavarande
pojkar. Ett vardefullt stod for Josefina efter
olyckan 1903 var Ida Johansson/Eriksson.
Ida hade just kommit hem fran en femarig
vistelse i Nordamerika. Ida kom fran en
sjomansfamilj och antog efter hemkomsten
ett erbjudande att bli hamnfogde pa Gase-
sten. Pa den hir tiden var det nog tamligen
ovanligt med en kvinna pa en sadan post!
Ida gifte sig senare med skepparen Johan
Herman Eriksson, som var en vilkidnd
personlighet i bygdens sjomanskretsar.
Den méngariga vanskapen mellan Ida och
Josefina bevisas inte minst av att nér Jose-
fina blivit helt ensam i sitt hus, sa erbjuder
sig Ida och hennes familj att byta hus.

Josefinas svaraste period hir i livet
Den 9 maj 1910 var tre av Josefinas séner
ombord pa jakten Elida av Degerhamn pa
en resa Degerhamn-Lyckeby (Blekinge)
med kalklast. Valfred (20 ar) var skeppare
och Thure (14 ar) var anstdlld ombord,
dessutom medféljde Oskar (12 ar). Elida
forliste i en nordostlig storm med regn-
tjocka. Sdkerligen utspelades det en hird
kamp ombord pa fartyget denna stormiga
vardag. Med enbart segel var tragedin
nira, och den dldre brodern som hade
ansvaret for fartyget och sina tvé yngre
syskon var i en situation som inte kunde
bemaistras. Elida sjonk pa ett djup av 12
meter i ndrheten av Utldngans fyr.

I tidningar frén den tiden finns féljande
att lasa:

"Fran Langdrens lotsstation mirktes pd
formiddagen en seglare komma norrifrin,
passerade Sandhamn och styrande kurs mot

Karlskrona. En hiftig regnby gjorde det emel-
lertid for en stund omdojligt att skonja fartyget.
Niir sedan regnbyn vil var dver, var detsamma
emellertid forsounnet. Med tillhjilp av en
kikare kunde man likvdl iakttaga ett foremil
i vattenytan ett stycke utanfor Sandhamn.
Foremdlet hade stor likhet med toppen av en
fartygsmast, varfor man genast befarade, att
den for en stund sedan synliga seglaren foro-
lyckades under regnbyn”.

“Under tisdagen begav sig ndgra lotsar
fran Lingdren till den plats, didr man sett
Degerhamnsjakten Elida forsvinna i vigorna.
Snart uppticktes fartygets mast, som obetyd-
ligt stack upp over vattenytan. Ndgot spdr av
bestittningen kunde inte upptickas, och det
torde dirfor anses som sikert att densamma
ljutit doden vid skeppsbrottet. Det visade sig
sedermera att seglaren blivit vattenfylld och
qdtt till botten med man och allt. Platsen
ddr jakten sjunkit kommer att utmirkas med
en gronmdlad prick, forsedd med grin flagg.
Den forolyckade seglaren har befunnits vara i
Degerhamn hemmahorande jakten Elida, som
var pa resa till Lyckeby med last av kalk for
firman Palander & Co:s rikning. De omkomna
utgjordes av tre man, ndmligen kapten Valfred
Axelsson och dennes tvd broder, 14 respektive
12 dr, varav den yngre skulle besoka en bror i
Karlskrona och dérfor fitt lofte att segla med
broderna”.

Anmaérkningsvart att
beakta fran sjéolyckan 1910
Vindar och strommar hade fort stoftet av
den 12-arige Oskar Ferdinand iland vid
hembygdens strand. Det var en kvinna
som arbetat pa en aker i ndrheten av Gase-
sten som fann den déde. Av en ren ingi-
velse hade hon gatt ner till sjon déar hon
gjorde upptickten och igenkénde den déde
pojken som Josefinas yngste son. Hemmet
kontaktades omgaende, och Henrik som
arbetade pa garden fick det svéara upp-
draget att med hast och vagn héamta hem
sin forolyckade bror. Josefinas reaktion
vid budet, och hur hon kidnde sig vid den

dode sonens aterkomst insvept i ett lakan,
det gar nog inte att beskriva. Aldre orts-
befolkning har tidigare gjort gallande att
Josefina aldrig blev sig sjalv efter sénernas
tragiska bortgang.

Josefinas liv efter 1910
Josefinas svara prévningar under tiden
hon bott i Gasesten hade sakerligen satt
sina spér:

Tva dktenskap krossade genom sjbo-
lyckor; tre soner som drunknat; tva déttrar
som dott i spad alder. Dessutom har tva
av barnen fran det forsta dktenskapet har
redan emigrerat till Nordamerika, och de
tva aterstaende har planer att inom en snar
framtid flytta till det stora landet dar deras
syskon befinner sig.

Ar1911 bytte hon, som tidigare ndmnts,
fastighet med John och Ida Eriksson
(hamnfogden), och kom sa att bositta sig
i Hammarby, dar det finns ménniskor hon
kdnner, och dir hon blir mindre isolerad.

Ar 1920 gifter sig Josefina med Lars
Johan Goéransson fran Nedre Visterstad.
Da dr Josefina 63 ar och Lars Johan 67 ar.
Da hade Josefina varit dnkai 17 ar. Liksom
Josefina har dven Lars Johan varit gift tva
ganger.

Lars Johan hade i sin ungdom varit till
sj0ss, men vergatt relativt tidigt, i 20-arsal-
dern, till att bli lantbrukare. Vid giftermalet
flyttade Josefina till Nedre Vasterstad. Lars
Johan dog 1929.

Vid 79 ars alder och efter ett hart och
strdvsamt liv lamnade hon det jordiska
den 6 mars 1936. Josefina blev begravd i
Olands Smedby. [ ]

Killor:

Olika handlingar fran 1811 och framit som ex
kopebrev, skeppsdagbicker och brev m m frin
Josefinas sliikt.

Kyrkobicker

Gasta Wahlgren

Egna anteckningar

Lotsdngaren Kalmar pd en bild fore 1905. Bild ur Orjan Kronvalls samlingar,

Klubb Maritim, Goteborg.
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Gustavsson.

Den gamla kalkkajen i Degerhamn anvéinds i dag av fritidsbitar. Foto Mats
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Bristen pa kol under andra virldskriget medforde att man fick elda med ved precis som man fick gora under forsta virldskriget. Vedstaplar vixte upp i sti-
derna och t hamnarna lades upp stora mingder ved som fraktades sjovigen. Sommaren 1945 tog Erik Holmberg denna bild pi Norr Malarstrand. Arkivbild
Gunnar Hedman.

e forsta krigsdren pa 1940-talet
Dinnebar att importen av stenkol
kraftigt begransades. Fér den in-

rikes angdrivna sjofarten blev det nod-
vindigt att ersatta stenkolet med inhemskt
bréansle. Man fick aterga till det som géllde
under forsta vérldskriget och vid angkraf-
tens inférande i landet, d vs vedeldning.

Termen “kola” som anvéandes for kol-
bunkring ersattes av ordet “vea”och el-
darnas rutiner férandrades avsevart. Att
“banka” upp en nattfyr var inte langre
mdjligt men & andra sidan slapp man nu
slagga fyrarna, det blev i stallet att skyffla
aska och sopa bark pa durk och déck.

Bogserbatar med sin begrdnsade dacks-
yta hade det besvérligt. Kolboxarna kunde
ju inte anvidndas pa vanligt sitt. Man fick
ndja sig med att sticka in sa manga tran
som rymdes i boxens éppnade lucka i ma-
skinrummet, resten fick travas pa dack.

Man fyllde forst utrymmet mellan
maskinkappen och bridgangarna med
trdn som lades langskepps. Sedan travades
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Frakta ved

Av Sture Appelblom

mera ved tvdrskepps ovanpa detta.

Over dessa travar méste dicksfolket
klattra varje gang de maste ga fran for till
akter.

Skogsédgarna alades av statens bransle-
kommission att leverera sa manga kubik-
meter ved som motsvarade torpets eller
gardens skogsareal till av staten faststallt
pris. For framkorning till allméan vag eller
till lastageplats vid strand betalades dar-
utdver 1 krona per kbm.

Mingden ved och var den fanns att
hdmta uppgavs till kommissionen som
sedan utfardade licens till de som ansokt
om tilldelning och vars behov ansags vara
skiliga.

Ett foretag som drabbades av kolbristen
var Nya Murbruksfabriken i Stockholm
AB som med egna pramar och bogserarna
Dagmar, Thea, Hilding och Lisa fraktade
sand och grus till sina upplag och mur-
bruksfabriker i Stockholm ifran Janslunda
pé Seladn, Trakvista, Asknas och Barrud-
den pé Ekerd och Myran pa Munsé.

Min far hade fore kriget med sin mo-
torpram Nore fraktat sand for bolaget
och eftersom det nu ocksa blev oljebrist
géllde det att finna frakter som medftrde
sa lite gangtid som mdjligt. Ddr passade
vedfrakter bra. Att lasta ombord 180 kbm
ved tog ca 3 dagar for tvd man. Resan tog
en halv dag fran de platser i Mélaren dér
vi lastade och lossningen i Stockholm vid
Hornsbergskajen gick pa en dag med folk
fran Murbruket.

Den tjdrolja som kommissionen tillhan-
dahdll gillades inte av var Avance 22:a,
mojligen beroende pa att den hade dropp-
vatteninsprutning pa topp vilket gjorde
motorn ganska svarskott d&ven med vanlig
brannolja.

Den gick faktiskt battre pa en bland-
ning av vanlig trdtjdra uppblandad med
rddsprit.

Ett avsagat halvfat stdlldes pa maskin-
kappen dér den har soppan blandades
med en tréslev. Nar motorn hostade hade
tjdran och spriten skilt pa sig. Da fick man
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ta nagra extra varv med sleven!

Vi startade och stoppade pa den forkrigs-
brannolja som sparats i ordinarie brénsle-
tank och skiftade brénsle nér tjaran hade
blivit férvarmd genom att brénslertret var
lindat nagra varv runt avgasroret.

Men om vi hade glomt att skifta till olja
fore stopp var det kris. Det gillde att snabbt
som Ogat hdlla fotogen i pyskranshalet
och dra runt, annars beckade motorn ihop
fullstandigt.

Tjaran koptes for 2 kronor litern fran en
tjardal vid Asknds. Den bréndes av stub-
bar frdn de méanga tallar som félldes nar
grustakten at sig in i Eker6ésen.

Fran Murbrukets trafikchef Fridolf Karls-
son fick vi uppgift om var veden fanns att
himta och hur manga kbm som skulle
fraktas till bolagets upplag.

Utrustning
Utrustningen bestod av en eller tva
storplankor — beroende pa hur ndra man
kunde smyga stranden dér veden stod,
en eller tva kortare landgangar, en ganska
langbent och bredbent bock hopspikad av
randbarkade ungtallar och sa forstas tva
vedkérror.

Storplankorna

Min far gick till skogen och sokte upp en
plats dér raka grova granar statt sa tatt
att de rant i hojden. Han gick sedan till
skogsdgaren och kopte granarna pa rot. De
falldes, kapades vid ca 10 tum i topp och
forslades till sdgen vid Stallarholmen dér
det ur varje stocks storsta diameter sagades
en ca 3 tum tjock okantad planka.

Om tradet varit ndgorlunda jamngrovt
kunde man fa en planka med ca 4045 cm
bredd i rotdndan, ca 20-25 cm i toppdndan
och en ldngd pa 8-10 meter.

Landgangarna

Ur det aterstaende virket sagades plankor
med ca-matten 2,5 x 8 tum som kantades.
Tva sddana plankor lades kant i kant,
langhalsborrades tillsammans pa varje
meter (ca) och genom halen drevs ett 3/8”
rundjdrn som kroktes och naddades pa
varje sida.

rd

. i ; X
Firfattarens far dgde motorprimen Nore, vilken gick i frakifart med ved till Stockholm. Foto frdn

forfattaren.

Man fick da en relativt latt och 40 cm
bred landgang utan naror pa nagon sida.
Lingden avpassades till fartyget bredd
sa den minst skulle rdcka fran reling till
reling.

\

Egentillverkad vedkirra. lllustration av
Sture Appelblom.
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Bocken
Den anvédndes om stranden var sa lang-
grund att tva storplankor fordrades for att
komma iland.

Det forekom att veden stod pa platser
som var mera avpassade fér skogsav-
verkarens framkomlighet till stranden &n
behovet av nagorlunda djupt vatten for
utlastningen.

Vedkarrorna

Min far snickrade sjélv kédrrorna. Smidet
tillverkades av smeden Evert Karlsson som
hade sin smedja vid Tynnels6 grindstuga
pa Seladn. Sedan lastade han de nysnick-
rade trddetaljerna pa en gammal kdrra som
fick fungera som modell f6r smidet och
gick sedan med detta ekipage den dryga
halvmilen till smedjan.
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Hlustration hur vi fortdjde pd dar for att lasta ved.

Smidet bestod i forsta hand av den langa
bygel som boérjade mitt for hjulaxeln och
gick 1 45 graders vinke] framom hjulet i
kérrans framkant. Nér veden travades upp
mot bygeln kom tyngdpunkten att hamna
mitt for hjulet och det behévdes ingen
storre styrka for att lyfta skalmarna och
kora ivdg med lasten.

Daremot kravdes det god balans hos den
som kdrrade. Det forekom att karran gick
over styr pa landgangen och ved, kirra
och kérrare hamnade i vattnet i nu ndimnd
ordning.

Kérrorna hade fran borjan jarnhjul men
vid en frakt med ribb- och bakved till
Sportpalatset i Stockholm fick vi av de som
skotte pannrummet tva luftgummihjul
vilket gjorde det mer lattrullat.

Om jag inte minns alldeles fel — vilket ar
tankbart — kunde man kéra ombord 2 kbm
ved i 3 kérrlass.

Vi fortojer . . .
Om lastageplatsen har ett utsatt lage ankrar
vi med mycket kitting utstucken pa bog-
ankaret for att vid dverfallsvader kunna
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lémna plankor och landfortéjningar kvar
och spela oss ut till fritt vatten.

P& lastplatser som Rings6 och Ridén
var det bist att gardera sig medan det vid
Haget pa Aspd, Ramsé i Mariefredsviken
och Ekensberg i Enhtrna var mera skyd-
dat vatten.

Vi gar nagon fartygslangd forbi lastplat-
sen, faller bogankaret och backar in mot
stranden. Jag gar i jollen och akterfortojer
i lampligt altrdd. Sen hamtar jag ett latt
(naja) varpankare som skall halla aktern
fran land. Det lagger jag sa att ankartrossen
visar snett akterut (laringsvis).

Efter att ha bogfortojt i en annan al ater-
star att férhala med hjdlp av de hér fyra
fértdjningarna séa att vi kommer pa ratt
plats for lastning.

Ratt plats ar sa nédra stranden som mdjligt
men pa tillrackligt djupt vatten for att inte
sta mot botten vid full last.

Vi anvénder grastross (kokosfiber) med
en diameter pa ca 25 mm. Den ar billig och
den tal att ligga i sjon utan att mogla.

Trossar av klen dimension kallas fér
smickerdnda.

CA ~ OY

... ochriggar till for lastning
Om vi har tur och en storplanka racker
iland sa valjer vi fran vedtraven ut grova
och rédtkluvna trdn som vi travar korsvis
till en stapel pa stranden som underlag for
storplankans smaldnda.

Bommen fills och storplankan, som
legat diagonalt 6ver lastrumimet, slingas,
vinschas ut 6versidan och firas ned pa
stapeln och relingen.

Det hir gick inte alltid sa latt som nar jag
skriver om det!

Nu aterstér att staga upp plankan pa
mitten for att den inte skall gunga ndr man
borjar karra.

Tva unga alar kvistas, spetsas och drivs
med yxhammaren ned i botten, en pé var
sida.

Dérefter goér man sig ldtt, gar ut pa plan-
kan, planar med yxan stolparna mittfér
plankan och drar en 5-tumsspik igenom
stolpen och in i plankan. Stolparna kapas
jams med plankans &verkant.

Om vi inte haft tur - om vi maste an-
vanda tvé storplankor —sa laggs den forsta
plankan mellan relingen och bocken och
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den andra skjuts pa den &ver mot land.
Dess smaldnda landar déa i sjon och maste
dras iland och lyftas upp pa stapeln med
handkraft.

Fran marken till korsstapeln liggs en
landgang och likasa fran reling till reling
ombord. Skarvarna ldggs med &verlapp
fran landsidan. De utjdmnas med korta,
kilformade plankstumpar.

Sedan mats langden pa de 2 meter héga
travarna pa land for att se om den upp-
givna mangden ved stdmmer. Samtidigt
far vi klam pa om det finns getingbon i
traven, om sa dr fallet hoftar vi ldangden
nagra meter pa behorigt avstand.

Och aterkommer senare med ldngsta
batshaken f6r att peta sénder boet.

Om det var en mycket liten post ved
- kanske en restpost — som skulle hdmtas
och stranden var besvirlig, hdnde det att
vi, i stallet for att bygga landgang, lastade
veden i var stora roddbat och halade oss
mellan land och det uppankrade fartyget
ienlina.

Det var forstas jobbigt men gick fortare
&n att rigga till med landgang och allt vad
som dértill horde.

Lasta
Vi tar nagra ldtta lass i borjan for att kolla
om pallningar och stéttor dr stadiga och sa
ar vi igang och har nagra dagars hart jobb
framfor oss.

Fran landgéngen ombord, som ligger
midskepps, tippas kdrrorna mot akterkant
av lastrummet dédr stuvningen bérjar.
Ibland kéarrar bada och hjalps sedan at att
stuva. Ibland hinner den ene stuva medan
den andre kérrar.

Nar akterrummet &r fullstuvat upp
under déck tippas veden férut och travas
forifrdn mot midskepps. Sedan fylls utrym-
met mellan luckkarmarna och darefter
déacken sa att vi har en ndstan jamn yta fran
reling till reling. Nédstan jamn, for ndrmast
relingarna skall det luta lite inat for att de
lingsgéende sidotravarna i ddckslasten
(bunken) ocksa skall luta lite inat. De stot-
tas sedan inifran av den ved som travas
mellan sidotravarna.

Nu ér det dags att borja “bygga” bunken
ifran aktern.

Vi forhalar nagot forut sa att vi kan stélla
av kdrran pa landgangen, sta vid sidan
av den och stuva direkt utan att tippa av
veden. Nu kunde vi ocksa lasta véra kérror
samtidigt, kdrra ombord och lossa samti-
digt utan att tvingas védnta pa varandra pa
stranden eller ombord om vi kom i otakt.

Vi anvidnder tumhandskar av 1dder vars
insidor s& smaningom blev blanka och
hérda av kada. De formades av arbetet sa
att de sag ut att greppa efter ett vedtrd dven
ndr man lagt dem ifran sig.

Pa dacket stélls en grov planka pé hog-
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Min far Lars Hansson Appelblom, fodd 1881 pd Vormso, Estland.

kant pa var sida. De stottas mot relingarna
och sdkras med en tross mellan sina Gvre
dndar. Mellan plankorna travas sedan
aktersta traven som sedan skall ge stod at
de lingsgaende sidotravarna. Mellan sido-
travarna travas sedan veden tvdrskepps.

Pa bilder fran sekelskiftets Stockholm ser
man att Roslagens vedjakter lade ut sina
sidotravar utanfor relingen med kanske
en tredjedel av vedlangden for att fa med
s& mycket last som mdjligt. Det kunde man
gora eftersom man da ankrade vinkelrdtt
mot kajen och lossade &ver aktern.

Vi ddremot lossade fran sidan och maste
darfor se till att traven inte stack ut sa den
héktade i kajen nar ndgon bat passerade
och gjorde svall.

Bunken travades till ca 2 meter 6ver
relingshojd och eftersom den inneholl det
mesta av lasten kom forstas tyngdpunkten
att ligga hogt vilket medforde att fartyget
blev allt rankare ju mer ved som kérrades
ombord.

Nore var ju inte utlagd i skrovet pa sam-
ma sdtt som en vedjakt. Den var byggd for
laster dar tyngdpunkten forutsattes vara
placerad under dédck. Nar de sista kidrrorna
togs ombord hade man nog lite kénsla av
gungstol dér pé storplankan!

Sidotravarna sluttade nagot mot foren,
nér den sista veden travades mot vanten
var nog hojden over relingen ca 1,5 me-
ter. Man maste ju ocksd se att styra dver
bunken.
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Avgang

Om mer ved skulle lastas pa samma stélle
sidkrades storplankan med nagra stottor
och lamnades kvar. Annars “sjosattes” den
eller lades langsides och vinschades upp
pa bunken. Kédrrorna stuvades pa fordack.
Fortdjningarna togs ombord. Ankarkaét-
tingen spelades hem till “ratt upp och ner”
och det var dags att vicka Avance-22:an till
liv. Detta lyckades vanligen och ankaret
kunde léttas for avgang.

Oforbrand tjarolja hade en bendgenhet
att samlas i ljudddmparen. Det forekom att
den antdndes dir och kastades ut genom
avgasroret i form av glodande slaggbitar
vilket var sdrdeles olampligt med tanke
pa lasten.

Vid stiltje eller befarad medvind drogs
darfor en gammal presenning over ved-
bunken och det var min uppgift att med
jamna mellanrum hinka vatten 6ver den.
Jag minns hur jag med vanten som stod
stod pa sidotraven och hissade upp vatten
med en slagpyts med f6rlangd tamp.

Ett annat orosmoment under resan var
svallen fran passerande eller métande
angbatar. Rankheten gjorde att det géllde
att forsoka undvika rullning. Darfor sak-
tade vi ner och styrde sa att vi om mojligt
fick svallen stdvratt — forifran eller akteri-
fran — ndr vi motte eller blev omkoérda av
angbdtar.

I'lossningshamnen
Vid Hornsbergskajen i Stockholm hade
Murbruket sitt upplag av ved.

For ovrigt var da praktiskt taget alla
Stockholms kajer férvandlade till ved-
upplag.

Vid Alvikskajen och pa Norr Malar-
strand fanns provisoriska sagverk som
kapade och kloév timmer som flottats ifran
Norrland till meterved och som sedan
travades pa kajerna for att torka. Under
torkningen gav den héar veden ifran sig en
speciell lukt, en lukt som jag kdnde igen nér
jag for nagra ar sedan pa landet bargade en
dykare (en halvflytande stock) som lag och
lurade i ytan. Det var en granstock och nér
jag kapade den i kutsar for torkning s& kom
samma lukt igen och mitt luktminne f6r-
flyttade mig drygt 50 ar tillbaka i tiden.

Maten ombord
Lossningen togs om hand av folk fran
Murbruket och som ansvarig for mathall-
ningen ombord kunde jag dgna mig &t att
proviantera fOr ndsta resa.

Det var kristid och praktiskt taget allt var
ransonerat fick képas “mot avlamnande
av kupong.”

Undantaget var blodpudding, stang-
korv, salt sill, potatis och korngryn. Pa
Lidnersplan fanns en kottaffar som drevs
av tva medelalders véanliga man. De var
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Norr Milarstrand med mingder av ved for Stockholms virmeforsorining, tagen av Erik Holmberg.

klddda i nagot blodiga vita kldder, hade
vita skarmmossor med blank skdrm och
pa deras magar héngde en stor huggkniv
i en sorts holster.

De tyckte antagligen synd om 14-aringen
som stod dar i sin slitna och kadaflackade
overall och tummade pa ransoneringskor-
ten. De var darfor ganska generésa med
kupongpoéngen nér de lit bilan falla 6ver
en falukorvsring eller ett stycke rokt flask.
Heders, gubbar!

Min far var inte krdsen. Han at vad som
sattes fram men gillade bést salt mat. Den
salta sillen skulle kokas ovanpa potatisen i
kastrullen och han ville alltid ha saltgurka
till kvallsgroten. Kanske hans matvanor
hade sin grund i hans uppvaxt pa den
estlandssvenska 6n Vormso

Nagra udda vedfrakter
Under kristiden togs allt brannbart till-
vara.

Vid pansarregementet i Strdngnéds hade
man agnat sig at att forcera ungskog med
pansarvagnar och resterna av den hir
militdra avverkningen saldes till C.G.
Gustavsson (Fittja-Gustav) som med sin
bogserbat Lennart och pramar fraktade
grus fran Underas Sandtag pa Enhorna-
landet till Stockholm.

Vi fick den hér frakten och veden kom pa
lastbil till Visholmskajen i Strangnéas. Den
var inte kapad i de vanliga enmeterslang-
derna utan (i dubbel bemérkelse) i fallande
langder som tippades direkt i lastrummet
som ett jattestort plockepinn.

Vi hann dock mellan lassen ga ner och
stuva veden nagorlunda i langskeppsrikt-
ningen.

Lossningen vid Underas var forstas
extra tidsodande nir den hir veden skulle
plockas upp pa kdrran pinne {6r pinne.
C.G. hade en man som hette Jern anstilld

som sedan med béagsag kapade bangarna
i lampliga langder.

En annan gang lastade vi vid Murbru-
kets varv vid Ragnhildsborg pa mélarsidan
i Sodertalje.

Den som &r av intresserad tidpunkten
kan kolla vilket ar det var total solférméor-
kelse pa 1940-talet. Den bussige varvsbasen
Larsson hjalpte mig ndmligen med att sota
ett glas for kunna folja tilldragelsen. Jag
minns att jag blev lite tagen av den hér
skymningen mitt pa dagen. Min far var
nog mestirriterad av det 10-minuterslanga
avbrottet i lastningen.

Det sades att veden hade kommit s6-
derifran med jarnvag till Sodertdlje och
sedan kord med lastbil till varvet. Darifran
skulle den sedan till bolagets grustag vid
Trékvista ddr det fanns en — f6r den tiden
— kollossalt stor angkran som gravde grus
for utlastning. Kranen forflyttade sig fram-
at mot grusbanken pa réalsstumpar som var
fastade pa stora tvargaende plankluckor.
Nar den skulle forflyttas rullade den
framat nagon halvmeter, svangde runt och
lyfte den frilagda bakre luckan som sedan
placerades framfor kranen osv.

Veden lossades i viken innanfér Fant-
holmen, det s k Djuphaélet, dér batklubben
i dag har sin hamn.

Den travades pé stranden och eftersom
det var hégsommar minns jag hettan i
viken dér solen gassade fran sdder och
luften stod still utan minsta vindpust fran
Ekerdfjarden.

Svetten lackade och bromsarna anfoll
just nar man hade lyft kdrrskalmarna och
dérmed var forsvarslos.

Ett dr sdkert. Inte lade vi pa hullet under
den hir vedfraktartiden och nog kéndes
det skont néar tanken kunde fyllas med
brannolja och vi kunde aterga till annan
fraktfart efter kriget. |
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Vitterns Fange
slapps fri

Av Ragnar Magnander

mitten av februari meddelades att det

snart 110-4riga dngfartyget Motala Ex-
press salts till ett Stockholmsrederi. De nya
dgarna kommer att féra d&ngaren upp till
huvudstaden ddr man kommer renovera
och restaura fartyget. Detta innebiér att
"Vitterns Fange’ efter mer &n ett sekels
fangenskap kan komma att hévas.

Motala Express, som dr byggd vid Jon-
kopings Mekaniska Werkstads AB ar 1895
kom att bli en verkligt stor, vacker och
pampig “express- och turistangare”. Emel-
lertid var hon ju med sina 35,67 meter i
langd for alltid domd till en tillvaro som
fange i Vattern. Hennes langa skrov méjlig-
gjorde inte passage ut ur Vattern via Gota
kanal. Dartill &r slussarna i Gota kanal for
korta eftersom de endast tillater fartyg med
en maximal ldngd av ca 32 meter.

Vatterns Fange har sedan leveransen
i augusti 1895 i alla ar, med ett par ars
undantag trafikerat Vattern och har under
denna tid blivit ett mycket valkdnt och
omtyckt inslag i Vitterbygden.

Ur teknik- och kulturhistorisk synvin-
kel torde Motala Express dessutom vara
av allra stOrsta intresse. Fartyget har en
trippelangmaskin, och denna liksom hen-
nes koleldade angpanna éar i original.
Dessutom &r det mesta av hennes gamla
inredning bevarad, ddar tom badkaret i
det lilla badrummet i akterskeppet lar
finnas kvar!

Sedan 1962 har fartyget varit i motala-
familjen Bergmans dgo, dar framlidne
Bertil Bergmans barn Marianne Trygg och
Tomas Bergman sedan 1988 ansvarat for
angarens drift, vars trafik huvudsakligen
haft norra Vattern och Askersund som
verksamhetsomrade.

Att driva ett angfartyg, med alla de
kostnader som detta innebér, dr en foga
avundsvird uppgift. Med uppoffrande
arbete och ett stort engagemang har sysko-
nen Bergman dnda hallit igdng och drivit
Express under flera ar. Men sedan nagot ar
tillbaka har man sett sig nodsakade att an-
nonsera ut fartyget till forsaljning. Sysko-
nen Bergman har dock haft som 6nskemal
att en ny redare driver fartyget vidare pa
Vittern. Samtidigt har man efterfrgat ett
mer seriost intresse och ett mer handlings-
kraftigt engagemang fran de kommun- och
lansansvariga runt Vattern infor fartygets
existens och fortsatta trafik. For en tid
sedan fick s Marianne Trygg och Tomas
Bergman kontakt med rederiet Angfartygs
AB Stockholms Omgifningar och i mitten
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av februari genomfoérdes en forsaljning av
Motala Express till detta rederi.

Rederiet bildades i Stockholm 1998 och
har bla genomfért en total renovering/
ateruppbyggnad av angslupen Frithiof.

I bolagets flotta finns dven &dngslupen
Nocturne och en motorslup med namnet
Maryonette. Dessutom lar man ha en ang-
lustyacht under byggnad.

Bakom rederiet star ingenjér K.G. Knuts-
son, grundaren av foretaget KGK, ett
foretag som &r en ledande agentur inom
fordons- och marinbranschen. Han uppges
ha ett stort intresse f6r den svenska kultur-
och teknikhistorien.

I de kommentarer till forsdljningen,
som har ldmnats, uppges bla att rederiet
koper angaren "for att bevara fartyget och
den i original installerade angmaskinen
och angpannan samt att tillse att Motala
Express blir kvar i Sverige” och kommer

Motala Express i Himmarsundet. Foto Ragnar Magnander i augusti 2003,

i maj att ta fartyget till Stockholm efter att
man i Motala torrdocka kapar 4 meter av
forskeppet. Baten kommer sedan att bog-
seras via kanalen ut till Ostersjon, varefter
vidare transport sker till Stockholm. Dér
skall angaren placeras i Beckholmsdockan
f6r den tankta renoveringen och restaure-
ringen. Férhoppningsvis kommer Express
kanske att kunna aterstallas till av sin
ursprungliga exterior.

Vad som skall ske med dngaren efter den
planerade renoveringen ar oklart. Enligt
det nya rederiets dgare ska man enligt
uppgift kunna tanka sig att diskutera en
aterkomst for fartyget till Vattern. En for-
utsdttning for att baten skall aterbordas
till Véttern uppges vara att det dd maste
bildas en handlingskraftig organisation,
stiftelse eller liknande, vars uppgift ska
vara, att dangarens existens pa sjon Vattern
mojliggors. |

Jonkdping. Hamnen,

B e I

Vykort av dngaren i hamnkanalen i Jonkoping ca 1915. Tiink om hennes exterior kunde dterstéllas till

detta utseende!
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Osteré av Enklinge byggd redan 1923 i Ahus hittade jag pd Brindo.

nder ett antal ar har jag varje

l | sommar tillbringat nagra veckor i

vart grannland Finland, och i stort

sett akt runt hela dess kust och dessutom

kuskat runt mycket i Finlands vackra
skargard.

Syftet till dessa resor &r i forsta hand
mitt batologiska intresse, da under arens
lopp en midngd mindre svenska fartyg
avyttrats till Finland. Glddjande nog exis-
terar fortfarande ganska manga av dessa i
varierande skick.

Utover mitt fartygsintresse har jag ocksa
ett stort historiskt intresse da jag dven
aker omkring och intervjuar finska krigs-
veteraner som sa tappert kimpade emot
den stora bjdssen Sovjet under andra
varldskriget. Jag kdnner en stor vordnad
for dessa gamla veteraner och ar helt
overtygad om att vi svenskar borde sta i
en stor tacksamhet till det finska folket for
att vi fatt véxa upp i ett fritt land. Om inte
de finska veteranerna kdmpat sa tappert
under kriget dr det troligt att Stalin och
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Batolog i osterled

Text och foto Tore Olsson

hans anhang &ven angripet Sverige, och da
vet man inte hur utgangen hade blivit. Tror
dock inte att vi haft samma forsvarsvilja
som Finland, och vad som da hant kan man
bara spekulera i.

Min resa 2004 startade fran Morrum den
17 augusti pa kvallen med forsta destina-
tion Grisslehamn. Hinner dock gora ett
besok i Réfsnéds och Gradds innan jag tar
mig ombord pa Eckerd-linjens m/s Rosla-
gen for resa till Eckerd pa Aland.

Efter ankomsten dit dit aker jag omkring
pa det fagra Aland. Tyvarr hittar jag inget
direkt nytt men tar ett foto pa gamla Zirona
(7172) som har legat i Mariehamn i manga
ar utan namn, men numera fatt sitt namn
val synligt. Ringer for att bestalla biljett
fran Hummelvik till Torsholma, men far
beskedet att det inte finns nagra platser
kvar. Jag har tidigare bokat logi for natten
i Storby, men istdllet for att 6vernatta dar
gor jag en vild chansing pa kvillen att det
finns plats pa sista turen fran Hummelvik.
Sa jag struntar i Storby och tar bilen och

aker till Hummelvik, och turen &r pa min
sida sa jag far en plats pa farjan och kor
ombord och ankommer till Torsholma sent

pa kvillen.

P& Brandé platar jag Osterd (8485) byggd
1923 i Ahus. Denna bét har under flera ar
legat vid en fiskodling utanfér Enklinge
som foderupplag.

Hyr en stuga pa Brando f6r natten och
pa morgonen den 19 augusti tar jag farjan
fran Ava till Osnés dir jag tar en bild pa
Alfa (8847) byggd 1947 i Raa.

Efter ankomst till Gustafs gar resan till
Abo dér jag platar Béljan (8601) byggd
1943 pa Hailsd. Tar dven en bild pa Ringo
(9261) byggd 1951 pa Halso. Fran Abo gar
resan till Pansio dar jag hittar bogserbaten
Voima (14666) byggd 1967 i Nystad. Hittar
ocksa Janet (14814) byggd 1943 vid Ham-
marbyverken i Stockholm. Utanfor varvet
iPansio ligger en gammal exsvensk tralare
som ser intressant ut. Jag lanar en roddbat
och ror ut och tar mig ombord. Tralaren
ar givetvis namnlds, men pa styrhytten

Lanspumpen 2005:1



Vem identifierar denna ex-svenska trdlare?

star det Degerby och efter en titt i hytten
hittar jag en signalskylt SGMO. Da ténker
jag att da &r baten identifierad. Till min
bedrovelse visar det sig vid hemkomsten
att denna signal SGMO tillhdr bogserbéaten
Iggesund byggd 1899 i Motala. Finns det
nagon som eventuellt kan identifiera trala-
ren vore det forndmligt.

Efter Pansio gar resan till Nystad déar
jag tar en bild pa langt avstand av Co-
mango (14638) byggd 1992 i Moskva.
Dérefter fortsdtter jag farden till Inié déar
jag finner Vasterd (8943) byggd 1947 pa
Ockerd samt Patmos (9631) byggd 1955 i
Saltvik. Sistndmnda bat har helt nyligen
slutat fiska och &r sald som lustfartyg till
Helsingfors.

Pa Ini6 ligger den gamla extralaren Sydo
(7414) byggd 1928 i Marstrand. Den har
under flera ar legat vid en fiskodling pa
Ini6. Tar dven en bild av den fina tralaren
Fortuna byggd 1963 pa Halso.

Aker med farjor till Korpo dér inget av
intresse hittas. Dérefter gér resan till Nagu
déar jag platar Singoland (10171) byggd
1961 i Lofallstrand. Resan fortséttes till
Tyko bruk som &r helt tomt pa batar.

Féarden fortsétter dérefter till Hangé dar
jag tar en bild av Nordsjo (10069) byggd
1960 i Goteborg. Hyr en stuga for natten
i Hango och pa morgonen den 21 augusti
fortsdttes resan i Ostlig rikining dér jag i
Ekenis tar en bild av Polaris (10534) som
ar ett nyférvérv till Ekends. Denna bog-
serbat byggdes 1964 i Selby som Sjollen
av Malmo. Hittar dven bogserbaten John
(12443) som legat i Ekends i flera ar. Denna
bat byggdes 1926 i Karlstad.

I Ekends tar jag ocksa en bild pa extrala-
ren Tarsis III som numera dr missionsbat.
Hon byggdes 1958 i Rénnidng som Windd
(9846).

Fortsétter sedan till Inga dér jag hittar

Lanspumpen 2005:1

Pd Init ligger den fina trilaren Fortuna frin 1963.

Silva (8141) byggd 1936 pa Hélso. Tar ock-
sa en bild pa den gamla bogserbaten Buster
(10572) byggd 1881 vid W.Lindbergs M/V
i Stockholm. I Inga platas ocksa den gamla
extralaren Koster (6727) byggd redan 1919
i Marstrand.

Efter Inga blir nédsta anhalt Helsingfors
dér ett antal gamla svenska tralare numera
ar lustfartyg. Jag platar Svanskir (7950)
byggd 1933 i Skredsvik, Sdlé (8333) byggd
1938 i Marstrand, Laguz II (8563) byggd
1942 pa Hals6 med namnet Roxen.

I Helsingfors hittas &ven Valenci (6963)
byggd 1922 i Djupvik, Laguz I (7989) byggd
1934 i Studserdd som Svitjod. Platar dven
en bat med namnet Patrik som jag tror
ar identisk med 7175 Viola byggd 1924 i
Moen, Norge. Béaten skall ha haft namnet
Viola och just 7175 Viola saldes till Finland
redan ar 1974. Vidare tog jag Argos (10131)

Stdltralaren Nordsjd fran 1960 dr dnnu i mycket gott skick.
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byggd pa Hasslo 1960, Veronica (7893)
byggd 19321 Skredsvik samt gamla Marion
(7872) byggd 1932 pa Hélss. Dessutom
Rando (7994) byggd 1935 pa Halso, Vinga-
ren (8250) byggd 1937 i Skredsvik, Vastvag
(8571) byggd 1942 i Halmstad. Alla tilthor
de den skaran av gamla tralare som numera
finns i Helsingfors som lustfartyg.

Den gamla tralaren Milord (7898) har
numera fatt nytt fiskenummer FIN-122-K
och hér hemma i Pyhtdd, men den har san-
nolikt inte fiskat de senare aren.

7995 Ian av Helsingfors slutade fiska
for ett par ar sedan och tillhér dven hon
nojesfartygens skara. Det finns ytterligare
gamla fartyg i Helsingfors med svenskt
forflutet, men jag sitter hdrmed punkt for
Helsingforsbesoket.

P& kvillen den 2laugusti fortsatter jag
min resa i 6stlig rikining och gor en kort
visit hos batologen och vdnnen Bengt Sjo-

Lustfartyget Valenci i Helsingfors, byggt som GG 904 Greta av Hong.

47

3
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Helgoland av Perned, byggt 1960 i Marstrand har liksom . . .

strom dér jag dven dvernattar.

P& morgonen den 22 augusti startar
farden fran Krako dér ett kort besdk gors
i Borga. Dérefter gar farden till Isnds dar
den gamla tralaren Island (8855) alltmer
forfaller. Hon har legat i Isnds i ndgra ar och
dr numera i daligt tillstand. Jag anar nog
att slutet for denna bat narmar sig. Island
byggdes 1947 i Falkenberg.

Efter Isnds gor jag ett bestk i Valkom
dér tre tralare med svenskt forflutet hit-
tas, ndmligen Svansjo (8000) byggd 1934 i
Skredsvik, Wind (9691) byggd i Skredsvik
1956 samt staltralaren Helgoland (10068)
byggd 1960 i Marstrand. De bada sist-
namnda har numera gatt till upphuggning.
Aven Finland har numera drabbats av EU:s
idiotregler som leder till att mangder med
gamla fina fiskebatar ska skrotas.

Efter mitt besok i Valkom fortsdttes nu
resan i Finlands inland. Mitt mal &r det
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"] berédmda Pansarmuseet i Parola som jag
ej tidigare besdkt. F6r den som har ett
historiskt intresse rekommenderas varmt
ett besok dér.

Framat kvéllen gér farden fran Parola till
det vackra Osterbotten dar jag for natten
hyr en stuga i Rafso. P4 morgonen den 23
augussti gor jag ett kort besok 1 hamnen i
Réfso. Jag tar nagra bilder men fortsdtter
min resa i nordlig rikining eftersom jag pa
aterresan dmnar gora ett langre uppehall
dér.

Under dagen den 23 augusti fortséttes
resan norr ut. Gér ndgra hamnbesok bland
annat i Kasko, som dock &r ganska tomt
pa batar.

Under eftermiddagen den 23 augusti
gor jag ett uppehall i Vasa dér jag hittar
den gamla tradlaren Anne (8183) byggd
1937 pa Halso. Denna bét eldhérjades for

s y | |

... Wind skrotats i Grend.
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Visst dir det trevligt att se gamla bogserbitar som Akke, byggd pd Bergsunds varv 1916 som Isbrytaren II.

nagra ar sedan och har sedan dess varit
térsvunnen. Tydligen dr baten under upp-
rustning da man holl pd med renovering.
Bilden pa Anne ar tagen den 30 juni 2001
innan branden.

Pa kvillen den 23 augusti ankommer jag
till Jakobstad dédr extralaren Ferder numera
hér hemma. Denna bat byggdes 1944 i
Skredsvik med Westero (8636), 4r numera
riggad som motorseglare och &r ofta fore-
kommande i skuttraffar d&ven i Sverige.

I Jakokstad hittar jag passagerarbéten
Jenny (14191) byggd 1978 i Foxhol.

Stannar i Jakobstad till den 26 augusti
dar jag besoker ett antal svensktalande
krigsveteraner och p& morgonen den 26
augussti fortsitter jag fdrden norrut till
Yxpila dér jag platar bogserbatarna Akke
(5841) byggd 1916 vid Bergsunds M/V i
Stockholm samt Orion (11400) byggd 1974
i Molde.

Har denna gang bestdmt att resan norrut
far sluta i Karleby och efter bestk dar gar
farden nu soderut. Gor en avstickare till
Néampnéas dér den lilla fiskebaten Sara
(14723) byggd 1994 i Lule4d kommer i skott-
lage for kameran. Jag gor ett nytt besok i
Kasko dar jag hittar staltrdlarna Sonnskar
(13347) byggd 1985 i Kalmar samt Sonne
(10865) byggd 1967 i Rosslau/Elbe

Pa kvillen den 26 augusti ankommer jag
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ater till Réfso dér jag ater hyr en stuga for
natten. Gor en ny visit i hamnen dér jag
platar gamla Elgd (7282) byggd 1926 vid
Finnboda Varv i Stockholm. Elg6 har under
manga ar legat i Réfs6 och férmodligen lar
den inte komma darifran.

I Réfso fotograferar jag den gamla tra-
laren Aldebaran (9890) byggd 1919 i Mar-
strand. Denna bat avférdes pa sin tid i
Sverige som skrotad, men hamnade i
grannlandet och star numera uppe pa
land i Réfsg. Den gamla tralaren Mariana
(8147) byggd 1936 pa Hélso har numera
slutat fiska och har i ett par ars tid legat i
sitt nuvarande tillstand.

I Réfs6 finns fortfarande nagra gamla
exsvenska tritralare som fiskar och de
som platas ar Dux (9976) byggd 1959 i
Marstrand, Wiva (10444) byggd 1963 i
Flekkefjord, Svanholm (9047) byggd 1948
iKarlsborg samt Winnar (9546) byggd 1954
i Landskrona.

Bland exsvenska staltrdlare hittas Brian
Kent (10930) byggd 1968 i Molde, Brattvag
(10665) byggd 1966 i Marstrand, Ocean
(10264) byggd dven den i Marstrand 1962.
Jag platar &ven ett par stdlbatar byggda i
utlandet namligen Liberty (10052) byggd
1960 i Amsterdam samt Poseidon (12446)
byggd 1968 i Rosslau/Elbe som salts i au-
gusti detta ar fran Nystad under namnet

Olympos, vilket nyligen alltsa dndrats till
Poseidon.

I Rafso ligger den gamla skutan Zeus
(3980) byggd i Sjotorp ar 1901. Det &r helt
omdijligt att fa nagon bild pa Zeus sa jag
avstar denna gang.

Till Réfs6 har resterna av tralaren Vega
(9695) byggd 1956 i Marstrand kommit.
Vad som aterstar dr i stort endast skrovet.
Denna bat har under flera ar legat i Rauma
och har mérkligt nog hamnat i Rafso, gi-
vetsvis under bogsering.

Efter Réfso¢ fortséttes resan i sydlig rikt-
ning och ett besdk i Rauma stir ndrmast
pa programmet. Dér hittar jag bogserbaten
Tinto (10756) mera kdnd i Sverige som
bland annat Stor Joel. Denna bat bygg-
des 1953 i Groningen. Den gamla passa-
gerarbaten Kauris (9215) byggd 1950 vid
Hammarbyverken i Stockholm har legat i
Rauma de senaste aren. Tre gamla exsven-
ska tratralare hittas ocksa i Rauma dels
gamla Ekno (7546) byggd 1929 pa Donsd.
Hon har under manga ar legat i Réfso
och férmodligen &r det numera slutfiskat.
Tralaren Lax (8156) byggd 1936 i Skredsvik
som Gerd av Hono har slutat fiska for
nagra ar sedan och har legat i Raumo de
sista tvd aren. Aven dykarbaten Santana
platas. Hon byggdes 1942 i Djupvik med
namnet Marion av Gravarne och har legat
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i Rauma i manga &r.

Fran Rauma gér farden fortfarande i syd-
lig riktning med ett kort besdk i Nystad dér
jag tog tralaren Laguna (9731) byggd 1957
i Ronndng. Det var nog sista gdngen som
jag sag denna bat, for den har sedermera
gatt till upphuggning. Jag tar bilder av
stéltralarna Marianne (10132) byggd 1961 i
Sagvag samt Amazon (10230) byggd 1961 i
Halmstad. Dessa batar liksom de flesta an-
dra som jag ndmnt har jag fotograferat ett
antal ganger, i stort sett vid varje bes6k som
jag gjort i Finland, men man vet aldrig vad
som hander med gamla batar. Helt plotsligt
ar de borta och da far man gliddjas at de
foton man under &rens lopp har tagit.

Efter besoket i Nystad aker jag ner till
Abo igen for att gora strandhugg. Det
kommer sillan nagot nytt till Abo. De flesta
exsvenska batarna har legat dar i manga ar.
Jag platar dock passagerarbaten Rudolfina

FIN 218 T Ekné var en av de forsta trdlarna som byggdes pd Donsd.

»

.3

N

x
~

Amazon byggdes 1961 i Halmstad som Bristol av Donso.

(13096) byggd 1958 vid Djurgardsvarvet
och som ir relativt firsk i Abo. Tar dven
ett foto av den verkliga oldtimern Majland
(525) som byggdes redan 1856 i Motala.
En annan gammal raritet i Abo ir restau-
rangbéten Erika (12749) byggd 1869 av W.
Lindbergs M /V i Stockholm for det anrika
Waxholmsbolaget.

I Abo ligger den gamla fraktbaten Estelle
(9500) byggd 1922 i Emden. Eftersom den
lag véldigt illa till ur fotograferingsldge
sa bifogas en bild jag tog i augusti 2003
i Vasa.

Den gamla lastbaten Pia Marie (8915)
byggd 1948 i Karlstad som Tidan tjanstgor
ocksa som restaurangbat i Abo med nam-
net Papa Joe.

I Abo ligger den gamla trairalaren Venla
(7702) byggd 1930 i Marstrand med namnet
Volma av Fiskebédck. Den har stétt pa slip
i nagra ar och &r under renovering men
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‘ arbetet ser ut att g sakta.

I Abo ligger den gamla tréskutan Anna
(7921) byggd 1933 pa Kallandsd med nam-
net Greta. Den gor diverse turer i Abolands
skdrgard och verkar vara i fint skick fast
den dndrat utseende i modern tid.

Den sista bat jag platade i Abo med
svensk anknytning &r bogserbaten Nicke
(12834) byggd 1926 1 Lodose.

Pa kvéllen den 27augusti kor jag till
Gustafs och tar baten 6ver till Ava. Sista
natten i Finland &vernattar jag pa Brando
igen, och pa morgonen den 28 augusti ar
jag vid férjeldget i Torsholma och kom-
mer till Hummelvik under férmiddagen
dér jag en sista gang for detta aret gor ett
besok i Mariehamn och pa land hittar jag
en fiskebadt med namnet Odhumbla och
det bor vara 6779 byggd 1921 i Risér som
Ruth av Hono.

Pa eftermiddagen den 28 augusti tar jag

Aven Laguna byggd 1957 i Ronning som Tudor av Bjorkd har nu skrotats.

i
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M/s Majland av Abo. Byggd 1856 i Motala.

farjan fran Eckero till Grisslehamn och jag
far medge att det 4r med saknad som jag
lamnar Finland, men med férhoppningen
att 2005 gora en ny resa till Finland. Den
dr redan pa vég att planeras.

Om nagon ldsare skulle paverkas av min
reseskildring och undrar vad en dylik tripp

kostar, sa far jag svara att priserna {or ben-
sin, husrum, mat och liknande dr ungefar
lika med priserna i Sverige. Jag tillhor inte
de personer som rdknar péd kronor, men
mina resor ligger pa cirka 15000 kr. Vissa
resor har blivit dyrare och ibland kanske
nagot lagre, men personligen anser jag det

vara vart varenda krona, och trots att jag
inte dr nagon sa kallad hoginkomsttagare
eller férmogen person sa anser jag att dessa
Finlandresor &r de intressantaste utflykter
som jag nagonsin upplevt.

Slutligen vill jag omtala att utover dessa
fartyg med svensk anknytning som hér
berdrts, sa finns det manga fler intressanta
fartyg i Finland med exsvensk historia,
och jag har under arens lopp hittat ménga
flera fartyg som dr mycket intressanta. Om
andra fartyg jag hittat i Finland kanske jag
kan berétta framover i Linspumpen under
forutsattning att intresse fran ldsekretsen
finnes.

Dessa bilder ir bara ett litet urval av alla
de foton som Tore Olsson skickat med for
artikeln. I nista nummer kommer vi att
fortsitta att publicera fotona, di med litet
mer fartygshistoria och kanske ocksa med
foton fran den tid de horde hemma i Sverige.
Det finns ingen som tagit sig an det stora
jobb att leta ritt pd alla exsvenska fartyg
i Finland forutom Tore Olsson. Vi kiinner
oss dirfOr stolta att ha fatt fortroendet att
publicera resultatet i Linspumpen. |

Red.

M/s Papa Joe av Abo. Byggd 1948 i Karlstad.
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Ake N Williams
senaste bok

— innehallsforteckning och
utdrag ur boken

Nu kommer dnnu en bok av Ake N Wil-
liams med titein

ANDRA SJOLIVET

Femtio ar senare

Innehall:

Skeppsbyggnad och sjofart

De goda aren

Energikriserna pa 1970-talet

Fran sjofart till lastbilar och motorvé-
gar

Uppbrott fran tryggheten

Att bli sin egen

Skratta eller grata?

Ensam &r inte stark

Pa sjon igen!

Forsta proven med handelsfartyg
Ombord pa stora fartyg och sma batar
Vanerskyttlarna. Pram eller fartyg?

Ater till vind och anga?

Segel. Vindrotor. Koleldade fartyg
Rotordrift av 6 m snipa

Forsta fiskebaten med eldrift

Fiskebatar och fiskeredskap

Prov med bétar och redskap

Ut pa fiske. Till Island

De Osttyska tralarna

Rejdla vintrar och “skitvintrar”

I Stockholms skargard och i Bottenviken
Pa Vénern vintern 1987

"Emellan Hisingen och stan”

Ater liv i hamnen

Nér Gotaverksdockorna gungade

Att ang0ra en brygga - och backa ut déri-
fran

Marinen, Kustbevakningen, Sjéraddning-
en

Marinens mindre fartyg - bra och mindre
bra

Kustbevakningens batar - fruktade av
vissa

Sjordddningens hjéltar - och skrytmansar
Slutavmoénstring vid Trubaduren

Bestillningskupong

for boken bifogas detta nummer av
Lanspumpen.

Foto Jean Svensson
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“Emellan Hisingen
och stan”
Ater liv i hamnen

Det var en “epok” for langesen da hamnen
i Goteborg uppvisade ett sjudande liv. Jag
gar tillbaka i tiden till ndr jag sjdlv vid nyss
fyllda arton ar sag stan for forsta gangen.
Det var ar 1946. Vad man d& menade med
Hamnen var kajstréckan fran Stigbergska-
jen till Gullbergskajen.

Ute pa Hisingen var man séllan men i
ens medvetande lag att Frihamnen, Lund-
byhamnen (under byggnad), Lindholms-
hamnen och Sannegardshamnen ocksa
tillhdrde Goéteborgs Hamn.

Alven var fylld av stora fartyg som las-
tade och lossade vid kajerna, lag upplagda
ibojarna ute pa dlven eller var under bygg-
nad eller reparation pa varven. Men de
farkoster som verkligen gav liv 4t hamnen

var svdrmarna av bogserbatar, alla skar-
gardsbatarna och farjorna och sa pramarna
med varvsarbetare morgon och kvall.

Sérskilt de manga angférjorna bidrog
till bilden av hamnen som ett hav av ror-
lighet och verksamhet. Farjorna, dar man
betalade med polletter, var de som mest
forknippades med livet pa dlven.

I visan som jag hort flera ganger sedan
jag kom till stan sjongs det om han pa
farjan som:

" - klarade alla slickta fyrar
emellan Hisingen d stan!”

Goteborgs innerhamn, som det sa smé-
ningom kom att heta, blev allt tystare och

Hilda ex Hisingen

Patricia
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tommare allteftersom angfarjorna slutade
att g, varven forsvann och fartygstrafiken
viande ute vid Skandiahamnen. Stena-
farjorna kunde trots sin storlek inte fylla
tomrummet efter det virrvarr av flytetyg
som tidigare satte sin pragel pa dlven.

Men s& hande det nagot ar 1990. Styrso-
bolaget borjade trafik med sma passagerar-
batar i hamnen. Manga batar och tdta turer!
En del av dem snabba! Dessutom inte bara
tvars dlven utan ocksa ldngs dlven. Man
kunde for forsta gangen pa manga ar se
minst en bat i rorelse ndr man stod ute pa
Stenpiren.

De nya, snabba bétarna doptes, fyndigt
nog, till ”Alv-snabben 1 och ”“Alv-snabb-
ben 2”.

e

v
Nar gotaverks-
dockorna gungade

Den nystartade hamntrafiken péstas vara
stdrande med sitt stora vagsvall. En del
overdrifter i berdttelserna darom kan kon-
stateras. Salunda far Styrsébolaget hora
att Gotaverkens stora flytdocka gungar
och att porslinet kanar i durken ombord
pa restaurangfartyget “Marieholm” nér de
nya jetdrivna Alvsnabbarna passerar.

Klagomalen ar eftertryckliga. Snar dnd-
ring pafordras.

For att bringa klarhet i hur stora vagorna
egentligen ar bestéller Styrsobolaget upp-
matning av vagsvallet att utféras nagon-
stans i hamnen dédr batarna gar fram. En
bana utefter Cityvarvets norddstra kajer
bedéms som lamplig fér proven.

Jamforande vagmaétningar skall dven
goras med den dldre, langsammare pas-
sagerarbaten “Vesta” och med den gamla,

fina bogseraren ”Stormprincess” som ar
forsedd med en villjudande tdndkule-
motor.

Utvecklingen av vagsvallets karaktar
och storlek for “Alv-snabben 1” dr den for
planande batar karak-teristiska. Maximalt
vagsvall, 0,3 m, intréffar vid en relativt lag
fart, i detta fall vid ca 10 knop, varefter
svallet minskar nér farten hojs. Vid 20 knop
har vagtoppens hojd 6ver stillavattenytan
minskat till 0,2 m.

Vid fartygets servicefart 18 knop &r vag-
toppens hojd av samma storlek som fér
“Vesta” vid 9 knop. Just 9 knop kan antas
vara ”“Vestas” normala fart i hamnen.

Vid full fart, 11 knop, blir maximala va-
gen efter “Vesta” sa hog som 0,5 m. 5& stort
vagsvall har alltsd férekommit i hamnen de
ganger ”Vesta” haft brattom in till

o

Norrland
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Obs! Boken ér ¢j illustrerad.

Foto denna sida Ake N. Williams

21



ur Sjofartsmuseets arkiv.

anspumpens hittills langsta artikel-
I serie “Bétarna fran Lundby” har ny
kommit till sitt slut. Det hela borjade
med att jag skrev om varvets historia i LP
1987:3, eftersom firman da fyllde 100 ar.
Artikeln mottogs mycket positivt och da
fick jag idén att &ven berédtta om batarna
som byggts pd Lundby, och deras 6den
efter leveranserna. P4 grund av platsbrist
i tidningen har ibland artiklarna fatt sta
over, vilket resulterade i att det gatt sa
lang tid, 17 ar!, innan sista bygget blivet
publicerat.

Under dessa ar har ju en del héant med
batarna. Dérfor har jag reviderat nybygg-
nadslistan som nu innehaller 56 byggen,
varav nr 10 troligen inte byggts pa Lundby
utan pa Eriksbergs varv. Jag har lagt in en
tabell om batarnas status 2004 sa langt jag
kanner till.

Fran 1920 fram till 1933, da varvet upp-
horde, var daliga tider och det sista bygget
som levererades var Tor till Roda Bolaget
1928. Nybygge 54 saldes som ett halvfar-
digt bygge till Helsingborgs Varv 1933, dér
det fardigstalldes som Surte.

22
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AB Lundby Mekaniska Verkstad sommaren 1919. Bogserbitarna Tyra, Ernst, Stormking och Vale med flera andra bitar ligger inne for reparation. Bild

Batarna fran Lundby

Av Bertil Soderberg

Axel (Nb 12). Foto fran Berit Rydén-Josefsson.

Arbetsstyrkan vid Lundby Mekaniska Verkstad dr 1900. Bogserdngaren pd slipen dr Roda Bolagets

— E—"- .
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AKTIEBOLAGET

Lundby Mek. Verkstad

BILDADT 1887

SPECIALITET:
ISBRYTANDE BOGSERBATAR

Jern- och Metallgjuteri. Tillverkar Eko-
nomiska Angmuklnsr Utfér repara-
tioner for industriella anlaggmngar

- - och Bitar, - - =

VERKSTAD, VARV ocH SLIP vio
SANNEGARDSHAMNEN

KONTOR OCH FILIAL ViD
BARAREGATAN

RIKSTELEFONER:
KONTORET: KASSA OCH BOKFURING 7646

- » — DISPONENTEN . . . . 6080

VERKSTADEN OCH FORRADET . 24 & 9720

| FILIALEN . . . . . . . . . . . 1788
DISP. HILDEBRANDS BOSTAD . . . ageg

TELEGRAFADRESS: LUNDBYVERK

o sca

Brevpapper frin 1918.

Varvets lzlla transportbat bar namnet Lundby, men i folkmun kallades den for "Montebello “. Liksom
de stora varven skitte man sjilv sina personaltransporter Gver dlven i en barkass bogserad av Lundby.
Observera bogserlinan till barkassen. Foto Leo Bonsdorff den 8 augusti 1928. Bildarkiv Sjofartsmuseet
i Goteborg.

Lundby Mek. Verkstad

i Béraregatan 2, QGoteborg
Specialité:

Fartygsreparationer

Rikstel.: kontoret 13 60 80
verkstaden 1317 99

H. Rydén bost. Sivedalen 26 07 11
Yerkm. G. Martinsson bost. tel. 12 41 46

P

LUNDBY MEK: WERKSTAD

y GOTEBOR("
Nz 4903 82

w

Tod éngare pi Lundbys slip 1903, varav Runa frin Goteborg nirmast. Vykort  Byggnadsskylten till nr 32 Fritz sitter pd forkant av styrhytten. Foto Bertil

frin forfattarens samling.
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Soderberg 24 juni 2002.
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call A y 7

Roda Bolagets hamn vid Kusten den 11 januari 1968. Oskar (Nb 39) hade gjort sitt och sildes pd véiren
till Skrot- och Avfallsprodukter. Arkivbild Bertil Siderberg.

Tva typer bogserbatar

Den forsta bogserbaten byggdes 1890 for
Goteborgs Bogserings AB, som dépte den
till Gustaf. Efter batens grundkonstruktion
konstruerade Lundby en bogserbatstyp
som betrdffande dandamalsenlighet och
kapacitet fick vida berém. Med nagra min-
dre modifikationer och férbattringar kom
denna konstruktion att utgéra modellen
for varvets bogserbatar.

Den lilla standardtypen hade matt fran
ca 15 x 3,60 m till ca 16,5 x 4,20 m och en
maskinstyrka mellan 60 — 130 ihk.

Den storre typen var inom spannet 17 x
4,30 upp till 21 x 5,59 m och maskinstyrka
pa mellan 130 till 313 ihk. Den starkaste
bogserangaren var Tor som levererades
den 29 juni 1928 till R6da Bolaget.

I bérjan av 1910-talet hade tonnaget
pa de stora oceangaende angarna, vilka
anlopte Goteborgs hamn, 6kat sa pass i
storlek att behovet av en starkare bogserbat
for dess forhalning blivit alltmer kdnnbart.
Vid hart vader hade de mindre bogserang-
arna med sina upp till 100 ihk &ngmaskiner
stora problem vid férhalning av de stérre
fartygen.

Balder var konstruerad av professor
AH. Lindfors med ingenjorsfirman John-
son & Petterssons hjdlp. Maskinen var
kontrakterad for 200 ihk vid normal gang
och vid forcering 250 ihk. Resultatet blev
212 ihk vid normal gang och 296 ihk vid
forcering. Saledes ett mycket gott resultat.
Balder visade sig vara en mycket anvand-
bar bogserbat, inte minst sedan Svenska
Amerika Liniens stora passagerarfartyg
borjat sin trafik.

Av den stérre typen byggdes 12 batar.

Undantaget var bygge nr 50, Maj, som
var en mindre motorbogserbdt med en
raoljemotor pa endast 36 ehk.
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Ovrig verksamhet
Komplement till nybyggnationen var re-
parationer och sliptagningar. Ar 1922 lag
nybyggnationen pa sparlaga, och varvet
hankade sig fram med bl a 78 sliptagningar
och ett par vinterliggare samt minskning av
arbetsstyrkan med 46 man.

Man tillverkade dven angmaskiner och
olika gjutgods av jarn och metaller bl a.

Pa nybyggnadssidan tillkom 1909 pra-
marna Svea och Géta for H.G. Soderbergs
Import AB i Stockholm. 1919 levererades
kanalangaren Lundby for Rederiet f6r s/s
Lundby, ddr skrovet byggts pa Sjotorps
varv. Lundby byggdes f6r gemensam
rakning for Sjotorps varv och Lundby
Mekaniska Verkstad. Paféljande ar leve-
rerades kanalpesen Motala till Angf.AB
Géta Kanal. Aven hir byggdes skrovet pa
Sjotorps varv.

LUNDBY
Mek Verkstad

Specialité:
Angbatsreparationer.

Utfor reparationer for industriella
anliggningar, Jirn. o. Metallgjutgods.

Tillverkar den vilkinda

Lundbybabbitsen.
Rikstel.: Verkstad ............... 131799
Kontor .................. 136080

N.E. Lindberg, bost. 182912
Verkm.H.Rydén,bost. 260711

Annons frin 1945.

Varvets forsta véagfdrja blev en lyckad
konstruktion som kom att bli prototyp for
den svenska végfirjan. Ritningen gjordes
av verkmdistaren och senare chefen pa
Lundby Henry Rydén, efter en skiss av
dévarande ingenjoren Folke Seldén pa
Gotaverken.

Verkstaden i ny regi

Nar varvet gick i konkurs 1933 fortsatte
verksamheten som mekanisk verkstad av
dévarande verkmastaren Lindberg, som
varit anstalld sedan 1902. Ar 1947 tog
Henry Rydén 6ver foretaget som 1951 flyt-
tade in inya lokaler p& Hisingen. Arbetena
bestod till stérsta delen av fartygs- och
maskinreparationer.

AB Lundby Mekaniska Verkstad &ver-
togs 1982 av Lillvor Lindman som med
sina 20 anstédllda kunde fira firmans 100

Angaren Ornen Ettan (Nb 18) har kvar sin dngmaskin och dr nu en sjogdende museibdt. Agare ir
kolimportdren Swecox Internationel AB. Foto forfattaren.
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En disig hdstmorgon i mitten av 1950-talet, vintar Balder (Nb 42) och
Ragnar (Nb 45) pi order vid Gotaverken. Arkivbilder Bertil Soderberg.

arsjubileum 1987. Den huvudsakliga verk-
samheten var legoarbeten och industriser-
vice men fartygsservicen fanns fortfarande
kvar. Man var dven agent for Wirtsilds
reservdelar.

Pa 1990-talet 6vertogs verkstaden av
Peter Wallberg som drev den fram till 2004
da bolaget gick i konkurs.

Slutord
Manga av de batar som byggdes pa Lund-
by ar fortfarande i bruk som bogserbatar,
fritidsbatar och pramar. Ca hélften av
byggena finns kvar varav den éldsta som

/XKT[EBOLAGET

LunpBy Mek. YerksTap,

GOTEBORG.
P
Statens 5¢f¢Fon
genom Hisingens Central.

till Fitialen vid Skeppsbron,

Brevhuvud frin 1898.

Otto ex Surte (Nb 54 )var det sista bygget fran Lundby levererad forst 1934
men frin Helsingborgs Varv. Hir i Uddevalla 1958.

4r i trafik 4r Hegardt/ Kar (Nb 2) byggd
redan 1890. Tor blev det sista bygget som
levererades 1928, men Surte/Otto blev
dock fardigstallt férst 1934 och da av Hel-
singborgs Varvs AB.

Att det var slitstarka byggen som AB
Lundby Mekaniska Verkstad byggde rader
nog ingen tvekan om. Det lilla oansenliga
varvet vid Slottsbergets strand har med
detta skrivit in sig i den svenska varvs-
historien.

Varvets nybyggnadslista aterfinns pa
ndsta sida.

e

Gamla Viking II (Nb 51) ombyggd ti

[y
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1l fritidsbit/husbat. Foto Sven Sjostrand den 10 juli 2003.

Ween —

Lyr (Nb 24) ligger upplagd i daligt tillstind i
Tjorvdg 1 Norge. Foto Pdl Ulsteen.
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Nybygge;;l vid AB Lundby mekaniska verkstad 1890-1928

Byggnr namn ar rederi status 2004

1 Gustaf 1890 Goteborgs Bogserings AB ? efter 1916

2 Hegardt 1890 G.H. Hegardt & Co., Géteborg Bogserbat

3 Nokken 1891 Sten & Co., Drammen Forlist 1963

4 Ernst 1891 Goteborgs Bogserings AB ? efter 1904

5 Torsten 1895 Goteborgs Bogserings AB ? efter 1988

6 Albert 1896 Goteborgs Bogserings AB Skrot 1957

7 August 1896 Goteborgs Bogserings AB Skrot 1957

8 Tyr 1896 Uddevalla Bogserings & Trp AB Bunkerbat

9 Ernst 1897 Goteborgs Bogserings AB Fritidsbat
10 Oscar (?) 1897 Troligen annullerad order (GBAB) ?
11 Hugo 1897 Goteborgs Bogserings AB Passagerarbat
12 Axel 1898 Goteborgs Bogserings AB ? efter 1950
13 Volrat 1899 Goteborgs Bogserings AB ? efter 1950
14 Tor 1899 Goteborgs Bogserings AB Passagerarbat
15 Adolf 1900 Goteborgs Bogserings AB ? efter 1950
16 Vale 1902 Aug. Carlsson & Co AB, Gbg Forlist 1982
17 Téarnan 1903 Norrkdping stad Bogserbat
18 Ornen 1903 Seffle Kanalbolag, Saffle Museibat
19 Sodertélje Kanal 1904 Sodertélje Kanal & Slussverksforetag Fritidsbat
20 Robert 1904 Goteborgs Bogserings AB Forlist 1946
21 Lennart 1905 Grus & Sandcement AB, Stockholm Bogserbat
22 Stormprince 1906 Bogserings AB Stormking, G&teborg Fritidsbat
23 Ivar 1906 Goteborgs Bogserings AB Bogserbat
24 Gustaf 1906 Goteborgs Bogserings AB Bogserbat - upplagd
25 Greta 1906 Olaus Olsson Kolimport AB, Sthim Fritidsbat
26 Carl 1906 Goteborgs Bogserings AB Skrot 1966
27 Kungelf (A) 1906 Kungélvs stad Fritidsbat
28 Dagmar 1907 Nya Murbruksfabriken AB, Sthlm Bogserbat
29 Starke 1908 H.G. Séderbergs Import AB, Sthlm Fritidsbat
30 Ella 1908 J. Andersson, Stockholm ? efter 1915
31 Jarl 1908 Stockholms Hamnstyrelse Bogserbat
32 Fritz 1908 Goteborgs Bogserings AB Fritidsbat
33 Otto 1909 Goteborgs Bogserings AB Skrot 1957
34 Isbjorn (E) 1910 Asbacka Travaru AB, Hudiksvall ? efter 1925
35 Hugo 1910 Goteborgs Bogserings AB Skrot 1961
36 John 1912 Goteborgs Bogserings AB Bogserbat
37 Gertha 1912 J. Wulfsberg, Archangelsk ? efter 1912
38 Gosta 1912 Gustaf E.Reuter, Goéteborg Skrot 1995
39 Oskar 1912 Goteborgs Bogserings AB Fritidsbat
40 Anna 1913 Russich-Balticher Bergungs-Verein, Reval ? efter 1916 sald Ryssland
41 Erik 1913 Goteborgs Bogserings AB Bogserbat
42 Balder 1913 Goteborgs Bogserings AB Skrot ca 1980
43 Viking 1914 Angf. AB Thule, Géteborg Skrot 1976
44 Emil 1915 Goteborgs Bogserings AB Fritidsbat
45 Ragnar 1915 Goteborgs Bogserings AB Skrot 1958
46 Sven 1916 Goteborgs Bogserings AB Bogserbat
47 Signe 1917 Lavéns Kolimport AB, Sthlm Husbat ?
48 Britta 1917 Lavéns Kolimport AB, Sthlm Fritidsbat
49 Hamnen (B) 1917 -1919 Goteborgs Hamnstyrelse Fritidsbat
50 Maj (O 1918 Lavéns Kolimport AB, Sthim Fritidsbat
Sl Viking II 1919 Rederi AB Svenska Lloyd, Gbg Fritidsbat/husbat
52 Bjérn 1920-1921 Goteborgs Stads Renhallningsverk Bogserbat
53 Framnais (E) 1921-1928 Wifsta Varfs AB, Vifstavarv Bogserbat/fritidsbat
54 Surte (E) 1922-1933  AB Surte Liljedahl, Surte Bogserbat
55 Kolhdttan-Svanesund (C,D) 1926 Inlands Nordre Hérads och Orusts Vagstyrelser Upplagd
56 Tor 1927-1928 Gbteborgs Bogser & Bargnings AB Pram

1909 byggdes pramarna Svea och Géta for H.G. Soderbergs Import AB, Stockholm. 1919 levererades kanalangaren Lundby
till Rederiet for s/s Lundby, skrovet byggdes pa Sjotorps Varv. 1920 levererades kanaldngaren Motala for Angf.AB Gota Kanal,
skrovet byggdes pé Sjtorps varv.
A = passagerarbat B = inspektionsbat C = motorfartyg D = vagfarja E = férlagsbygge.
Uppréttad 1987 av Bertil Soderberg och reviderad 10 mars, 2005 .
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Registersidorna
7701-7800

Motortankern Benmore ex Procyon (7797) med Dovers vita klippor i bakgrunden.

Registerredaktorer:
Krister Bing
Tore Olsson

Gunnar Stihl
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Namn.

°
. Tonnage S .
Reg. | Typ Versaler = Namn under svensk flagg. Byggnadsar & Avford
nr Sma bokstaver = utlandsk flagg och plats % och anledning
Namn med fet stil = finns foto som Brutto | Netto <
7701 | MS ANNA MARIANA ex MONE | 1923 Bengtsfors 36 35 | 1931| upph 1977 Goteborg
7702 [ MS Venla ex VESTERN ex RONNFORS ex VIDEFJORD ex WIKLAND ex VOLMA | 1930 Marstrand 37 12 1974 sald Finl, fanns 2004
7703 MS FYLGIAN ex LILLY | 1930 Halso 32 11 + 1988 upphuggen
7704 [ MS ELLA 1930 Haélleviksstrand 58 20 1961 sald Finl, struken 1993
7705 SS HANNAH ex Achroite | 1898 Glasgow 1223 809 23.10.1940 strandat Leixoes
7706 S HENRIETTE | 1906 Thuré 62 38 21.5.1966 strandad Torso
7707 | MS SVEA | 1930 Halso 28 i0 1959 sald Finl.
7708 | SS Rauni Margaretha ex Ridal ex Mariefors ex Maud Thordén ex TERGUS ex Older | 1921 Stavanger 1320 920 1935 sald Finl, upph 64 Libeck
7709 | MS YVONNE (YVONE) 1931 Halso 38 14 1976 sald Finl. fanns 84
7710 | MS LINDY ex NOOMI 1930 Halso 44 12 sopskepp
7711 S SHALOM ex IRJA MARIE ex TV 15 ex THELLEF ex BERTHA ex St Magnus 1896 Vegesack 92 66 pass/mseg|
7712 | SS R H SANDERS | 1931 Fredrikstad 1199 739 10.12.1933 brand Toulouse upph 4.34 Genua
7713 | MS ELLA | 1930 Halso 42 15 1977 sald Finl fanns 84
7714 | MS VAGEN 1931 Stromstad 17 6 fritidsbat
7715 | MS DROTT | ex EKSJO ex RINDO ex SYDLITZ ex LIZZIE | 1931 Marstrand 49 28
7716 | SS NORNA ex Gerona | 1914 Oslo 1022 714 14.2.1940 sankt, alla omkom
7717 S BRITTY | 1931 Stromstad 21 9 fritids
7718 | MS Vastanvag ex HALSVIK ex VASTANVAG | 1931 Djupvik 51 22 1972 sald Finl, ej FiSL-81
7719 S Meridian ex LUNA | 1931 Raa 68 43 1968 sald Engl., finns ?
7720 | MS LINDA ex IRIS | 1930 Halso 46 14 1999 ford till Litauen
7721 | MS Comet | ex COMET | 1930 Halso 44 15 1938 sald No
7722 | MS SVANLAND | 1931 Olofsherg 45 19 fritids
7723 S Lis Christ ex LIMA ex Doggersbank | 1916 Enkhuizen 99 71 1964 sald Dk, forlist 21.11.66 Trelleborg
7724 | MS BETH ex NORDHAVET | 1931 Marstrand 48 23 1970 sald Engl|
7725 | SS LUNARIA ex TRIONE | 1931 Goteborg 1610 1115 1958 sald It. upph 69 ltalien
7726 | MS WAILETT | 1931 Halsé 49 16 1982 upph Strémstad
7727 S HERKULES | 1919 R6 35 21 1940 prém
7728 | MS Othello ex KANSO ex ARLAN ex WIVI-ANN ex WINDY | 1930 Halleviksstrand 49 20 1976 sald Finl, fiskar ?
7729 S OLGA | 1931 Landskrona 99 76 1967 sald Tysk|
7730 | MS GUNFI ex GULLMAR Il ex FYLGIAN Il ex GUNFI 1931 Halleviksstrand 53 23 fritids
7731 | MS CYRENE | 1931 Donsé 49 21 20.6.1945 minspr. 6 T Ryvingen
7732 S MAJA ex Prinz Carolat | 1908 Haaseldorf 87 63 24.9.1976 sjonk Nordmaling
7733 MS Viktoria | ex VIKTORIA | 1930 Olofsborg 45 19 1938 sald No
7734 | MS Sassandra River ex Ole Bratt ex Older ex Gabon ex Rose ex SUNNANVIK | 1931 Landskrona 4721 3546 1934 sald No upph 65 Spezia
7735 | SS VISTEN ex Alsen ex Lotty Gabrielle ex Martha Halm 1921 Elbing 1024 683 1959 upph Donso
7736 | MS WANGARATTA ex ERNA Il ex NEKTON ex NORDHAVET | 1931 Halso a7 18 fritids
7737 S ELLA ex Gerda | 1905 Kiel 99 68 1936 sald Dk, finns 2005
7738 SS HEDDA ex Jomaas ex Marie Nielsen 1920 Larvik 1651 1178 23.11.1941 minspr Borkum
7739 | MS TORE ex SVEA | 1922 Rallsta 49 28 1961 lades Ballsta
7740 | SS DIANA | 1931 Stockholm 289 186 igang
7741 SS NAUPLIA ex HASTING ex Danevirke ex Vilja ex Capax 1916 Oslo 1228 869 1959 upph Ystad
7742 MS SYDFORS AV STURKO ex SYDFORS AV KARLSKRONA ex MEDANA ex SONJA | 1931 Marstrand 47 22 1987 upph
7743 | MS INES | 1931 Halso 48 19 9.4.1940 minspr. 6 t
7744 | SS Parita ex SIBENA ex NILS STURE ex LIDA ex ROLF ex Danefelt | 1920 Aalborg 1480 1097 1962 sald Pa upph 64 Grays
7745 S Elak ex LYNGO ex DEMA ex Adelaar | 1916 Uitenboogaard 114 86 1965 sald Dk sjonk 1.2.66 Korsgr
7746 S GULLSKAR ex ERLAND ex Haabet | 1914 Marstal 89 76 1968 sald Spanien, 6de?
7747 SS MAGDA ex Wonganella ex Wonga Fell 1904 Sunderland 4041 3038 30.3.1933 strandat Magellan
7748 S EBBA ex Erhardt 1901 Thurd 228 193 23.12.1948 strandat Danzig
7749 | MS BJORN AV KUNGSHAMN ex BJORN ex URANIA | 1931 Olofsberg 44 18 1995 upph
7750 [ MT Arapiles ex Gerez ex KALMIA 1931 Dundee/Gbg 8186 6109 1945 sald Portugal, upph 71 Vinaros
7751 | MS POSEIDON | 1918 Kiel 61 24 1937 sald Tyskl.




7752
7753
7754
7755
7756
7757
7758
7759
7760
7761
7762
7763
7764
7765
7766
7767
7768
7769
7770
7771
7772
7773
7774
7775
7776
7777

7778
7779
7780
7781
7782
7783
7784
7785
7786
7787
7788
7789
7790
7791
7792
7793
7794
7795
7796
7797

7798
7799
7800

DORA

ELVY ex Nauta ex Klara

MAJ-BRITT ex Mariechen

ANNA

CONDOR

PIERINA IV ex DANA

ISLAND ex ARNE ex Nordermoor

MATILDA ex LAILA

MARION ex MARION AF RAA ex MARION Il ex GRETA

Fortunata ex Luisa “d Ali ex CHRISTINA BANCK ex EDDA ex VINGA ex AASNE
Ais Giorgis ex MONGOLIA ex DALHEM

Retiaire ex Netzleger XlIll ex Deime ex GALLIA ex Orion
CATALONIA

Foz do Duoro ex ABRAHAM RYDBERG ex Star of Greenland ex Hawaiian Isles
Vanse ex ANN ex SJOFROKEN ex MARIECHEN

MARIE

VIDA ex MARIE ex SUDERSAND ex GRIMSO ex VIDA ex Elsa |
NAJADEN | ex BALTIA ex NAJADEN

ZERA ex ANNA

PRINS KNUT ex Patterdale

Saint German ex Edouard Giraud ex EPOCA

EIVOR

Tyning ex BROSEA ex TAMARA

ROY LATTON RORY ex DALARO ex EXIDE

ALVO ex HEDA ex Lemmer

STOCKHOLM ex KORSHOLM AF WESTERAS ex OLAND

ex Korsholm ex Korsholm Il ex OLAND

PRINS CARL ex MUNIN

PEIPING

FYLGIA ex Fylla

Bille ex Marlies ex MARGITA ex ALMA ex R P Petersen
ATLANTEN ex Gribskov ex Albuera

Hebe ex ALICE ex Tensift ex Rubin

Ergina Ventouri ex Blue Med ex CALLA ex BORGEN ex FRAMNAS
Nichiei Maru ex Nitto Maru ex Bloemendael ex Willem Barendz ex PAN GOTHIA
NORDPOLEN ex EDSVIKEN ex FREJ

Kontum ex LENITA ex Heinrich Schuldt ex Fasan ex Hornbach ex Quarta
Veli-Ragnar ex TORGNY LAGMAN ex Banchory

SOLSTAD ex Gatwick

ZAIDA

ROINY AF HAMBURGSUND ex ROINY

Englund ex Jan Thoresen ex MARY

BORO ex TARNO ex TARNO

FARJA 61/59 ex HORNO-VEDA

LYN

VESTVIND

Yamanami ex Bahama Queen ex Doris B ex Benmore ex Jomaas
ex SUNNANBRIS ex PROCYON

HENRIKA ex EVA AV GREBBESTAD ex EVA AV ASTOL ex SKOGLAND ex ELVY
ASTA

MIMMA ex HEMLAND

1902 Nubbel
1904 Marstal
1902 Dordloch
1906 Esbjerg
1931 Halleviksstrand
1931 Landskrona
1904 Wewelsfleth
1931 Haiso

1931 Halso

1931 Oskarshamn
1931 Géteborg
1926 Kiel

1930 Helsingborg
1892 Glasgow
1931 Hoogezand
1910 Troense
1916 Vlaardingen
1875 Faaborg
1893 Assens
1883 Grimsby
1924 Karlshamn
1931 Dons6
1931 Goteborg
1931 Halsé

1916 Lemmar

1931 Oskarshamn
1931 Stockholm
1931 Géteborg
1894 Thurd

1917 Thurd

1902 P Glasgow
1911 Helsingborg
1931 Sandefjord
1931 Géteborg
1875 Motala
1923 Flensburg
1914 Stockton
1924 Aberdeen
1931 Halleviksstrand
1931 Marstrand
1932 Landskrona
1931 Marstrand
1923 Goteborg
1931 Brattas
1931 Djupvik

1932 Malmé

1931 Marstrand
1931 Olofsborg
1931 Marstrand

800

5004

1932

8.4.1949 strandat Kristianopel

1964 pram, upph 69

12.2.1933 sjonk Sandhammaren

1968 sald Bermuda, sjénk 68 Bahamas
12.10.1944 minspr 8 T

fritids

8.10.1967 strandat Aspo

fritids

1994 forstord

1960 sald It, sjonk 9.5.70 Sydafrika
1963 sald Gr. upph 73 Istanbul

1940 konfisk. upph 60 Arromanches
febr 1934 borta m 31 man Adriatiska havet
1942 sald Portugal, upph 57 La Spezia
1946 sald No, strand. 10.1.1949

1974 forstord Tjurko

1964 €j i sjofart lades Gaddviken, Nacka
20.6.1954 sjonk Sandhammaren

1943 sald No

1932 sald Frankr. 17.11.40 torp. Atlanten
27.2.1942 ishaveri utanfér Smégen

1965 sald Pa. upph 69 Kaohsiung

1982 vrak Sodertalje kanal

1974 sald Guayana, i fart?

i fart

1971 férstort

9.9.1942 torped. 3 T Karibiska havet
1934 sald No

1954 sald Tyskl. lagd Trawe 60
1930 sald Finl, upph 36 England
1935 sald Finl, kond. 1949

1951 sald Cy, sjonk 8.11.64 Kosseir
1946 sald Holl. upph 66 Aioi, Japan
1950 upph Djurgardsvarvet

1939 sald Frankr. sankt 10.3.45
1938 sald Finl, upph 58

6.1.1944 torped. Engelska kanalen
1998 sald Gibraltar

2002 avford, forlist

1945 sald Dk, sjonk 22.3.741 Fladen grund
1987 upph H6no

1958 gj i sjofart, pram i Husum
fritids

1998 upph Narshamn

1945 sald No, upph 68 Kaohsiung
1998 upph Rixd

1982 upph Stromstad

fritids, syns till ?

Bilaga till Lanspumpen 2005:1




Moteskalender Vastra Kretsen
Saljes pga flyttning
Lordagen den 9 april. OPPET HUS mellan 10 och 14.

Marine News 15 kompletta argangar 1990 - 2004 Vi visar Kajutan for alla och bjuder pa kaffe och fralla (sa

Seekiste/Schiffahrt International 110 ex langt brodet rdcker!). Tag girna med Dig Din partner!

= : - - : — Forsiljning av maritima bdcker till férdelaktiga priser.
Lloyd’s Register of Ships 1978 -79, 1986 - 87, 1994 - 1995

Div. sjofartslitteratur bl.a. Tre generationer pa sju hav Lordagen den 23 april.
(Brostroms), Fran hjulangare till atomfartyg, Jakten pa Kulturpromenad i Klippans kulturreservat.
Tirpitz, Svensk sjofolk i krig och fred (band 1), Kajutan oppnar kl 10 dér vi sdljer maritima bocker. K1 12
Marinkalendern 1954 resp.2000 m.fl. m.fl. visar oss Georg SOderberg runt pa Klippans intressanta
omrade under ca 1 timma. Déarefter mojlighet till fika och
Fir mer info kontakta Anders Rydberg visning av diabilder. En heldag om man sa vill.

tel. 031-121876 eller mail ar.fartygsfoto@tele2.se
Lordagen den 28 maj. Klubb Maritims arsmoéte i Kalmar.
Se program i Batologen 2/2005.

Séndagen den 10 juli k1 17.30. Vi har hyrt bogserbéten
Herkules for att bevittna avgéngen av kryssningsfartyget
Queen Elizabeth 2. Denna legendariska liner har aldrig
tidigare besokt Goteborg. Eftersom Herkules bara tar 25
passagerare galler att forst till kvarn... Satt in 200:- kr pa
Vistra Kretsens postgiro 439 50 28-6. Den som satt in
pengar pa postgirot har fortur.

Lordagen den 27 augusti. Vi gor en utflykt med Herkules
till Repslagarmuseet i Alvingen. Pris och tid meddelas i
ndsta nummer men boka dagen redan nu.

Som vanligt har vi 8ppet varje tisdagskvill k1 18 - 21 for
samvaro eller forskning. Nu nér vi har fatt en sa fin lokal,
har vi noterat en kat besoksfrekvens. Ar Du pa tillfalligt
besok i Goteborg; tveka inte att titta upp. Lokalen finns i
gamla Sockerbruket med adress Banehagsgatan 1 I
Telefon 031-246515.

Alla dr mycket varmt vilkoma!

FOTOARKWET @® Klubb Maritim Vastra Kretsen, Goteborg @ OFFERT 33

Kopiorna gors pa plastpapper i format 10 x 15 (10 kr/st) samt 18 x 24 (45 kr/st).
Tillkommer porto och exp. kostnad 15 kr, utlandet 25 kr.
Betalning vid leverans. Vid betalning fran utlandet endast kontant.

OBS! FOTONA LEVERERAS | ORDNING FRAN LISTAN. OBS!

Antal foton...................
C. G. NYSTROMS NEGATIVSAMLING Gunilla Oskarshamn 8474 Kronoholm Géteborg 9857
. Ingela Smogen 9517 Norma Halsingborg 9345
BOGSERBATAR Komet Trollnttan 7089 Orion Stockholm 10590
Bjorn Halsingborg 10912 Krossfjord Goteborg 10578 Polykarp (Byggd 1964) Kristiansand —
Spring Batskarsnds 8484 Nora Hven 5508 Portland Stockholm 0371
Thea Goteborg 11265 Sibris Dalaré 10542 Tundraland Goteborg 9823
. Svanfjord Uddevalla 10561 Vaxholm Goteborg 9652
ANGARE Ulla-Karin Hovenaset 8286 Venezia Goteborg 9208
Kingham Panama 9074 Violett Skarhamn 7649 Vingaholm Goteborg 10268
Rondo (Byggd 1947) Oslo —- Utskar Skarhamn 9485
Titan Piraeus 9328 BERTIL PALMS NEGATIVSAMLING
MOTORFARTYG ) Arnolf Kivik 9736
KUSTFARTYG Barranduna (Charter Lloyd) Géteborg 8530 Beryte Beirut -
Borné Styrso 9643 Bataan Géteborg 8805 Charlotte Blllingsfors 6411
Dago vrangd 8192 Cygnus (Byggd 1962) Bergen — Mardu Puerto Limon 5167
Eken Fotd 10589 Herdia (Byggd 1949) Oslo i Pelasgos Liberia —
Gratia Hallevik 10819 Hispania Goteborg 10460 Stralsund Rostock —

Sista bestallningsdag
N . 22 april 2005

darefter leverans inom 6-10 veckor

Bestiillning via E-post bsg.soderberg@telia.com eller skicka in kupongen.

4 Lanspumpen 2005:1


mailto:bsg.soderberg@telia.com

Horisonten runt

Redaktér Jan Johansson

Capella
Lite om skonarens forhistoria,
som komplettering till Bernt
Ahlunds artikel om Lédése-
fartyg i férra numret av Lans-
pumpen.

Fa fartyg kan uppvisa en sa
intressant levnad som Capella.
Hon var ursprungligen konstru-
erad och ritad av den virldsbe-
romde skeppskonstruktéren
Fredric Henric af Chapman
(1721-1808) och var tankt att
inga i rikets forsvar mot Ryss-
land! Och dar framfor allt for att
brukas vid ett eventuellt kom-
mande lokalt skargardskrig.
For att tjana det senare syftet
utvecklades vid denna tid tva
fartygstyper — i galdren och
kanonslupen resp kanonskoner-
ten. Den forra framdrevs fraimst
med aror medan de sistnamnda
huvudsakligen forflyttades un-
der segel, dven om dessa sist-
namnda var forsedda med ett
antal aror.

Aren 1803 till 1817 byggdes
en serie om 24 stycken ka-

nonslupar/skonerter av unge-
far samma storlek. De forsta 12
var lite smalare i vattenlinjen,
medan de senare gjordes 2 fot
bredare for att battre kunna
béra sin bestyckning. De bar,
vad vi kallar f6r, skonarrigg,
men med féllbara master och
sprisegel. Den hade 15 par &ror
att anvandas vid stiltje och vid
sjoslag for att vrida fartyget och
rikta in kanonerna.

De var mycket kraftigt be-
styckade. De hade 2 st 24 punds
sldtborrade kanoner om 15,5
cm kaliber i vardera dnda av
skonarna och 6 st 12 punds
karonader pa sidorna. Dessa
hade en kaliber pa 12,2 cm. De
hade dven ombord ett antal sk
nickor, en form av ett mindre
skjutvapen. Med 24 pundarna
kunde man skjuta ungefar mel-
lan 800 och 1200 meter.

N:o 16 blev senare var Ca-
pella. Den byggdes vid kof-
ferdivarvet i Karlskrona 1814
av ek pa kravell. Ar 1817 fick
alla i serien ett namn och N:o

16 blev dopt till Ajax (latin for
namnet pa tva grekiska kdimpar
istriderna vid Troja). Ajax kom
ocksa att nu tilldelas Géteborgs-
eskadern.

Den lag fran 1821 under
maénga ar fullt rustad, men
overksam, vid Orlogsvarvet i
Goteborg och anviandes endast
som ovningsfartyg vid exercis
i hamnen.

Ar 1828 fick den en stérre
reparation och ombyggnad och
omriggning.

Ar 1857 blev det dock antli-
gen ater sjotjanst for Ajax. Nu
som sjomatningsfartyg i Bohus-
lans skdrgard. Sa var man tex
1858 i Fjallbackas skédrgard och
utanfor Uddevalla.

Ar 1862 lades skonerten upp
for gott. Fred radde och man
beslot avveckla hela Géteborgs-
eskadern. Man gick sa langt att
man beslot sédlja ut hela Nya
Varvets omrade och detta ut-
bjods till hugade spekulanter.
(Man kunde &ven pa den tiden!)
Ett storre jarnforadlingsverk vi-

sade bla intresse for att etablera
sig dér. I slutdndan blev det
dock Fangvardsstyrelsen som
overtog alla anldggningarna
och inrattade en fangvardsan-
stalt pa varvet. Inte forran 1902,
i samband med unionskrisen,
aterkom Marinen till omradet.
Mycket av stationens materi-
al saldes darfor ut 1863 och den
9 maj detta ar gar Ajax over till
civil 4gare. Det ar ett partrederi
i Goéteborg med handlanden
Theodor Nilsson i ledningen
som star som kopare av sko-
nerten. Képesumman var 8050
Riksdaler silvermynt. I képet
ingick tillhérande roddjullar,
som tydligen hade anvénts vid
sjométningen. Detta rederi later
genast ta skonerten till Gamla
Lodose Skeppsvarf och gora
en storre forbyggnad och om-
dndring till ett vanligt seglande
fraktfartyg. Nu sker ocksd ett

namnbyte till Capella.
Anders Olsson

”Pa tal om ankare...”
Ar ofta pa besok i Larkollen
utanfér Moss i Norge. Dar, vid
byalagsgarden, ligger 10-15
ankare i snarskogen alla upphit-

Lanspumpen 2005:1
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Det finns gott om ankare vid byalagsgdrden i Larkollen.

tade i Oslofjorden. Ett av dem
skall ha tillhort ett sinkt tyskt
orlogsfartyg (hakkorset gjutet
i ankaret).

Mats C. Viberg

Hiir ett ankare frdn ett sinkt tyskt orlogsfartyg. Foto Mats C. Viberg.
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Gyro i Gota kanal vintern 1957/58 . .

M/t Gyro

Fartyget Gyro hette fran bérjan
Styrbjorn och byggdes ar 1913
som motorgaleas fér Broderna
Lofberg & Co i Karlstad. Ar
1916 saldes Styrbjorn till Stock-
holms Befraktningsbolag AB
och fick senare flera andra agare
i Stockholm. Ar 1936 kopte Bo-
huslanska Kusten fartyget.

Ar 1950 blev Styrbjorn ett
Donsofartyg och byggdes om
till ett tankfartyg och blev dven
utrustad med en ny huvudma-
skin, en tva cylindrig Skandia
pa 100 hk. Detta skedde pa Go-
tenius varv i Goteborg och far-
tyget fick namnet Gyro. De nya
dgarna var John Kristensson,
Kristen Kristensson och Olof
Olsson. John Kristensson blev
huvudredare. Ar 1956 bygg-
des fartygets 6verbyggnad och
styrhytt om. Denna ombygg-
nad blev utférd pa Broderna
Jonssons varv pa Kallandso.
Olof Olsson eftertradde John
Kristensson som huvudredare
1959. Gyro seglade f6r Donso
indra 20 ar.

Undertecknad seglade om-
bord pa Gyro fran 1955 till 1961.
Under denna period seglade
fartyget huvudsakligen med
laster av lattare produkter av
olja till Motala och Jénkoéping
fran Goteborg.

Fartyget blev liggande oan-
véant i Donsé hamn under nag-
ra ar, men saldes omkring ar
1970 till Képenhamn. Den nye
dgarens avsikt var att anvanda
fartyget som bunkerfartyg i
Karibien.

Rune Wijk
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Styrbjorn blev Gyro

I De okédndas bildkavalkad i
Lanspumpen 2004:4 fanns bla
det lilla motorfartyget Styr-
bjorn. Hon fick val ett langre liv
dn de flesta fartyg — men tyvérr
maste jag bekdnna att jag inte
vet hur gammal hon blev — och
pa gamla dagar sag hon inte ut
riktigt som i sin ungdom.

Hon byggdes 1913 i Karl-
stad, men inte vid Karlstads
Varv utan av AB C] Wennbergs
Mek Verkstad, vars verksamhet
annars var mest inriktad pa
bogserbatar och liknande. Hon
byggdes som torrlastare for
Broderna Lofberg & Co i Karl-
stad, matte vid leveransen 72
bruttoton pé en ldngd av 20,66
meter, och hade en 50 hk motor.
Redan 1915 forlangdes hon 3
meter i Karlstad till 23,68 meters
langd, 89 bruttoton. Samma &r
blev hon uppriggad till galeas.
Bilden i tidningen maste alltsa
vara tagen mellan 1913 och
1915.

Ar 1916 saldes Styrbjorn till
Stockholm. Ddr hann hon under
fyra ar med fem olika &dgare,
och priset férdubblades vid
dessa transaktioner fran 45000
till 90000 kronor. Diarmed hade
Styrbjorns pris natt sin kul-
men, och 1920 gav Angbats
AB Bohuslidnska Kusten i Ud-
devalla “bara” 70000 kronor
for henne.

Ko&parna satte in henne som
styckegodsbat pa sina linjer
i Bohusldn, och déar gick hon
i atskilliga ar. Ar 1921 mittes
hon om till 99 bruttoton, och
pa 1930-talet riggades hon ater

o~ e — e

... och i Karlstads innerhamn 1957. Foto Rune Wijk.

ner till motorfartyg. Men det tog
slut med linjefarten med stycke-
gods, och 1950 sdldes Styrbjérm
for 37500 kronor till ett part-
rederi pa Donso bestaende av
Kristen och John Kristensson
samt Olof Olsson. De byggde
om henne till tankfartyg, varvid
bruttot 6kade till 105 ton och
dédvikten angavs nu till 140
ton. Férandringarna motive-
rade ett nytt namn — Gyro. Efter
ett par ar byttes hennes gamla
50 hk motor ut mot en pa 120 hk
och omkring 1960 6kade hennes
brutto till 113 ton.

Ar 1962 fick hon anyo en ny
motor, nu pa 180 hk, och 1963
forlangdes hon igen, denna
gang med 5 meter till 29,10 me-
ter. Bruttot kom ddrmed upp till
142 ton och dédvikten i 200 ton.
Men Gyro hdngde dnda inte
riktigt med i var kusttankfarts
utveckling, sa 1980 halade hon
den svenska flaggan och his-
sade den panamanska, sedan
hon képts av Poul Jensen Ship-
ping Co SA.

Péasken 1981 hittade Orjan
Kronvall och jag henne liggande
i Képenhamn, men sedan vet
varken jag eller Lloyd’s Regis-
ter vart hon tagit viagen. I LR
1985/86 stod hon kvar men
utan vare sig flagg, hemort eller
dgare, och i ett supplement till
samma argang radde registret
sina ldsare att “delete entry
- vessel’s continued existence
in doubt”. Kanske nagon av
Lanspumpens lasare vet nagon
fortsédttning pa storyn?

Olle Renck

Mera Dunderhonung

Tralaren Dunderhonung (ex
| Rio) har blivit en féljeting i
Lénspumpen. Bo Bergengard i
Norrkoping har f6ljt upp hen-
nes vidare 6den genom en tid-
ningsartikel ur Norrképings
Tidningar den 14 augusti 2004.
Tralaren, som under vintern
sjonk vid Valdemarsvik, bar-
gades i borjan av juni. Efter-
som dgaren inte betalat nagon
kajhyra togs baten i beslag
|av kommunen. Den fordes i
juli manad till Kalls6 dédr den |
ligger i “férvar”. Kommunen
processar med dgaren och har
'dgaren inte 16st in sin skuld
| till kommunen under hosten
kommer den gamla tralaren
| att séljas. Vi lar fa anledning
| att aterkomma i dmnet, eller‘
hur Bo?

Red |

L

Okind passagerarbat
Baten som Rune Dahlgren fo-
tograferat i den bohusldnska
skargarden heter Granita. Den
trafikerade linjen Bleket-Kla-
desholmen och inkoptes till le-
den fran Bohus-Malmoén i slutet
av 1940-talet. Hon var en av de
forsta batar som utrustades med
en Penta diesel. Innan hade hon
haft en Bolindermotor. Efter
att Granita tjdnat ut insattes
Munken och dérefter Tjérn pa
leden innan man fick bro ut till
Kladesholmen.

Georg Johansson

Finns de ndgon som vill berétta
mer om denna led? Red. anm.

Lanspumpen 2005:1



Fiskebatar

Enligt Fiskehornan i Batologen
har LL279 Sldgg6 och LL71
Vistingskar till 51 % salts till
Astrid Fisk AB. Hér ar de bada.
Jag fotograferade dem den 17
februari 1999 mellan raoljekajen
och produktkajen i Brofjorden.

Henry Jansson

Emmy ex Dagmar

Och sé en efterlysning. I tull-
arkivet hittade jag en skrivelse
fran Landskronatullen till tull-
en i Marstrand om en skonert
Dagmar med hemort Skarhamn
som bytt namn till Emma. Hon
var pa 49,97 nettoton. Befdlha-
vare Johan Nordvall och aret
var 1918 i mars. Har inte hittat
skutan i nagra listor. Finns det
négon bland ldsarna som vet
nagot?

- 3 —

Slaggdo och Vistingskdr av Lysekil i februari 1999. Foto Henry Jansson. Henry Jansson

De okandas bildkavalkad

wneseamner
JERNSTEBEA! & MASKINFABNIK, |

Tre helt okiinda fartyg insdnda av Tore Olsson. Kortet
med den tvimastade skonaren under segel dr mirkt
"Sundsvall” och barken ligger i en docka med texten
Aktieselskabet Carl Axelsens Jernstiberi & Maskinfa-
brik. Kan dessa ledtradar vara till hjdlp?

Redaktionen
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Motiv fran Hirnosands hamn. Del

gamla vykortet fran Harno-

Omslagsfotot i LP 2004:3
Det granna fotot fran Goétaver-
ken som var pa framsidan i
i 2004:3 hade flera fel i bildtexten,
% | som inte &verensstimmer med
verkligheten. Lds mer om detta

av vykort. Tacksam f6r uppgift om vilka sands hamn. | pa Oppet hav p4 sidan 3.
fartyg som &r avbildade pa det Lennart Carlsson Bertil Soderberg
Om fotot pa Dalslands kanalbatarna Norik

Eftersom det bara ar Dalslands
kanalfartygen som d4r namn-
givna i anslutning till fotot i
forra numret, tinkte jag att det
kanske kunde vara av intresse
for ldsarna att i alla fall fa veta
vilken den tvamastade motor-
seglaren &r, som ligger mellan
Hildur och Balder. Det dr nam-
ligen Erato fran Kéllandso, som
min far Arne var skeppare och
delédgare i. Detta har jag skrivit
om i Linspumpen 2003:2.

De andra icke namngivna
har jag ddremot inte lyckats
identifiera, bara att det dr en
Gota Alvbét, som ligger till kaj
innanfor Lind6. Eftersom den
har styrhytt kan man ju utesluta
Avena fran Tunge, som val var
Sveriges enda fraktfartyg, som
inte hade styrhytt sa sent som
1957, da hon sprang lack med
platlast till Trollhéttan och fick
koéras in i ndgon av hamnbas-
séngerna pa Ringon i Goteborg
och sjonk dédr. Hon blev aldrig
istandsatt.

Tocksfors gick i tét tjocka pa
Megrundet i Vanern och blev
vrak. Hildur séldes till Fengers-
fors Bruk och fick namnet John
Senare séld till skepparen Sig-
vard Svensson i Véanersborg,.

Balder hade hemort pé& Kal-
lands® och dgdes av skepparen
Oskar Thorstensson, som ra-
kade ut f6r en tragisk olycka i
Sannegardshamnen i Goteborg.
Jag tror det var 1957. Han blev
sa svart klamd av en gripskopa
att han senare avled. Aldste so-
nen Kenneth, da i 20-arsaldern,
fick ta Gver som befdlhavare.

30

Han frikdpte senare fartyget av
dédsboet. Balder blev omkring
1969 séld till skepparen Bern-
hard Gustavsson i Lidkoping.
Han hade tidigare haft sku-
torna Irene, forlist 1958; Kajsa
ex Molly sald till Finland och
Kajsa ex Munksjo I som séldes
1968 till skepparen Wentzel
Blomqvist i Hovendset och fick
namnet Blomman.

Sedan lite spekulationer om
fotot pa Styrbjorn i De Okén-
das bildkavalkad. Det fanns ju
en bat med det namnet byggd
1913 i Karlstad. Den tillhtrde
en tid Bohusldnska kusten. Hon
byggdes senare om till tankbat
och blev d& Gyro av Donso.
Ser man pa skrovet s& stimmer
ju inte forstdven, som hir ar
lodrdt, men pa Gyro var den
utfallande. Men det kan ju ha
dndrats. Jag vet att det pa Trel-
levarvet pa Kallandso byggdes
en ny styrhytt pa henne i mitten
av 1950-talet, men om det gjor-
des andra forandringar minns
jag inte.

Att det skulle vara samma
fartyg drju bara gissningar fran
mig.

I registersidorna star det att |

7673 Prins Georg sélts till Dan-

mark, men det méaste vara fel. |
Forst koptes hon fran Prins- |

Linjen av skepparna Carl Tor-
semark i Gdteborg (som hade
Altair) och Lasse Larsson i Vi-
nersborg (som hade Monica)
och omnamnades till Birgitta.
Dessa herrar salde henne till
Norge och inte till Danmark.
Johnny Durk

I Lanspumpen 2004:2 efterlyser
Lasse Nyman uppgifter om
tremastskonaren Norik. Skutan
var byggd i ek 1918 av H.C.
Poulsen i Rudkjebing, Dan-
mark som tremastad slattopps-
konare med hjalpmotor under
namnet Anna Kirstine. Imanga
utgavor av Sveriges Skepps-
lista &r byggnadséret angivet till
1919. Pa tva museer i Danmark
har jag dock sett 1918, sa jag
satsar pa det sistndmnda.

Saldes 1928 till Estland och
har dér seglat under namnet
Annas och Noorik. Ar 1936
férvarvades skutan av ett part-
rederi i Stockevik och namnet
férsvenskades till Norik. Hon
var en ovanligt stor tremas-
tare med en langd pa 40 meter,
en bredd pa 9 meter och som
kunde lasta 485 ton. Ar 1945
saldes fartyget till Rederi AB
Nord-Sverige i Hirnésand, som
redade henne fram till 1963. Da
hamnade hon pa Aland. Ater-
koptes till Sverige 1965 och fick
forst Stockholm som hemma-
hamn och &ret ddrpa Alands-
bro som hemort. Vi kopet fran
Aland omregistrerades hon till
motorfartyg och fortsatte att
segla i fraktfart dannu ett par ar,
men blev s4, efter ett maskin-
haveri i Braviken, liggande i
Norrkoping dar hon hade lastat
godning. Besdttningen monst-
rades snart av med lasten kvar
ombord, vilken dock lossades
senare.

Ar 1968 saldes baten pa ex-
ekutiv auktion och kopare blev
en engelsman som hade for

avsikt att bygga om Norik till
flytande nattklubb med place-
ring i Norrképing. Nye dgare
tog dessvérre inga initiativ till
att rusta upp baten for vare sig
vidare sjofart eller till nattklubb,
utan reste hem igen och lam-
nade henne utan tillsyn i Norr-
képings hamn. Dér blev Norik
ett problem f6r Hamnférvalt-
ningen som hade skyldighet att
se till att hon holl sig flytande.
Man bérjade ocksa att plundra
baten. Efter nagot ar aterstod
néstan ingenting av alla 16sa
inventarier som hade funnits
ombord. Hoésten 1969 saldes
Norik vidare till tre svenska
affarsman som hade for avsikt
att lagga henne som vispram i
Vistervik. Hamnforvaltningen
i Norrkoping drog en lédttna-
dens suck nér tralaren Boskar
bogserade ivdg den statliga
tremastaren fredagen den 28
november 1969. Dagen dérpa,
l6rdagen den 29 november, ndr
bogserslapet narmade sig Vas-
tervik, overrumplades det av
héart vider med snébyar och
hég sj6. Bogservajern sprang
av i pafrestningarna och Norik
drev mot Vituddskéar, dar hon
kastades pa sida och den ende
ombordvarande kunde ta sig
iland. Lotsutkiken pa Ido obser-
verade hédndelsen och lotskut-
tern lyckades ta sig in till skéret
och hdmta den skeppsbrutne.
Norik hoggs brakande sénder i
sjdarna och var snart férvandlat
till ett vak.

Hans Karlsson
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Ketchen Fidra efter virldsomseglingen. Foto D.F. Kéllman.

Ketchen Fidra

I Lanspumpen 2004:2 efterlyser
Alf Stromback uppgifter om
ketchen Fidra som han dmnar
bygga en modell av. Fartyget
var byggt 1896 i Southampton
av teak pa stalspant pa kravell
for hertigen av Durhams réak-
ning. Inkoptes i december 1919
till Sverige av 16jtnanten vid
Kungliga Flotta, Sune Tamm
bosatt i Karlskrona och seglades
hem till Sverige av tre sjdoffice-
rare. KOpesumman var £ 4800
och saljare var Frank Chaplin
i London. Nédr hon f6ljande
ar anmaldes till registrering
(Nr 6354 och signal KCRM)
bendmndes hon ketchriggad
yacht med namnet Fidra (ex
Cariad) men i certifikatet av den
15 september samma ar upptas
hon som motorgaleasen Fidra.
Under sommaren det aret kom
hon att genomgé en grundlig
ombyggnad och upprustning
vid Karlskronavarvet.

Fartyget var enligt utfardat
mdtbrev 29,76 meter langt, 5,65
meter brett och hade ett djup-
géende akter om 3,32 meter.
Tonnaget var 73,52 brutto och
48,66 nettoton. Var férsett med
hjdlpmotor om 60 ind hk samt
hade en sdrskild motor om 3 hk
for den elektriska belysningen.

Blev pa sin tid mycket kdnd
for den vérldsomsegling hon
gjorde och som utgick fran
Karlskrona den 25 september
1920 under befdl av 16jtnant
Sune Tamm och med 11 mans
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besdttning. I denna ingick dven
en bror till befdlhavaren, 16jt-
nant Sebastian Tamm.

Resrutten gick dver Malmo
genom Kielkanalen till Eng-
land, Frankrike och Madeira,
varifran fiarden stédlldes 6ver
Atlanten till Vistindien, vidare
utefter Sydamerikas kust och
dérpa till Sydafrika, Australien,
davarande hollindska Indien,
Ceylon, davarande brittiska In-
dien, Kina, Japan, S6derhavso-
arna, Nordamerikas vistkust,
Panamakanalen, Nordamerikas
ostkust samt ater till Sverige.

Nar Fidra aterkom till Karls-
krona den 11 september 1922,
efter att ha fullbordat sin virlds-
omsegling som pagatt i ndra
tva ar, mottes hon av jagaren
Sigurd som bogserade henne
den sista striackan till ankar-
platsen i Karlskrona. Dess-
utom eskorterades hon av ett
hundratal flaggprydda batar.
Det radde stor feststdimning i
staden vid fartygets ankomst
och vid Kungsbrokajen hade
stadens mest representativa
herrar med damer och med
landshévdingen i spetsen mott
upp. Trupp och musikkar hade
marscherat till Kungsbron och
pa kvéllen dagen efter hade
bankett anordnats i Stadshotel-
lets festvaning.

Fran kajen tedde sig Fidra
tamligen skamfilad i varje fall
till fairgen som uppges ha varit
mindre vackert bla.

Efter hemkomsten till Sverige

gjordes stora anstrangningar
for att fartyget skulle fa vara |
kvar i landet. Lojtnant Tamm
hemstallde hos Kungl. Maj:t |
om tillstand att fa avrusta Fidra

och lagga upp henne pa Karls-
krona Orlogsvarv. I bérjan av
1923 skrev man till regeringen
och foreslog att hon borde bli
statsegendom. Ett annat av de |
forslag som senare framfordes
var att anvdnda henne som
Marinens évningsfartyg for
de yngsta skeppsgossarna och
for styrmansklassens navige-
ringstvningar. Efter flera turer
lamnades framstdllningen utan
atgérd och den 18 september
1923 lamnade Fidra Karlskrona
for gott under befél av sin dgare
Sune Tamm for att avga till
England for att ddr séljas. Med
pa resan fanns ockséd nagra av
de forna besittningsmedlem-
marna.

Vykortet visar Fidra nar hon
aterkommer till Karlskrona ef-
ter varldsomseglingen och tar
emot bogsertrossen fran jaga-
ren Sigurd. Andre man fran
vanster dr kapten Tamm. Fotot
har tagits av H.M. Konung-
ens hovfotograf D.F. Kédllman i |
Karlskrona. ‘

YD 60
Sven Sjostrand fragar efter
YD60. Jag har talat med nagra
fiskargubbar i Késeberga som
kom ihag baten och pa s sett
kunde jag fa fram uppgifter
genom Sveriges Skeppslista.

YD 60 Brison (reg-nr 11039)
dgdes av Helmuth Winther
i Ystad. Inképt under férsta
kvartalet 1969. Byggd i Esbjerg
1919.

Brison byggdes 1919 av C.
Hansen & Nilsen i Esbjerg. Tro-
ligen hoérde hon hemma i Es-
bjerg. Hon hette Gretel fram till
1936 da hennes namn dndrades
till Bethania. Omkring 1968
bytte hon namn till Brison, fort-
farande med Esbjerg som he-
mort. Hon inkdptes till Sverige
av R Ljungsvik & Co i Goteborg
som emellertid overlat fartyget
pa Handelsagenturen Neptu-
nus, Goteborg som alltsa salde
henne vidare till Ystad. Winther
salde baten den 11 februari 1971
till Jan Petersén i Stockholm
f6r 30000 kr som sedan salde
henne vidare. Hon har haft en
hel del 4gare som fritidsbat.
Ar 1998 omriggades hon till
passagerarfartyg, fick hemort i
Visby och namnet Gretel (dvs

l dopnamnet). Numera dgs hon

av Restaurangentreprendrer
Jeraft AB i Stockholm.
Bengt Wilén

SIN 15
Sven Sjostrand fragar i forra
numret om fiskebaten SIN 15
som han fotograferat i Simris-
hamn i februari 1963. Enligt ett
fiskepass utfardat den 2 januari
1963 var batens namn Vale och
dgdes av J. Wiberg i Simris-
hamn. Hon hade redan den 23
januari 1962 fatt fiskepass, da
med K. Hansson som &dgare. Gar
man tillbaka till 1961 var SIN 15
Marga och dgdes av Leonards-
son (féornamnet otydligt) och
gar man framat var SIN 15 ar
1964 Nordpol. Svaret pa Svens
fraga bor alltsé vara Vale. Detta
fartyg var oregistrerat. Finns
det ndgon som kan beréitta dess

Bernt Ahlund ' historia?
Krister Bing
Stoppdag for nasta
Horisonten Runt
ar 18 april 2005
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Angarna Monarda och Réné har
fastnat i isen i Sodra Kvarken i januari
1963. Ymer kommer upp lings med och
bryter loss dem.

Vér medlem Torje Petersson var till sjoss
mellan 1959 och 1984 d4a han ménstrade
av for gott.

Under sina 25 ar till sjéss seglade han i
flera av de stora svenska rederierna som
Transatlantic, Svenska Amerika Linien,
Wallenius, Salén, Sveabolaget, Johnson
Line, Trelleborgs Angfartygs AB och Tho-
rebolagen.

Ar 1962 var det dags att gora varnplik-
ten i flottan och det blev 12 ménader pa
isbrytaren Ymer. Vintern 1962-1963 var en
strdng isvinter och Ymer bérjade med att
arbeta fran Luled i borjan av december fram
till den 22 d& Lule& stangdes, varvid Ymer
ombaserades till Umed—Ornskéldsviks-
omradena. Den 13 januari avgick Ymer
med en konvoj séderut fran Sundsvall
med fyra fartyg. Dux II som anslutit sig
till konvojen blev svart nedisad och Ymer
bérgade besittningen. Sjilv svart nedisad
forde Ymer in besittningen till Hudiksvall.
Dux II klarade sig.

Den 3 februari bérjade Ymer tillsammans
med Atle evakueringen av de fartyg som
lag i Bottenhavshamnarna. Isférh&llan-
dena var nu sadana att varje fartyg maste
bogseras genom Sédra Kvarken ned till
Alands hav. Efter den 13 februari var all
sjofart stangd norr om Stockholm. Déref-
ter assisterade Ymer mellan Landsort och
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Svenska Lloyds motorfartyg Dalmatia sitter fast i Bottenhavet i april 1963.

Kalmar sund. Efter servicejobb i Stockholm
atervande man norrut for varisbrytning.
Denna avslutades foérst den 15 maj, da hon
atervéande till basen i Stockholm fér att pa-
borja sommarens &versynsarbeten.

Kameran med
Det som &r mycket intressant f6r oss bato-
loger ar att Torje hade med sig sin kamera
och tog méangder av foton bade i svartvitt
och diabilder.

Pa Vastra Kretsens manadsméte i januari
visade Torje diabilder fran sina resor, vilket
mottogs mycket positivt fran dem som
var pa motet. Aven pa tisdagskvillar, da
lokalen Kajutan dr sedvanligt 6ppen, har
Torje ibland haft med sig nagra magasin
med diabilder och visat.

Lanspumpens redaktion vill ddrfér
visa nédgra fina bilder fran vintersjofarten
namnda ar tagna fran isbrytaren Ymer.
Miéngder av fartyg fastnade i isens grepp
och det gavs rika tillfdllen att fotografera.

Péa ett manadsméte i host kommer Térje
ater att visa bilder fran sina resor och jag
kan lova att det 4r mycket intressant att se
pa for oss batologer. Hall 6gonen 6ppna
och kolla hostens program i Moteskalen-
dern i vara tidningar eller pa hemsidan.

Bertil Soderberg
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Swveabolagets dngare Bifrost kom-
mer loss ur isens grepp med Ymers
hjélp . ..

»och som tack dverlimnades en

flaska whiskey under sakta gang.

Detta mottogs vil med tanke pd att det
var under spritstrejkens torra dagar!

33




Sa hér brukade det se ut. Akter vid akter
vi sag, eller for mot for. I langa led lag de,
uppldggarna i Grekland. I Itea, Chalkis,
Perama, Pireus, Salamis, Astakos och allt
vad bukterna och vikarna hette dir gre-
kiska redare kunde knoka in ytterligare
ett arbetslost fartyg. Ett och annat fick en
frakt, dd var det bara att kapa trossarna och
sticka. Att gora loss ordentligt det var det
inte att tinka pa da hela kusten sag ut som
ett jattefat spagetti, av fortojningstrossar.

I Chalkis lag uppldggarna lings en vik
som stréckte sig fran jirnvagsstationen ut
till ett litet stenbrott. En vagstracka pa 1 till
2 kilometer. Vig och vég, det var en stig
som gick langs med jarnvéagssparet. Det
géllde att det inte kom nagot tag, for da
fick man kasta sig utibacken. Vilket hande
nagra ganger.

I Grekland ér allt som inte uttryckligen
ar tillatet férbjudet. Sa helt foljdriktigt &r
det mycket férbjudet att fotografera fartyg,
speciellt upplagda fartyg. Manga ovetande
bétologer har rékat ut fér ovantade besk
pa polisstationer och beslagtagen film.

Vi var vana resenérer och hade lart oss
ldxan, som séger att det ingen ser ar tillatet.
(5jélv lever jag efter ett gammalt Hvenord-
sprak som kort och kirvt sager: Fraga inte
sa mycket.)
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Uppliggare vid Salamis. Stora tankern heter Titan, den mellanstore, med rod skorsten Delta. Foto i maj 1985.

Upplaggare

Text och foto av Lennart Petersson

Vi parkerade bilen i Chalkis vid en ned-
lagd industri, ddr syntes den inte, och gick
langs stigen. Val framme vid stenbrottet
fick vi vanda och ga tillbaka till bilen. Efter
det korde vi in till staden och bestkte ett

litet hamnfik dar vi alltid &t grekisk lever.
Det hamnfiket hade en av greklands ab-
solut bista leverkockar. Chalkisborna har
numera ldrt sig att svara pa skanska. Efter
en middag sa satte jag mig lugnt och séavligt

k

och Horst Dein efter ivrigt utfort “plitande”.

Bdorjan, i detta fall slutet, av vir vandring lings med uppliggarna i Chalkis. Bétologerna Bent Mikkelsen
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in i bilens bakséte ndr Walter Nilsson hop-
pade in i framsétet och stdngde dorren.

— Walter, vill du 6ppna dorren igen, sade
jag. Varfor det, undrade han.

- Jo, svarade jag, jag har fingrarna i
klam.

Tro inte att han dppnade, nej han vinde
sig forst om for att kolla att jag verkligen
hade fingrarna i klam. Efter att ha kon-
staterat att det hade jag sa dppnade han
dorren, och da forst gjorde det ont. Men 10
minuters eder och ljummet vatten hjélper,
mer dn salvekvick och magnecyl.

Ett ar sa spolierades hela planeringen.
Vid jarnvégsstationen sprang vi pa en
hamnpolis. Och vad fyra gentlemén ful-
lastade med kameror skulle gora pa stigen
vid bukten var inte svart att rakna ut. Han
var mycket artig och beklagade att det var
No photographing som géllde men det var
bara promenera till bilen, i polisséllskap,
och kora dérifran. Men det gick lika bra
att ga fran stenbrottet till Chalkis och foto-
grafera. Man far inte vara dum i tummen
om man vill ha foton. Och sa fick vi motion
efter maten till pa kopet.

I Pireus och Perama lag ett stort antal
fartyg till férsdljning eller smareparerade.
For att komuma till hamnen i Perama fick
man passera en gate och manga hamnpo-
liser och tullare sprang och snokade ldngs
kajerna. Sa dar fick vi halla kamerorna vél
dolda. Vilket var synd for déar lag det myck-
et intressanta saker. Men vi resonerade
som sa att vi reser inte till Grekland for att
bese deras polisstationer. Och filmerna vill
vi ha hem, inte ldmna till polisen. Fast ett
ar lurade Bent Mikkelsen dem. Han hade
ordnat en liten sa kallad spionkamera.

Pa Salamis ar det i praktiken fotoférbud.
Dar lag/ligger det en 6rlogsbas och upp-

Fortojningstrossar som spagetti.

laggare, manga uppldggare. Men om man
kérde langs med védgen runt 6n s& kunde
man fotografera, om man bara sag sig for.
Det fungerade alla ar utom ett, da hade de
Oppnat en polisstation mitt pa toppen vid
uppldggarna. Den var gudskelov borta
néasta ar.

Vi hade vara vanor och rutiner, samt
matstéllen som skulle bestkas. Pa spetsen
av Salamis lag ett. Ett sommarstélle sa
sésongen hade knappt bérjat da vi kom.
Men en fantastisk friterad bldckfisk hade
de. Ett ar da vi kom sa var kocken ledig.
De tva gamla tanterna som var dédr kunde
bara grekiska sa bestallningen var svar. En
gentleman som satt och drack ett glas ouzo
och laste tidningen fragade om vi kunde
tyska. Ja, det kunde vi, ja Horst Dein i vart

Fran viinster: Marlen ex Magdalena Vinnen; Cavalio; Magna Spes; Galini; Nafsika III; Ada-
manlios; Akis S ex Mireille, ex Dalhem. Foto i maj 1985.
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fall. Sa tidningslasaren fick bli var tolk. Han
arbetade pa Mercedes i Tyskland och var
hemma pa semester. Han tyckte det var
underligt att en tysk medborgare, f6dd i
Grekland, satt pa en Taverna pa Salamis
och talade med en svensk medborgare,
fodd i Tyskland.

P4 tal om mat s& hade vi dven ett favo-
ritmatstélle vid Perama. Dér fanns bara ett
matstélle. Det lag pa en platé i en da obe-
byggd liten kulle. Ett hus, skjul &r ett béttre
namn, med 7-8 bord. Kdket var till vanster
om ingangsdorren, en liten liten avbalk-
ning. Vid andra gaveln var en &nnu mindre
avbalkning, med en trdrdnna ut. Pissoar
heter det i mindre fina sammanhang. Hela
lokalen var skitig, “bannamoged” som
det heter i Skane. En svensk husmor hade
svimmat, en hédlsovardsinspektor hade
vant i dorren. Kocken hade alltid en fimp
i munnen, med 2 cm aska pa. Ingen sag
honom aska av nagon gang. Men maten,
den var himmelsk. Hans grekiska lever
var en drom. Hans retzina gar det inte att
uppbringa mer.

Vid vart sista besok dar hade ett ungt
par tagit 6ver. Nymalat var det, och stiadat.
Men maten, den var en katastrof.

Annorlunda firjehamn

I Pireus farjehamn var det inte som en far-
jeterminal som vi var vana vid. Inga stora
ramper och klaffar. Klaffarna medféljde
fartygen. Alla lag med aktern mot kaj, en
tross pé vardera sidan i land och ett ankare
ute. Férportarna var igensvetsade. Att alla
lag akterfortodjda dr inte sant for det gick
fortfarande en del ombyggda oljetankers
som férjor. Dessa lag sidledes mot kaj.

Pa 1980-talet var det ordning och reda i
hamnen. 5a gott som alla farjor kom mellan
6 och 9 pa férmiddagen och avgick mellan
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Det vackraste foto som jag tagit, pd ett av de vackraste fartyg som byggts. Aractos Bridge, byggd som Ingrid Brodin, givetvis pa OV dr 1956. Hon bar

dven namnen Pilhamn och Adam S under sin levnad.

ca 5 och 7 pa kvillen. Man bérjade lasta
nagon timme innan avgang, och da var
dér liv och rorelse i hamnen. Bilar som stod
hérs och tvirs i ko, forhoppningsvis vid
ritt farja. En styrman och nagra matroser
som stuvade. Och dar géallde det att stuva
for maximalt antal fordon skulle med. En
kvall sa var det en liten VW som backade
av farjan 2-3 ganger, en lastbil kérde pa
och sa in med “Folkan” igen. Man hittade
hela tiden mindre hal fér den stackaren. En
géng sa korde lastbilarna pa genom sido-
halet, det var Minos som lastade. Pl6tsligt
skrek styrmannen nagot, férmodligen att
det var plats till en bil till, men bara en. Tre
bilar kérde mot halet. Han med starkast
nerver kom med, de andra hotte, skrek och
korde till nésta férja.

Vid avgédngstid kom bogserarna. De
dldre farjorna hade bogserhjalp for att
komma ut. En, ibland tva bogserare put-
tade och drog och sd kom hon ut. Vissa
drog pa for fullt nistan direkt, andra gick
isakta mak genom hamnen for att invanta
sin rederisyster sa att man hade séllskap
till Kreta.

Vid utlandsfdarjorna var hamnen av-
spdrrad med nagra rep. Men man kunde
gé runt om. Fotografering fran kajen var

36

strangeligen férbjudet, men kom man Men vi tog bilder dven fran kajen. Vi
bara ombord pa en farja, till exempel den  lirde oss snabbt knepet. En snabb runtom
till Egina, d& var man tokig turist och de  blick, gérna ild av en lastbil. Ingen uniform
fotograferar sa det var tillatet. i syne, kvickt upp med kameran, knédpp,

Akra Rion lig nagra dr upplagd i bukten vid Chalkis innan hon kom till alla fartygs himmel. Aven hon
var ett OV-bygge fast fran 1962. Tidigare namn var Nopal Luna och Havdhem. Foto i maj 1984.
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och sa ned med den igen i véskan.

Precis framfor farjehamnen i Pireus gér
en stor och otroligt starkt trafikerad gata.
En géng i tiden var den nog 6-filig. Spon-
tant var den omgjord till 8-filig. Trafiken
var, och &r fortfarande otrolig i Athen/Pi-
reus. Pa andra sidan gatan, vid slutet av
farjehamnen lag var Pireuskrog.

Halet i vaggen kallade vi den. Den sdg
sa ut. Man fick halla skarp utkik efter en
dorr med ett litet fonster vid sidan om. Man
gick in och dér fanns en varmedisk med de
mest fantastiska matratterna i Grekland.
Och man kunde vélja sjdlv. En fylld tomat,
lite moussaka och potatis med tomatkokta
gronsaker. Det var fantastiskt gott och bil-
ligt. Det var ett litet familjestélle som legat
dar sedan Homerus seglade hem. Den lille
pojken som lekte i serveringen i bérjan péa ». :
1980-talet var kock dar 1998. Dé var jag och . j P |, %
Lena dédr och avét en 50-ars middag. ! i

Fran fdrjan till Egina kunde man, om ; e l
man hade tur och tog rétt farja, fotografera
storre delen av “reddliggarbunken”. Och

i3 % by
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Camellia B var ett annat bygge frin OV som vilade sitt trotta skrov vid Salamis. Byggd 1958 som
Venita. Ar 1974 blev hon Rose B och 1977 fick hon sitt sista namn. Foto i maj 1983.

den var ibland stor. Vissa lag ddr i manads-
vis, andra stack bara in och bytte besattning
panagon timme. En del farjor tog ndrmsta
vdgen fran Pireus till Egina, och den var
da rakt genom ”bunken”. Det gillde att
springa fran sida till sida, fotografera och
anteckna. Vanliga turister och lokalbefolk-
ningen tittade med stor férvaning pa de
fyras gang. Varfor fotograferar de rostiga
fartyg, och inte gudinnans tempelruin som
vi kommer till om en kvart?
Da satt vi lugnt pa soldack och slog i
Lloyds Index och konstaterade vilken
Rabunionbat som inte var i Pireus i ar. Dar
S ==3 = var aldrig en Rabunionare i Pireus, enligt
Axios, mer kiind som Transmarins Inga, lig ndgra dr vid Salamis. Pi samma sida som vdrt matstille. Lloyds. Men nog var de dar, véldigt langt
Inga byggdes 1958 i Helsingborg. Foto i maj 1984. borta lag det néstan alltid en. [ |

Sondagen den 10 juli Sondagen den 10 juli Sondagen den 10 juli

QUEEN ELIZABETH 2

kommer pa besok till Goteborg

Vi har chartrat bogserbaten Herkules som avgar fran Klippans angbatsbrygga
kl 17.30 for att titta pa det legendariska kryssningsfartygets avgang kl 18.00.
Eftersom deltagarantalet dr begrinsat till 27 personer giller att platserna
fordelas efter anmilan. Pris: 200 kr.

Sitt in beloppet pa postgiro 439 50 28-6 Klubb Maritim Vistra Kretsen.
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Till flydda tider atergar. ..

Fotograferad sommaren 1956 vid Kockums M/V, dir
man bytte plitar pd styrbordssidan, ligger dngaren
Charlotte, som dgdes av AB Billingsfors-Linged i
Billingsfors. Hon var pi 2580 ton dw, inképt 1954
fran Svenska Lloyd diir hon hette Ivernia. Byggd
1921 i Oskarshamn med ndgra systrar, som var
vackra for sin tid. I december 1957 séldes hon till
Tigrito Steamship Co. S. A., Panama och omddp-
tes till Tigrito. Fick Hondurasflagg 1966, igd av
Bayano Cia. Nav. S. A, Panama. Anlinde La Spezia
den 7 november 1969 for upphuggning.

Text & foto
S Bertil Palm <

Den 1 augusti 1958 lag Arnolf av Kivik i Limhamn, dé hon fotografe-
rades. Hon var pd 536 ton dw, byggd 1940 i Groningen och inkdpt 1957
av Rederi A/B Ingolf. Levererades som Mogens S. till A. E. Sorensen
i Svendborg, som hade henne fram till 1957. Aterviinde till Danmark
igen i mars 1961 och blev nu Lise, dd hon kiptes av Frederik Hansen i
Marstal. Dansk flagg togs ner 1964 di hon séldes till N. Yiannoustos
i Piraeus och omddptes till Konstantinos M. Ny dgare blev 1969
S.G. Alogoskoufis i Piraeus och hon fortsatte med samma namn fram
till 1982, dd en herre med namnet Samuel Shandy John kopte henne
och gav henne namnet Accelo med Hondurasflagg. Kanske var han
magtker for hon forsvinner ur LR 1992/93.

Med kokslast ombord ligger dngaren Mardu i
Malms, i vintan att bli lossad, en sondag i augusti
1956. Den 2070 ton dw stora dngaren byggdes
1910 i Campeltown som Bore till Sveabolaget.
Gick som detta fram till 1954 dd man hissade Costa
Ricas flagga, kopt av Cia. Maritima Arbu, Panama,
och fick nammnet Mardu. Sildes 1961 till skrot och
anlinde den 3 februari till Hendrik-Ido-Ambacht,
dér hon hoggs upp.
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... min tanke an sa garna

Liberiaflaggade Pelasgos anlinder Rotterdam den
7 juli 1970. Hon inkoptes 1968 av Ion Shipping Co,
med grekisk dgare och var pa 8 340 ton dw. Tidigare
hette hon Tabor hos Wilh. Wilhelmsen i Tonsberg,
som byggde henne 1952 i Oslo. Hon tillhdrde dom
vackra linjefartyg som man aldrig tréttnar att se
pa. Tvd dr efter fotograferingen i Rotterdam var det
slutseglat for gamila Tabor, som anlinde den 1 maj
1972 till Vigo for upphuggning.

En vacker "styckegodsare” pd vig in till Rotterdam den 21 juli
1970, hér med namnet Beryte och hemort i Beirut. Hon byggdes
1962 i Frederikshavn som Skyros till DFDS, for deras trafik pd
Medelhavet, var pi 3320 ton dw. Libanes blev hon 1973, kipt av
Associated Levant Lines S.A.L., Beirut, med namnet Beryte. Gick
som sidan fram till 1984 di hon flyttade osterut, kopt av Wing
Ko Maritime S. A., nytt namn blev Wing Ko med Panamaflagg.
Kdptes 1993 av K. S Maritime S.A., fortfarande med Panamaflagg
och omdipt till Asian Express. Anlinde till Alang den 20 mars
1955 for skrotning.

I Kiel byggde Ove Skou i Kopenhamn 1952 ett fartyg
som fick namnet Lotte Skou. Ett vackert stycke-
godsfartyg pd 6600 ton dw. Hon var i rederiets
dgo fram tills det att prov- och leveransturen var
gjord, dd hon dvertogs av sin nya igare Nouvelle
Compagnie Havraise Peninsulaire de Nav., i Le
Havre, som kopt henne och hon limnade varvet i
Kiel som Les Comores. Var fransyska fram till
1962 di hon koptes av DSR, Rostock och blev
Stralsund. P4 bilden stdvar hon in till Rotterdam
den 23 juni 1968, fotograferad vid Hoek van Hol-
land. Gick som Stralsund fram till 1973, dd hon
saldes till Synarmonia Compania Maritima S. A.,
Piraeus och fick namnet Synarmonia. Efter sju dr
var det slutseglat som representant for den grekiska
handelsflottan dd hon anlinde till Barcelona den 16
april 1980 for upphuggning.
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fran Helmy Adolfsson, Tjirno.

Valborgs forlisning i Nordsjon

Av Sven Bryngelsson

Fredagen den 23 oktober 1941 lag GG 416
Valborg fran Héné Klova, utanfor Hirts-
hals (i Halserdnna) och tralade tillsammans
med flera andra svenska fiskebatar. Fisket
var ganska magert, sa pa natten kdrde man
ut till Halsebanken och fiskade dar under
l6rdagen. Aven hér var det daligt fiske s&
tillsammans med GG38 Sylvi fran Hono
och GG 745 Croxby fran Ockerd samt flera
andra batar satte Valborg kursen véster
dver mot fiskevattnen NO om Hanstholm
i ca 60-70 famnars djup. Man kom till
fiskeplatsen pa natten mellan l6rdag och
sondag, men pa den tiden var det fiskefor-
bud pa séndag sa det blev en vilodag med
ankrad bat. Det var skapligt fiskevader, sa
det véarkte nog i méanga for att man inte fick
lov att fiska.

GG 139 Mirjam fran Ockerd kom upp
till Valborg och fick lana en schackel till
sitt ankarutstyr for deras hade sprungit
sonder.

Pa méndag morgon hade vadret blivit
sdmre men man gjorde ett kast med snur-
revaden ndr det ljusnat. Detta drag gav
tjugofem lador stor kolja och en konstig
stor fisk som ingen av beséttningen tidigare
sett. Vinden fortsatte att 6ka fran NO sa det
blev inget mera fiske utan man fick skéra i
den grova graskabeln som man anvénder
som fjddring mellan baten och ankarwiren
nér det dr grov sjo. Vinden hade 6kat hela
eftermiddagen och en styv kuling héll be-
sattningen, férutom vakten, under déck.

Besattningen pa Valborg bestod av “Isak
iSkonnevi” Isak Karlsson (skeppare), ”Vin-
dy pa hamna” Vindy Larsson, “Karl-Johan
pa hamna” Karl-Johan Larsson (Wadland),
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”Allan pé berget” Allan Karlsson, “Anker”
Martin Albinsson och “Péilsarns Bertil”
Bertil Zackrisson.

Natten férlopte utan nagon béttring och
ndr det grydde till dag pa tisdagen 0kade
vinden till storm. Som de flesta snurrevads-
batar hade Valborg storseglet uppe med
styvhalade skot for att minska rullningen
ndr man ligger till ankars. Detta togs ner
for att minska pakdnningen pa ankarstallet.
Allt16st pa ddcket, snurrevaden, alla snur-
retagen och tomlador togs ner i lastrummet
och luckan skalkades ordentligt. Vindy och
Karl-Johan lade ocksa en forstarkning med
wire fran stormasten till stavpéllaren dar
fastet for ankarvajern satt.

Hela tisdagsdygnet blaste det sa det
gick knappt att vara pa dédcket. Valborg
vakade bra i sjon, men pa onsdag morgon
sprang ankarwiren av och man fick hala
in graskabeln och resterna av den brustna
wiren. Det var inte 16nt att forsoka ta sig i
land utan man gjorde klart det ankarstal-
let som fanns i reserv. Nar de nya grejorna
var iskurna sa ankrade man om igen, men
i den valdsamt grova sjon slappte ankaret
frédn botten.

Valborg borjade drifta och man blev
tvungna att ldtta ankar igen. Nu lag man
och héll i mot sjon och surrade fast ankar-
utrustningen. Nér allt var sjosurrat gick
besédttningen under ddck for att byta till
torra kldder.

Bertil och Karl Johan gick till maskin-
rummet for att byta om dar och samtidigt
se till motorn, en 70 hk Munktell pa en
cylinder. Vindy hade varit akteréver och
hdmtat ved och hade just borjat “kylla” i

kamin framme i skansen, dir ocksé Allan
och Martin befann sej. Isak stod till rors och
holl baten upp mot vinden och parerade
sjdarna sa gott det gick.

Klockan ndrmade sig ett. Martin och
Allan forsokte f& in den radiostation som
skulle sinda vdderleksrapporten klockan
ett. Antennen till radion hade lossat vid
genomfdringen i nedgangskappen, sa Al-
lan stod pa lejdaren med huvudet en bit
uppe i kappen for att rétta till felet.

Da kom en valdsam brottsjé som gick
over hela baten. Sjon slog in skylightet,
vrakte livbaten 6verbord och nedgangs-
kappen, dér Allan stod, slogs loss.

Allan fick férst kappens underdel i
bakhuvudet ndr den slets loss och av
den sméllen slog han pannan mot sargen
ovanfor lejdaren. Blodig och omtumlad tog
han sej ner till Martin och Vindy i skansen,
som hade blivit rejalt vattenfylld. Det forsta
dom fick tag pa var en skjorta, som dom
fick lindat om huvudet pa Allan, sa att det
vérsta blodflodet stoppade. De 6vriga av
beséttningen var fortfarande kvar akters-
ver nér detta utspelade sej. Minuterna efter
den forsta brottsjon fick Valborg ytterligare
en “vélvare” &ver sej. Den tog mera dver
sidan sa baten kantrade dver at styrbord.

Karl-Johan berattar att han och Bertil
stod med ena benet pa durken och det
andra pa oljetanken i styrbordsidan innan
Valborg ratade upp sej igen.

Uppgangen fran maskinrummet var ige-
nom en lucka i durken till styrhytten. Nar
dom skulle upp genom denna gick den inte
att fa upp pa ett normalt sétt. Den satt fast.
Karl-Johan kléttrade upp en bit langre pa
maskinlejdaren for att sétta ryggen under
luckan for fa battre kraft att fa upp den.

Vad han inte visste var att hela styrhytten
var full med vatten. Dér stod Isak med bara
huvudet ovanfér, men som for 6vrigt klarat
sej bra. Med ryggen fick han upp luckan
med pafoljd att allt vatten rasade ner i
maskinrummet och héll pa att dranka bade
honom och Bertil. Nar dom kom upp pa
déck mottes dom av en fruktansvard syn.

Resterande delen av den ankarvajern
som man tidigare kasserat hade slitits loss
ur sin surrning och hdangde nu uppe irdni
formasten. Ankaret som var surrat framme
pa bogen hade slitits loss och hangde pa
lanterneskdrmen som man hade i vanterna
till férmasten.

Skjutmaskinen var hopknycklad som
ett dragspel. Troligen var det livbaten
som slagits sonder mot denna pa sin fard
overbord.

Av de béada brottsjdarna hade Valborg
ocksa spruckit isdr mellan bordldggningen
och skarndéck. Dér var en 6ppning pa en
dryg tum i bada sidorna.

Sa fick man hjélpa Allan att férbinda
hans skador riktigt. Det blev ytterligare
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en skjorta som fick duga som forband och
sa tryckte han fast alltihop med kepsen, sa
kunde han vara med igen.

Motorn gick som vél var hela tiden och
nu skulle Isak férscka kora upp baten mot
sjon igen.

Focken som varit nertagen och surrad
framme vid forstaget slet sej nu loss och
for till vdders och hdngde och slangde uppe
i masttoppen. I villervallan hade ingen
observerat att den nio tum grova gréstros-
sen hade gatt 6ver bord. Nu hidngde den
och sldpade pa utsidan. Nar Valborg legat
mot sjon nagra minuter sa boérjade motorn
troga och gick ner i varv. Isak frikopplade
propellern men da satt kabeln och troligen
en del wire i propellern. Man skar och slet
for att fa propellern att ga runt igen, men
den satt ohjélpligt fast.

Négra gick fram till skansen for att
dricka vatten, men nagonting hade slagit
upp kranen till farskvattentanken sa den
hade runnit tom. Man forstod att Valborg
inte skulle klara mycket mera. Vattnet hade
stigit en bra bit 6ver bordet i skansen.

Det borjade skymma pa och dalig sikt
var det med snoblandat regn.

Man plockade pa sej sina pass och detav
vérde som fick plats i fickorna. Lanspum-
pen pa huvudmaskin fungerade, men Val-
borg hade fatt sa mycket stryk att lickaget
Okade vid varje sjo som ruskade om henne
och man pumpade dven med dédckspum-
pen. [ maskinrummet steg vattnet allt for-
tare ocksa men man forstod att det storsta
lackaget var for om maskinrumsskottet.
Bertil stod och pumpade ut smérjolja ur ett
oljefat for att forsoka lindra brottsjéarna sa
gott det nu gick.

De 6vriga i besédttningen skiftades om
vid lanspumpen. Annars var de samlade
vid sidan av styrhytten och pratade om
vad man skulle ta sej till. Man spanade ut
over havet for att férsoka se ndgon bat att
pakalla hjalp fran, men i regn och snéglop-
pet sdg man inte langt. Motorn gick &nnu
men ndr vattnet borjade stiga upp 6ver
vevluckorna stoppade den snart.

Da fick man se GG 521 Lizzie fran H6no
komma kérande upp emot sej. Lizzie hade
legat ankrad ner i 14 om Valborg och fatt
se henne komma drivande med focken
slaende upp dver masttoppen och tolkade
detta pa ratt satt.

Besdttningen pa Lizzie, bestdende av
“Pelle” Erland Johansson (skeppare), Gert
Hansson, broderna Stig och Aldo Abra-
hamsson samt ”Anettes David” David
Hansson, slog loss ankarstéllet ur patent-
kroken och korde mot Valborg.

Erland man&vrerade upp Lizzie s& nédra
haveristen han kunde. Orkanen ylade
s& det var ndstan omoijligt att prata med
varandra.

Ett snurretag med en blasa pa skickades
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over fran Lizzie till Valborg. Dar halade
man Over sa mycket av taget, att det gick
att knyta om livet pa en man, for att sedan
kunna hala trossen fram och tillbaka flera
ganger. Det blev Martin ”Anker” som blev
surrad om livet forst. Han satte sej 6ver
relingen i féren pa Valborg for att hoppa i.
Da ropade Stig pa Lizzie “knyd en gang te”
knyt en gang till, medan man héll pa med
detta sa sogs batarna ihop sa att allihop
kunde hoppa &ver till Lizzie, &ven ” Anker”
med snurretaget om livet tog sej over.

Bara Isak blev kvar ombord pa Valborg
men ytterligare en sj6 forde ihop batarna
igen. Forst lyftes Valborg av sjon hogt vid
sidan av Lizzie men ndr hon var pa vig
ner igen sa fick Karl-Johan tag i Isak och
drog honom over till Lizzie. Batarna var
sa néra varandra nu, att Gert slingde ut en
lang korkfender for att hindra att batarna
slog allt for hart ihop. Erland hade satt re-
verseringen pa fram och kopplade just till
propellern for att kora sej fri fran Valborg
som sakta dragit sej akterdver.

Da véander motorn, en 75:a Bolinder, sa
istéllet for full fram blev det full back mot
Valborg igen och batarna slog ihop med
valdsam kraft. Alla réckestdttorna i ba-
bords sida pa Lizzie fran laringen och fram
till vanterna knécktes av Valborg som nu
ocksé var tung av allt vatten ombord.

Stig sprang ner i maskinrummet och fick
motorn att vdnda ratt igen och nu skulle
Erland gora ett nytt f6rsok att komma fri
fran vraket efter Valborg. Det var bara det
att den korkfender som Gert hallit mellan
batarna hade slitits ur hinderna pa honom
och troligen stkt sej ner i propellerhélet.
Nér Erland kopplade till propellern sa satt
antagligen fendern dér och fick motorn att
vénda at fel hall igen. Det blev fel manover
igen.

Batarna slog emot varandra hela tiden.
Erland gav upp, gick ut ur styrhytten och
sa “de bler elva lig, vi kommer inte ifra
han”. Da sprang ”Anettes David” fram
och lossade surrningen pa focken och
rdckte upp denna, skotade hem och fick
Lizzie att segla ifran vraket

men motorn var igang.

Erland mangvrerade sé nira han vagade
for att tala med besatiningen. Det var svart
att kommunicera pa grund av stormen.
Man forstod att Sylvi forlorat tva man men
kunde inte uppfatta vilka det var.

Besidttningen pa Sylvi bestod av Ture
Alexandersson (skeppare), ”Anettes Tor-
sten” Torsten Hansson, "Ryssens Sven”
Sven Eriksson, Holger Borg och Karl-
Henrik Hansson. Senare fick man reda pa
att det var Holger och Karl-Henrik som
spolats éver bord.

Karl-Henrik sag man aldrig mera, men
Holger hade fatt tag i en fisklada som han
sags klamra sej fast vid en stund. Ture
svdngde runt baten for att kéra ner mot
Holger, men innan Sylvi kommit dit, dar
han sist synts var ocksa han borta.

Detta véckte en hopplds forstamning
ombord ibatarna. Valborgs besdttning var
ju tacksamma &ver att de blivit bargade
men att mista tva kamrater var tungt.

Aterstiende besittning pé Sylvi lappade
ihop det som gick av styrhytten och tdtade
de virsta lackorna vid dicket, for att kunna
ta sej till land. Torsten och Sven hade befun-
nit sej i maskinrummet nér brottsjon gick
over Sylvi. Béten slangdes 6ver pa sidan
sa mycket att en stor kittingtalja som legat
stuvad i en binge i maskinrummet kommit
loss och tréffat Torsten sa att han blev illa
skadad. Vadret var fortfarande mycket
daligt s& man korde forsiktigt. Detta var
ju mitt under brinnande krig och faran for
minor var ocksa mycket stor. Lizzie och
Sylvi gick sedan i sédllskap med Croxby
mot Sverige. Man gick norr om minbaéltet
vid Pélsan och Croxby gick in Oset mot
Ockerd. Lizzie och Sylvi styrde mot Hoénd
Huvud och vidare till Hono6 Klova, dit man
ankom fredag kvéll den 30 oktober.

Senare belonades Lizzies beséttning med
den hogsta utmérkelsen fran Svenska sall-
skapet for rdddning av skeppsbrutne, var
sin silvermedalj.

Beriittat av Karl-Johan Wadland i decem-
ber 2002, for Sven Bryngelsson. [

efter Valborg.

Stig fick motorn att ga ratt
vég igen och man styrde sakta
upp mot vraket som nu lag
mycket tungt i vattnet. Medan
man ldg dar 6kade sndyran sa
sikten blev nédstan noll. Val-
borg sjonk ganska snart och
Lizzie lade kursen Oster dver.
Da fick man se Sylvi som lag
och drev, efter att ocksa hon
hade fatt flera brottsjoar 6ver
sej. Fran Lizzie sag man att
nedgangskappen till skansen
var borta, livbaten var vick
och styrhytten var ramponerad,

| 1

GG 521 Lizzie av Honé.
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Angaren Upperud byggd pd Thorskog. Foto i Munksjo hamn, tillhorigt Munksjo museum.

Starten

I Jénkoping fanns vid mitten pa 1800-
talet en industriman vid namn Johan
Edvard Lundstrém, grundare och ledare
for stadens kdnda tandsticksfabrik. Pa
en batresa till kontinenten traffade han
industrimannen och tidningsmannen Lars
Johan Hierta.Vad dessa bada man pratade
om pa resan vet vi inte men resultatet av
detta mote blev i alla fall Munksjo Pap-
persbruk.

Vid denna tid gjordes papper huvudsak-
ligen av lump. Det nya foretagets affarsidé
var att i stédllet gora papper med halm som
rédvara. Eftersom denna ravara inte fanns
tillganglig i trakten i nagon stérre mangd
maste den képas fran annat hall och har lag
Véstergotland néra till hands.

Under aren har det mesta i pappersvag
samt pappersmassa tillverkats av foretaget.
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Munksjoflottan

Av Olle Gustavsson

En produkt som kan vara vird att ndmnas
och som manga av oss kommit i kontakt
med alltid nagon géng &r tjdrpapp pa rulle,
vilket &r en Munksjouppfinning.

Ar 1863 anstillde J.E. Lundstrém som
bokhallare en man som kom att betyda
mycket for foretaget. Han hette Knut Ot-

tonin Ljungquist, var virmldnning och
akademiker men hade inte lyckats avldgga
nagon examen under sina ar i Uppsala.
Han hade studerat klassiska sprak och
skrev sin platsansdkan pa grekiska, nagot
som maste ha tilltalat Lundstréom, ocksa
han en akademiker med sprakintresse.

Ljungquist kom sa smaningom att avan-
cera till chef fér bruket och képte med
tiden ut de tidigare dgarnas sterbhus och
blev ddrmed ensam agare till Munksjo Pap-
persbruk. Under hans ledning gick bruket
en forsta storhetstid till métes. Ljungquist
hade emellertid problem med ett svagt
hjdrta och dog ovéntat 1896. Aldsta dot-
terns man, Olof Vilhelm Billmansson
tog tillfalligt Over ledningen efter att ha
fatt tjdnstledigt fran sin befattning som
landskamrerare i Goteborg. Som ny ledare
for foretaget tillsattes 1898 Karl Hard af
Segerstad. Under hans skickliga ledning
drevs foretaget vidare under de oroliga
tiderna som senare foljde fram till 1917.
Detta &r salde familjen hela féretaget till en
bankirfirma som i sin tur med tiden salde
ut aktierna pa manga hander och Munksjos
tid som familjeforetag var Gver.
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Aspa

Vid gransen mellan Vittern och Tive-
dens djupa skogar ligger Aspa Bruk och
Olshammar, Verner von Heidenstams
fodelseplats. Hdr har man hallit pa med
jarnframstillning med de sméa bédckarna
som drivkraft anda sedan medeltiden.
Resterna av en gammal masugn och flera
hammarsmedjor vittnar fortfarande om
den gamla brukstiden.

Ar 1917 kopte Munksjé AB Aspa Bruk
med Olshammar fran Laxd Bruk som vid
samma tid i sin tur kopts upp av Wargons
AB. Foretagskop och sammanslagningar
ar inget nytt om nu nagon trodde det.
Aspa hade da i manga ar fort en tynande
tillvaro som jarnbruk och spiksmedja.
Anledningen till kbpet var forvisso inte
jarnframstéllningen och spiksmedjan utan
de 32000 tunnland stora skogar som till-
horde bruket och hittills mest anvants for
framstallning av trdkol, &ven om bruket
ocksa hade en sdag. Kolmilorna lag tatt i
Tiveden i gamla tider!

Forsta vérldskriget medforde ett ovantat
uppsving for de sma jarnbruken och Aspa
fick fortsatta ytterligare ett antal ar med
jarnframstéllningen, mest tackjarn som bl
a exporterades till Amerika. Men 1923 var
det definitivt slut och masugnen blastes ner
for alltid och hammarna tystnade.

Ar 1927 hade Munksjé en ny fabrik for
sulfatmassa kiar, Olshammars bruk, och
den har sedan byggts ut i omgangar. En
ny sag anlades ocksa.

Den gamla bruksherrgarden i Aspa finns
kvar och &r numera som s& ménga andra
gamla herrgéardar hotell och konferensan-
laggning.

Olshammarsgérden med restaurang
och dvernattningsméjligheter har skénkts
till kommunen som ocksé rustat upp den.
En bra utgangspunkt for strovtag i dessa
vackra trakter med méanga minnen fran
sjofart 1 gamla tider.

Ovriga foretag
Munksjo AB har under aren képt in och lagt
under sig atskilliga andra industrier inom
skogsindustriomradet bade inom det geo-
grafiska ndromréadet och 6vriga landet samt
utomlands. Da inget av dessa industrier
har, eller har haft ndgon anknytning till
sjofarten gar jag inte ndrmare in pa dessa.

Sjofarten
Munksjé AB ligger som tidigare ndmnts
inte i ndrheten av nagot vattendrag som
kunde erbjuda billig energi utan man var
redan fran borjan beroende av den da nya
angkraften. For att vid denna tid, mitten pa
1800-talet, driva en storre anganldggning
maste man ha god tiligang pa stenkol. Sten-
kol importerades framst fran England vid
denna tid, och maste alltsa transporteras
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Massavedslossning i Munksjo hamn. Bilden sannolikt tagen av den beromde fotografen Lennart Nils-

son. Foto fran Munksjo museum.

fran nagon vdstkusthamn till Jonkoping.
Det troligaste dr att detta huvudsakligen
skedde med fartyg: Gota Kanals véstgota-
del hade 6ppnats 1822. Den andra méjlig-
heten var med tag. Sodra stambanan, ver
Falképing -Jénkoping—Nassjo, Sppnades
visserligen i borjan pa 1860-talet och Halm-
stad-Nassjo med vidare férbindelse Vag-
geryd-Jonkoping pa 1890-talet men jag
tror dnda inte att dessa férbindelser hade
nagon betydelse f6r koltransporterna utom
méjligen vintertid ndr kanalen var stdngd.
Daremot anvéandes bada linjerna tidigt for
transport av mer kédnsliga produkter ut till
kunderna i olika delar av Sverige.

Nagot eget tonnage skaffade man sig
dock inte foérran det man fick vid overta-
gandet av Aspa Bruk och det kom ju sa att
sdga pa kopet. Under denna period, och
dven efter det att man skaffat egna fartyg
utnyttjades dven andra fartyg flitigt. De
flesta vatterskutor och en hel del angare
har alltid nagon gang gatt f6r Munksjo.

Som tidigare namnts férvarvade Munk-
sjo Aspa Bruk 1917. Bruket hade sedan
ménga ar tillbaka en liten flotta av vitter-
seglare och en liten bogserbat. Dessa kom
nu att drivas av Munksjo, dock fortfarande
med Aspa som hemort. Fran dessa trakter
rekryterades ocksa huvuddelen av besitt-
ningarna.

Denna lilla flotta bestod av de tre seg-
larna Alstra, Helena och Storfursten
samt bogserbaten Aspa. Byggnadsaret for
Alstra dr lite osdkert. Skeppslistan uppger
1875 men mer sannolikt dr att hon blev
forbyggd detta ar. I den inte helt palitliga
boken ”Vitterbatar” uppges att hon ar
byggd nagon gang under forsta halften av
1800-talet.

Helena skall enligt ovannamnda Vat-
terbatar ha byggts som erséttning for en
sk rabock som forliste i en storm utanfor
Aspa Bruk. Den “nya” Helena byggdes i
Aspa Bruk och fanns kvar till 1923 da hon

hoggs upp.
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Kalkstenslossning i Munksjo hamn. Foto fran Munksjo museum.

Sa fartyget med det fantasieggande nam-
net Storfursten. Aven detta fartyg dr byggt
pa Aspa Bruk. Det var gott virke i de gamla
skutorna, hon var 6ver nittio ar nir hon
hoggs upp, eller i varje fall slopades.

Forutom skutorna fanns alltsa den ore-
gistrerade bogserbaten Aspa.

Idén med egna fartyg tyckte Munksjo
AB tydligen om. Redan 1917, samma ar
som Aspa Bruk férvérvas képer man last-
&ngaren Bjorn. Aret efter koper man nasta
fartyg, Upperud for ndrmare 180000 kr.
Bada dessa fartyg behdlls fram till 1940-
talet innan de avyttrades.

Nésta kop var en bogserbat, Tor, san-
nolikt for att ersdtta Aspa. Har, liksom
pa de tva tidigare fartygen behaller man
namnet.

I slutet pa 1930-talet har de gamla sku-
torna som foljde med i kdpet av Aspa
Bruk gjort sitt. Man beslutar sig nu for
att skaffa ett par moderna motorseglare.
Sjoétorps varv har en typ som tydligen
passar Munksjo. 1939 och 1941 levereras
Munksj6 I och Munksjé II. Mer tonnage
behovs tydligen, for nagra manader fore
leveransen av Munksjo II, férvdrvar man
angaren Trollhittan. Detta ridcker inte, och
man far 6gonen pa en syster till Munksjo1
och II och férvarvar 1950 Margaretha.
Hon déps logiskt nog till Munksjo IIIL
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Fransett inkdp av en liten bogserbat blir
det inga fler fartyg. Sdsongen 1961 ar den
sista som sjofart bedrivs i Munksjos regi.
Pa véren 1962 séljs de tre motorseglarna
och Trollhdttan, nu omdépt till Munksjo
IV. Med sina nya dgare, som ofta var
skeppare ombord, &r fartygen till och fran
fortfarande befraktade av Munksjobolaget.
Iborjan pa 1970-talet upphor Munksjo med
sjofarten. Under samma tid blir ocksa Goéta
Kanal en ren turistled, ppen endast under
sommarménaderna.

Livet ombord
Det dr inte latt atti dag, s& har langt efterat,
fa en klar bild om livet i fartygen och det ar-
bete som dér utférdes. For dagens sjoméan
verkar besittningarna stora, atminstone pa
angarna, om man jaimfor med situationen
i dag. De moderna motorseglarna hade
fem mans besdttning: skeppare, styrman
eller basteman, tva matroser och kocka,
pa senare &r ersatt av en kockjungman.
Den sistndmnde var en ung grabb med
blygsamma kunskaper i matlagning och
formodligen inte battre kunskaper i sjo-
manskap. Kockjungmannen var inte sillan
bara 15-16 ar gammal och ute till sjoss for
forsta gangen, i basta fall utrustad med
en liten receptsamling som hans mamma
hade skrivit ner at honom. Var och en kan

rdkna ut att han inte hade det ltt i borjan,
i synnerhet om det var en grinig skeppare.
Befélet och matroserna gick vakt om vakt
dvs man arbetade 12 timmar per dygn 7
dagar i veckan. Till det kom att alle man
fick hjélpa till vid slussandet i kanalen,
samt vid avgang och ankomst. Kockjung-
mannen fick alltsa springa ifran sina grytor
och hala i trossar och rep. Det var bara att
hoppas att maten inte kokade 6ver!

Angarna hade betydligt storre bestt-
ningar. Fram till efter andra vérldskriget
var det normalt 11 personer. Namligen
befdlhavare, styrman, maskinist, restaura-
tris, koksbitrdde/stdderska och fyra man
pa déck samt tvéd eldare. Befdlhavaren
och styrmannen gick har som pa motor-
seglarna vakt om vakt. Maskinisten och
den ena eldaren, forste eldaren, gick ocksa
vakt om vakt med andre eldaren pa ma-
skinistens vakt. Dacksménnen gick ocksa
vakt om vakt med samma férhéllande vid
slussning och fortojning som pa motor-
seglarna. Restauratrisen och koksbitra-
det/stdderskan var dagmaén, eller kanske
snarare dagkvinnor. Dessa fick bérja med
att ha kaffe i ordning halv sju och slutade
for dagen nér det var diskat och klart efter
middagen, troligen ndgon gang vid halvsju
- sjutiden. Morgonkaffet delade man pa,
det behdvdes ju bara en till kaffekokningen
pa morgonen. [ arbetet ingick ocksa att ser-
vera och stdda at skepparen och de ovriga
befélspersonerna.

Pa 1950- och 1960-talet motoriserades
de kvarvarande angarna och da minskades
besattningarna. Koksbitradet/stdderskan
férsvann liksom de bada eldarna som er-
sattes med en motorman/smorjare. Efter-
hand slopades motormannen/smorjaren,
och ibland ocks& maskinisten. Som exem-
pel kan nédmnas Munksjé IV, som efter
motoriseringen hade sex mans besattning;
skeppare, styrman/basteman, som dven
fjdnstgjorde som maskinist, kocka och tre
man pa déck. Totalt sex personer, och dé
gick hon dnda ibland i nordsjéfart.

Vilken trad hade d& dessa fartyg? De
dldre skutorna gick sannolikt mest pa
Viattern med massaved till Olshammar
och Munksjo omvaxlande med laster till
Goteborg, kanske med kol till Munksjé
som returlast.

De nyare motorseglarna, som inte var
nagra markvardiga seglare, gick betydligt
langre, ovanligt langt for att vara kanal-
batar: det var inte sillan pappers- eller
massalast till Goteborg eller Tyskland.
Som returlast fran Goéteborg kol, eller fran
Tyskland glaubersalt fran Wismar. Det
hénde ocksa att man gick till Gotland och
lastade kalksten for Jonkoping. Hade man
ingen returlast till Munksjo eller Olsham-
mar kunde man ta en last ramaterial till
Hammars glasbruk eller last till nagon av
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Askersunds hamn med Peter och Karl-Goran. Arkiv Olshammar.

Lantminnens hamnar vid Vittern. Aven
Munksjo IV gjorde lingre resor regelbun-
det, exempelvis pappersmassa till tyska
hamnar och sedan tekniska produkter till
Munksjo fran Holland eller Tyskland, eller
majs frdn Hamburg till ndgon Vétterhamn.

Aven andra stroresor med olika laster fo-
rekom. Det var alltsa forhallandevis langa
resor de hédr sma fartygen gjorde.
Seglationstiden var sa lange Gota Kanal
var Oppen. Alltsd fran slutet av april till
jul/nyar eller ndr isen nu lade sig.

Bogserbatarna anvandes dels for att
hantera virke i hamnen i Olshammar dels
for att, atminstone under senare ar, bogsera
lastfartygen till och fran kaj. Det later i dag
otroligt men vid denna tid var vattnet i
hamnen sa férorenat med utslapp att det
fanns risk att fartygens kylsystem skulle
slamma igen om man hade motorerna
igang.

Under 1930-talet transporterades ca
30000 ton kol och 8000 ton kalksten med
bat till Munksj6. Kolen fran Géteborg och
kalkstenen fran Gotland.

I boken “Munksjé Bruks Minnen ” har
man gjort en sammanstéllning dver hur
transporterna till och fran Munksjé och
Olshammar fordelas 1952. Vid Munksjo
gick 14% med jarnvég, 58 % med lastbil
och resterande 28 % med bat. Nar det géller
Olshammar ser siffrorna ut som foljer: 80 %
med lastbil och skogsjarnvédg, man hade
en mycket vidstrackt 600 mm smalsparig
bana, och 20% med bat. I dag har dessa
siffror andrats radikalt och all transport
till och fran Munksj6 och Olshammar gar
nu med bil.

OO OO OO OO OO OO O OO o S OO O OO O 0

Storfursten, slup.

Reg. Nr. 1590. Signal: JDFH/SJWE

Byggd péa Aspa Bruk 1863.

Forbyggd 1891 i Sjbtorp.

Tonnage: Brutto 58, netto 41 ton.

Matt: Langd 18,44; bredd 6,23; djup 2,25
meter.

1917 overtagen av Laxa Bruk i samband
med att detta bruk férvarvade Aspa
Bruk.

1919 i Munksjo AB 4go. Aspa Bruk kvarstar
som hemort. Inkdpspris 12000 kr.

1924 férsedd med hjalpmaskin (fotogen-
motor).

1930 omriggad till 2 mastskonare.

1939 sald till Gustaf Groth, Sjotorp for
13000 kr. Sannolikt dellikvid for Munk-
sjol.

1944 sald av Gustaf Groths dddsbo till E
A Blom Brommosund f6r 6000 kr. Hemort
Torso.

1947 sald av Blom till Aron Andersson
Bohus-Malmon for 13500 kr. Nytt namn
Brommo med hemort Bohus-Malmon.
1955 anmaéler Andersson att fartyget slo-
pats: “Har inte varit i fart de sista tva
aren.”

Alstra, slup.

Reg. Nr. 1589. Signal: JDFG/SHQK.
Byggd i Sjotorp 1875. Sannolikt tidigare.
Forbyggd i Sjotorp 1887.

Tonnage: Brutto 78, netto 69 ton.
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Bolagets fartyg

Matt: Langd 20,61; bredd 6,86; djup 2,61
meter

1894 fartyget anmalt till registrering av
Aspa Bruk. Pris 4600 kr.

1919 Svertagen av Munksjé AB. Aspa Bruk
kvarstar som hemort. Fartyget forsett med
hjalpmotor samma ar. Fotogenmotor. Pris
32000 kr.

1939 séljer Munksjo AB fartyget till Gus-
taf Groth Sjotorp. Kopeskilling 13000 kr.
Samma ar vidaresald till Johan Frans Lu-

Oskar Larsson, skeppare pi Storfursten. Arkiv
Olshammar.

rén, Lurd Eskilsiter. Pris 20000 kr. Hemort
Lidképing.

1945 efter Laurins déd 6vertagen av dods-
boet bestaende av ankan Agneta Lurén och
parets fyra barn.

1946 sald till G.L. Henriksson Lidk&ping.
1948 sald till skepparen K.G. Pilkvist och
sjomannen I O Berggren fér 17000 kr. Man
dger halften var. Hemort Kéllandsé.

1951 slopad. Ny &dgare Gunnar Svensson,
Soderkoping. Fartyget numera pram,
och skall anvdndas som husbat. Hemort
Lidképing.

Helena, slup.

Reg. Nr. 1859

Byggd pa Aspa Bruk 1857.

Forbyggd i Sjotorp 1888.

Tonnage: 24 brutto, 19 netto ton.

Matt: Langd: 12,17; bredd 5,29; djup 2,03
meter.

1894 fartyget anmalt till registrering av
Aspa Bruk. Hemort Aspa Bruk. Kopeskil-
ling 1.500kr.

1919 sald till Munksjo AB. Pris 3000 kr.
1925 anmailer Munksjo AB att fartyget
slopats 1923: "Huggits upp pa slip vid
Olshammars nya sagverk.”

Bjorn, angare.

Reg. Nr: 1710. Signal.: JDKM/SDJM.
Byggd pa Sj6torps varv 1889 av trd pa
jarnspant for Sixten Groth.
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Maskin fran Wilhelmsbergs Mekaniska
Verkstad, Goteborg. Compound 80 hk.
1889 byggd for Sixten Groth men sald
samma ar till C.F. Lindberg Goteborg.
1903 sald till Alfr. Andersson, Vang, Un-
dernds. Hemort Vang.

1905 séljer Andersson 1/5 till Axel Kind-
bom i Karlsborg.

1910 fartyget overlatet pa angfartygs AB
Bjorn (Alfr. Andersson) i Vang.

1917 sald till kapten Oskar Emanuelsson
i Goteborg for 106000 kr. Samma ar 2
oktober siljes Bjorn till Munksjo AB for
138000 kr.

1949 den 10 oktober anmaler Munksjé AB,
Aspa Bruk, att sedan angmaskin, panna
och diverse inventarier tagits ur fartyget
sa har fartyget under aret salts.

1949 anmailer Kungl. Viastgota Flygflottilj
(F6) att man den 16 december foérvirvat
fartyget for att anvandas som bomb- och
skjutmal. Rapporteras sankt séder om
Karlsborg.

Upperud, angare.

Reg. Nr. 2330 Signal: JFHQ/SHBE.

Byggd pa Thorskogs Mekaniska Verkstad,
Torskog for ].F. Bodén Lilla Edet av ek och
furu pa jarnspant 1886. Compoundmaskin
pa 100 hk.

1900 forvarvar Angfartygs AB Trafik 26,/96-
delar av fartyget.

1901 Angfartygs AB Trafik dger nu 65/96-
delar. Partrederi med 5 delédgare.

1916 anmiler Rederi AB Ornen (A. Th.
Asmundson) Goteborg att man forvarvat
68/96-delar i fartyget fran Angfartygs AB
Trafik.

1918 sédljer Rederi AB Ornen sina 68/96-
delar till kapten Oskar Emanuelsson i
Goteborg.

1918 siljer Emanuelsson sina 68/96-delar
och Cecilia Eliasson sina 16/96-delar till
Munksjo AB i Jonkoping. Fartyget sdljes
liggande i Goteborg i befintligt skick.
1920 installeras en 2-cylindrig raoljemotor
fabrikat Munktell, Eskilstuna.

1942 sdljer Munksjo AB fartyget till norske
medborgaren Ture Flor, Bergen f6r 7000 kr.
Vidare enligt uppgift:

1942, denl6 december dvertagen av V N
Valyko i Bremen, Tyskland. Omdépt till
Astrid. Samma ar, 24/12, 6vertagen av H.
Peters Liibeck. Omdopt till Dania.

1943 ny motor: 2 cylindrig Kléckner-Hum-
boldt-Deutz.

1946 hemort andrad till Flensburg.

1950 6vertagen av C.H.W. Behrens i Ham-
burg. Samma ér sald till B. Pusich ocksa
Hamburg.

1958, mars sald utrikes, vidare 6de obe-
kant.

Munksjo I, motorseglare.
Reg. Nr. 8378. Sign. SGCU.
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Indikatordiagram for Upperud. Frin Malte
Eriksson.

Byggd 1939 av trd pa jarnspant pa Sjétorps
varv fér Munksjo AB Jonkoping. Bygg-
nadsnummer 418.

Motor: June Munktell 150 hk.

Tonnage: 114 brt, 79 nrt, 175 ton dw.

Matt: Langd 23,6; bredd 6,89; djup 2,66
meter.

1962 sald till skepparen J.B. Gustafsson
Lidk&ping i befintligt skick for 70000 kr.
Nytt namn Kajsa.

1968 sald till skepparen E.M.W. Blomqvist,
Hovendset for 55000 kr. Omdopt till Blom-
man efter skepparens smeknamn. Samma
ar ny motor, Volvo-Penta 200 hk tillverkad
1964 (troligen en TMD 96).

1970 sald till S G Holm i Svenshégen for
12000 kr. Holm meddelar att fartyget skall
anvédndas som verkstadslokal.

1971 séld till B.S.C. Carlund pa Styrso for
13000 kr. Fartyget dopt till Maybritt.
1972 meddelar Carlund att han seglat
fartyget till Vastindien och dér sélt det till
svenske medborgaren Ingmar Engdahl,
Goteborg.

Munksjé 1. Foto Tore Granath.

Harney, Westwood & Lloyd, Tortola i
British Virgin Islands begér intyg fran
Kommerskollegium att fartyget dr struket i
svenskt register. Ett sddant kan inte lamnas
da B.S.C. Carlund fortfarande star som
svensk dgare till fartyget.

1973 avfoérd som sald till British Virgin
Islands.

1983/84 ej langre upptagen i Lloyds Re-
gister.

Trollhdttan - Munksjo IV, angare — mo-
torfartyg.

Reg. Nr. 4859. Signal: JRBM/SGZL

Byggd ar 1908 av stal pa Thorskogs Meka-
niska Verkstad for varvets rakning. Namn:
Gustaf. Byggnadsnummer 188.

Maskin: Thorskogs compound-angmaskin
pa 100 hk.

Tonnage: 198 brutto, 129 netto ton och 200
ton dw.

Matt: Langd 30,9; bredd 6,77; djup 2,87
meter.

1914 sald till partrederi i Link6ping.

1915 s&ld till Angf. AB Ornen i Géteborg.
1923 siljer Ornen fartyget till Westeras
Torshalla Angbats ABi Vasteras for 60000
kr. Nytt namn Trollhdttan.

1924 bildar Angf. AB Géta Kanal och Wes-
teras Torshalla Angbats AB ett gemensamt
bolag, Rederi AB Malaren-Goteborg med
sdte i Vasterds. Det nya bolaget 6vertar
fartyget for 108000 kr.

1939 sitts rederiet i likvidation och Troll-
hittan tillskiftas Westeras Torshalla Ang-
bats AB, nu vérderad till 24000 kr.

1941 saljs Trollhdttan till Munksjo AB
i Jonkoping i befintligt skick liggande
vid Hammarbyverken i Stockholm. Pris
51500 kr.

1952 genomgar fartyget en omfattande
ombyggnad. Bla ny maskin, ny rigg och
nya lastluckor. Den nya motorn ar en 3-cy-
lindrig June Munktell pa 225 hk. Samtidigt
dops fartyget om till Munksjo IV.

1962 séljs Munksjo IV tillsammans med
de 6vriga lastfartygen. Ny dgare dr ett
partrederi i Animskog. Pris 160000 kr. Nytt
namn: Karl-Goran. Hemort Animskog.

1971 séljes fartyget till skepparen G.A.
Weistrand i Harge f6r 125000 kr. Omdopt
till Marita.

1975 siljs fartyget till B.Y.D. Akerblom
i Lidkoping for 200000 kr liggande vid
Norr Miélarstrand i Stockholm. Nytt namn
blir Aila.

1978/1979 utgér ur registret.

Efter att ha legat som restaurangfartyg i
Karlstad ligger hon nu sedan ett antal ar
i Lidképing under artistnamnet Skutan.
(Hosten 2004).

Munksjo II, motorseglare.
Reg. Nr. 8476 Signal: SETO.
Byggd ar 1941 av trd pa jarnspant vid
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Sjétorps varv.

Byggnadsnummer 422. Pris 75000 kr.
Motor: June Munktell 150 hk.

Tonnage: 118 brutto, 78 netto ton, 175
tdw.

Matt: Langd 23,48; bredd 6,84; djup 2,58
allt i meter.

1962 sdljs fartyget till Stig Broberg i Lidko-
ping for 50000 kr. Nytt namn Agneta.
1968 anmaler Broberg att fartyget d4r omrig-
gat till motorfartyg.

1969 sald till G.I. Jansson Kampersvik for
56000 kr.

1970 sdljs fartyget, liggande i Strangnas,
till Jimkari AB Eskilstuna fér 70000 kr. Till-
trade samma dag. Efter diverse trassel med
bolaget framstir Raimo Ahonen Eskilstuna
som den verklige koparen. Han anmaéler
dock inte sitt forvéarv.

1972. Enligt polispromemoria lamnar
Ahonen med hustru och sju barn samt
inhyrd skeppare hals ¢ver huvud Eskils-
tuna natten mellan den 16 och 17 augusti,
och tar sig med fartyget till Cuxhafen dér
skepparen hoppar av. Med ny skeppare
fortsatter farden till Mallorca. Anldnder
Las Palmas i september samma éar. Inga
uppgifter om hur han har tagit sig vidare
fran Mallorca.

Genom svenska konsulatet i Las Palmas
anhéller Evi Ahonen som representant for
Jimkari AB att fa ut svenskt certifikat f6r
Agneta.

1974 i mars, fartyget fortfarande kvar i Las
Palmas.

1984 ligger fartyget i Hjelmare Docka, Ar-
boga. Har huggs fartyget sedermera upp.

Munksjo III, motorseglare.

Reg. Nr. 8525. Signal: SIZK.

Byggd av tra pa jarnspant vid Sjotorps varv
1942 f6r Rederi AB Drabant. Byggnads-
nummer 423.

Motor: June Munktell pa 100 hk.

Tonnage: 129 brutto, 90 netto ton, 215 ton
dw.

Matt: Langd 25,07; bredd 6,89; och djup
3,0 meter.

1942 levererad till Rederi AB Drabant i
Norrkoping och fick namnet Margaretha.
Pris 155000 kr.

1950 séljs Margaretha till Munksjé AB Jon-
képing for 125000 kr. Nytt namn Munksjo
IIIL.

1955 byts motorn ut mot en 3-cyl. Frede-
rikshavns Jernstoberi & Maskin tillverkad
1944 och pa 130 hk. Man monterar saledes
en begagnad motor.

1962 vergar fartyget till A.R. Gustafsson
i Lidkoping. Pris 75000 kr. Nytt namn
Anette.

1968 anmiler Gustafsson att fartyget ar
omriggat till motorfartyg.

1972 saljer Gustafsson fartyget, efter
samma dag utférd besiktning vid Lilla
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Trollhdttan i brukets hamn. Hon blev sedermera Munksjo IV. Foto frin Munksjo museum.

Bommen i Goteborg, till Corporate SEAL,
International Shipbrokers Ltd, Tortola,
British Virgin Islands f6r 70000 kr. Avford
ur svenskt register 4 maj 1972.

1998/1999 finns Anette kvar, med samma
namn i Lloyds Register. I ndsta register ar
hon borta.

Under rubriken “Munksjoflottan” finns
ocksé tre sma oregistrerade bogserbatar.

Uppgifterna om bogserarna &r ofullstén-
diga. Dessa var:

Aspa, bogserangare

Detta &r den bat i Munksjoflottan som har
varit svarast att folja upp. Foljande &r ett
sammandrag av de uppgifter jag fatt av
olika personer och gor inte ansprak pa att
vara hela sanningen.

Enligt boken “Vatterbatar” byggd 1905.

L . —y

Besdttningen pd Munksjo 11 i Olshammar. Frdn vinster skepparen Henrik Karlsson, okiind, matrosen
Harald Alfredsson och dalkullan Karin. Arkiv Olshammar.
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Skutor i Olshammar. Foto Harry Karlsson, arkiv Olshammmar.

Enligt andra byggd 1909 i Karlstad. Enligt
boken “Batarna pa Fryken” och uppgifter
fran Bernt Fogelberg dr hon byggd pa
Ekensbergs varv i Stockholm 1908.
Maskin: En 60 hk angmaskin.

Matt: Langd 12,13; bredd 3,10; djup 1,66,
allt i meter.

Inkoptes omkring 1915 av Aspa Bruk.
1935 sald till Bergman & Son i Motala. Nytt
namn Jim.

1942 (senast) kom till Helge Killsson i
Lidképing. Var ddr hamnbogserare. Under
kriget (1942-1945) var maskin och panna
utlanade till motorseglaren Gunnaren.
1945 maskinen och pannan aterinstallera-
des pa Sjotorps varv.

Saldes oként ar till Goteborgs Verkstads-
industri. Darifran sald oként ar till Ch. de
Verdier i Animskog i Varmland.

1950 kom till Fryken, sannolikt som tim-
merbogserare. Nu forsedd med 120 hk
Siffle tindkulemotor. Kom senare till
Klarédlven och gick mellan Kartberget,
Karlstad och Skoghall. Sald till Stavsnas
Rederi AB utanf6r Stockholm. Sjonk och
birgades.

1973 sald till Trellevarvet f6r 1000 kr dar
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hon byggs om till njesbat. Nu helt dandrad
och férsedd med klipperstav. Ny motor
Volvo-Penta.

1977 bréderna Holger och Silas Gustafsson

koper béaten. Den finns numera i Spikens
fiskelage pa Kallandso.

Tor, bogserangare.

Byggd av stal pa AB Lundby Mekaniska
Verkstad Goteborg 1899. Képare Goteborgs
Bogserings AB. Pris 24 000 kr.

Tonnage: 24 brutto ton.

Matt: Langd 14,87; bredd 4,03 meter.

1929 sald till Munksjé AB fér 16000 kr,
stationerad i Aspa Bruk.

Okiént ar (1957?) gjordes ett pannbyte.
Den nya pannan var en vattenrorspanna,
fabrikat Generator. Denna visade sig i det
nédrmaste oanvandbar pa grund av otill-
récklig &ngbildningsférméaga.

1958 Upplagd.

1962 eller 1963 sald till Sven Wetter, Vi-
singso.

1964 ombyggd till passagerarfartyg samt
forsedd med en motor pa 95 hk.

1965 sald till HEBE-rederierna och omdépt
till Hebe II. Fartyget inférs nu i skeppsre-
gistret med nummer 10868 och signalbok-
stdverna SFDW. Insatt i trafik pa traden
Granna - Visingso.

1979 6verford pa HB Visingsobatarna
Gustavsson och Wetter. Samma ar sald till
Vitterns Battrafik, Vadstena. Nytt namn
Victoria af Vadstena.

1982 sald till T. Ljung, Gryt. Nytt namn
Victoria af Gryt. Persontrafik i Gryts
skérgard.

1985 sald till Brunskogs Hembygdforen-
ing, Edane. Nu omdépt till Vermeln af
Edane. I trafik pa sjon Vermeln (2004).

Bjorn, motorbogserare.

Byggd av stal pa Vulcans Mek. Verkstad i
Norrkdping 1904.

Okédnd kopare, okdnt namn.

Tonnage: 18 Brutto ton.

maj 1966.

Munksjo 111 blev Anette av Lidkiping vid forsiljningen 1962. Foto Tore Granath, Gota ilo den 1
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Matt: Langd 14,46; bredd 3,50 meter.
Maskin: En angmaskin.

Oként ar dopt till Dux hemort Soderks-
ping.

1916 (senast) kopt av AB Karta & Oaxens
Kalkbruk, Stockholm. Omdopt till Oaxen
Iv.

1939 sald till ].A. Jansson, Blid6. Ombyggd
pa Lovholmsvarvet till passagerarmotor-
fartyg. Omdopt till Blidd. Insatt i trafik for
Stockholms Lians Omnibus AB.

Nagon gang mellan 1943 och 1946 sald till
Stockholms Skeppsmaékleri AB

1946 inkopt av Red. AB Shell, Stockholm.
Omdopt till Shell 25.

1949 omdopt till Shell S 25. Fortfarande
angfartyg.

1954 sald till Munksjo AB, Jénkoping. Om-
dopt till Bjorn. Hemort Aspa Bruk.

1977 sald till Reier Carolin, Motala. Andrad
till fritidsskepp. Motor: June Munktell, 70
hk. (Batregistret)

2004 Kvar i batregistret. Fortfarande bog-
serare. Agaren omtalade 17 november 2004
att motorn dr utbytt mot en Volvo-Penta pa
160 hk och att baten denna vinter kommer
att fa hydraulisk styrning.

Slutord

Munksjé AB avyttrade sina lastfartyg 1962,
och sista aret de gick i trafik var 1961. Det
har gatt ménga ar sedan dess, vilket gjort
det svart att hitta médnniskor som arbetat i
dessa fartyg. Nagra befdl fran Munksjoti-
den har jag inte lyckats spara upp, ddremot
nagra med ungdomsminnen fran dessa
fartyg. Stig Broberg i Lidkoping har varit
till stor hjalp. Stig seglade matros ett par ar
i Munksjo II och kopte fartyget 1962 av bo-
laget, och seglade henne till férséljningen
1969. Andra som bidragit med minnen ar
Leif Lennartsson ocksa Lidképing, som i
sin ungdom seglade i Munksjo IV.

Erik Hag har som vanligt hjalpt mig med
att ta fram uppgifter pa Riksarkivet gal-
lande de registrerade fartygen. Olle Renck
har ur sitt arkiv plockat fram uppgifter om
bogserbéten Bjorn. Malte Eriksson Hall-
stahammar har hjidlpt mig med uppgifter
om de andra bogserbatarna. Vardefull
hjélp att reda ut Aspas kranglig historia
har jag fatt av Tore Granath. Sist men inte
minst har jag haft ovarderlig hjalp av Ulla
Ekedahl Huskvarna och Britt-Marie Bor-
jesson Munksjo AB. Genom Ulla Ekedahls
formedling fick jag i min hand ett exemplar
av boken “Munksjo Bruks Minnen”. Aven
om det inte star sa mycket om sjofarten,
sa har den varit en oskattbar kélla ndr det
géllt att sétta sig in i brukets historia och
dess plats i samhéllet. Den omfattar ju
ocksé néstan hela tiden da sjofart bedrevs.
Ulla Ekedahl har ocksa hjdlpt mig fa fram
bilder samt tagit sig tid att ldsa igenom ma-
nuskriptet. Britt-Marie har bla hjidlpt mig
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Bogserdngaren Tor var ett Lundbybygge frin 1899.

fa kontakt med personer med kdnnedom
om fartygen.

Litteratur

Munksjo Bruks Minnen tryckt 1953. Tyvarr
behandlas transporterna bara pa 4 av de
over 800 sidorna, men en hel del informa-
tion finns inlagd i texten hér och dar. Det
géller bara att hitta den!

Viitterbdtar av Harry Karlsson
Sjatorpsbyggen av Owe Gullbergh

Bitar pd Fryken av Ingvar Svensson och

Erling Arlingsson

Jarnvigsdata, andra upplagan

Skogen Tar Taget, de sistndamnda utgivna
av Svenska Jarnvagsklubben. Den senare
behandlar 600 mm industribanor i Sverige
och beskriver i kapitlet Aspa Bruks skogs-
jarnvég inte bara jarnvadgen utan innehéaller
ocksé en historik 6ver bruket

Sveriges Skeppslista

Linspumpen: Batarna fran Lundby, Bertil
Soderberg.

Munksjis bogserare Bjorn av Aspa Bruk i Olshanmar. Foto Harry Karlsson, arkiv Olshammar.
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Bocker pa
frivakten

En odyssé i tid och rum — Minnen fran min
tid som sjéman ombord pa Johnsonlinjens
fartyg

Rolf Torbjérn Nordstrom

Mlustrerad, 135 sidor, hiftad, Eget forlag,
2004 ISBN 91-975337-2-6 Pris: 180 kronor
plus 30 kr porto vid kop av forfattaren
(postgiro: 583750 - 5).

Foreliggande bok &r en personlig ater-
blick av en sjémans langa och omvéxlande
liv ombord bade i svenska och utlandska
fartyg under ca ett halvt sekel. Det handlar
om allt fran ett sjomansliv med angfartyg
som trafikerade hamnar i ett sonderbombat
Europa i slutet av andra vérldskriget och
aren strax dérefter till ett modernaste mo-
torfartyg i oceanfart. Dessutom tar forfat-
taren oss med till sitt nya hemland, Filip-
pinerna, dar han under knappt 15 ar levde
och bla verkade som lantbrukare mellan
perioderna som han var ute till sjoss som
styrman eller befalhavare i olika rederiers
fartyg.

Boken &r underhallande och trevlig och
lasaren far f6lja med pa en resa i tid och rum
i efterkrigstidens sjofart. Mycket har hént
och fordndrats under denna period och
de sjomédn som varit verksamma till sjoss
under de forsta decennierna efter andra
varldskriget har utan tvekan fatt vara med
om ett mycket berikande sjomansliv som
efterkommande generationer troligen inte
kommer att f& uppleva. Lasningen &r bade
medryckande och avkopplande och man
far hela tiden stifta bekantskap med skif-
tande miljoer fran olika delar av vérlden.

Lennart Bornmalm

Fartyg jag skadat — en hamnroddare i
Stockholm minns sitt 1960-tal

(Gosta Jansson

Rikt illustrerad, 150 sidor, inbunden, Tra-
fik-Nostalgiska Forlag, Stockholm ISSN
91-8530500-6 Pris: 200 kr inkl porto vid
kop genom Klubb Maritim (betala in sum-
man pé postgiro 103 16 17-2 eller bankgiro
705-4430 och ange Ditt medlemsnummer
i Klubb Maritim. Boken skickas dérefter
inom kort).

Klubb Maritimmedlemmen Gosta Jans-
son har nyligen givit ut en bok dér flertalet
ar utsokta axplock frén hans egenhidndigt
tagna fotografier fran Stockholms hamn
under 1960-talet. Boken behandlar bade
vélkdnda svenska fartyg och utlindska
fartyg som seglade pa Stockholms hamn.
Forfattaren har lagt ned stor méda pa att
fotografera fartygen i en sa skiftande miljo
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som nu gar att skapa inom Stockholms
hamn. Fartygsbilderna, vilka alla 4r i farg,
&r tagna bade vid olika arstider, varvsbesok,
hamnliggande vid kaj eller fér ankar pa red-
den, men i manga fall ar fartygen fotogra-
ferade under gang. Olika fartygstyper som
tex passagerarfartyg, styckegodsfartyg,
bulkfartyg, tankfartyg ar vil represente-
rade. Dessutom finns ett uppslag dér de
flesta svenska rederiflaggor fran 1960-talet
ar representerade. Bildmaterialet dr av hog
kvalitet och dessutom valkomponerat som
vl illustrerar den beskrivna tidsperioden.
Bildtexterna &r informativa och trevligt
skriva. Boken rekommenderas varmt och
dven for dem som inte dr batologer utan
allmént intresserade av Stockholms hamn
och aktiviteten inom denna under framfor
allt 1960-talet.

Lennart Bornmalm

Nordsovarftet— Et industieventyr i Vestjyl-
land 1958 — 1997

Bent Mikkelsen

Rikt illustrerad, 224 sidor, inbunden, Forla-
get Betty Nordgas, Ringkebing, 2004 ISSN
87-986590-2-2 Pris: 359 dkr (kan bestéllas av
forfattaren, e-postadress: bent@shipgaz.com).

Var danske klubbmedlem Bent Mikkel-
sen gav i slutet av forra aret ut ett mycket
intressant och hedersamt verk om ett av
Danmarks manga mindre till medelstora
skeppsvarv, ndmligen Nordseverftet i
Ringkebing. Det &dr en intressant bok,
speciellt for varvshistoriker, och den ger
en virdefull dokumentation om varvets
nédstan 40-ariga historia. Varvet etablerades
som ett led i den stora efterfragan pa far-
tygstonnage som radde i Europa och évriga
vérlden for den delen de férsta 10-15 aren
efter andra varldskriget. Dessutom var
det viktigt att mojliggora arbetstillfallen i
manga regioner och skeppsvarv gav gene-

rellt sysselsattning for manga yrkeskatego-
rier. Dérfor var det mycket vilkommet att
anldgga ett varv i Ringkebing pa 1950-talet.
Under nagra decennier efter etableringen
var verksamheten vid varvet i Ringkabing
mycket livlig och den holl i sig betydligt
langre &n vad den gjorde f6r motsvarande
varv i Sverige. Men den 3 september 1997
gick Nordsgveerftet i konkurs och det sista
fartyget Isola Mora fardigstilldes senare
vid Svendborg verft. Varvet var under
en rad av ar specialiserat pa att bygga sk
"coasters”, men de byggde dven férjor,
specialfartyg och stalfiskefartyg. De senare
framst f6r de ndrbeldgna fiskeorterna Hvi-
de Sande och Esbjerg. Ungefdr halva boken
belyser varvets historia med manga trevliga
bilder, medan den andra hélften utgors av
en illustrerad skeppslista med data om
fartygen som byggdes vid varvet.

Platsen ddr Nordseveerftet en gang lag
dr numera bostadsomrade, vilket blivit
ett populdrt sitt att omvandla tidigare
varvsanldggningar till. Nagot som ocksa
tillampats i Goteborg, Marstrand, Malmo
och andra orter.

Lennart Bornmalm

Forsvik - Ett bruk i Sverige

Eric Julihn

Rikt illustrerad, 180 sidor och ca 170 bil-
der, inbunden, Forsviks industriminnen.
Skriftserie om Forsvik 6 ISSN 91-972822-
5-0 Pris 200:- (fraktkostnad tillkommer).
Bestall Ditt exemplar pa Tel. 0505-413 52
eller via e-post info@forsvik.com.

Forsviks bruk har en synnerligen intres-
sant historia, inte enbart pa grund av att
det &r en véra dldsta bruksorter utan for att
det férekommit en lang rad olika verksam-
hetsgrenar inom bruket under olika tids-
perioder och att hela denna miljé bevaras
for eftervirlden. I maritimt intresse hade
bruket ett servicevarv framst for de fartyg
som trafikerade Gota kanal efter dess till-
komst ar 1832. Bland annat byggdes en sli-
panldggning vid Forsviks bruk, vilken var
i bruk till och med andra virldskriget. Da
hade Géta kanal som viktig sjétransportled

Giista Jansson

(=]
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mer eller mindre upphort, vilket i stort sett
redan skedde pa 1930-talet och darmed
blev behovet av en slipanldggning vid
Forsvik mindre angeldgen. Foreliggande
bok 4r i manga avseenden ett samlat verk
gver Forsviks rika historiska material och
den ger en god och intressant inblick om
bruksortens framviaxt och betydelse sedan
1400-talet, da Sveriges forsta sdg- och ham-
marsmedja uppfordes hir. Boken ar mycket
fint illustrerad med manga fina fotografier,
teckningar och ritningar. Hedersamt och
mycket positivt att denna typ av bocker
skrivs som ett led i att 6ka kunskapen om
var industriella historia.

Lennart Bornmalm

Historien om Nimbus

Henrik Moberger

Rikt illustrerad, 157 sidor, inbunden, Téar-
nan Reportage AB, Géteborg ISSN 91-631-
4873-0 Pris: 325 kr vid kép fran Nautiska
magasinet i Stockholm.

Under de senaste 25-30 &ren har Sverige
mer eller mindre forlorat hela sin varvs-
industri och fran att ha varit det andra
skeppsbyggarlandet i vérlden i mitten pa
1970-talet rdknas Sverige idag inte som
nagon skeppsbyggarnation. Om det nu
har varit en mycket negativ utveckling for
Sverige som skeppsbyggarnation har det i
stort sett varit en motsatt utveckling inom
byggnationen av fritidsbatar. Har har nagra
duktiga batbyggare eller varvsagare lyckats
bygga sa fina fritidsbatar sé att dessa blivit
varldsberémda for sina egenskaper och
hoga kvalitet.

Ett av dessa foretag dar Nimbus boats i
Goteborg som skapades som ett resultat av
att Volvo Penta i slutet av 1960-talet hade
problem att fa avsattning for sina motorer.
En passande fritidsbat skulle vara en vig
ut ur detta problem och davarande chefen
for Volvo Penta, Harald Viklund, gav Pelle
Petterson i uppdrag att konstruera en pas-
sande motorbat och han skapade Nimbus
26. Atta ar senare startade tva av Harald
Viklunds séner, Hans och Lars Viklund, det
foretag som idag heter Nimbus boats. Med
hjdlp av kunniga och lojala medarbetare
har de byggt upp ett foretag till att bli det
storsta i Europa inom branschen.

Nyligen gavs en bok ut som beskriver
foretaget, batarna och manniskorna bakom
verksamheten i ord och bild och det ar
minst sagt en trevlig ldsning, dven for oss
som intresserar oss for lite stérre tonnage,
att folja detta foretags positiva utveckling
till den koncern den &r idag. Bildmateria-
let i boken &r rikligt och av hog kvalitet i
atergivningen.

Lennart Bornmalm
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Ulebergshamn och Fraktfarten

Henrik Moberger

Rikt illustrerad, 44 sidor, haftad, Eget
forlag Pris: 100 kronor. Kan bestéllas av
Per Isaksson, Strandvigen 44, 450 46 Hun-
nebostrand, tel 0523 — 581 16.

Den som besdker det lilla samhéllet
Ulebergshamn belédget mitt i stenriket
Bohuslian har kanske svart att forestalla
sig, att denna lilla ort en gang hade en be-
tydande skutflotta. Visserligen d&r hamnen
vackert beldgen med ett utmarkt ldge i en
vl skyddad vik infor alla stormar, men nar
man i vintertid ser alla dessa tomma som-
marbostdder och endast ett och annat hus
med nagot liv, har man svart att férsta att
det var manga familjer hir, vars forsorjning
var beroende av denna fraktfart.

Innan alla mojligheter till att f& prata
med “de gamla” som var med, och likasa
insamlandet av fotografier var for sent,
har nagra omtdnksamma personer, Laila
Haglund och Christian Eklund, i samar-
bete med Hunnebostrands Bildarkiv och
Foreningen Da & Nu givit ut foreliggande
fornamliga hafte med manga unika bilder
och atfoljande text, vilka pa ett enkelt satt
sammanfattar hela denna epok.

Kanske vore detta nagot for alla vara sma
skutsamhiillen att ta efter och fa en liknande
liten sammanstallning av vad som hint pa
just min ort!

Anders Olsson

Barkar och skonertskepp fran Skafté och
Gaso och folket som seglade dem.

Anders Olsson

Ilustrerad med 60 foton och teckningar, 180
sidor Ad-format, inbunden. Pris: 280 kr +
porto. Bestélles hos Vaskeh6rns Bokmaskin,
tel. 0523-20271.

“Riktiga skepp” ser man inte sa ofta
nufdrtiden, forutom vid Tall Ships Race
och liknande tillstéliningar. For évrigt {6-
rekommer de enbart pé film eller pa4 gamla
kaptenstavlor.

Ander Olsson bor numera som land-
stigen skeppare i Uddevalla, han var for
ovrigt befdlhavare pa den sista tremastsko-
naren Elsa fran Ragardsvik pa Skaftd. Han
ar sedan tidigare kdnd som en noggrann
forskare och produktiv férfattare inom
den exklusiva vetenskapen bétologi. Hans
senaste bok var en fartygsbiografi om de 24
briggar som funnits pa Skaftd och Gasd och
nu har han alltsa producerat ett verk om
de tremastade skeppen. Som forut har han
inte enbart koncentrerat sig pa fartygen,
utan dven intresserat sig for besdttningar
och redare. Han ger pa sa sitt en bild av
bade enskilda 6den och en samlad bild &ver
epoken. Efter att ha last igenom verket kan
jag bara ge samma omddme som om hans
forsta bok: En blivande klassiker, ett stan-
dardverk i alla batologiskt intresserades

bokhyllor. Aven sliktforskarna kan hitta
atskilliga guldkorn om sina Skaftobase-
rade férgreningar pa grund av att boken
innehaller ett rejalt personregister dver
skeppare och sjoméan. Tryckmetoden gor
att fotografierna kanske inte kommer helt
till sin rédtt, men det dr en sak som ér litt att
overse med. Man skall ocksa komma ihdg
att det dr svart att alltid finna hogklassiga
foton av gamla fartyg.

Som sammanfattning vill jag avge om-
domet att boken &r grundligt framforskad
och underhallande att ldsa. Den utgor ett
betydande tillskott till var skrivna historia
och jag rekommenderar den helt och fullt.

Jan Hermansson

Sjohistorisk arsskrift for Aland 2003
2004:16

Boken kan bestillas fran Alands sj6farts-
museum, Pb 98, FIN 22 101, Mariehamn.
staff@maritime-museum.aland. fi.

I hostas utkom Alands sjéfartsmuseums
arsskrift. Det dr den 16:e i ordningen och
lika intressant som vanligt. Nio olika férfat-
tare har bidragit med beréattelser som tacker
en vid sfar inom sjofarten.

Dar finns t.ex. en berdttelse om &ngaren
Parma. Men det ar tva som intresserar mig
mer an de 6vriga. Den ena av dessa behand-
lar ett omrade som man inte sa ser sa ofta
upptagna i bocker av denna typ. Hanna
Hagmark-Cooper skriver om sjomanshus-
truns manga ganger svara roll; att ta hand
om barn och hushall med maken langt bor-
ta. Detta inte minst i en tid d& mobil-telefon,
for att inte tala om satellitkommunikation,
inte ens var patankta. Kapitlet heter Och
Sjomansgossens Lilla, Lilla Viin Stir Sorjande
Pd Strand. Den sociala delen av sjofarten
gloms ldtt bort i vara kretsar.

Det andra kapitlet jag tdnker pa heter
Tekniska Sillsamheter Ombord och ar skrivit
av Bengt Hellsten, fd teknisk chef vid
Lundqvist Rederierna i Mariehamn. Aven
med en blygsam teknisk bakgrund till sjoss
var det ett sdrskilt noje att ldsa detta kapitel,
men dven andra med intresse {6r sjcfarten
for sa ddar 50—60 ar sedan maste luta sig
tillbaka i fatoljen och njuta ndr de laser om
de rysliga saker som kunde hinda i ma-
skin pa fartygen pa den tiden. Vara yngre
medlemmar med arbete till sjoss i maskin
maste vara tacksamma att de, med sina sma
nedbantade besdttningar, inte har rakat ut
fér ndgonting i den stil som hér beskrivs.

Jag skall inte férstéra nojet med att for-
soka berétta allt ruskigt som kunde hinda
med en gam-mal dubbelverkande motor
for att inte tala om med en Doxford.

Sammantagit, en intressant och rolig ars-
bok, inte bara fér de som tycker om gamla
segelskutor.

Olle Gustafsson
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JUST NU finns det flera
nya titlar pd Breakwaters
bokhandel:

« Marinflyget pa Vistkusten, fran 265 kr

NRING KAJUTLAMPAN 11

RRING KAJUTLAMPANY III

« Jenny Lind - fran Niktergal till
Fagelskramma, fran 255 kr

Den berusacm
spindeln  awiL

+ Mat under segel, fran 380 kr

« Fartyg jag skadat — en hamnroddare
i Stockholm minns sitt 1960-tal

« Tango med Mathilda, fran 255 kr
och manga fler.

Missa inte var stora lagerrensning!

Bestdll enkelt via post- eller bankgiro!

Med forskottsinbetalning till postgiro 100 95 98-2 eller bankgiro s211-8650
fir du snabb leverans utan fraktkostnad. Glom inte att uppge bestilld titel
samt namn och leveransadress. Du kan ocksé bestdlla via www.breakwater.se.

Boken om Haegerstrands
fantastiska 145 ar!

en hir berittelsen sveper over hela virlden, famnar tre sekler av sjofart
och nar fran Krimkriget till dagens containerfartyg. Det finns tre sorters

ménniskor péstod Anacharsis for mer dn tvatusen ar sen, de levande, de
doda och de som fara pa haven. Sjomin som Carl-Erik Rahm pa ”Pacific”. Anders
Wikstrom pa ”Peru” och Georg von Schéele pa ”Orient” var foregangare till vara
berémda “arbetarforfattare”.

Ett av minga mirkliga 6den dr jungmannen pa angaren “Balder”, Algot
Johansson, som berittar om konsten att rymma i Antwerpen och hans rymning blir
bérjan till ett farofyllt liv pa oceaner och slagfilt, fran engelska kolonialkrig till f6r-
sta vdrldskrigets skyttegravar.

“Mister Agent, we are sinking!”
Ordinarie pris: 340 kr ») Du som prenumererar pa Svensk Sjofarts Tidning

betalar endast 300 kr (uppge prenumerationsnummer).

s;ofart da och nu!

Box 370, 401 25 Géteborg
www.breakwater.se ~ info@breakwater.se

“MisterAgent,
e weare ~
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ngvar Henricson

164 sidor.

Format: 230x260 mm.
Linnetrddsbunden med
Spektraomslag (linne).
Rikt illustrerad!

Bestill enkelt via post- eller bankgiro!

Med férskottsinbetalning till postgiro 100 95 98-2 eller bankgiro 5211-8650 far du
snabb leverans utan frakt- och expeditionskostnad. Kom ihag att uppge bestalld
titel samt namn, leveransadress och ev. prenumerationsnummer.

Du kan ocksé bestilla via var webbutik dir du dven kan lisa mer om “Mister
Agent, we are sinking!” och véra andra bscker.
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