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Huvudredaktor och ansvarig utgivare:
Krister Bang 031 - 26 38 38

Ovriga i redaktionen:

Lennart Bornmalm 031 - 25 77 42
Eric Hallberg 046-122645

Jan Johansson 031 <12 26 14
Bertil Sbderberg 031 - 4591 98
E-post: bsg.soderberg@telia.com

Redaktionen adress:
Box 421, 401 26 GOTEBORG
E-post: lanspumpen@partille. mail.telia.com

Arsavgift for 2004: 220 kr (postgiro 81 57 68 - 7)

Tidningen fir citeras om killan anges. For dtergivande av signerade
artiklar och illustrationer erfordras dock firfattarens och redak-
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Férutom tidningen Linspumpen har Viistra Kretsen egen klubblokal med
stort och omfattande fotoarkiv samt eget bibliotek.

Siokortet pd omslaget dr sjokort nr 70 Marstrand, kartpldt 1911, utgéva
I juni 1926

Tryck Litorapid Media, Giteborg,

Redaktionellt

Man kan val lugnt sdga att redaktionens medlemmar under
varen varit “fullt sysselsatta” med att dels producera Lans-
pumpen och dels varit med om den spannande ateruppbygg-
naden av Vastra Kretsens lokal. Det kdnns darfor skont med
sommarlov nu.

Léasarna har varit ovanligt flitiga denna var. Ménga artiklar
ligger och vantar och Horisonten runt har i detta nummer blivit
hela atta sidor. Detta dr vi mycket tacksamma for och 6nskar
oss manga nya artiklar och svar till kommande nummer. Med
den tillstromning det dr f6r ndrvarande skulle vi kunna ge ut
sex nummer om aret.

Nésta nummer hoppas vi skall vara ldsarna tillhanda i slutet
av september. Dé kanske vi har nagra friska reportage om som-
marens handelser for er lasare?

Ha nu en riktigt skon sommar!

Redaktorerna

Innehall

4 Queen Mary och Quenn Mary 2..........cccoune. Elmer Eliasson
6 Med SD 533 Sunnan till Talcahuano ....... Sven Bryngelsson
14 Information om nya lokalen.............. K. Bang, B. Séderberg
16 M/s Lagaren, fd fyrskeppet Svinbddan....Ingvar Rylander
18 Till flydda tider.......cccevvevnve. Bertil Palm

20 105-arigt fraktskepp forlist Pal Ulsteen
22 Stena Vision i foKUS ....ccovevivveieinceieerernnnnen Lennart Rydberg
27 Bocker pa frivakten.........cooeeveeciniecnnnnn Lennart Bornmalm
28 Batarna fran Lundby ......ccccoovieeiil Bertil Séderberg
32 Sa gick det till ndr farfar var ung................ Lars Alfredsson
40 Ettdrama i Torshdlla .....ccccoovvvinviniinnenne Olle Gustafsson
44 Horisonten runt.......c..cvevviereenereeeseneene red Jan Johansson

Omslagsbilden:

LL 708 Sonja har under april 2004 skrotats i Grend. Hiir ses hon pd en
av sina sista fisketurer utanfor Smogen den 4 juni 2003. Foto Krister
Bing.

Nasta nummer
utkommer i mitten av september 2004
sista manusdag dr den 3 augusti 2004

Svensk Illustrerad
SKEPPSLISTA 2004
Ordinarie pris 270:- kr.

kopa for 275 kr.

képer Du for 450 kr.

Svensk lllustrerad Skeppslista

for &r 2004 &r nu har. Kop den till specialpris 225 kr inklusive porto och emballage.
Finnish Maritime Index 2004 /05, Finlands motsvarighet till den svenska listan, kan Du
Paket med Svensk Illustrerad Skeppslista 2004 och Finnish Maritime Index 2004 /05

Satt in pengarna pa Lanspumpens konto 81 57 68-7 sa kommer varorna inom en vecka.
Porto inom Sverige och emballage ingar.
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Hér kan du segla fritt med dina
fragor om Lanspumpen

Vi soker besidttningsman, alla kategorier,
som seglat i Onstadsrederierna

Sedan september forra aret dr en grupp inom Klubb Maritim vistra kretsen verksamma med att dokumentera
Onstadsrederierna i Kungsbacka. Studiecirkeln startade i slutet av 1970-talet, men fullbordades inte. Som ett led
i detta arbete skulle vi gdrna vilja komma i kontakt med Dig som seglat i nagot av de fartyg som dgdes av Haakon
Onstad. Kanske har Du nagot att beritta och till och med fotografier fran Dina resor med rederiets fartyg.
Kontakta gdrna Lennart Bornmalm

Topelsgatan 8 A

416 55 GOTEBORG

Tel. 031-25 77 42 (hem), 031-773 2844 (arb)

e-post: Lennart.Bornmalm@miljo.gu.se

Palma, motortankfartyg pi 56 000 dwt. Palma
levererades fran Gotaverken Arendal 1964 och var
en av de allra sista tankfartygen med midskepps-
diickshus. Foto Skyfotos

Pan Gothia. motortankfartyg pd 17 620 dwt.
Byggd vid Gotaverken 1954 for Rederi AB Kungs-
oil, Kungsbacka. Foto Skyfotos.

Lanspumpen 2004:2 3
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Pid sin jungfruresa besokte det nybyggda kryssningsfartyget Queen Mary 2 Las Palmas pd Kanarieoarna den 17 januari 2004. Fartyget anses vara det mest
fantastiska och lyxigaste i viirlden. Foto Elmer Eliasson.

Kryssningsfartygen Queen Mary och Queen Mary 2

en 17 januari 2004 flog jag fran
Goteborg till Las Palmas, dar jag

skulle vara en vecka.
Vi var bara sex personer som skulle dka
fran flygplatsen till Las Palmas, varfér vi

Av Elmer Eliasson

blev hdmtade av en minibuss. Jag blev sit-
tande néra chaufforen och nér vi passerade
hamnen vinde han sig till mig och sa “Fint
besok i Las Palmas idag.” Jag nickade litet
instdimmande, men sedan pekade han pa

ett stort kryssningsfartyg som lag i hamnen
och tillade “Queen Mary.”

I Las Palmas var man mycket stolt 6ver
att Queen Mary 2 pa sin jungfruresa anlépt
staden. Man sédg affischer som 16d:

R.M.S. QUEEN MARY, CUNARD LINE

81,237 GROSS TONS.

LENGTH 1,019 FT.

SPEED 284 KNOTS,

|
Queen Mary 2

P& lérdag den 17/1 kom-
mer det stora krysshnings-
fartyget Queen Mary 2 till
Las Palmas. Fartyget lag-
ger tilli hamnen vid Santa
Catalinapiren kl 07.00 pa
morgonen.
For att fira detta kommer
det under hela dagen vara
i musik och festligheter i
hamnen och det avslutas
med ett stort fyrverkeri kI
19.00 nér Queen Mary 2
seglar vidare.

Queen Mary 2 ar byggd i
Frankrike pa varvet Alstom
Chantiers de I’Atlantique.

Det gamla anrika engel-
ska rederiet Cunard har nu

Minga dr de vykort som tryckts av Queen Mary. Detta frin forlaget Salomon series. Vykort frin Bertil Soderberg.

4

I amerikanska dgare, Carnival
Corporation, som &r ett stort

Lanspumpen 2004:2
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Detta flygfoto visar R. M. S. Queen Mary nir hon limnar torrdockan i Southampton den 29 mars 1958, efter att ha fitt installerat stabilasitorer. Instal-
lationen blev en succe som visade sig pd resan till New York den 2 april nimnda dr. Foto fran svensk Sjofarts Tidning.

kryssningsrederi.

Fartyget anses vara det mest fantastiska
och lyxiga i vdrlden. Det &r 345 m langt
och 41 m brett och har 14 dick. Farten dr
30 knop. Fartyget kan ta 2600 passagerare
och har en beséttning pa 1300 man och
kvinnor.

Ombord finns allt vad krdvande pas-
sagerare kan dnska sig. Restauranter,
barer, danssalonger, nattklubbar, teatrar,
biografer, vintertradgard, planetarium, ten-
nisbanor, golfsimulator, hdlsoklubb, pooler
samt kennel fér passagerare som kommer
med hundar.

Det var folkvandring till fartyget. Man
uppskattade att 300000 bestkare var i
hamnen och beundrade fartyget.

Jag tog med mig kameran och gick ned
till hamnen for att ta en bra bild av fartyget.
Men det var sa mycket folk i hamnen att
Birgitta som var med sa att nu gar vi inte
narmre. Du far ta dina bilder hirifran.
Dérfér fick jag noja mig med att ta nagra
bilder péa fartyget fran langt hall.

Dagen efter var tidningarna fulla med
referat och bilder om besdket. En av tid-
ningarna gav ut en extra bilaga om Queen
Mary 2.

Las Palmas har en av de storre atlant-

Lanspumpen 2004:2

hamnarna och kryssningstrafiken som
passerar hamnen bara ¢kar. Detta ar rdknar
man med att 180000 kryssningsgéaster
kommer till Gran Canaria.

Den férsta Queen Mary byggdes vid
John Browns varv i Glasgow och kol-
strdckningen dgde rum i december 1930.
Fartyget fick sitt namn pa grund av ett
missforstand.

Cunardrederiet hade som regel att far-
tygsnamnen skulle sluta pa -ia som tex
Mauretania, Lusitania m fl.

Ledningen f6r Cunard hade enats om att
fartyget skulle heta Queen Victoria. For
ordnings skull ville man ha hovets godkén-
nande. En representant fran rederiet fick
audiens hos kung Georg V och informe-
rade honom om det stora snabba passage-
rarfartyg som var under byggnad.

Rederirepresentanten framforde planer-
na pa att dopa fartyget efter en beundrad
och dlskad drottning. Da sa kung George
V: "Da kommer min hustru Queen Mary
att bli mycket stolt och glad.”

Queen Marys jungfruresa dgde rum i
maj 1936 fran Southampton. Vid en av re-
sorna erovrade fartyget Atlantens Bl4 Band
fran s/s Normandie med en medelfart av
31,69 knop.

Queen Mary var mycket populdr och
omtyckt av passagerarna, som hade dver-
seende med fartygets uppenbara svaghe-
ter, askmoln fran skorstenen slog ned pa
akterdack, fartyget hade kraftiga vibratio-
ner och var rullningsbenaget.

Senare dndrades propellrarna for att
reducera vibrationerna och stabilisatorer
installerades for att kompensera rullning-
arna.

Under andra véarldskriget gjorde Queen
Mary en viktig insats som trupptransport-
fartyg. Varje resa transporterade fartyget
10000 soldater. Queen Mary var snabbare
dn alla krigsfartyg och gjorde sina resor
utan eskort.

Ar1967 gjorde Queen Mary sin sista resa
och lades upp i Long Beach i Kalifornien.
Hon hade kopts av ett amerikanskt bolag,
som byggde om fartyget till hotell, konfe-
renscentrum och museum.

Milsittningen med Queen Mary 2 ar att
hon trots sin moderna utformning och nés-
tan extrema tekniska utrustning dnda skall
halla sin foregadngares mondéna atmosfar.

Hon kommer att sdttas in pa de transat-
lantiska kryssningar som idag utférs med
Queen Elisabeth 2 — byggd 1969 vid John
Browns varv. 5]
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Sunnan levererades 1961 som LL 533 Jane av Grundsund. Foto ur Krister Bings arkiv.

Med SD 533 Sunnan till Talcahuano i Chile

onservfabriken Sunnan i Strémstad
Khade fatt i uppdrag av FAO att

hjdlpa till att fa produktionen av
skaldjurskonserver i Chile moderniserad.
Aret var 1967.

En dansk fiskeriexpert, Johannes Terpet
frén Skagen, blev anlitad att halla i fis-
keridelen, och han hade varit i Chile och
provfiskat med danska tralar och tralbord
for Sunnan AB:s rdkning.

Man kopte in en staltralare fran Sverige.
Det kom att bli LL 533 Singt (ex Jane) fran
Grundsund.

Jane hade varit boxaren Ingemar Jo-
hanssons bat med hans morbror Gunnar
”Skakis” som skeppare. SD 533 Sunnan,
som baten nu dopts om till, var byggd av
stal i Holland 1961. Hon hade en lingd av
27,8 meter och en bredd av 6,4 meter. Brut-
totonnaget var pa 120 ton. Motorn var en

Av Sven Bryngelsson

B&W Alpha diesel pa 460 hk.

Johannes, som var dansk, fick inte féra
baten, eftersom den var under svensk
flagg. Det var nu jag kom in i bilden, da det
behévdes en svensk skeppare. Johannes
och jag hade tréffats tidigare, nir vi bada
var i Brasilien. Jag var som ung pojke om-
bord i GG 370 Carla, och Johannes ombord
i MO 1042 Ingegerd, som fiskade pa Rio
Grande i borjan pa 1950-talet.

Alla formaliteter var inte klara med myn-
digheterna i Chile, sa medan vi vintade pa
Klartecken besléts, att vi skulle borja fiska
hédr pa hemmavattnen.

Tidigtimars 1968 borjade vi fiska rardka
med Sunnan vid Fladen grund i Nordsjén.
Vi var dven utanfér North Shields vid
River Tynes mynning och tralade. Det var
storvuxen rdka vi fick dar, alldeles utanfor
fiskegransen. Fangsten levererades till

Sunnan AB:s fabriker i Stromstad och
Frederikshavn. Vi var tva svenskar och
fyra danskar ombord de manaderna nar
vi fiskade i Nordsjon.

Sunnan utrustas
I slutet av maj gick vi till Skagen i Dan-
mark for att géra Sunnan klar fo6r resan
till Chile.

Baten skulle klassas for oceanfart, och da
fordrades det bla stormluckor péa utsidan
for alla ventiler i 6verbygget. Ddr svetsa-
des det fasten for dessa. Sunnan malades,
férskvattentanken rengjordes, och slam-
mades och blev &versedd pa alla vis.

Besittningen som skulle f6ra Sunnan till
Talcahuano i Chile bestod, forutom Johan-
nes och undertecknad, av Per Cristiansen
fran Skagen och den 17 arige Jacob Ham-
mer fran Fardarna som var kock.

Lanspumpen 2004:2



I lastrummet satte vi upp alla bing-
arna, som annars brukade anviandas vid
industrifisket. Istdllet stuvade vinu ner alla
fiskeredskap ddr, mycket fortéjningsgods,
en del reservdelar till Alpha — motorn,
och annat som skulle kunna behévas i
framtiden till baten. Sunnan hade bun-
kertankarna placerade i botten under hela
lastrummet.

Under backen fick vi en frysbox installe-
rad for var proviant. Kylskap fanns akterut
imaéssen.

Vi gick till Stromstad for att ta ombord
bunkerolja, eftersom den var betydligt
billigare dar dn i Skagen. Dér lastade vi
ocksa ombord delar till en kylanldggning
som skulle monteras upp i Sunnan AB:s
nya konservfabrik i Chile, som hdll pa
att byggas upp vid floden BioBio, mellan
staden Concepcién och Talcahuano , som
ar hamnstaden.

Med den litta lasten vi hade, och med
alla tankar fulla, rullade baten sa trottande
att vi pa vdg soderover fran Stromstad gick
in till Bohus Malmén och tog ombord ca
femtio ton makadam. Tjugofem ton lades
pa varje sida i de yttre bingarna. Efter det
blev baten som en svan!

Pa dédck hade vi ocksa ca tre tusen liter
dieselolja i fat som reserv. Efter det att
allt var stuvat som det skulle, justerades
kompassen. Den tillsammans med radio-
pejlingen var ju det viktigaste instrumentet
vi hade! Ovrig navigationsutrustning i
Sunnan var en alldeles ny 48-mils Atlas
radar; en Sharps autopilot, som aldrig ne-
kade att ta vakt; tva stycken ekolod samt
sextant och sldplogg.

Innan allt var klart f6r avfard var vi
framme vid den senare halften av juni.
Dagarna innan avfard hade vi fatt ombord
proviant och farskvatten, sa vi tyckte att vi
var vil forberedda.

Falmouth
Vi lamnade Skagen for Falmouth pa for-
middagen den 19 juni i stiltje med varme-

Hir ligger Singd (ex Jane) i hemmahamnen Grundsund. Ar 1968 sdldes hon till Konservfabriken

Sunnan 1 Strémstad. Foto Roland Ivarsson.

dis som holl i sig 6ver hela Nordsjon énda
tills vi kom i hojd med Dover. Dér vi fick en
frisk vind rakt emot och ihéallande regn.

Till Falmouth, dér vi skulle fylla pa bun-
kerforradet, anldnde vi natten till séndag
den 23 juni. Det regnade som om himlen
var Oppen nér vi fortdjde utsidan en liten
dansk kusttanker. Detta var inte populdrt
av sdkerhetsskdl, sa4 pa sondag morgon
fick vi gé ut och ankra pa redden. Dar fick
vi ligga till mandag morgon, da det blivit
plats vid kajen for oss.

Pa séndagen fick vi besdk av ndgra
svenska ungdomar som var i England pa
spriakstudier. De hade sett den svenska
flaggan pa var nymalade fiskebat och kom
ut i en gummibat till oss.

Bunkringen var snart avklarad och vi
gick ut fran Falmouth sent pa mandag
eftermiddag den 24 juni i sémre vdder dn
ndr vi kom in. Bransleatgangen hade vi
satt till tusen liter i dygnet. Farten blev da

mellan dtta och nio knop. Da skulle vi ha
god marginal pa bunkers f6r 6verfarten till
Saint Thomas, Virgin Islands i Vastindien,
som var vart ndsta mal.

Vil férbi Lands End dék Sunnan och
kom inte upp forrédn vi hade ca sjuttiofem
sjomil kvar till Azorerna! Det blaste mellan
sex och sju beaufort enligt vaderleksrap-
porten, ibland mer, rakt emot i sex dygn sa
det var ganska jobbigt, men Sunnan red de
langa atlantsjdarna bra.

Daécket var inte tomt for vatten nagon
gang mer an ndr vi saktade ner for att
hdmta middagsmat under backen.

Farskvattnet tar slut
Naér jag skulle ga pa min vakt, ett drygt
dygn efter vi lamnat England, satt jag i
massen for att dricka det kaffe som av-
gaende vakten kokt. Jag trodde att dom
skojat med mig och saltat i kaffemuggen.
Jag slog ut det forsta och hallde upp nytt

Twi av postgingens hantering ndgot ankomna kort. Sénda frin Falmouth till Hond i juni 1968.
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kaffe men det var lika salt. “Jaha”, tinkte
jag, “dom har saltat i kitteln!” Jag tdémde ut
alltihop och kokade nytt kaffe. Det hjadlpte
inte. Det var om mgjligt &nnu saltare. Da
forstod jag allvaret: Vi hade inget mer
tarskvatten ombord! Farskvattentanken
var liack ndgonstans och var istéllet full
med saltvatten. Farskvattenférradet var i
akterpiktanken i dessa batar, s& vi tyckte
inte vi skulle ha kort nagon spricka i den
fastan det var daligt vader.

Varken den engelska eller danska vader-
leksrapporten lovade nagon battring for
detta farvatten pé flera dygn. Vi diskute-
rade vad vi skulle gora. For min del ville
jag gé en sydligare kurs for att g via Ka-
nariedarna. D4 skulle vi enligt min mening
komma ner i bittre vdder snabbare.

Johannes diaremot var inte alls 6verens
om detta, men nér jag satte kursen soder
over dnd4, klimde han fram vad det var
som gjorde att han inte ville till Kanarieo-
arna. Han hade, som beskrivits i en artikel
i Lanspumpen 2002:1, varit med om att
rymma fran Brasilien med MO 1042 Ing-
egerd fOr att atervanda hem till Skagen.

I Las Palmas, som de var tvungna att
anldpa for bunkring, hade de fastnat hos
myndigheterna pga att skeppspappren
var kvar i Brasilien. Spanska polisen,
Guardia Civil, var satta att vakta sa att de
inte rymde igen, men det var just vad dom
gjorde. Efter att med list fatt ombord de for-
nodenheter som behévdes for fortsatt hem-
fard, avvdapnades Guardia Civil, surrades
ihop och slangdes iland. Ingegerd seglade
ut med sldckta lanternor och tog sig hem
till Danmark igen. Johannes vagade helt
enkelt inte besoka spanskt territorium efter
den eskapaden.

Detta avgjorde ju saken. Vi fick fortsétta
att stampa emot och kursen sattes mot Sdo
Miguel pa Azorerna. Till kaffevatten fick vi
anvanda det destillerade vatten som var
avsett for batterierna, men det gick lika
bra. Potatisen koktes ju alltid i saltvatten sa
byssan fungerade i alla fall! Torsten slackte

vi med danskt sodavann ur de manga
backarna som vi hade provianterat.

Vad dr priset
pa vatten i Ponta Delgada?
Sondag eftermiddag, sex dygn efter Lands
End, borjade det stilla ut, och mandag
férmiddag den 1 juli fortsjde vi i hamnen
i Ponta Delgada pa 6n Sdo Miguel.

Dér intraffade en lustig episod. Pa mor-
gonen anropade jag radio Sao Miguel for
att fa tillstand att ga in i hamnen. Det skulle
inte méta nagra hinder. Lotsen skulle vinta
pa oss utanfor piren nér vi kom dit. Under
hela samtalet med telegrafisten pratade
jag bara portugisiska med honom. Han
svarade pa engelska. 54 holl vi pa tills sam-
talet var fardigt. Just nér vi f6rt6jde kom
det en bil korande ner till kajkanten, och ut
hoppar en man som jag tyckte mig kédnna
igen. “Jag méste komma ner och se vem jag
pratade med”, sa han, "fér jag kom inte pa
att du anvdnde mitt eget sprak, men med
brasiliansk dialekt, forran efterat.”

Han hade arbetat vid fiskhamnsforvalt-
ningen i Rio de Janeiro under den tiden de
svenska batarna Carla, Tabor och Oberon
och dven Sarita, som jag var ombord p3,
fiskade pa Rio. Vi hade inte haft med var-
andra att gora direkt men han kande till
namnen pa flera av de svenska fiskarna
som var med da. Darfor ville han se om det
kanske var nagon av de svenskarna som
var ombord och det var det ju!

Viborjade kontrollera farskvattentanken
sa fort vi var klara med pappersexercisen.
Det visade sig vara manluckan som satt i
décket som inte blivit riktigt dragen efter
det att tanken blivit slammad, sa det var
ldtt avhjalpt. Tanken témdes och nytt,
farskt vatten fylldes pa. Det var det dyraste
vatten jag har druckit. Vattneti sej var nog
inte sa dyrt, men anlépet kostade om jag
minns rétt, tusen dollar, och det var ju
vattnet som fick oss att ga i land.

P& eftermiddagen kom den svenske
konsuln, en portugis, ombord och bjéd oss

upp pé en rundtur pa 6n. Det var vilkom-
met. Han tog oss upp till den vattenfyllda
vulkanen, Sete Cidades, och de pysande
svavelhalen. Det hela avslutades hemma
i hans enorma villa med middag. Han var
tydligen en riktig storpamp. Overallt dir vi
for fram pa 6n hade han dgor dir det stod
folk och vinkade nar de fick se hans bil.
Jag tror att konsuln dgde maklarféretaget
ocksa, sa vi fick nog betala bade rundturen
och middagen!

Fran Azorerna

Fran Ponta Delgada gick vi klockan 8 pa
tisdag morgon den 2 juli med kurs pa fyren
Sombrero strax Gster om 6gruppen Virgin
Islandsi Véastindien. Nu var vadergudarna
pavar sida. Jag minns inte hur méanga dygn
som det var helt vindstilla. Autopiloten
hall kursen pa graden, och vi kunde vis-
tas ute pa dick hela dagarna, och inte ett
fartyg i sikte.

Vi satte upp en av sillbingarna pa dack.
Sé tog vi en av de formsydda luckpresen-
ningarna och vande upp och ner och lade
i bingen. Spolslangen fyllde det hela med
vatten. Sen hade vi vdrldens hiftigaste
bassédng!

Jacob fran Féaroarna var helt lyrisk ver
vadret. Han hade aldrig upplevt ens en
dansk sommar. Det var férsta gangen som
han haftkldderna av sig for att sola! En dag
holl han pa att fa nog. Alla var vi pa dack
och pysslade, men rétt var det var s var
inte Jacob med ldngre. Vi tog for givet att
han gatt akterover for att borja med maten.
Timmar gick, men det blev ingen mat, och
ingen Jacob kunde vi finna nagonstans.

Hela inredningen genomsoktes. Det bor-
jade bli oroligt. Johannes gick ut pa dack
igen, kldttrade upp pa styrhustaket och le-
tade. Till sist gick han fram pa backen. Dar,
framfor vagbrytaren som gick tvdrs over
backen, lag Jacob och sov i bara badbyx-
ornaisolskenet. Alla drog vi en ldttnadens
suck dver att ha hittat honom, men han var
ju ndstan stekt. F6ljande natt blev inte rolig
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Vykort fran Lagoas das Sete Cidades, Saint Thomas skickat i juli 1968.

Stadsporten i Ponta Delgada. Viykort ur Bertil Soderbergs samling.
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for Jacob. Han fick hog feber och frossa, sa
Johannes som var hyfsat sjukvardskunnig
lade handdukar indréankta med sprit 6ver
honom for att f& honom nerkyld. Efter
nagra dagar var han kurant igen, men nu
beholl han alltid skjortan pal

De sista dygnen fore Vastindien bérjade
de smé men intensiva regnbyarna dyka
upp. Dom syntes fint pa radarn, sa det
var ldtt att styra undan regnet nér vi hade
malat nagonting. Lika latt var det att styra
till dom om vi ville vaska av oss. Vi hade
solseglet uppe och detta fangade mycket
vatten sa det blev rejala duschar.

Naér vi kom inom pejlhall fran radiofyren
pa Sombrero lag vi bara nagra sjomil SO
om kurslinjen. Detta var ju innan satel-
litnavigeringen var varje bats egendom,
sa det var ju hyfsat efter ca nio dygns kor-
ning efter dod rakning. Vid 22-tiden pa
lérdagskvéllen denl3 juli var vi framme
vid Saint Thomas. Vi hade inte fatt nagon
radiokontakt med land pa hela dagen, sa
vid 23-tiden ankrade vi inne i bukten som
utgdr hamnen i Charlotte Amalie.

Den gamla danska kolonin
Det blev underbart tyst nér Johannes stan-
nade motorn. Nu kunde vi héra andra ljud.
Det var toner fran alla ”steelbands” inne i
stan. Vi satt alla pa dack en stund. Vinden
drog skont i nattmorkret under solseglet.

Till sist blev det dags att krypa till kojs.
Men temperaturen i kojerna hade blivit
olidlig nu nér baten lag stilla. De andra
kom &verens om att ta upp sina kojkldder
pa ddck och sova dédr. Men jag tiankte pa
regnbyarna vi haft tidigare. I stillet tog jag
min madrass och biddade under bordet
i skansen! Med alla ventilerna 6ppna i
skanskappen drog det ner under bordet,
sa det blev lite battre an i kojen. Efter en
stund vaknade jag av att det stankte vat-
ten i ansiktet p& mig. Nu hade en regnby
parkerat 6ver Sunnan.

Ventilerna stdngde jag snabbt som ogat
och sprang upp i styrhytten for att tinda
ljuset pa dack.

Dér var det en syn att skada. Per stod pa
luckan mitt under solseglet och forsokte
halla madrassen torr. Johannes och Jacob
hade kommit sig under backen. En hade
fatt madrassen med sig in, men en madrass
lag fortfarande kvar pa dicket i dsregnet.
Regnet slutade snart, men nu var ju som-
nen stoérd, sa det tog en stund innan vi
kunde komma till ro igen pa olika sovstal-
len som var nagorlunda svala.

Pa sondag formiddag kom “Emigration”
ombord och nagra andra potentater och
nér detta var klart fick vi ga till kaj. Som
agent fick vi anvinda det danska OK:s
representant, som hjalpte oss att fa den
service som vi behdvde. Bunkerforradet
skulle ju fyllas pa. Vatten och farsk provi-
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ant skulle ocksa kompletteras. Vatten var, i
alla fall pa den tiden, en bristvara p& Saint
Thomas. Det vatten som fanns naturligt pa
on inneholl sadana mineraler som man-
niskokroppen inte kunde tillgodogora
sej. Det vatten som anvéndes var avsaltat
havsvatten.

Naér vi var klara med pappersexercisen,
sag vi en ljusharig kille stiga ur en cabriolet
som parkerat pa kajen. Han tilltalade oss
pa hottemal (nordbohusldnska). Han hade
sett Stromstadsregistreringen i bogen pa
Sunnan och hallit kiken pa var vi skulle
fortéja nagonstans. Jag sag att han blev litet
besviken ndr det inte var nagon ombord
fran hans hemtrakter.

Hans efternamn har jag glomt, men for-
namnet var Bengt. Han berdttade att han
var fran Hamburgsundstrakten och hade
akt dver till en slakting i Chicago for att ar-
beta i dennes byggforetag dér. Pa flyget dit
hade han fatt en amerikan som stolsgranne,
som ocksa var i byggbranschen, verksam
i Florida och pa Virgin Islands. Dom bytte
adresser med varandra innan landningen
och amerikanen sade att om han ledsnar
pa Chicago, kan han komma ner till Saint
Thomas och jobba f6r honom dér.

Bengt hade ndstan glomt deras samtal,
nér det damp ner ett brev innehallande
biljett och inbjudan till Vastindien. Pa vinst
och forlust dkte han ivég, och jobbade nu
som férman pa sin stolsgrannes foretag pa
Saint Thomas. Han trivdes, och eftersom
han sjélv var med och jobbade praktiskt
hade han litt att fa sitt arbetsfolk med sig,
och de kunde halla ett hogt arbetstempo,
sa dom tjanade bra. Jag undrar vad han
sysslar med idag?

Bengt tog oss med i sin bil och visade oss
runt 6n. Bla var vi 6ver pa nordsidan, vid
Mogens Bay och badade. Saint Thomas ar
juen gammal dansk 6, numera amerikansk
besittning.

Det var underligt att se de danska ga-
tunamnen mellan palmerna inne i staden
Charlotte Amalie.

Slavtorget och de gamla magasinen dar
man forvarade slavarna innan de saldes vi-
dare, paminde om den grymma hantering
av manniskor man da holl pa med. Nar vi
besokte stéllet sdlde man fisk 6ver den disk
dér slavarna stdlldes upp till beskadande
infor forséljningen.

Efter rundturen gick vi till en servering
for att ata. Da kom det fram en ljus tjej och
fragade om vi var svenskar. Hon hade sett
cigarettpaketet med John Silver som lag
pé vart bord. Det fick jag ju erkdnna att
jag var. Jag sade att jag var fran Goteborg.
“Ja det ar jag ocksa”, sade hon. D4 fick jag
rétta till det och sdga att jag var fran Honé.
”Da dr véarlden bra liten”, sade hon, “for
jag ar ifrén Ockerd!” Hon jobbade som au
pair pa fastlandet nagonstans, men var pa

semester med sin vardfamilj hir.

Mandagen gick at att komplettera vara
forrad, och pa eftermiddagen och kvéllen
var vi uppe i staden igen.

Besittningen reduceras
Tisdagen den 16 juli kl 12 lamnade vi ” The
American Paradise”, som det stod pa bilar-
nas nummerskyltar, med kurs f6r Cristobal
och Panamakanalen.

Farden 6ver Karibiska sjon gick utan
intermezzon. Vidret var hyfsat. Det kunde
taioch blasa rejélt ibland, men vi hade vin-
den pa laringen hela tiden. Himlen kunde
visa upp dramatiska farger ibland. Det
ndrmade vl sig orkantiden, som jag tror
boérjar i augusti. Dygnet innan ankomsten
till Panama fyllde vi ner dieseloljan vi hade
i fat pa dack till bunkertanken.

Pa védg in mot Cristobal/Colon satte vi
Panamas nationalitetsflagg i formasten. Vi
strok den fort och satte USA:s flagga i stél-
let, nér vi sag att alla andra batar hade den
uppe. Det var ingen av oss som gatt denna
vag forut, och jag hade heller inte tagit reda
pa att det var USA som radde 6ver kanal-
zonen. Det &r ju inte sa langre.

Vi ankrade pa redden pa morgonen den
21 juli och efter nagon timme bordades vi
av patrullbaten med alla auktoriteter som
skulle syna oss och baten.

Eftersom det inte passerat nagon bat i
Panamakanalen med samma matt som
Sunnan, fick skeppsmétaren, som var
med ut, gora skal for pengarna. Han krop
i vartenda skrymsle och fick vl fram ett
métt som kanalavgiften sedan berdknades
pé. Fortéjningsgodset synades. Vi hade
manga coils med nya trossar, sa vi blev
godkénda for passage. Dom kollade ocksa
vara fortéjningspunkter ombord for att
eventuellt koppla de lok som haller de
storre fartygen pa plats i slussarna. Dessa
drog med 40 ton at vardera hallet, fyra
stycken, ettivarje bog och ett i varje laring.
Som vél var sa slapp vi detta. Dom hade
vil dragit ivdg med var sin bit av Sunnan
annars! Papperskvarnen hade néastan malt
klart nér vi fick en regnby &ver oss. Aktra
lastluckan var oppen efter mitningen sa
Per sprang ut for att stinga den.

Luckan, som var fdst pa gangjarn i for-
kanten av luckkarmen stod lutad forover
mot ett bomféste. Vi brukade alltid bara
ga framfor luckan nir den skulle sténgas,
och trycka till den sa den {6ll ner av sin
egen tyngd. Luckan slog igen horde vi,
men tyckte det tog ldng tid innan Per kom
tillbaka, s& jag gick ut pa dack for att se
efter honom. Just da kom han upp genom
den framre luckan som 1ag i skydd under
solseglet och dar lejdaren var placerad.
Han var alldeles likblek och rorde sig med
svarighet.

Hur han hade burit sig at vet ingen,



men han hade ramlat ner i lastrummet,
och luckan hade slagit igen efter honom.
Per landade rakt pa en kondensor till
kylanlaggningen, som vi hade som last,
och fran vilken den stack det ut rér at alla
hall. Han hade fatt ett av dessa ror rakt
mot ryggraden sa det var ett djupt jack in,
och han hade svéra smartor. Vi fick 6ver
Per i patrullbaten som satte fart mot land.
De anropade ambulans som stod pa kajen
och véntade nér vi kom dit. Jag f6ljde med
Per i ambulansen och agenten kom efter i
sin bil.

Efter undersokningen visade det sig att
det var tre kotor och revben som blivit ska-
dade, men han skulle bli aterstalld igen. Nu
var Pers resa avslutad. Han fick ligga kvar
pa sjukhuset i tre veckor, och flég sedan
hem till Danmark.

Farskvatten behovde vi fylla pa, och
agenten hade sagt att det var billigast att
skicka ut en bogserbat att fylla de fa kubik
vatten vi behovde.

Nar jag skulle ombord igen efter att ha
lamnat Per pa sjukhuset, akte jag ut med
en speedbat.

Jag pekade ut {or foraren i vilken rikt-
ning fran kajen vi lag, men vi kunde inte
upptdcka nagon fiskebat. Ratt vad det var
skymtade jag nagot blagult bak skorstenen
pa en stor hdgsjobogserare.

Det var den svenska flaggan pa Sunnan
jag skymtat 6ver ddcket pa bogseraren
som fort6jt pa utsidan for att fylla vat-
ten och som dolde hela vér lilla fiskebat.
Bogserbaten var nédstan dubbelt s& stor
som Sunnan!

Pa kvallen dkte Johannes och jag upp till
Per pé sjukhuset med de tillhérigheter han
behdvde och lite godis. Agenten lovade
att hélsa pa honom efter att vi avgatt med
Sunnan och se till att han fick den vard
han behévde.

Panamakanalen
Klockan fem pa tisdag morgon kom lotsen
ombord. Med sej hade han fyra crew-
boys.

Vér besittning hade ju reducerats till tre
man, sa det hade blivit svart att slussa med
bara tva man pé dack annars. Ankaret hiva-
des och vi satte fart mot den forsta slussen
i Gatun, en fard pa ett par timmar.

Panamakanalen &r ett enormt byggnads-
verk som pabérjades 1880 av fransmédnnen
och leddes av konstruktoren av Suezka-
nalen, Ferdinand de Lesseps. Finansiella
felberdkningar och tropiska sjukdomar
som kostade manga ménniskoliv gjorde att
foretaget gick i likvidation 1889. Eit nytt bo-
lag bildades 1894 och arbetet &terupptogs
och holl pa under stora umbéranden tills
1904 da USA gick in i kanalkompaniet.

Under tiden hade Panama frigjort sig
fran Colombia och forklarat sig som egen
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stat i november 1903. Panamakanalen 6pp-
nades for sjofarten den 15 augusti 1914, och
byggdes ut under andra varldskriget.

Kanalsystemet borjar strax innanfor
Cristobal/Colon och lyfter oss ca 25 meter
vid Gatun, via tre slussar, upp i den konst-
gjorda sjon Gatun Lake. Vidare genom den
spriangda och grdvda delen som kallas
Gaillard Cut, till slussen vid Pedro Miguel
som sdnker oss ca 10 meter.

Man kommer ut i den lilla Miraflores
Lake som tar oss fram till de tva sista
slussarna i Miraflores som sidnker oss de
aterstdende 15 metrarna och sldpper ut oss
i Stilla havet.

Vattnet till hela systemet kommer hu-
vudsakligen fran floden Chagres som
mynnar ut vid Gamboa ungefédr mitt i
kanalen. Flera andra floder lamnar ocksa
sitt bidrag till vattenforsorjningen, sa under
regnperioden dr det aldrig nagra problem
med djupgéendet. Ddremot kan vid langa
torrperioder nivan sjunka med ca en och
en halv meter.

Slussarna ar 1000 fot langa och 110 fot
breda. Den lilla Sunnan fick plats i slussen
tillsammans med en stor tysk containerbat.
Lotsen ville ha oss mitt i slussen med fyra
tampar iland, en fran varje bog och en fran
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varje laring. Vihade lagt alla fyra trossarna
till trdlspelet, som var lite annorlunda
konstruerat dn pa vanliga svenska fiske-
batar, sa att vi skulle kunna ta hem slacket
eftersom vattnet steg.

Porten stdngdes och vattnet slapptes pa,
till en bérjan gick det sansat, men sen blev
det en dans!

Det var som att sldppa en arta i en stor
kittel med kokande vatten! Lotsen skrek i
sin “walkie takie” att dom skulle minska
pa flédet, men det blev ingen reaktion. Rétt
som det var sa sprang babords férdnda av
och styrbordsbogen for in mot slussvég-
gen. Som val var sa stod rodret dikt babord,
sé jag kopplade till propellern och kérde
fram at babord sa mycket jag tordes och
fick havt svangen.

Mitt i den hér villervallan fick vi en san
daér riktig tropisk regnby 6ver oss, sa man
undrade om det fanns nagon luft kvar
att andas. Situationen klarades upp utan
nagra skador pa baten, men efter den betan
hivade vi baten hart mot slussvdggen i de
andra slussarna.

Naér vi hade slussat upp och var komna
upp isjon sdger lotsen att: “Nu kan ni fylla
farskvatten. Det gor alla batar for hér dr det
gratis!” Jaha, det var vél hir bogserbaten

En mycket tunnmad broschyr
omt Panamakanalen frin tiden
{or restn.
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hamtat sitt vatten, och som dom sen tog
furstligt betalt for av sadana som oss!

Ungefér halvvégs ropades lotsen upp av
kanalkontoret som sa att vi skulle vanta vid
en brygga lite langre fram, for att slippa
ett mote nér vi kom fram till den smalare
delen av kanalen. Néar vi kom fram till
bryggan lag dar redan en gammal engelsk
tratralare, full med hippies pa vég till nagot
tankt paradis nagonstans!

De hade tydligen blivit stoppade pa
grund av att det var for daliga grejor att
fortdja i ombord. Var lots undrade om vi
kunde tdnka oss att ta dom pa sldp och
sedan ha dom fortdjda pa utsidan i slus-
sarna. Nér vi sag hur dalig baten var, sa
ansag vi att det var béattre att dom aldrig
kom ut i Stilla havet, sa dom fick ligga kvar
for var del.

Efter ndgon timme gav vi oss ivdg igen.
Lotsen vi hade berditade om allt vi sag
under var gang, och han hade ju en ganska
bekvam lotsning med en liten bat dar allt
funkade som det skulle.

Fram emot eftermiddagen nidrmade vi
oss de sista slussarna och slussningarna
nerdt gick bekymmersfritt.

Stora och sma odjur

Det var skymning nér lotsen ldimnade efter
Miraflores och vivar ganska trotta efter att
ha varit i gang hela dagen, s& vi ankrade
pa Balboas redd for en natts vila. Nu var vi
ju bara tre mans besédttning, sa det kandes
bra att vara utsdvd innan vi gav oss ut pa
Stilla havet.

Vi lamnade Balboas redd pa morgonen
den 24 juli med kurs for Callao i Peru.

Det var varmt och skont i Panamagulfen.
Vi behovde bara klé oss i badbyxor, och
vi badade i bassdngen flera ganger om
dagen. Vakterna avldste varandra. Vi gick
enmansvakter. Autopiloten styrde, sa det
gick bra.

Nér jag hade vakten forsta natten efter
Panama var alla fonster i styrhytten 6ppna,
och jag gick i bara badbyxor, da fick jag
hora ett hemskt surrande. Jag tdnde be-
lysningen i styrhytten for att se efter vad
det var som surrade sa befangt. Vad det
var for en insekt vet jag inte, men den flog
runt mig inne i hytten, och jag tyckte den
liknade en jattestor fluga! Belysningen i
hytten slackte jag snabbt igen och férsdkte
ta mig bort till strombrytarna for dacksbe-

lysningen, men var jag gick sé flog elandet
runt éronen p& mig! Det ros i hela kroppen
for jag visste inte om den skulle bitas eller
stickas, eller om den var giftig. Till slut fick
jag tant ute pa dack och da flog jatteflugan
ut. Snabbt som tanken stingde jag igen alla
styrhyttsfonstren, som fick forbli s& vakten
ut, &ven om det blev olidligt varmt.

Innan jag forfédngade mina vakter hade
jag tagit som vana att hoppa i bassdngen
och dérefter ga ner i maskin och kolla att
allt var som det skulle. Det var hemskt
varmt dir nere, men det kdndes battre att
ga dar nybadad. Dérefter var det riktigt
svalt att ta Over styrvakten!

Nagra dygn efter att vi lamnat Balboa
skulle jag ga pé vakten en morgon. Det
var lite svalare i luften kdnde jag, men
vanan trogen hoppade jag i bassdngen.
Jag vet inte hur fort jag kom upp ur den
igen. Det var isvatten i bassangen! Vi hade
mdétt Humboltstrommen! Nér jag kom ner
i maskin var temperaturen pa ingaende
kylvatten ca 16 grader.

Samma dag fick vi séllskap av en flock
valar, och hos Jacob vaknade den faroiska
jaktinstinkten efter grindval till liv. Han

-

Boogabilla i Panamakanalen. Foto Mark Markefelt, ur Svensk Sjofarts Tidnings arkiv.
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borjade tillverka en harpun av ett batsha-
keskaft. Valarna foljde oss lange, och vi
saktade ner farten for att Jacob skulle fa
provkasta sin harpun. Han siktade noga,
men som val var kom han inte ens i nir-

heten av nagon val. Vi lade baten stilla
och valarna stannade ocksa upp. Nagra
sam runt oss, och andra stéllde sig lodratt
i vattnet och kikade pa oss. Det visade sig
vara en flock spdckhuggare som vi fatt
séllskap av. Nar vi borjade kora igen foljde
de med, men efter ett tag trottnade de pa
oss och sam Osterdver.

Den tropiska varmen var nu borta. Fast-
dn vi var alldeles vid ekvatorn s& hade det
blivit riktigt kyligt. LAngbyxor och tréjor
letades fram igen. Samma dag som vi pas-
serade ekvatorn tdnde vi i pannan for att
halla vdrmen i skansen! Bassdangen som
varit underbar att svalka av sig i var inte
langre intressant, sa den plockades ner och
stuvades undan.

Radarn var nu standigt i gang pa grund
av det kraftiga diset. Vi hade lagt kursen
ett gott stycke ut fran land, men vi kunde
ibland &@nda se landkonturerna fran Ecua-
dor pa skdrmen. Strommen borjade bli
starkare och satte oss ut fran land och
farten 6ver grund blev samre. Vi beslot att
forstka gé in ndrmare land och halla oss
pa ett djup av ca 10-15 famnars vatten, dar
vi rdknade med att strdmmen inte skulle
vara sd stark.

Det var fortfarande manga dygn kvar
att kéra och med strémmen emot hela
tiden skulle det bli &n drygare. Sjokorten
visade inga grund i 10-famnsstriket, men
hur pass sdkra dessa var visste vi ju inte.
Ekolodet och radarn fick ga standigt. Nar
vi kom in pé grundare vatten dog strém-
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men ndstan ut. Det blev som vi sager pa
bohusldnska “ia” inne vid land.

Fyrbelysningen var sporadisk och ofta
placerad hogt upp i bergen. For oss, som
néstan seglade under fyrarna, var de svara
att se.

Callao

Efter sju dygn och fyra timmar, det var vid
middagstid den 31 juli, ankrade vi pa red-
den i Callao i Peru. Det vanliga génget av
officiella herrar kom ombord. Tullen skulle
ha inventarielistan 6ver varenda pryl. Jag
hade ingen gjort, for oavsett hur ratt den
hade varit s& hade dom funnit fel pa den!
Det var enklare att betala lite extra av det
dom dnda kommit ombord for att fa!

For doktorn fick vi redogora varfor det
fattades en man ur besattningen, fastan han
var vederborligen avmonstrad. Doktorn
satte sig ner och forfattade ett langt brev,
som han lade i ett kuvert och forseglade
med riktigt lacksigill. “Detta skall ni lamna
over till min kollega, ndr ni kommer till
Talcahuano i Chile”, sade han. Efter att
alla fatt sin beskdrda del av vad de ville ha
lamnade de oss.

Agenten lovade ordna bunkers till oss
nastfoljande dag. Jacob och jag foljde med
honom iland for att ordna med nagot pap-
per som skulle skrivas pa. Han tog med oss
in till Lima pa en rundtur dar vi képte en
del indianarbeten. Bla kopte jag ponchos
till min fru och dotter.

Nasta dag kom vi till kaj och fick en
stor bunkerpram pé utsidan. Vi fick ocksa
ombord en del farskvaror. Det gar ju inte
at sa mycket till tre man!

Nar vi lag vid kajen kom det en stor 6p-
pen bat och fortojde vid pirnocken alldeles

néra oss. De enda som syntes ombord var
han som korde baten och flera bevipnade
vakter. Det var &nda ndgonting som rérde
sig ibland nere i nagot som sag ut som en
stor hog av tyg.

Rétt som det var kom det flera lastbilar
med gallerférsedda flak korande ut pa
piren och stannade, och flera bevdapnade
vakter hoppade ut ur bilarna. Vakterna
bildade hdck fran bilarna och fram till en
trappa som ledde ner till baten.

Déa kunde man se vad det var fragan
om. Hela béten var full med folk som satt
pa tofterna, kanske sex, sju i bredd och det
var sdkert ett tiotal tofter i baten. Dar satt
dom tdtt sammanpackade, framatbojda
med huvudet mellan benen. Ingen fick
lyfta pa huvudet férrdn vakten ombord
petade med gevarspipan till den som var
i tur att ga i land. Sa leddes de upp pa
bilarna dér de fick std upp pa flaken. Néar
alla var inpackade lastes gallergrinden
noga. Da sldpptes det ocksa fram folk som
statt langre inpa kajen, troligen anhdriga
som fatt reda pa denna transport, och som
delade ut saker till de inlasta.

Nar allting var 6ver och bilarna kort ivdg,
fradgade vi folk pa kajen vad detta var for
nagonting. De pekade ut pd en 6 som lag ett
gott stycke fran land. Vad 6n hette har jag
glémt, men hela 6n var ett fangelse ungefar
som Alcatraz. Det var en fangtransport till
nagot annat fangelse beréttade de som vi
pratade med pa kajen.

Guanotillverkning
Frén Callao gick vi pa middagen den 2 au-
gusti. Vi gick mellan fangelseén och land.
Efter nagra timmar fick vi se ett stort eko pa
radarn ndstan rakt férut som skulle kunna

Lanspumpen 2004:2



vara en stor tankbat eller sa. Vi narmade
oss och var nu sa pass ndra att vi borde
se baten for blotta 6gat, men inte ens med
kikare syntes nagon bat!

Plotsligt i diset fick vi se att det var en
massa faglar. Tusentals pelikaner som lag
pa vattnet och lika méanga flég runt i luften.
Naér vi kom ndrmare fick vi pa ekolodet se
en sillflack (anchoveta) som gick fran bot-
ten och upp till ytan. Pelikanerna lag pa
toppen av stimmet och havade sina kassar,
som dom har under nibben, fulla.

Det var intressant att se forstadiet till
den naturliga guanotillverkningen. Pa
flera stdllen vid land hade man ankrat
upp pramar och lagt tvargaende sittpinnar
over lastrummen. Pelikanerna trivdes pa
pinnarna och lamnade sitt bidrag rakt ner
i pramarna. D4, pa slutet av 1960-talet var
det fiskestopp halva aret, inte i en 6ljd,
men faglarna hade sin tid att dta och fis-
kebatarna hade sin tid for fiske. Det fanns
massor av ringnotsbatar av enkel konstruk-
tion pd den tiden i Peru.

Pa farden mot Talcahuano holl vi oss
under land i mellan 10 och 20 famnars vat-
tendjup. Strommen gjorde sig mérkbar sa
fort vi kom ut pa djupare vatten. Ju lingre
soderover vi kom ju kallare blev det.

Lik i lasten?

Nidr vi ankrade pa redden utanfér Talca-
huano vid 15-tiden lérdagen den 10 au-
gusti efter 43 dygn i sjon, var det inte mer
an 8 grader varmt. Det var anda skont att
komma till vags ande, totalt 52 dygn sedan
vi lamnade Skagen. Pa lordagen fick vi
ligga ifred for alla auktoriteter, men séndag
férmiddag borjade karusellen igen! Nu var
Sunnan AB:s, pad spanska “Viento Sur Lda”
chilenske representant ocksa ute hos oss,
for nu skulle ju hela fartyget klareras in.

Kuvertet fran doktorn i Callao 6verlam-
nades vederborligen till hans kollega har,
med sigillet obrutet. Nér chilenaren ldst
brevet blev han allvarlig och bad oss visa
kylrummet dér vi férvarade liket. Jag trod-
de han skojade, sa jag skojade tillbaka och
sade att det ligger i kylskapet i méssen!

I brevet stod att vi hade en dod besétt-
ningsman i ett kylrum ombord, och denne
skulle vi nu visa upp f6r halsovardsmyn-
digheten hér i Talcahuano. Det hela red-
des upp nér vi visade avménstringen av
Per i Cristobal. Han sa att detta hade hént
tidigare att de fatt sidana hér brev pa
rackartyg.

Fram pa dagen kom ocksa redaren tillika
agaren for Sunnan AB, Stig Blomstrém
ombord. Han hade brev fran vara familjer
med sig till oss.

Till kaj kom vi f6rst pa mandag morgon
och vi bérjade direkt lossa iland det vi
hade ilastrummet. Det var en fruktansvérd
inbaring, sa vi fick skaffa de storsta dack
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Sunnans resviig till Chile 1968.

som gick att fa tag i f6r att fendra av mellan
kajen och baten. Det fanns inga vagbrytare
som gav négot skydd, sa vid vastliga och
nordvéstliga vindar var man tvungen att
gé fran kaj och eventuellt ankra en bra bit
ut. Djurlivet var livligt inne i hamnen med
sjolejon och sal som lag alldeles vid baten
och véntade pa godsaker.

Antligen hemma!
Stromstadsborna, som var hér i Concep-
cion for att bygga upp den nya fabriken,
tog oss med pa en tur upp i Anderna for
att aka skidor. Det var en upplevelse att se
en sadan storslagen natur. Det var ocksa
forsta och enda gangen som jag akt i en
skidlift.

Innan vi akte hem hade Jacob och jag
lovat att g med ut och gora nagra traldrag.
Vi var ute och gjorde ett drag, med Sunnan
AB:s representanter ombord, men innan
det kunde bli mer fiske fick alla tralarna
modifieras. For att skydda féremaskorna
fick grov grastross bandas pa undertelnen
som “footrope” och kohudar sys fast under
natet pa grund av hard botten.

Modifieringen utfordes av en japan-chi-
lenare som eftertradde mig som skeppare
efter att Sunnan var satt under chilensk

flagg.
Innan jag lamnade Sverige hade jag skaf-

fat arbetstillstand i Chile for att eventuellt
fortsdtta jobba dér, men pé grund av famil-
jeskal blev det inte sa. Detta skulle visa sig
bli problem nér jag nu skulle dka hem. I och
med att jag hade arbetstillstand, sa varjag
tvungen att visa upp min inkomstdeklara-
tion innan jag fick lamna landet, sa att jag
inte smet fran skatten.

Men jag hade ju inte arbetat och inte
tjidnat nagra pengar i Chile, inte heller
deklarerat, och danda maste jag visa de-
klarationen innan jag fick aka! Det tog tre
hela dagar att springa runt till alla Pontus
Pilatusar, tills det var ett snallt fruntimmer
pé "Ministerio de Financas” i Santiago
som forbarmade sig 6ver mig och skrev
pé mina papper!

Jacob och jag skulle ha akt fran Santiago
de Chile den 24, men det drdjde tills den
27 augusti pa grund av skattetrasslet. Han
flog direkt hem, men jag akte via Porto
Alegre, Sao Paulo och Rio i Brasilien for
att hélsa pa bekanta och en slikting som
arbetade dar.

Alla datum och tider har jag hittat i
brev som jag skrev hem till min fru May,
annars ar det ur minnet som detta runnit
upp! I mitt gamla pass star det: inrest den
5 september 1968 pa Torslanda flygplats,
och dar méttes jag av fru och barn samt
mina f6éraldrar. B
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Foto Bertil Séderberg

Information om nya lokalen Information om nya lokaler

I forra numret skrevs om Nakterhuset
och om bedrovelsens tid. Nu ir tiden
inne att blicka framat.

Ett stort tack

Sedan i januari har det hdnt en massa
positiva saker for Viastra Kretsen. Det
upprop om penningbidrag som var infort
ibade Lanspumpen och Batologen har inte
forklingat ohért. Over 400 personer har
skénkt 500 kr eller mer. Vilket vi tacksamt
erkdnner!

Forutom kontanta bidrag har vi ocksa
fatt motta stora boksamlingar till vart nya
bibliotek. Vi har faktiskt fatt hyra lastbil for
att hamta bade i Skane och Stockholm.

Hur hittar man?
Den 1 april fick vi var nya lokal som é&r
beldgen i Gamla Sockerbruket bara ett par
hundra meter véster om den plats dar Nak-
terhuset 1dg. Adressen &r Banehagsgatan 1
I(som ilIvar). For att hitta dit kor man Karl
Johansgatan mot Kungsten och strax efter

sparvagnshallarna, som ligger till vénster,
kér man ner till hoger mot dlven. Den ga-
tan heter alltsa Banehagsgatan. Koér ner till
alven dar en stor parkeringsplats finns. Ga
sedan in mellan husen under ett valv. Precis
vid valvet ligger ingangen till uppgéng I.
Tag hissen till forsta vaningen.

Mycket arbete

Det har varit en intensiv period for alla fri-
villigarbetande medlemmar under véren.
Sven-Anders Boman atog sig att vara kon-
sult for inredningsarbetet. Bertil Séderberg
blev den som fick halla i allt det praktiska.
Fran Stena Line fick vi ndrmare 20 st sjorul-
lade fatoljer. Fran Sjofartsmuseet har vi fatt
lana fartygsmodeller. M&bler har inkopts,
vaggar har matts, pannor har lagts i djupa
veck, leenden har bildats, framtidstro kan
skonjas.

Under tiden
Under den tid som vi inte disponerade
egen lokal har vi fatt halla till i Mangérds-

byggnaden till Alvsborgs Kungsladugard.
Detta var varit till stor gladje for oss, efter-
som det sociala intresset bland vara med-
lemmar &r mycket utvecklat. Ett stort tack
till Dalheimers Hus och till Bernt Osterberg
som var var kontaktman.

Brandorsak

Nagon brandorsak har inte kunnat faststal-
las. Polisen jobbade ldnge efter teorin att
branden kunde vara anlagd, men férédel-
sen har varit sa stor att man inte kunnat
sdkra nagra spar. Darfor har utredningen
lagts ner tills vidare. Branden kan ocksa ha
berott pa kortslutning i en varmeflakt hos
annan hyresgast.

Framtid
Under varen och sommaren kommer vi att
inreda och mdblera lokalen. Det tar sakert
lite tid att finna ut den bésta {osningen. Vi
kommer att ha 6ppet som vanligt varje
tisdagskvill 18-21 och alla dr hjartligt
vilkomna.

(11 |
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Orjan Kronvalls samling

En av vara allra flitigaste och kunnigaste
batologer, Orjan Kronvall, som var med
nar Klubb Maritim bildades 1963, har
blivit ndstan blind och han beslutade da
att erbjuda sin samling till Vistra Kretsen.
Styrelsen har tackat ja till erbjudandet och
inkopt samlingen till begart pris. Vi har
ordnat ett eget Orjan Kronvalls corner i
den nya lokalen och vi &r mycket glada
att kunna erbjuda klubbens medlemmar
att komma att titta pa och forska i denna
unika samling.

Boklotteri
Som ett led i insamlingen av pengar till
kretsen har Breakwater Publishing AB
(SST) skdnkt dels 10 bocker om Ostindie-
fararen, dels 10 planscher av skolfartyget
Albatross att lottas ut bland de som skankt
pengar. Har dr de lyckliga vinnarna!

il

Il

For Dig som promenerar frian Karl Johansgatan till den nya lokalen
gilller det att vika av till hoger mitt i den stora bilden pi foregdende
sida. Sedan siktar du in Dig mot dppningen mellan huskropparna pa
ndsta bild. Inne pd gdrden skymtar du redan klubblokalens fonster

Vinnare av bok, Svenska Ostindiska Kompa-

0

Per, Hok, Hisings Backa

Mats Larsson, Lycke

Carl-Erik Eriksson, Farentuna
Oddvar Olofsson, Gustavsberg
Sven Karlsson, Mariestad

Holger Pettersson, Skarhamn
Bertil S6derberg, Vastra Frolunda
Bengt Lindh, Smedjebacken
Vérmlands Sjofartsgille, Karlstad
Hans Hoglund, Donsé

Vinnare av plansch av Albatross:

SO N O Ul W N =

Gote Johansson, Hyppeln
Ove Bomler, Ostra Karup
Lennart Bengtsson, Sdve
Stig Hedberg, Goteborg
Par Olson, Mariestad
Anders Agren, Jattendal
Yngve Jansson, Gallnoby
Leif Julin, Marstrand

pd forsta viningen i fonden. Den grona dorren dr hissen, men det

9  Svante Omberg, Sodertilje

10 Ingvar Thorn, Mariestad

Pristagarna har fatt sina priser. Vi sdger
bara GRATTIS!

Vi behover hjilp

Alla ni som efter branden erbjod er att
hjélpa till pa nagot vis har nu méjlighet att
hora av er. Det finns mycket att gora i loka-
len och kan DU stélla upp sa tag kontakt
med Bertil Séderberg 031-45 91 98, Orjan
Hellertz 031-58 15 69 eller Bernt Osterberg
031-12 53 92.

Invigning
T'hést kommer vi att ha stor invigning. En
festkommitté &r tillsatt och vad den kom-
mer fram till kan Du ldsa i Bdtologen num-
mer 4 som kommer ut den 12 augusti.

gdr oftast snabbare att ta sig en trappa upp genom trapphuset till
vénster om hissdorren, ingdng 1. For Dig som kdr bil finns parkering
pd andra sidan huskroppen, nere vid dlven — ingdng via valvet.
Viilkommen! Foto Vidar Blom

Vilka vill ta hand om stidningen i nya lokalen

Vi s6ker medlemmar som kan tinka sig ta hand om stddningen av var nya lokal. Enda erséttningen blir nycklar till
lokalen, vilket kan vara en tillgdng om man vill forska pa annan tid dn da lokalen &r 6ppen.
Kontakta Bernt Osterberg 031-12 53 92 eller 0703-26 24 98.

Lanspumpen 2004:2
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Shamrock under segel. Foto Gunnar Nielsen.

M/s Lagaren, fd fyrskeppet Svinbadan

intressant artikel om fyrskeppet Svin-

badan och dess placering i norra Ore-
sund. Forfattaren ndmnde att fartyget i
borjan av 1970-talet inkdpts av Stiftelsen
Skeppsholmsgarden samt var fortdjd vid
Skeppsholmen, men dess vidare historia
var okédnd.

Bakgrunden till Skeppsholmsgardens
anskaffande av fd Svinbddan var f6ljande:
Forestandaren for Stiftelsen Birkagarden,
Holger Renberg, anskaffade, f6r gardens
réakning, 1969 fraktskutan Ewald byggd
i Holland 1915 som seglande fiskefartyg.
Skutan var inkopt till Sverige och Hal-
levik i Blekinge 1929 men vidaresaldes till
Tjérn 1956, varifran hon inképtes av Bir-
kagarden. Skutan togs till Skeppsholmen
i Stockholm samt doptes om till Shamrock
varefter hon byggdes om till skolfartyg
och har sedan 1971 varje sommar seglat
tva fyraveckorsseglingar med ungdomar i
samarbete med Rydbergsstiftelsen.

Namnet Ewald pa ett blivande skolfar-

Inr 2003:2 av Lanspumpen fanns en
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Av Ingvar Rylander

tyg lat ej sa trevligt men att byta namn pa
en skuta vilken i 60 ar aldrig varit ute for
nagot allvarligt haveri samt dragit in gott
om pengar till redarna betyder, enligt gam-
malt sjdmansskrock, otur.

Vad hette skutan da fore inkopet till
Sverige? Vid kontroll i sjofartsverkets
handlingar visade det sig att hon under
tiden i Holland burit namnet Shamrock
och att aterta ursprungsnamnet kunde ju
inte betyda otur.

Under 1980-talet, besokte en av gardens
medarbetare sjéfartsmuseet i Vlaardingen
i Holland och vid kontroll av befintliga
handlingar visade det sig att hon aldrig
burit namnet Shamrock, det hade dare-
mot varit namnet pa partrederiet som &gt
henne. Shamrock har dock haft fortsatt tur
med sig utan haverier.

Genom sina kontakter inom marinen
lyckades Holger fa kajplats pa arorika
Skeppsholmen, problemet var dock av-
saknandet av faciliteter i form av personal-
lokaler, verkstader, forrad mm.

1972 fick Holger dgonen pa ett fult svart
fartyg forsett med en felvand “styrhytt”.
Detta var sjofartsverkets verkstadsfartyg
Lagaren ex fyrskepp No 17 Svinbéddan,
vilken blivit ombyggt till verkstadsfartyg
pa Kalmar Varv i bérjan pa 1960-talet.

I samband med ombyggnaden demon-
terades &ngmaskinanldggningen, propel-
leraxeln kapades och svetsades fast. En
Pentadriven generator installerades, fyra
st brannoljetankar likasa i fd maskinrum-
met, en verkstad med f6rhojt vaderdack, en
puckel byggdes midskepps och utrustades
med tva stora bordlaggningsportar samt
en déckslucka, samtidigt tillkom en kran
med tillhdrande kranmast. Lagaren kom
sedan att anvandas som servicefartyg for
sjomaétningsbatar.

Fartyget var nu upplagt pa Blasieholmen
samt till salu. Holger uppvaktade kom-
munikationsministern med en férfrdgan
om att f4 kopa fartyget. Men inom géarden
fanns endast 2500 kr att tillgd, en summa
som dock accepterades som kopeskilling
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och Birkagarden var ddrmed &gare av yt-
terligare ett fartyg.

Lagaren togs till Finnboda Varv for torr-
sattning varvid det uppdagades att skrovet
hade dimensioner som ett seglande fartyg
varvid idén foddes om en eventuell fram-
tida ombyggnad till segelfartyg.

Under torrséttningen blastrades skrovet
samt erh6ll dubblering av platarna i vatten-
straket pga friatskador. Dérefter malades
skrovet om i vitt.

Vid kaj pa Skeppsholmen byggdes far-
tyget sedan om invandigt med omklad-
ningsrum, tvédttrum och bastu samt att
verkstadsdelen kompletterades med di-
verse utrustning.

Under flera &r kom sedan Lagaren att ut-
gora en fast bas i verksamheten. Efter hand,
under 1970-talet, fick garden tillgang till
lokaler iland och i bérjan av 1980-talet fick
gérden ocksa tillgang till en verkstadslokal
isodra Fundamenthuset varefter Lagarens
verkstad oméandrades till lokal fér motor-
utbildning och motorrenovering.

I slutet p& 1980-talet inreddes en kom-
binerad skans/lektionssal i forskeppet
varvid &ven den teoretiska utbildningen
kunde ske ombord, en verksamhet vilken
artikelforfattaren varit involverad i som
kursledare i 6ver 20 ar.

Ar 1978 blev verksamheten pa Skepps-
holmen en egen hemgard under den da
nybildade Stiftelsen Skeppsholmsgérden,
vilken dven inkluderade en sjofolkhogs-
skola, fartyg och verksamhet 6verfordes
darmed fran Birkagarden.

Under 1980-talet gjordes diverse punkt-
insatser ombord, av i huvudsak ideella
krafter, med malet att fa fartyget sjogdende
for egen maskin. Forvaringstankarna for
olja, i det tidigare maskinrummet, vdndes
samt flyttades ut mot bordlaggningen for
att ge plats fér en ny huvudmaskin. Tan-
karna férsags med nya anslutningar samt
behandlades invindigt for att dédrefter

anvandas som brannoljetankar (2 st) och
farskvattentankar (2st), varefter den be-
fintliga farskvattentanken i akterskeppet
skrotades.

Befintliga tankar i forskeppet iordning-
stalldes som septiktankar med tillhérande
rordragning och pumpinstallation.

Styrhytten vandes och flyttades férut
samt inreddes, for- och akterddckens plank
byttes mot plat. Hytterna i akterinred-
ningen forsdgs med nytt innertak och nytt
elsystem.

En begagnad men renoverad Scania
diesel DSI 14 inkOptes men blev staende
ombord infor en framtida installation.

“Den enas dod den andras brod” ar
ett talesdtt som stdimmer in pa Skepps-
holmsgérden och Lagaren. Ar 1991 gick
Finnboda Varv i konkurs vilket fick som
foljd att deras personal skulle placeras ut i
olika arbetsmarknadsatgérder. Dérvidlag
hamnade ett flertal duktiga yrkesarbetare
som platslagare, svarvare och mekaniker
pa Skeppsholmsgarden bla Finnbodas
verkmadstare vilken nu fick ge sig i kast
med projekt Lagaren.

Nu blev det fart i verksamheten, verk-
stadspuckeln skars ned pa sidorna vilket
gav fartyget ett mer harmoniskt utseende.
Scanian installerades som framdrivnings-
maskin, propellerhylsan arborrades samt
forsags med ny axel och propeller, ny
styrmaskin- utrustning med 2 st rattpum-
par samt maskindriven hydraulpump
installerades, ankarspelet renoverades och
flyttades upp pa viderdack, en Deutz die-
sel installerades i det tidigare ankarspels-
rummet och en hydraulisk bogpropeller
monterades med drivning fran Deutzen
alternativt fran en pump pa huvudmaskin.
Aven en ny hydraulisk driven brand-
pump installerades samt en ny eldriven
lanspump.

Tva generatoraggregat anskaffades och
installerades en Bukhdiesel och ett Onan-

Lagaren med Linga raden pd Skeppsholmen i bakgrunden. Foto Krister
Bing den 15 juni 2000.
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verk. Den fran ombyggnaden pa 1960-talet
installerade Pentageneratorn beholls.

Elsystemet erfordrade en total ombygg-
nad vilket resulterade i en ny stor kontroll-
och mané&vertavla som knutpunkt férall el,
nya elcentraler och nya belysningsarma-
turer monterades samt nya kablar drogs i
hela fartyget.

Ett nytt 24-voltsystem med Nife-batterier
installerades med bla nédbelysning, lan-
ternsystem, navigationssystem mm.

En ny byssa byggdes upp och utrusta-
des samt den tidigare motorverkstaden
omdisponerades till entréhall/matsal/
lektionssal.

Ett datoriserat navigationssystem kom-
plett med radar, GPS mm é&r installerat.

Hosten 1999 genomforde vi den forsta
verkliga provturen, en provtur som turligt
nog fungerade utmarkt.

Klassning ar utférd av Sjofartsverket
under 2003.

Lagaren ar idag ett utmaérkt skolfartyg
for utbildning i maskinldra, navigation,
sdkerhet samt brand /raddningsévningar.

Under sommaren och hosten har fartyget
periodvis varit uthyrt till SVI-Drama for
inspelning av en polisserie med namnet
Graven vilken kommer att sandas under
hosten 2004.

Visionen att rigga Lagaren har, som
ndmnds tidigare, funnits sedan linge och
under vintern 2003 gjordes slag i saken.
Lampliga mastdimnen anskaffades samt
svetsades samman till tva st master. Mesan-
masten kompletterades med stag, fasten,
kabelrér mm under sommaren samt sattes
pa plats under oktober. Stormasten ligger
pé kajen och kommer att kompletteras
under vintern fOr att séttas pa plats under
varen 2004.

Riggen kommer att bli en sk hjalprigg
enligt férordning av 1864, en rigg liknande
den Sveabolagets Gauthiod och Svithiod
en gang hade. [ |

Ingvar Rylander, Holger Renberg och Karl-Erhard Johansson som varit
maskinist, projektansvarig respektive projektledare.
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Till flydda tider dtergar. ..

Den 24 juli 1970 limnar Cabatern av Nas-
sau Rotterdam. Dir hon dvertagets av sin nye
dgare Cabahamas Corp. Ltd. Hon var byggd
1955 i Middlesborough som Fosna till Mo-
winckels Rederi i Bergen och var pd 16400 ton
dw. Bytte 1974 namn till Baffin Transport,
dd hon koptes av Hall Corp.(Shipping) Ltd, i
Montreal. Anlinde Tuxpan i Mexico den 19
december 1978 for att skrotas.

e e— = ]

Text & foto

©  Bertil Palm  ©

{ En vacker "blomma” under insegling till Las Palmas den 10 april
* 1969, DFDS Petunia som byggdes 1963 i Aalborg var pd 2 830 ton
A\ ! dw. Gick under dansk flagg fram till 1973, dd hon sdldes till Ben
Shipping Co. (Pte) Ltd. i Singapore, och omdopt till C. Joyce. Néista
dgare i Singapore tog dver 1976, och dd blev namnet Kalimantan
Fortune. Ar 1977 blev hon grek dé hon kiptes av Istia Shipping
Corp. i Piraeus. Omdopt till Frio Dolphin fortsatte hon sin frostiga
tillvaro och blev 1979 Snowfrost med Cypernflagg. Togs dver 1985
av Transmediterranean Reefors Ltd., Valletta, omdopt till Iguana.
Anliinde Gadani Beach den 26 april 1986 for upphuggning.

Mote i engelska Kanalen i december 1970
med indiska Vishva Vandana, som en ging
flaggade svenskt, dd hon 1959 levererades frin
AG Weser i Bremen, som Madame Butterfly
till Wallenius. Sdldes 1968 till Shipping Corp.
of India Ltd. i Bombay, och tjanade sitt rederi
Sfram till 1979 dd hon skrotades pi “hemmap-
lan”. Ett fartyg med lite udda utseende, som
var pd 14650 ton duw.
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... min tanke an sa garna

Hirndsandsingaren Hernd i vinterupp-
lag i Landskrona 1957. Byggdes 1897 i
West Hartlepool och var pd 3 000 ton dw,
levererades som Gallia till D/S Union i
Kdpenhamn. Kom 1923 till Rederi A/B
Viken i Viken med bibehdllet namn. Blev
i maj 1947 “norrlinning” som Herné och
skrotades 1960 i Ystad.

Ett tankfartyg pd 18965 ton dw, levererad 1960 fran Nakskov
Skibsvaerft, till Det Ostasiatiske Kompagni i Kopenhamn, med
namnet Nakskov. Sdldes 1970 till Paul Jebsen Skibsrederi, Bergen
och fick nu namnet Sveve, som hon fotograferades med den 24 juli
1970, dd hon anlinder Rotterdam. Utchartrad till Stolt Tankers
dren 1971-1974, med namnet Stolt Sveve. Sildes 1974 till Pro-
duct Camers Inc., Monrovia, och blev Stolt Vidar. Koptes 1976 av
Bangladesh Shipping Corp., och omdopt till Banglar Alo. Skrotad
1988 i Chittagong.

I juni 1969 passerar dngaren Jane frin
Famagusta Kielkanalen. Byggdes 1948 i
Fredrikstad som Foldal, till Moltzau &
Christensen i Oslo, var 3550 ton dw. Blev
svensk 1950 di hon kiptes av Svenska Lloyd
i Goteborg, namniindring till Murcia. Blev
finsk i mars 1963, dd Etela-Suomen Laiva,
Helsinki, tog dver henne med namnet Espa.
I februari 1969 var det nytt iigarbyte di Or-
mos Shipping Co. Ltd. i Famagusta tog dver.
Hon ldmnade Stockholm den 11 februari
under namnet Jane. Slutade sina dagar
vid Port Louis pd Mauritius, 8 februari
1972 som Tayeb av Dubai, igd av Dubai
National Shipping Corp., som kipt henne
1971. Var vid tillfallet pd resa fran Bombay
till Mombasa, dd man ankrade upp utanfor
Port Louis, p ga cyklonen Dolly, men drag-
gade och drev pd land och blev vrak.

Lanspumpen 2004:2
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Bramo 11 forliste natten till den 4 februari 2004 vid Veersy. Lasten bestod av 150 ton fiskavfall, vilket mdsarna uppskattade. Fiirgfoton Dag Sorli.

105-arigt fraktskepp forlist

Har gamla Bohuslinska Kustens Victor slutseglat?

M/s Bramo II, ex Bohusldnska Kustens
Victor, var de senaste aren sysselsatt i
fiskeindustrien i Nordnorge. Natten till
onsdagen den 4 februari i ar, pa resa fran
Verpy sdder om Lofoten lastad med 150
ton fiskeavfall, fick hon vid midnatt mo-
torstopp. Huvudrdddningscentralen i
Bode uppkallades via radio, och de sénde
upp en helikopter till assistans. Ett annat
fartyg i ndrheten, m/s Tindskjeer, kom till
undséttning och man fick dver en tamp

20

Av Pal Ulsteen

ombord. Efter en halvtimme méste man
ge upp bargningsforséket, och Bramo II
drev in pa skiren soder om Kvalneset pa
Verpy. Helikoptern hade da annu inte
kommit fram. Manskapet, tva man och en
hund, valde att hoppa i sjén och simmade
100 meter genom brotten och tog sig upp
pé land. Hér stod landsfiskalen pa Vaeroy
klar och tog emot med varma filtar.
Fartyget tillhtrde Troms Fiskebatrederi
och gick i trafik for Prime Sea Products

pa Veroy. Fiskeanldggningen var helt
avhingig av fartyget, och man har tving-
ats stoppa produktionen och skickat ut
permitteringsvarsel till 50 anstallda. Nagot
nytt fartyg har man inte fatt tag pa, och
Bramo II har glidit av skéret och star pa
botten med bara delar av skrovet ovanfor
vattnet. Farvattnet dr bland de mest vider-
utsatta pa hela kusten. Det &r inte troligt
att den 105 ar gamla veteranen nagonsin
kommer i fart igen.
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' Vi hade en artikel i Lanspumpen 1990:4
om Bohusldanska Kustens Victor. Hon
byggdes 1899 i Dosebacka for Goteborgs
Murbruks- & Sandcement AB. Fartyget
var pa 106 bruttoregisterton, och var 27,58
meter langt med 6verbyggnad och maskin
akterut.

Redan 1901 6vertogs hon av Angbats AB
Bohuslanska Kusten, som hade hennei fart
till 1941. Da blev hon Pors f6r Porsgrunds
Dampskibsselskap i Norge, och satt i fart
mellan Porsgrunn och Oslo.

Ar 1943 kom hon till Sandefjord. Har
blev hon ombyggd till motorfartyg, med
enny tvacylinders June Munktell i maskin-
rummet. Nytt namn blev Fraktemann 3.

Norsk Sprengstofindustri A/S képte
fartyget 1952. Hon fick dd nammnet Verpen,
och pakostades stora reparationer och
byggdes om till tankfartyg for svavelsyra.

Hon fick radar 1962, radiotelefon 1965
och ny motor 1966.

Ar 1968 saldes hon igen. Nu blev det
gamla fartyget ombyggt till gastanker for
Progas A/S, senare Aga Progas. Namnet
andrades till Progas 3. Den forhallandevis
nya sexcylindriga GM-dieselmotorn byt-
tes 1975 mot en tolveylindrig av samma
fabrikat, med hela 365 histkrafter.

Aga valde att sluta med sin maritima
verksamhet, och gastankern séldes 1996.
Nu blev hon ombyggd till s kallad brenn-
bat, det vill saga ett fartyg for frakt av
levande fisk i tankar. Hon stationerades
Rorvik i Nordtrondelag, och fick sitt sista
namn: Bramo II. Hon tillhérde f6rst rede-
riet Laksfrakt A /S, innan Troms Fiskebatre-
deri tog over.

‘ I artikeln i LP 1990:4 avslutade jag med
foljande:

“Den norska vastkusten kan vara barsk
och hérd vintertid, men den lilla tankbaten,
som limnade Gota alv 1899 ser ut att be-

| mdstra varje situation. Méatte hon fa segla
| énnuimangaar!”

Maénga ar blev drygt 13 ar. Som namnts

| ovan forliste gamla Victor den 4 februari i
ar och sa var det slutseglat efter 105 ar! En
lang tid for ett fartyg, men det var bra batar
man byggde forr. Med all sannolikhet kom-
mer vraket att tas bort och huggas upp.ll

Victor i fyra olika skepnader. Overst som Bohuslinska Kustens Victor och dirunder som norska Pors i
birjan av 1940-talet. Tredje teckningen visar henne som motorfartyg i borjan av 1960-talet och underst
ses hon i nuvarande skick. Teckningar av Pal Ulsten. (Bilderna och texten frin Linspumpen 1990:4.)
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Stena Vision dockar vid Sun Oils terminal i Philadelphia. Foto Conny Wickberg.

nder 1970-talet fanns det ett tju-

l | gotal mycket stora raoljefartyg
(VLCC:s very large crude carriers,
ULCC:s ultra large crude carriers) under
svensk flagg tillhérande rederier som
Saléns, Brostroms, Granges, Malmros,
Onstad och OK. Dessa fartyg och rede-
rier férsvann i samband med krisen pa
tankmarknaden i slutet p& 1970-talet och
bérjan av 1980-talet. I borjan av 1990-talet
aterkom tron pa stortankmarknaden och
rederier som Argonaut, ICB och Concordia
Maritime byggde upp flottor av VLCC:s
och ULCC:s som kom att omfatta ett tju-
gotal fartyg, huvudsakligen registrerade
utanfor Sverige. Argonaut och ICB byggde
nytt tonnage i Sydkorea, medan Concordia
kopte forstklassigt andrahandstonnage.
NTA och ICB képtes upp kring millen-

22

Stena Vision i1 fokus

Av Lennart Rydberg

niumskiftet och férsvann utomlands, och
idag finns endast tva VLCC:s i svensk dgo
hos det enda kvarvarande stortankrede-
riet Concordia Maritime. De fartyg som
Argonaut och ICB 14t bygga i bérjan pé
1990-talet var konventionella VLCC:s med
enkelskrov och relativt svaga maskiner och
darmed begransade fartresurser.

Nar Concordia borjade planera nybyg-
gen i slutet av 1990-talet ville man skapa
fartyg enligt ett nytt koncept. Efter tre ars
utveckling pa Stenas nybyggnadsavdel-
ning med insatser av Stig Bystedt och
Orvar Toreskog, som bada arbetat som
konstruktorer pa Uddevallavarvet, kom
man fram till en ny design av VLCC:s.
Den byggde pa kunskapen att 30% av
tankfartygsolyckor beror pa problem med
maskin eller styrning. Foljaktligen menade

man att sdkerheten kan tkas genom att
ha dubbla maskiner, dubbla styrmaskiner
och dubbla roder, samt dven dubbelskrov,
vilket inférdes pa stora tankfartyg i borjan
av 1990-talet.

Ett annat forhallande som kom att pa-
verka designen var att manga stora olje-
hamnar har ett begransat djup och darmed
inte kan ta emot stora tankfartyg. Man ville
skapa ett grundgéende tankfartyg som kan
ta mycket last och samtidigt kunna angéra
manga hamnar. En normal modern VLCC
pa 300000 ton dodvikt har ett djupgéende
pa 21-22 meter vid full last. Nu ritade man
en VLCC med ett maximalt djupgdende
pa 19 meter. Detta innebar exempelvis
att man skulle kunna ga in i Torsham-
nen i Goteborg med full last (djupet vid
Torshamnspiren &r 20,5 m). Som en foljd
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Stena Vision/Stena Victory

av begrédnsat djupgaende maste bredden
Okas. Detta koncept hade provats tjugo ar
tidigare d& det storsta svenskbyggda (och
svenskdgda) fartyget nagonsin, Nanny,
byggdes vid Uddevallavarvet 1978. Aven
da var Stig Bystedt involverad som kon-
struktor.

For att fa en god mandéverbarhet bade
vid hégre och laga farter samt god kurssta-
bilitet utformades akterskeppet med twin
skeg och stora roder. Fartygen skulle kunna
gora en komplett vindningsmanéver pa
30% av strickan som en normal VLCC
kridver. Det skulle ddrmed ocksa vara
lampligt for transporter i miljokénsliga
omraden. Transportekonomin skulle for-
battras med 25% genom att fartygen blev
snabbare och hade kortare ldktringstider
an motsvarande konventionellt byggda
VLCC:s. Fartygen skulle fa starka hu-
vudmaskiner med goda fartresurser, och
dessutom ha en stor pumpkapacitet vid
lossning. Brénsletankarna placerades mel-
lan de separata maskinrummen for att vara
maximalt skyddade. “Hoppertankarna” i
6vergangen mellan botten och sida gjordes

Artikelfrfattaren pd Stena Visions brygga. Foto John Cardy.

Lanspumpen 2004:2

extra djupa vilket ger battre skydd i det
omrade som dr mest utsatt for skador vid
grundstotning. Fartygens skrovhéjd kunde
minskas genom den stora bredden, vilket
medf6r ett mindre vindfang och mindre
avdrift. Livsldngden for fartygen berdkna-
des till 6ver 30 ar.

Nér designen val var faststélld bestéllde
Concordia den 17 december 1998 tva fartyg
pa 314000 ton dodvikt med fasta optioner
pa ytterligare sex, som dock aldrig kom
att utnyttjas. Kostnaden blev 76 miljoner
dollar per fartyg och berdknades till ca
10 miljoner mer an for ett konventionellt
stortankfartyg. Till skillnad fran Nanny
skulle fartygen ha dieselmaskineri och en
konventionell bulbstav. Bada fartygen togs
pa treérig timecharter av det amerikanska
oljebolaget Sun Oil for transport av raolja
fran Vastafrika till Sun Oils raffinaderier i
Delawareomradet.

Under konstruktionsarbetet hade sam-
arbete skett mellan befraktaren Sun Oil;
Universe Tankships (managers); Delaware
Bay and River Pilot Association; Marit-
rans (laktringsforetaget); Rice, Unruh,

Reynolds Co (agenten); Wilmington tugs
(bogserbolaget); Stena Bulk (kommersiell
manager) och Concordia Maritime (rede-
riet). Det forsta fartyget kolstracktes vid
Hyundai, Ulsan, Sydkorea i oktober 2000
och nésta fartyg 3 ménader senare. Forsta
fartyget doptes den 19 april 2001 till Stena
Vision av Karen Fidler, hustru till James L.
Fidler, vice president i Sun Oil Company
(Sunoco). Tankern levererades i maj 2001.
Systern, som levererades i juli 2001, fick
namnet Stena Victory av Ruth Ann Min-
ner, Delawares guverndr, vid en ceremoni
i Philadelphia i bérjan av oktober 2001.
Stena Vision anlande till Philadelphias ter-
minal vid Fort Mifflin pa sin f6rsta resa for
Sun QOil den 7 augusti 2001. Hennes allra
forsta resa med last gick till Mexikanska
Golfen. Bada fartygen gar sedan hosten
2001 i skytteltrafik mellan Vastafrika och
Philadelphia, en resa som tar drygt tva
veckor, och med lastning och lossning tar
en rundresa 5-6 veckor.

Jul/nyar 2003 tillbringade jag och min
hustru hos var nyforlésta dotter och hen-
nes familj som &r bosatt strax utanfor

A

s

Den imponerande kommandobryggan. Foto Lennart Rydberg.
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Utszkt fbrover frdn bryggan. Paulsboro, New Jersey i fonden

Stena Victory i Philiadelphia ddr stripen som skiljer henne dt frin Stena Vision tydligt framgdr.
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Philadelphia. Eftersom det rérde sig om 14
dagars vistelse ndra Delawarefloden, hop-
pades jag att under denna tid fa se nagon
av dessa VLCC:s, antingen Stena Vision
eller Stena Victory. Séledes kontaktade jag
i god tid vd Lars Carlsson pa Concordia
Maritime och fragade om sannolikheten att
nagot av fartygen skulle lossa under min
vistelse. Lars Carlsson uppgav da att Stena
Vision var berdknad for lossning i slutet av
december vid Sunocos terminal i Fort Miff-
lin som ligger alldeles intill Philadelphias
internationella flygplats. Eftersom Lars vid
ett tidigare tillfdlle sagt att jag kunde f&
tillfalle att ga ombord om jag och fartyg ra-
kade vara i Philadelphia samtidigt, tog jag
upp fragan och blev hanvisad till ansvarig
for “ship operations”, kapten Jan Sonesson
pa Stena Bulk, och han lovade kontakta
agenten i Philadelphia och kaptenen pa
Stena Vision for att férbereda besgket. Jag
lyckades ocksé utverka att min batologvan
i Philadelphia, John Curdy, skulle fa f6lja
med. Val pa plats ringde jag saledes Tom
Johnston hos agenten, och framlade aren-
det. Tom Johnston kéande till detta men gav
mig en kalldusch genom att meddela att
eftersom terrorberedskapen dagen innan
hojts fran gul till orange, dvs fran medel-
hég till hég, sa bedémde han det som svart
for oss att fa komma ombord. Han menade
att det till och med var svért att fa ombord
eget folk sdsom till exempel reparatérer.
Han lovade dock sdtta upp oss pa listan f6r
ombordbesokande. Vidare meddelade han
att Stena Vision skulle ankra i Big Stone
Anchorage i Delawarebukten den 23 de-
cember. Jag ringde honom igen efter nagra
dagar, och han meddelade d4 att utsikterna
sag ljusare ut, och att Stena Vision skulle
komma uppfor Delaware till Fort Mifflin
den 27 december klockan 4 pa morgonen.
Hon visade sig dock bli férsenad ett dygn
beroende pa daligt vader, eftersom man
under sddana omstédndigheter inte ville
ta henne uppfér Delawarefloden. Den 28
december lag hon emellertid pa plats, sa
John Curdy och jag instdllde oss vid termi-
nalen vid 13-tiden och fick legitimera oss
och skriva pé diverse besokslistor innan vi
dntrade landgéngen. Med en last pa 270000
ton (max last dr 312000 ton) och ett djupga-
ende pa 16,8 m (max djupgaende 19 m) kan
fartygen ga direkt in i Delaware Bay utan
att forst behova ldktra en del av lasten till
havs, vilket konventionella VLCC:s maste
gora. Fartygen ankras vid Big Stone Ancho-
rage for att dar laktra en del av lasten, sd att
djupgaendet minskas till 11,3 m. Déarefter
kan fartygen genomféra den 8 timmar
langa seglingen uppfor Delawarefloden
dédr djupet i rdnnan endast ar 12 meter for
att fortsja vid Fort Mifflinterminalen.

Vi anmalde oss till tredje styrmannen,
som visade sig vara alldeles nymonstrad.

Lanspumpen 2004:2



En svensk styrman hade ménstrat av
bara nagra timmar innan vi kom ombord.
Kaptenen lag och sov efter den nattliga
uppseglingen dér fortéjningen inte varit
Klar férrdn vid femtiden pa morgonen. Sa
smaningom blev vi visade runt av tred-
jestyrmannen i dackshuset, och boérjade
med bryggan som har runtomsikt och
dr forsedd med co-pilot arrangemang
som i ett flygplan, vilket innebér att tva
navigatorer sitter bredvid varandra vid
passage i tranga farvatten. Vi vandrade
vidare genom hyttavdelningar med plats
for besattningen pa 24 man (varav tio be-

fal), och ner till massar, tvattstuga, kok och
motionsrum. Styrmannen tog oss ocksa till
CCR (cargo control room). Dér 6vertogs
guidningen av elektrikern, som visade
oss runt i de bada maskinrummen bland
huvuddieslar, hjdlpmotorer, styrmaskiner,
pumpar och vaxlar. Han menade att Stena
Vision och Stena Victory ar fantastiska
batar. Kors bada de 7-cylindriga MAN/
B&W-dieslarna, som maximalt utvecklar
42900 hastkrafter for fullt kan fartygen
gora 18 knop med 270000 tons last, och
20 knop i ballast. Man kan koéra fartygen
med en motor, medan man gor dversyn

pa den andra, och kan da komma upp i
13 knop. Stena Vision branner c:a 125 ton
olja/dygn med full fart. Efter besoket i ma-
skinrummen &tervande vi till bryggan och
fotograferade flitigt. S& smaningom doék
kaptenen, Hrvoje Obradovic, upp. Han vi-
sade sig komma frdn Dubrovnik i Kroatien,
en stad som jag bestkte redan pa 1950-talet
och dé i samband med ett statsbesok som
davarande jugoslaviske diktatorn Tito
hade av indiske premidrministern Nehru.
Kaptenen berattade att lasten kom fran
Nigeria: drygt 125000 ton fran Oua Iboe (ca
100000 barrels; 1 barrel ar ca 159 liter), och

NN
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Stena Vision uppfor Delaware-floden for att lossa riolja for Sun Oil. Foto Conny Wickberg.
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Namn byggd dodvikt ton léam breddm  djupm djupg m maskin hk fart knop
Stena Vision 2001 312679 (268000) 333 70 25,6 19 (16,8) 42900 16,3
Front Champion 1998 311286 334 58 31 22,7 34600 153

lika mycket fran Escravos anldggning i Ni-
geria. Han beréttade vidare att man laktrat
olja tre ganger vid Big Stone Anchorage for
att minska djupgaendet: tva pramlaster om
vardera 38000 ton samt en last pa 32000
ton med laktringstankern Infinity (40000
ton byggd 1975 och tillhérande Maritrans).
Med sig upp till Fort Mifflin hade Stena Vi-
sion 1100000 barrels, d vs ungefar 140000
ton, vilket 4r mer dn en Suezmaxtanker
lastar, och mycket mer &n en vanlig VLCC
kan ta upp till Fort Mifflinterminalen
(drygt 100000 ton). Att Stena Vision och
Victory kan ta sa mycket last uppfor den
grunda Delawarefloden beror alltsa pa att
ett méattligt djupgaende kompenseras av
en extrem bredd, 70 meter. Efter en stunds
samtal fick vi tilldtelse att ga langst fram
till foren och fotografera. Vi gick siledes

over det enorma dacket och fick nagra fina
bilder fran backen mot brygghuset. Efter
ungefdr tva timmars rundvandring var det
dags att “monstra av”, och vi kvitterade ut
oss genom Sunocos grindar mycket nojda
med besoket. Dagen efter dkte vi over till
New Jersey och Riverside Park och tog
nagra bilder pa Stena Vision liggandes
vid terminalen. John Curdy fick via sin
kontakt pa Wilmington Tug Company veta
att Stena Vision skulle avga klockan 15. Vi
akte darfor tillbaka till Fort Mifflin och fran
lotsbryggan fick vi ytterligare ndgra haftiga
bilder ndr denna jdtte, med hjélp av Wil-
mington Tugs bogserare Capt. Harry och
Tina samt amerikanska marinens Escort,
satte sig i langsam rorelse for en ny resa
till Viastafrika for att hdmta last till Sunocos
raffinaderi.

Stort tack till Lars Carlsson, Jan Sunes-
son, Tom Johnston och kapten Obradovic
for att besoket blev méjligt pa denna
VLCC, som tillsammans med systern &r
de teknologiskt mest avancerade stora
tankfartygen i varlden och dessutom de for
nédrvarande storsta svenskédgda fartygen.

I tabellen finns lite jamforande data mel-
lan en modern konventionell VLCC, Front
Champion, levererad i december 1998 till
Front Line och Stena Vision/Victory, samt-
liga fartyg byggda pa Hyundai, Ulsan:

Som en extra bonus visade det sig att
Stena Victory kom till Fort Mifflin fér loss-
ning den 4 januari. Det enda som skiljer
henne fran systern ar en “stripe” pa skrovet
ganska langt forover. Det blev séledes ett
antal bilder pa henne ocksa att sélla till
samlingen av VLCC:s. [

STEMA VISION

Trafiken pd Delaware-floden kan understundom vara mycket tiit, varfor utrustning som dubbla maskiner, roder, propellrar och styrsystem iir av storsta vikt.

Foto Conny Wickberg.
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Namn.

-]
; Tonnage % .
Reg. | Typ Versaler = Namn under svensk flagg. Byggnadsar = Avford
nr Sma bokstéaver = utlandsk flagg och plats % och anledning
Namn med fet stil = finns foto som Brutto | Netto =
7401 | SS TITANIA ex Ostrich Il ex Ostrich | 1903 Hull 238 91 | 1927| 1959 upph
7402 | MS SUORVA ex BRAGE ex PHILADELPHIA 1877 Motala 33 26 + 1948 avford
7403 S "HOPPETOSSA" ex STANLEY ex Marthe ex Martha Alpers ex Marie 1896 Wewelsfleth 67 40 sjunken annu ej avford
7404 | SS YLVA ex MARIA HANS ex SIGRID MATTHIESSEN ex GULLI ex Vera | 1903 Bergen 990 662 1951 upph. England
7405 | SS Roula ex SUNDBRI ex Europa | 1899 Bergen 1046 713 | 1928 1934 sald Gr. Torp 1.8.1940
7406 | MS ZARITZA 1927 Hoganas 44 18 + fritids
7407 MS Gitte ex BIRGIT ex Peter Nielsen ex MIRRABOOKA 1928 Géteborg 6059 4311 1963 sald Pa. upph 66 Sakai, Japan
7408 | SS NEVA 1928 Helsingborg 1451 1023 22.1.1943 torped. 19 1 Nordatlanten
7409 | MS ANNA 1918 Djupvik 40 18 4.8.1929 forlist Dogger
7410 [ MS ASTREA 1927 Marstrand 30 13 9.2.1950 strandat Christiansd
7411 5SS Rimage ex Hildur ex MONARK ex Helgoy ex Freda 1914 Fredrikstad 1982 1460 1938 sald Estl. sankt 17.3.1945 Aalesund
7412 | MS TEJE | ex BILLINGSFORS 3 | 1917 Steneby 40 30 1950 pram
7413 | MS EDOR 1920 Héganas 19 7 9.4.1949 strandat Laso
7414 | MS SYDO ex AXEL | 1928 Marstrand 56 19 1957 sald Finl, fanns 84
7415 | MS BRITTANA 1928 Halleviksstrand 62 26 1936 sald England
7416 | MS PINGVINEN ex ELVE | 1927 Studserdd 18 7 fritids
7417 | MT PAULINE FRIEDERICH ex Snipaas ex LEO ex ABADAN 1928 Goteborg 6377 4859 1946 sald No, upph 55
7418 | MS ELSA 1918 Djupvik 40 15 1993 Ej langre skepp
7419 | MS RANDYVAG | 1927 Donso 76 20 1988 sald utl medb
7420 SS SILONA ex TOM exThermidor ex Francillon ex Lyderhorn ex Zuiderdiep 1919 Rotterdam 2275 1653 17.2.1962 strandat Cuxhaven
7421 | SS Murrayfiled ex Yolande ex FERDIBORG ex Ruth | 1908 Maryport 561 317 1934 sald Belgien, forlist 7.4.42 Shetland
7422 | MS EDA ex ADA ex AGA Il ex GASACCUMULLATOR Il ex DROTT ex LANGROR
ex STORFORS ex SVANO Il ex SVANO | ex EROS | 1901 Harnésand 49 33
7423 S Speser ex John Berg ex Saltgubben ex Flakstaddy ex Speser ex SPES | 1928 Raa 71 49 1954 sald N. 13.10.1994 sjénk
7424 | SS Tete Oldendorff ex SVANGEN ex Tiro | 1918 Larvik 995 653 1955 sald Tysk!, upph 1965 Masnedsund
7425 | MS WALLY | 1919 Géteborg 38 17 10.37 sald No
7426 S ELISABETH ex Elisabeth Eff | 1914 Svendborg 218 187 27.9.1947 strandat Bornholm
7427 SS THYRA ex Balticum ex T G Hutton 1891 Sunderland 692 424 11.1.1930 forlist Hvaler
7428 | MS VEIJLER ex ANNELI ex GLIMFORS ex BELO ex BELLONA 1928 Marstrand 56 21 1988 skrotad Fiskebackskil
7429 | MS Alpha Linda ex SEATTLE ex SEATTLE | ex RAMONA Il ex LAVAL | 1928 Cederslund 45 19 1997 s. Storbr. dvergavs Skagen, skrotad dar
7430 | SS MEGGIE ex Baberton | 1889 Stockton 1809 1357 27.10.1940 sankt Azorerna
7431 MS DEODAR ex BERTIL HANSTROM ex RONDO ex ODENSE ex MOODY | 1916 Viken 38 16 1973 sald Finl
7432 S MINNA | 1909 Seedorf 70 52 1963 ¢j i sj6fart. Lades Gillholmen
7433 | MS TARNO | ex ESTER 1928 Halsd 27 10 28.4.1958 strandat Hoburg
7434 ( SS DROTTEN | 1928 Oskarshamn 847 571 1964 sald Finl, upph 77
7435 S Perseus ex Havng ex POSEIDON 1913 Marstal 98 82 1963 sald Dk, museum i Calif.
7436 | SS LISTER | 1928 Solvesborg 1361 951 16.12.1939 torped. Nordsjon
7437 aldrig anvant reg.nr
7438 S Olympia ex INGA BRITT ex GRANE ex VINETA ex Margaretha Ausborn
ex Alwine ex Hugin | 1920 Odense 266 207 1959 sald Le., 13.9.59 forlist Gdansk
7439 | MS ZAIDA 1928 Halsd 48 18 6.3.1945 forlist
7440 | MS SONJA ex ALMO ex WALLONIA 1928 Marstrand 55 23 2.11.1969 strandat Jarsén
7441 SS Zatouna Poli ex VASTI ex ORVAR ex Klosterfos ex Hilde Podeus 1908 Emden 1632 1197 1956 sald Gr, upph 61
7442 S LEIF | 1922 Marstal 301 260 6.4.1950 koll Understen
7443 S Golden Cat ex ELGO ex BRITTVIK ex HELGA ex Ruthby 1920 Rédbyhavn 118 86 1986 sald Engl sjunken Agger
7444 S FORTUNA ex Fortuna Il 1914 Wolgast 66 45 1992 upph Stockholm
7445 S ELLEN ex Rosmer Il 1923 Barth 99 73 19.9.1942 strandat Gotland
7446 SS Otterberg ex Umealv ex HANSA ex Nordfold 1917 Papendrecht 1320 932 1936 sald Eng!
7447 SS Laure Pattison ex Ballyhome Bay ex Empire Connel
ex Desiderius Siedler ex BRITA ex Odland | ex Odland 1908 Sunderland 1343 746 1940 kofisk. upph 1952 Hong Kong
7448 S Mogens Rask ex Johannes ex Enigheden ex Johannes ex ROBERT 1908 Friedrichstadt 77 58 1934 sald Dk, ode?
7449 ( SS EDITH ex N F Hoffding | 1903 Helsingor 1723 1279 1958 sald upph Boom, Belgien
7450 | SS MONGOLIA ex Clayton ex Pelica 1909 Sunderland 2322 1693 13.8.1940 minspr Kielbukten




7451
7452
7453
7454
7455
7456
7457
7458
7459
7460
7461
7462
7463
7464
7465
7466
7467
7468
7469
7470
7471
7472
7473

7474
7475
7476
7477
7478
7479
7480
7481
7482
7483
7484
7485
7486
7487
7488

7489
7490
7491
7492
7493
7494
7495
7496
7497
7498
7499
7500

MS
MS

MS
MS
MS

MS
MS

MS
MS

GONDUL

Michele Bottiglieri ex FREDHEM ex GREKLAND ex Heinz Horn
EROS ex Ebenezer

VERONA

VASTERHAVET

CASTOR

POLARIS ex Amleth ex Hallingdal ex Sifnos ex Trevaylor
FRODE ex BRAVO ex E M Dalgas

C A BANCK ex Kapolna ex Gogsjo ex Libra

FELICIA AF SKUM ex HILLAR ex SKUM

GUSTAF E REUTER

Tosenfjord ex Torghatten ex ESKILSTUNA EXPRESS

LARS MAGNUS TROZELLI ex Nicolaas

Yotte Express ex VERA ex Hoffnung ex Catharine Stein ex Inga ex Adolf
MARIT

SOMERSET ex GERTRUD ex Bretagne ex Skinfaxe

BELLE AMIE ex PRINS AXEL ex HELGA ex Maria Catharina ex Wilhelmina Klein
Delphin | ex TRANSPORT

Tomazo ex Rugin ex HUGIN ex GUDUR

Fossur ex MATS ex Vesper | ex VESPER

Sirehav ex NORDANBRIS ex POLLUX

KISA ex Oddesund ex Palnatoke

FARO ex BEVA ex TUNO ex ETE ex Grete ex Rufino

ex Glickstadt ex Ortwin ex Rotesand

Ella ex Krusaa ex LOKE ex | D S Adolph

KAJSA CHRISTENSEN ex LENNART BRATT ex OMBERG ex Vilsund ex Sigvald
MARGARET JOHNSON

Dobri Chintulov ex Rubin ex OTELLO ex PARRAKOOLA
Janko ex Norsktank ex Jaguar ex NIKE

Imperial Bahama ex Italia ex John Ericsson ex KUNGSHOLM
ROBERT

SAM I

FERMIA

ARETE

INGAN

Ellimina ex Torgu ex Darbu ex URD ex Mars

BALDER AV NYNASHAMN ex BALDER

FOREST DREAM

King Lee ex Anta ex San Jeronimo ex Sunda Breeze ex South Breeze
ex HAVSBRIS ex RAGNHILDSHOLM

KRONAN

VEGA

AVANTI ex KLARA-BRITT

ANNIE AF GOTEBORG ex ANNIE

LA GAMBA ex STOMSO ex NAJADEN

EBBA

NELLBRITT ex TRYGGO ex EKEFJORD ex NELLBRITT

LILLO ex GUSTAFSFORS 4

GUSTAFSFORS 11

GUSTAFSFORS 13

Rita Il ex ZARON ex CAPRICE ex BJORNSKAR ex VIOLA
AMICA ex ESTER

1928 Helsingor
1923 Lubeck
1918 Korsor
1928 Karlstad
1928 Landskrona
1928 Malmé
1890 S Shields
1898 Grangemouth
1913 Fevig

1922 Blid6

1928 Géteborg
1928 Goteborg
1920 Papendrecht
1912 Waterhuizen
1928 Donso
1908 Helsingdr
1915 Vlaardingen
1928 Ahus

1928 Helsingor
1906 Selby

1928 Malmé
1920 Aalborg

1910 Einswarden
1904 Helsingér
1920 Aalborg
1928 Goéteborg
1928 Géteborg
1928 Géteborg
1928 Hamburg
1870 Motala
1928 Allmag
1928 Oskarshamn
1928 Lédose
1928 Sj6torp
1922 Stettin
1906 Steneby
1919 Aberdeen,Wa

1929 Goteborg
1911 Lindstol
1928 Studserod
1929 Marstrand
1928 Halsd

1929 Halso

1916 Lysekil
1929 Raa

1927 Gustavsfors
1926 Gustavsfors
1926 Gustavsfors
1928 Landskrona
1917 Marstrand

1233
2752
119
45
45
8944
2443
1629
1882
85
6293
287
1950
126
&5
1544
114
60
1253
255
8971
1478

148
1762
1482
5210
5841
9732

21225
38

50
4065
586

989

1605

808
2053

568

1428

2162
19
16
19
10

18
41
30
41
39
12
16

1929

29.5.1943 minspr Wismar

1953 sald It, upph 65 La Spezia
1968 satt pa land Californiabukten, Mexico
2.1.1980 sjénk Norrtelje
29.11.1955 strandat Kladesholmen
31.3.1941 séankt Atlanten

1956 upph Ystad

1953 sald Engl upph

1.3.1949 strandat Bloemendal
fritids

26.11.1939 minspr Fair Isl 1
1941 sald No, upph 1958
1.1.1940 minspr Nordsj. 71

1972 sald Br Virgin Isl. exist.
23.12.1957 brand Simpnasklubb
25.10.1945 strandat Loire

1933 sald No

1968 sald Pa, upph 75 Brindisi

1946 sald Farbarna. Struken ca 1952
1946 sald No. upph 54 Dalmuir
11.12.1943 kollision Nidingen

star pa land Hirtshals

1934 sald Estl, sankt 28.8.1941 Finska Viken
1960 upph Gbg

1963 upph Ystad

1965 sald Bulgarien, upph 73 Split

1938 sald No. bréts itu jan 51 Finisterre
1942 sald USA, upph 65 Bilbao

1960 upph

nov 1938 strandat Hokkaido
20.4.1942 minspr St.Balt 4 t
7.9.1932 sjonk Vanern, 3 t

1948 sald Pa. strand. 20.8.1960 Telos

5.1.1933 brand Stromstad

1954 sald Hong Kong, upph 70 Formosa
1968 sald Finl, trol fritids

10.1.1967 strandat Koster 4 +

1939 sald Isl.DSL-51: IMMANUEL? OXIF

24.9.1953 sjénk V Kristiansand
1999 sald Tyskl, existerar
1965 sjunken sedan flera ar
1952 ej i sjofart, upph

1951 pram, café ARKEN

1974 sald Finl. Ur fiske 1989
1956 upph efter haveri
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Lysekilsbesok Moteskalender
Vastra Kretsen

Du glommer val inte att beséka MediTrain i hdrnan
Korsgatan/Fargaregatan 9. Ligger intill Systembolaget,
Lysekils populdraste turistmal.

Va . 116 . )
Bocker, nostalgica, teknikhistoria. ar nya lokal pa Banehagsgatan 1 I dr 6ppen varje tisdags

kvéll mellan 18 och 21 hela sommaren. Du nar oss da pa tele-

Ring Bjorn Friberg forst, 0523-15930 eller 0702-645759. fon 031-246515.
Motesverksamheten inleds i oktober med stor invignings-
Valkonumen! fest. Lds mer i Batologen nummer 4.
Y AN

Meddelande fran Fotoarkivet

I fotooffert 29 stod felaktigt reg. nr. pa Styrso 1. Rétt reg. nr. 4r 4268. Jag beklagar misstaget och tackar Roland Wahlfrid som var
uppmaérksam och papekade det.

Nasta fotooffert kommer i nummer 3.
Bertil Soderberg

I

till Madagaskar

"Den 16 oktober 1950 bérjade resan fran
Goteborg till Ostafrika med m/s Fred
Olsson. Forsta hamnen var ruinstaden
Hamburg. Déar lag vi inte ldnge, utan
fortsatte till Antwerpen, dir det var
betydligt trevligare att ligga."

Sa skrev Ake Williams i sitt fotoalbums
forsta blad fran resan, som han nu har
skrivit om i bokform.

Det var en udda trad for svensk linje-
fart. Boken tar oss med till Madagaskar
och Ake berittar p4 ett trevligt satt om hur
det var ombord och om de handelser som
vid den tiden utspelade sig i hamnarna pa
Ostafrikatraden. Manga ganger blev det
lang vantan pa att fA komma till kaj och
var man val vid kaj och det kom in nagot
passagerarfartyg fick man flytta pa sig.

Forfattaren vid ankarspelet.

Aven denna bok av Ake Williams tid till
sjoss rekommenderar jag varmt. Upplev
hur det var for 6ver 50 ar sedan pa ett
svenskt linjefartyg pa Ostafrikatraden.

Boken innehaller inga foton men hér kan
Lanspumpen visa nadgra som Ake tog
under resan.

For den som é&r intresserad av att kdpa
boken, kan anvédnda postgirotalongen pa
det medféljande bladet i detta nummer.

Lastning av kopra i Quelimane. Bertil Soderberg Dhow var namnet pd denna typ av farkost.
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Bocker pd frivakten

Av Lennart Bornmalm

i ER WESTERDM L

Vinern, Landskap — médnniska — skepp
av Christer Westerdahl

240 sidor, illustrerad, inbunden.

Forlag: Batdokgruppen AB, Skdrhamn,
2003.

ISBN: 91-87360-26-8

Pris: 265 kronor

Foreliggande bok dr ett synnerligen méng-
sidigt verk som belyser den maritima
kulturen runt Europas tredje storsta insjo
och spanner 6ver en tidsperiod fran forhis-
torisk tid fram till ar 1900. Fram till dess
var det vattenvédgarna som var Sveriges
och Nordens transporthistoria saval som-
mar som vinter. I borjan av forra seklet
overtog vdg och jarnvéagar denna roll fran
vattendragen. Utover den sjofart, fiske och
handel som Vianern gav forutsattning for
mojliggjorde ocksd vattenleden ett samrore
med andra regioner 6ver det stora innanha-
vet. Detta har skapat en gemensam Véner-
kultur mellan de nuvarande landskapen
Vastergotland, Dalsland och Varmland. I
forlangningen medforde ocksa dessa kon-
takter en vidare maritim foérbindelse mot
vasterhavet genom Gota dlv. Forfattaren
har genom ett omfattande arbete gjort ett
samlat verk fran manga delomraden av
saval egna som andras studier fran olika
regioner runt Vanern. Materialet &r i alla
avseenden tvdrvetenskapligt till sin karak-
tar &ven om betoningen dr inom det huma-
nistiska &mnesomradet, sasom arkeologi,
historia, etnologi och ortnamnsforskning.
Om nagon foérvantar sig att finna manga
uppgifter om fartygen som trafikerade
Vanern under denna period blir denne
troligen besviken. For sa mycket mer dnen
kortfattad beskrivning 6ver de olika typer
av fartyg som varit aktuella inom vanersjo-
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farten forekommer inte. Bildmaterialet &r
generellt sparsamt och speciellt betraffande
fartygen, d&ven om det finns nagra bilder av
dlvbatar samt nagra teckningar. Dessutom
férekommer det ndgra bilder pa vrakrester.
Oaktat detta &r boken bade intressant och
givande att lasa.

Ett liv pa Ostersjon — Som batflykting och
féirjeredare

av Hans Laidwa

Itustrerad, 252 sidor, inbunden.

Forlag: Sellin & Partner Bok och Idé AB,
Stockholm

ISSN 91-7055-300-9

Pris: 290 kronor

Denna bok ger en mycket intressant skild-
ring av bade forfattaren och rederiets
Estlines och Estlands utveckling under de
omvalvande dren i bérjan av 1990-talet.
Forfattaren har férmagan att pa ett trevligt
och engagerat sétt aterge handelser fran
bade sitt eget professionella liv och svensk
farjesjofart under de senaste decennierna.
Hans Laidwa ar fédd i Estland och flydde
till Sverige som barn i slutet av andra
varldskriget. Den dramatiska flykten frén
Estland skildrar forfattarens far Arnold
i sina dagboksanteckningar, som inleder
boken.

Hans Laidwa har i stort sett varit verk-
sam inom rederindringen under hela sin
yrkeskarridr. Han lamnade denna foér
bara nagra ar sedan och lyckades under
dessa ar fordndra vart satt att resa till
Finland med bat fran att ha varit en mer
eller mindre enkel transport till att bli
mer av en kryssning med underhdllning
av framfor allt framstadende svenska och
finldndska artister. Senare som chef for
Gotlandstrafiken lyckades han &verstiga
miljongréansen for antalet resendrer till och
fran var storsta 6.

Av naturliga sjdl och med tanke pa for-
fattarens bakgrund, handlar huvuddelen
om Estland och den farjelinje Estline, som
Rederiet Nordstrom & Thulin startade
till Tallinn. Fédrjelinjen blev ett resultat
av en okad frihet som Estland och andra
lander inom forna Ostblocket medgavs
genom den Glasnost och Perestrojka som
davarande Sovjetunionens president Gor-
batjov lanserade. Denna firjelinje mellan
Stockholm och Tallinn blev ndgot av en
frihetssymbol f6r Estlands frigérelse fran

det forna Sovjetunionen. Som chef for
det nystartade Estline var Hans Laidwa
en given kandidat. Hans personliga bak-
grund till Estland och hans framgéngsrika
meritering inom rederibranschen gjorde
honom oslagbar som VD for rederiet Est-
line. Forfattaren ger en god inblick i sitt
kdmpande mot sovjetisk byrakrati for att
slutligen lyckas fa visumtvanget for kryss-
ningspassagerare till det sovjetiska Estland
avskaffat. Han vdgade dessutom motsétta
sig den sovjetiska krigsmakten mitt under
pagaende kuppforsok mot Gorbatjov,
vilket kunde ha inneburit, om kuppen
lyckats, att Estland sannolikt ater isolerats
frén Sverige och andra grannldnder, samt
att farjelinjen fatt laggas ned.

Den svaraste handelsen f6r Hans Laidwa
var utan jamforelse Estoniakatastrofen
i slutet av september 1994 och vad som
dérefter hande.

Forfattaren har en mycket intressant
historia och hans beréttelse 4r bade med-
ryckande och spannande.

Boken rekommenderas varmt.

Ett sjomansliv

av Bengt Hubendick
Tllustrerad, 240 sidor, haftad.
Forlag: Eget forlag

ISSN 91-631-3327-X

Pris: 220 kronor

Personligen har jag férknippat Bengt Hu-
bendick med ekologi och miljévardsfragor,
men forfattaren har uppenbarligen manga
strangar pa sin lyra och har publicerat ett
flertal intressanta bdcker med maritim
karaktar genom aren. Den senaste inom
detta omrade handlar om den bohusldnske
bondpojken Jan Corneliusson som blir sjo-
man vid 15 ars alder i mitten av 1850-talet
och seglar pa ett flertal olika segelfartyg
fram till att han atervénder hem vid forra
sekelskiftet. Han hade da varit till sjoss i
nédstan 45 ar och besdkt mer eller mindre
alla varldens horn. Forfattaren har en
pataglig formaga att fanga ldsaren genom
att bygga upp en berattelse dar han later
huvudpersonen aterblicka pa sitt handelse-
rika liv frdn egna noteringar som underlag.
Det ar ett mangsidigt liv som framstar som
sjalvupplevt, men som uppenbarligen del-
vis dr hamtade fran bokens huvudpersons
egna noteringar och som vavts samman pa
ett skickligt och medryckande sétt. Vi far
folja med pa seglatser &ver alla virldens
hav under segelsjofartens glansperiod.
Livet ombord och speciellt hamnmiljo-
erna har manga spannande avsnitt som
patagligt forhojer lasvardet. Boken ar klart
underhallande och medryckande i sin be-
rattelse och rekommenderas darfér varmt
for alla kategorier. [l
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De bada Lundbybyggen Tor och Ragnar var systerbitar och arbetade ofta i par och di speciellt vid sjosiittningar som hiir den 21 juni 1950 vid Ostasiatisk
Kompaniets motorfartyg Ceylon pi Eriksbergs varv. Bild frin forfattaren.

Batarna fran Lundby

Av Bertil Soderberg

~ 56. S/s Tor

* Byggd 1927/1928 av stal
* Dimensioner: 21,34 x 5,59 x 3,05 m.
e Driktighet: 76,15 brt, 9,74 nrt.

* Maskineri: En compoundangmaskin
om 313 ihk. av Lundbys fabrikat. Pannan
tillverkad av Lindholmens varv.

De svara tider som rddde pa 1920-talet
medforde stora problem fér Lundby Meka-
niska Verkstad. Det lilla varvet nodgades
darfor minska arbetsstyrkan och for att ge
sysselséttning &t dem som fick vara kvar sa —
byggdes pa spekulation bade angmaskiner  Kiar for sjosittning av nybygge 56 Tor vid AB Lundby Mek. Verkstad den 14 april 1928. Foto SST.

28 Linspumpen 2004:2



BogsiRANGARE

dnEs  SvemaLur > 2l are Fo-o'ensr
LANGE | YL YTTLRWANT STAVAR 2010 *
BREGD ®a BEANT Ssp +  i@'=k" -

RAUP MaLLAT : FE-T -

el 133 L]

i

B~ ===
A\

223,

A9 LuhpBY MEx VERKSTAD
aas 222 e

RITH ~7 212

Ritning utford av Henry Rydén, AB Lundbys Mek. Verksatd. (Frdn Linspumpen 1987:3.)

Lanspumpen 2004:2

29




Korvetten Norrkdpings sista resa
Bild fran Gunnar Hedman.

och bogserbatar. Dessutom hade man re-
parationsverksamhet samt tillverkning av
gjutjdrnprodukter.

Sedan i borjan av 1921 da Bjorn levere-
rats, hade man inga batar i orderboken.
Darfor startade man ett bogserbatsbygge
pa spekulation som fick nybyggnadsnum-
mer 53. Inte forran 1928 blev detta bygge
salt och som fick namnet Framnis.

Ar 1922 bérjade man bygga ytterli-
gare ett forlagsbygge, denna bat var av
den storre typen och den fick sannolikt
byggnadsnummer 54. Arbetet gick pa
sparlaga under aren, men da varvet 1926
fick en order pa en landsvagsfirja, gjordes
bogserbaten fdrdig sa pass att den kunde
sjosdttas for att ge plats pa stapelbdadden
at byggandet av fdarjan. Svanesund, som
farjan doptes till, levererades under aret
som nybygge 55.

Efter leveransen av Svanesund hade
man saledes i lager en ndstan fardig mindre
bogserbat, nybygge 53, och det 1926 sjcsat-
ta skrovet av den storre bogserbaten som
sannolikt fatt nybyggnadsnummer 54.

Order pa bogserbat
Den 7 juni 1927 fick man antligen en order
pa en bogserdngare. Det var Réda Bolaget

Goteborg—Halmstad den 26 april 1939.

(Goteborgs Bogser- & Bérgnings AB) som
var i behov av en isbrytande stérre bog-
serbat av Ragnar-typen. Helst hade man
velat sélja det mindre forlagsbygget som
var i stort sett fardigt, men nu fick man
omgaende sétta igang att bygga en storre
bogserbat av Ragnar-typen. Redan den 30
juli 1927 kolstracktes nybygget, och den
18 april 1928 var det dags for sjosdttning.
Drygt tvd manader senare, den 29 juni,
levererades nybygget med namnet Tor till
bestallaren Roda Bolaget.

Néar man under aret dven lyckades sdlja
forlagsbygget fran 1921, nb 53, kidnde
varvsledningen férmodligen hopp om
béttre tider. Man hade dock kvar skrovet
tillnb 54 som man inte arbetat pa sedan sjo-
sdttningen 1926, och man sokte nu febrilt
efter en kopare till denna bat.

Tor, en god isbrytare

Tor som var byggd av stal hade dock av
tradition fatt ett tradack. Angpannan var
byggd av Lindholmen - Motala pa grann-
varvet Lindholmens Varv, medan man vid
varvet tillverkade dngmaskinen som var
en compoundmaskin om 313 ihk. Propel-
lern var 4-bladig med diametern 1,98 m.
Varvtalet var 155 varv/minut.
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Pi viren 1945 i beredskapstjinst vid Orlogsvarvet i Géteborg. Foto KA4

Tor med sjosittningsgister den 27 november 1947, vid Arctic Oceans sjosiitt-
ning. Foto Eriksbergs Varv.

Goteborgs Bogser- & Bargnings AB fick
med leveransen av Tor ett fint tillskott till
sin bogserbatsflotta. Erfarenhet av typen
hade man av den pa Lundby 1913 byggda
bogserdngaren Ragnar.

Eftersom de flesta av Rdda Bolagets
bogserbatar aven befordrade passagerare
vid olika tillfdllen, ansokte man om pas-
sagerarcertifikat dven for Tor. Sjofarts-
inspektionen tilldt transport pa Gota dlv
och i hamnomradet med 97 respektive 135
passagerare.

Vid provturen utfoll alla tester till full
belatenhet och bl a stoppade Tor fran full
fram pa endast 2,5 fartygslangd. Brans-
ledtgangen var 2,1 ton kol per dygn. Be-
sdttningen bestod av skeppare, maskinist,
eldare och dédcksman.

Nya sdkerhetskrav

Ar 1936 infordes nya sakerhetsregler vil-
ket krévde att Tor maste utrustas med en
livbat, vilken var svar att placera ombord.
Till slut fann man 16sningen genom att
placera livbaten upp- och nervind mellan
styrhyttstaket och skorstenen. Livbaten
var en bohuseka med maétten 3,84 x 1,5 x
0,55 m och med plats for 7 personer. Sjo-
sdttningen skedde med en talja uppriggad
i skorstenen. Ar 1937 fick Tor sin livbat,
vilket medforde att batens exteritr blev
helt annorlunda med den upp- och ned-
vanda livbaten.

Vintern 1928/1929 var strang med
mycket is, och Tor anvéndes flitigt som
isbrytare inte bara i hamnen utan &ven i
skdrgarden.

Andra arbeten var assistans av amerika-
batarna, och inte att forgldomma de manga
sjosdttningarna pa varven, da man dven
transporterade sjosittningsgéster.

I beredskapstjanst
Naér andra védrldskriget var ett faktum blev
behovet av bevakningsbatar stort {or mari-
nen. Tor, liksom manga andra bogserbatar,
rekvirerades for beredskapstjanst. Fran
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den 1 april 1941 och fram till den 11 juli
1945 tjanstgjorde Tor som bogserbat vid
Orlogsvarvet i Goteborg. Ar 1944 fick Tor
minréls, men var i 6vrigt obestyckad och
var inte heller ommalad. Besattningen var
civilt inhyrd och omfattade tva man pa
déck och tva i maskin. Alla fyra kunde for-
laggas ombord. Beséattningen som bodde i
Goteborg, kunde oftast sova hemma hos
familjen.

Eftersom besdttningen var civil férde Tor
inte tretungad flagg.

Historia skrivs
Efter aterlamnandet till Réda Bolaget var
Tor flitigt i arbete i hamnen i den réddande
hégkonjunkturen efter kriget.

Ar 1949 skrev Roda Bolaget historia
genom att installera radiotelefoni i bog-
serbatarna. Tidigare fick bogserbatarna ta
vagen forbi kontoret vid Skeppsbron, for
att fa order som delgavs via en hogtalare
pa huset eller via teckensignaler.

Helt ovetande, kan man kan séga att nér
det forsta radiotelefonisamtalet gjordes
mellan en bogserbat och kontoret, sa tog
Roda Bolaget sitt forsta steg in i det som
vi idag kallar IT-samhaéllet.

Motoriserad
Pa 1950-talet borjade lénerna stiga, och
genom ombyggnad till motordrift av bog-
serbatarna kunde man minska beséttning-
arna. Roda Bolaget tog 1956 beslut om att
motorisera de storre hamnbogserarna, och
1957 hade Tor tillsammans med bolagsba-
tarna Filip, Hilding och Leif fatt motorer
installerade. Tor fick en Ruston & Hornsby
4-takts enkelverkande 6-cylindrig diesel-
motor om 500 ehk installerad. Backslaget
var hydrauliskt, och propellern hade fasta
blad. Provtur gjordes den 23 juli 1957 och
utfoll till stor belatenhet. Samtliga fyra om-
byggda batarna fick samma exteritr. Inte
minst den stora styrhytten var ett verkligt
lyft f6r skepparen som nu fick en betydligt
béttre sikt &n i den gamla. Exteriéren var

.

Prov- och leveranstur den 23 juli 1957 som motorbogserbit. Foto Gista Lidén.

tilltalande, &ven om jag personligen tycker
mer om den som dngbogserare.

Aven nu fick Tor passagerarcertifikat,
och om man fardades utanfér hamn-
omradet sa skulle en livbat (bohuseka)
medforas.

I takt med att fartygen som byggdes pa
varven i Goteborg, och de som besokte
hamnen blev stérre, sa byggde Roda Bola-
get allt storre bogserbatar. Tor, som en gang
var bland de stérre bogserbatarna i Roda
Bolagets flotta blev nu “degraderad” till att
utfora mindre glamortsa arbetsuppgifter,
som t ex prdmbogseringar. Atskﬂliga drde
mudderpramar som Tor dragit fran ham-
nen ut till tdmningsplatserna i inloppet
till Géteborg.

Tor inregistrerades den 12 januari 1967
med reg.nr 10779 och signalen SHCW.

Sald till Stockholm
Den 29 maj 1984 saldes Tor till Marin &
Maskin i Stockholm. Innan baten dver-
lamnades sé togs maskinen ut och likasa

all inredning. Aven masten och skorstenen
samt all 6vrig dacksutrustning borttogs.
Sedan bogserades Tor, som fatt behalla
namnet, till Stockholm.

Den 15 juni 1990 uppgavs Tor vara sald
till Waddo Kanal HB som gav den namnet
Tore.

August Lindholms Eftr. AB koépte Tore
1994 och byggde om den till férradspram
for Stockholm Sightseeing AB. Under nam-
net Masen ligger hon nu vid Stromkajen
vid Strémbron och fungerar som bunker-
forrad, kontor och proviantforrad.

Exteriort ser hon ut som en mindre skéar-
gardsbat och fa dr vél de, som ser henne
ligga dar vid Stréombron, som kan ana att
hon en gang varit en kraftfull bogserbat
som assisterat de stora amerikabatarna vid

deras avgang och ankomst till Goteborg.
Killor:

Sjofartsinspektionen
Sjofartsmuseet, Goteborg
Svensk Sjifarts Tidning
Christer Samuelsson

Fortséttning
foljer.

Utan motor och inredning ldg Tor vid en av pramhamnarna pd Ringtn den 2 Sé hir ser hon ut idag med namnet Mdsen vid Strombron i Stockholm. Foto
Christer Samuelsson den 15 juni 2003.

juni 1984, Foto Bertil Soderberg.

Lanspumpen 2004:2
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Almanacka fran mitten av 1940-talet.

Sa gick det till nar farfar var ung

Arbetet pad ett rederikontor i mitten av forra seklet

Av Lars Alfredsson

En av tidningens redaktérer, som sjilv under en kortare
period i sitt liv stimplat konossement pa Rederi AB
Gothas kontor, foreslog i somras att jag kunde skriva en
artikel om arbetet pa en rederiexpedition i gamla tider.
Nagot om hur man arbetade och vilken kontorsutrust-
ning man hade — han nimnde sirskilt en duplicerings-
apparat.
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Mitt intresse for projektet var ljumt. Att entusiasmera
Linspumpens 2317 prenumeranter (bor vara fler nu)
for en spritduplikator av market Fordigraph verkade
utsiktslost. Man forvintar sig batar i text och bilder pa
varje sida.
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GOTEBO RG. Skeppsbroh uset

Skeppsbrohuset diir kontoret lig i andra viningen. Barkskeppet till hoger i bild dr Viking och i husets
nedre vinstra hirn syns Konsumrestaurangen som personalen dt lunch pd. Vykort frin Bertil Soder-

bergs samling.

Efter ett antal méanader, och manga upp-
dykande minnen och episoder fran en tid
som for yngre ldsare maste verka Heden-
hos, gick jag sa sakteliga igang.

De tidningssidor som nu foljer bestar
troligen enbart av text. Kontorsmaskiner
torde inte inga i nagra samlingar eller Foto-
pumpar. Nisom redan tappat intresset kan
sluta lasa nu, men ni far da ett simre utbyte
av prenumerationsavgiften.

Den gubbe som namns i rubriken bor-
jade sitt arbete hos Adolf Bratt & Co i Go-
teborg den 1 juni 1950, sexton ar gammal,
och de “gamla tider” som asyftas borjar
dédrmed.

Vid denna tid var det litt att fa jobb. Jag
blev vdrvad av min klassforestandare, sa
headhunters fanns redan da. Saken var
den, att Bratts hade tva anstdllda som
tidigare tagit realen pa Praktiska Mellan-
skolans handelslinje, och nu behévde man
en till. Magistern visste att det var sjofart
som intresserade mig. Jag var bra i steno-
grafi och engelska och skaplig maskinskri-
vare, sa det var bara att ga till “Brattens” i
Skeppsbrohuset och visa upp sig.

Det var herr Karlsson pa rederiet jag
skulle kontakta. Hans forsta fraga sedan
vi hélsat var: — Spelar du fotboll? Man
behovde folk till korplaget.

Lanspumpen 2004:2

Efter att ha tréffat direktor W och fatt
klart med 16n och anstdllningsdag var jag
en blivande rederitjansteman med en ma-
nadslon av kr 200 plus index, som visade
sig vara totalt kr 251.

Det fanns en liten hake. Skolarbetet var
slut sedan nagra dagar, men realexamen
skulle d4ga rum den femte. Det blev kanske
lite bakvént att borja jobba férst och sluta
skolan sedan, men det loste sig genom att
jag fick ledigt for att ta examen.

Det foérsta man fick géra som nyanstalld
yngling var:

1. Praktisera pd rederiavdelningen
2. Lira sig skdta telefonvixeln

3. Gddrenden

Punkt 2 kan lampligen avhandlas forst.

Telekommunikationen
Vaxeln var placerad vid entrén och var
salunda vart ansikte utat. Telefonisten
skulle avldsas for lunch, semester med
mera, och det var viktigt att vara flera som
kunde dela pa sysslan. Jobbet var mycket
stressigt. Det ringdes inte s& manga riks-
samtal, men alla maste bestallas i vaxeln.
Sé lange vi hade Bratts kolavdelning i hu-
set var det sérskilt jobbigt eftersom deras
forséljare standigt ringde runt till firmor
i Vastsverige for att kranga kol och koks.

$22.970
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Han brukade bestélla ett tiotal samtal per
gang. Medan vi bestédllde dessa hos Te-
leverket fick inkommande samtal vanta,
och om Kammarherren var en av dessa var
man illa ute. Férseningar i vaxeln hade han
ingen forstaelse for. Nar han ringde utifran
ville han oftast tala med sin sekreterare och
direktdrerna, och viaxeln skulle da forvarna
att han var pa gang. Man ringde upp samt-
liga och sa - Jag forvarnar Kammarherrn.
Da forvéantades dessa personer lagga allt
at sidan och sitta vid telefonen tills de
bedémde att faran var over.

Nar vi bestallt rikssamtal kom Televerket
snabbt tillbaka med — Klart Falkoping eller
— Numret i Svenljunga svarar inte.

Personligen gillade jag inte dessa kol-
samtal. Mest for att forsaljaren var en
riktig stropp. "Mycke” jobb for lite koks”,
brukade jag tanka.

I telefonkatalogen fanns endast vart
vaxelnummer. Varje avdelning hade tva
direktnummer och om dessa var upptagna
kunde man be vixeln om en linje.

Telefonapparaterna var bastanta klossar,
hoéga och med stor lur. Pa mitten satt en ratt
med en nummerskiva. Ville man koppla
Over ett samtal vred man skivan till ved-
erbérandes nummer, tryckte pa en knapp
och sa - ta sjuan etc, varvid den uppringde
fick stélla in numret med sin ratt.

G4 drenden

Bratt-Gothas kontorsbud hade, till skillnad
fran ndstan alla andra sddana, inga cyklar.
Vi traskade och gick. Vi fanns centralt
och hade Masthuggs- och Packhuskajen,
Skeppsbron och centrala stan som arbets-
falt.

Var kassor brukade ofta ge mig en plan-

Bolagsingaren Consul Bratt lossar kol till upplaget i Sannegdrdshamnen i mitten av 1940-talet. Bild

frin Brattrederiernas arkiv i Landsarkivet, Goteborg.

bok, stor som en mindre damviska, med
fack for pengar och fakturor som skulle
betalas kontant. Han var fin pa att lagga
upp rutter langs vilka firmorna lag. Det
rérde sig om 7-8 firmor at gangen, och jag
fick med mig totalbeloppet pa oret.

Adolf Bratts kol- & kokslager pd Sannegdrdshamnens vistra sida. Mdnga dr de dngare som lossat sina
laster hér sedan hamnen byggdes 1913. Foto Bertil Soderberg 1965.
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Ibland hade vi drenden till konsulat i
samband med skeppningar. Colombias
lag pa Kungshdjd och konsuln maste haft
ett gott liv. Aven om man knackade pé vid
middagstid kunde han 6ppna kladd i mor-
gonrock och med rufsigt har, och yrvaket
fraga vad det géllde. Han var dock hygglig
— ursaktade sig och kom uppfréaschad till-
baka och viserade dokumenten.

Hans motsats fanns pa Magistraten i
Radhuset. Dit gick man med fartygets
matbrev for befalhavarebyte.

“Han som hade hann 6mm ett” var
en valskrdddad streber, och oftast lag en
uppslagen tidning pa skrivbordet. Man
fick sitta ner pa en bank i korridoren, och
kunde fa vénta en halvtimma. Det gallde
att demonstrera sin &mbetsmannamakt.

Vi gick regelbundet turer till batarna, of-
tast for att hamta styrmanskvitton. Besdken
i Burgundia var lite udda. Overstyrman,
som skrev under kvittona, var ytterligt
militérisk i tal och upptradande. Han fra-
gade aldrig vad vi hette utan kallade alla
for Kontoret. — Ska Kontoret ha en sup?
frédgade han mig en gang.

Lite historik
Adolf Bratt & Co fran 1877, Rederi AB
Gotha fran 1869 och Jonsson, Sternhagen
kallades Brattkoncernen. Fran 1946 ingick
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Masthuggskajen med Gothabolagets dngare Burgundia och Normandia. Pontonkranen Kolbjorn éigdes av Adolf Bratt & Co, som dven iigde Gothabolaget.

Foto Dag Almén, Fotoarkivet Klubb Maritim Vistra Kresten, Goteborg.

ockséa Lodose Varf. Saledes var rederierna
pionjdrer i den svenska linjetrafiken pa
Nordsjon.

Adolf Bratt var indelat i en rederidel
och en kolavdelning som importerade kol,

koks och antracit med eget tonnage till ett
upplag i Sannegardshamnen.

Jonsson, Sternhagen bedrev handelsro-
relse och spedition och var ocksa rederia-
gent for de storsta hollandska oceanrede-
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rierna KNSM, Nederland, Ruys, Holland
West-Afrika Lijn och Holland-Afrika Lijn.
Allt gods for dessa linjer fran Goteborg
skeppades med Gotha till Amsterdam/
Rotterdam. Trafiken till Amsterdam och
vice versa drevs i alla ar tillsammans med
KNSM.

Kammarherre Bratt

Gustav Adolf Bratt (GAB) var son till
grundaren Adolf Bratt. Han tilltalades
kammarherren och var en frontfigur pa
amaranterbaler och vid alla tillstallningar
dér redarsocieteten stod i rampljuset. Han
var igenkédnd i Goteborgs gatuvimmel
ndr han kom gaende i mork paleta och
svart kubb, eller i gul redarerock och brun
kubb. Alltid med hoprullat paraply i sann
engelsk stil. Han utstralade klass och gent-
leman och lyfte artigt pa kubben nér han
motte sina anstéllda pa stan.

Gustav Adolf Bratt var ytterligt fafang.
Naér han vistades i Stockholm skulle posten
eftersandas dit under adressen general-
konsuln, ryttméstaren, mm, kammarherre
G.A. Bratt, Hotell Terminus, Stockholm.
Tyvérr kan jag icke upplysa ldsarna om vad
"mm” stod for.

En gang da konungen besokte Resi-
denset skulle GAB nérvara kladd i kam-
marherreuniform. Han tyckte vél att per-
sonalen borde f& se hur fin han var, varfor
han passerade genom hela kontoret och
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Skeppsredaren och kammarherren Gustav Adolf Bratt stilenligt klidd vid ndgon middag. Bild frin
Brattrederiernas arkiv 1 Landsarkivet i Goteborg.

fragade om vi hade sett direktér R. Denne
var ingalunda férsvunnen - han satt i sitt
rum langst bort, som vanligt. GAB var en
vacker syn, som hdmtad fran en operett
pa Stora Teatern. Avlang béthatt, och med
alla sina ordnar dinglandes pé brostet. Det
klirrade och klang och alla tittade upp vid
det ovanliga ljudet. Efterat kom direktor
R ut till oss: - Ja undra va dé va, ja ble
dnna radd! Han var en jordnédra person, sa
direktor han var. Mera om honom i slutet
av denna berdttelse.

Familjen Bratt bodde pa Ekends, Jonse-
red, i ett blekrosa hus pé en stor strandtomt
vid Aspen. Pa andra sidan riksvégen lag
lantegendomen Gullringsbo.

G.A. Bratt var mycket man om sin per-
sonal. Vid jultid samlade han oss och med-
delade att “Tuppen pa Ekends” hade varpt,
innebdrande att vi fick stiga fram och mot-
taga ett kuvert med en extra manadslon.

Nér en yngre anstilld rdkade ut for
nathinnelossning fixade GAB bésta tank-
bara specialist for operationen, och den
anstallde fick forstklassig vard de manader
han tvingades ligga stilla pa sjukhuset.

Nar vi lag i lumpen hade vi halv ma-
nadslén!

Kontoret i Skeppsbrohuset
P& hosten 1950 flyttade kolavdelningen
till Brostrémia och bytte plats med Gotha.
Det anségs lampligt att ha bada rederierna
samlade. Vid detta tillfalle flyttade jag Over
till Gétha utgdende expedition.

Pa rederierna arbetade da cirka 37 per-
soner varav fem pa Bratts rederiavdelning,
sju vardera pa Gothas inkommande- och
utgdende avdelningar, och tva pa Gothas
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operativa avdelning. Vi hade tre direktorer.
Bratt-Gotha hyrde andra vaningen i huset.
Bratts lokaler vette mot Trépiren.

En glasvégg skilde chefssekreterarens
rum fran den Brattska rederiavdelningen.
Det faktum att Gustav Adolf Bratt hade
sitt kontor sa ndra gjorde att Rederiet, som
man sjdlva kallade sig, (Gotha var bara
Gotha), visade upp en stddad och narmast
hogtidlig attityd. Kavajerna var alltid pa
och nidr GAB kom in stillde sig alla upp,
nédstan i givakt.

Har fanns inget jakt. Innan de gamla &ng-
arna i 7-9 knop rundat Land’s End hade

Royal Mail levererat skeppshandlingarna
till agenterna. Man behtvde inte ha allting
fardigt att skicka som skeppspost.

Direktor W, ungkarl med blott nagra ar
kvar till pensionen, kom ofta ut pa avdel-
ningen for att prata bort en stund. Varfor
han sa regelbundet diskuterade stiftets
praster, fick jag aldrig klart for mig. Sam-
talet avbrots ndr nagon skeppare ringde for
att lamna sin position.

Ni, Du eller Herrn?
Det skulle dréja ldnge innan Bror Rexed
inférde du-reformen. Som ung och ny fick
man genast klart for sig hur komplicerat
umganget var bland personalen. Jag tar
nagra exempel for att belysa:
1. Lagledaren for handbollslaget dr miss-
nojd i omkladningsrummet efter matchen:
- Herrn skot alldeles f6r mycket.
2. Chefens sekreterare, som inte vill ga
ner till Konsumbaren i bottenvaningen,
lagger huvudet pé sned och forsoker se
forforisk ut: SKULLE herr Alfredsson vilja
ga ner och hamta mat at mig?
3. Lite dldre man pé kolavdelningen,
som inte har ndgon position att bevaka
och inte kléattrar pa karridrstegen. Brukar
berétta jakthistorier i lunchrummet. Efter
en vecka sager han: — Du behover inte sdga
herr Karlsson till mig — kalla mig Tor.
4. Kontorsbudet Bengt och jag hamtar
post hos tva damer som skriver for kolav-
delningen. Den ena &r 18, den andra en fru
pa cirka 25. Bengt ar lite fortjust i flickan,
tar mod till sig och sdger rodnande: — Kan
inte vi fa sdga du? Det fick vi.
5. Tva mén har delat rum i tolv ar. Den
yngre berdttar att han fatt nytt jobb och
skall sluta. Reaktion fran den aldre: - Vi

Kammarherre G.A. Bratt pd kontoret 1947. Byster av Adolf Bratt och sonerna. Bild frin forfattaren.
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Bratts gamla dngare Arnold Bratt var inte lika snabb som Royal Mail — men grannare iin deras brevlddor. Observera "miisskalle” i vit rock midskepps.
Foto Skyfotos.

borde lagt bort titlarna for linge sen. Det
ar den javla kammarherre-andan som gjort
att det aldrig blivit av.

Det sista exemplet dr ett extremfall,
men bevisligen sant. Den som skulle sluta
berattade det for mig samma dag. Det var
en konstig kinsla att spela korpfotboll och
inte vara Du med vénsterbacken. Motstan-
darna kunde man ju i stridens hetta kalla
vad som helst.

Nya hjidlpmedel pa kontoret
Kan listas sdlunda:
1. Kulspetspennan
2. Dupliceringsapparaten
3. Telexen
4. Skrivmaskin med bred vals

Hur kan kulspetspennan finnas med,
undrar de flesta. 1950 var den ny, och
innebar att man kunde trycka hart pa ett
manifest med bakomliggande bladpapper
och fa ett avtryck som sedan spritdupli-
cerades. Som allt nytt var pennorna dyra
och vi hade en per man. Ny patron fick
avhdmtas hos vaktmastaren.

Nu fragar ni varfor vi inte anvande skriv-
maskiner. Tyvarr fanns inga maskiner med
tillrackligt bred vals. Manifesten var cirka
60 cm. Foljaktligen satt nagra yngre gossar
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pa Gothas utgdende avdelning och skrev
manifest med kulpenna. Man kommer att
tdnka p& munkar i ett kioster. Vi skrev sa
tydligt och vackert vi kunde — manifesten
skulle ju anvéndas av vara agenter. Vissa
massabruk hade varumaérket tryckt pa
massabalarna, och i kolumnen “marks
and numbers” ritade vi f6ljaktligen sma

konstverk, som bjorn stdende pa bakbenen,
tre simmande laxar i formation, etc. som
gav oss tillfalle att visa upp eventuella
artistiska anlag. Ett undermaligt arbete
resulterade i hanfulla kommentarer fran
kollegorna. Att se Nisse, helskdrpt med
tungspetsen ormande ut mellan tdnderna
liksom simultant framstélla en bjorn, var

VI TACKA FOR DET GANGNA ARETS
ANGENAMA AFFARSFORBINDELSER
OCH ONSKA EDER

Glod Dl ok Giott Nigtt A

ADOLF BRATT & Co AB
REDERIAKTIEBOLAGET GOTHA - STERNHAGEN & Co
GOTEBORG
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fangslande.

Vi var i stindig kontakt med skrivma-
skinsférsaljarna och efter nagra ar kunde vi
képa maskiner med bred vals. Detta inne-
bar ocksa att sjdlva manifestskrivningen
overtogs av flickor, som dédrmed gjorde
entré pa avdelningen.

De ldsare som hdngt med dnda hit skall
nu fa ytterligare information om spritdu-
plikatorn. Jag har bara sett ett exemplar
av denna uppfinning och kan dédrfoér inte
sdga om Gothas pa nagot sétt var en béttre
elier sémre variant av tidigare eller senare
modeller.

Den bestod av en vals, som man drog
runt i lagom fart med ett vevhandtag.
I valsen fanns en skara, som oppnades
med ett handgrepp. Manifestet stacks ner
i skaran, denna tillsléts och papperet satt
fast. Ni som dr det minsta tekniskt bevan-
drade, alternativt har sett en dylik maskin,
tycker sakert att jag skriver sjdlvklarheter.
Under valsen satt en skena och pa denna
en filtremsa, som skulle fuktas med sprit av
nagon odrickbar sort. Manifestet vevades
runt valsen mot filten och fram foérvan-
tades komma en vacker och helt ldsbar
manifestkopia.

Detta intrdffade inte om:

1. Maninte satt fast manifestet i botten av
skaran hela vdgen. Resultat = ett mer eller
mindre skrynklat papper i valsen, som i sin
tur gav skrynkelavtryck pa kopiorna.

2. Man hade nyttjat for mycket sprit (pa
filtremsan) som sjdlvfallet blafargade ma-
nifestet i valsen. I allra vérsta fall blev det
oldsbart.

Forsok att se framfor er en ung man som
glad och ndjd stegar in i postrummet, till
dupliceringsapparaten, med ett nyskrivet
manifest i nypan. Vélskrivet, utan ¢ver-
strykningar och med en bjorn, som ser
ut som en sddan. Ndgra minuter senare
kommer han ut som ett vrak med insikten
att han méste pranta hela manifestet en
gang till.

Denna katastrof intrdffade dessbéttre
mycket sdllan, mest beroende pa att vi
ville dra vara egna manifest. Det var ju
vi som fick skriva om nér nagon annan
klantat till det.

Var telexapparat installerades omkring
1955. Att skicka telex var nagot nytt. Ingen
av oss visste hur det gick till. Jag jobbade
da mest som korrespondent, och tillsam-
mans med en kvinnlig kollega utsdgs jag
till telexoperator. Televerket gav oss nédiga
instruktioner och vi satte igang. Enligt or-
der fick inga andra rora apparaten !

Telexandet innebar en vildig besparing i
tid och pengar. Telegramrummet behévdes
inte langre.

Jag glommer aldrig ett speciellt tillfalle
da telexen verkligen visade sin 6verlagsen-
het. Styrméannen hade tagits ut i strejk och
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fartygen som lag i Sverige blev stillalig-
gande. Gotha behovde chartra in ersatt-
ningstonnage for lasten fran Goteborg till
Holland /Belgien. Jag satte mig vid appara-
ten, med var operative chef stdende bakom.
Slog numret 44-12073 till VCK Chartering
Dept. i Amsterdam. Chefen dikterade och
jag skrev. Hos VCK satt chefsbefraktaren
sjdlv och skrev och bakom hade han tre
man som stod i kontakt med rederier. Vi
talade om hur mycket last vi hade i ton
och kubikfot till respektive hamn. Det var
givetvis shelterddckare vi behovde.
Batarna maste vara 6ppna i Skandina-
vien mer eller mindre prompt. Vi maste
sékert ha dem i Goteborg torsdag-fredag.
Vaéra fragor och deras svar med batnamn,
position och storlek, bud och motbud be-

traffande charterhyran, fylide meter efter
meter av pappersrullen. Nar det hela var
klart hade vi kunnat tapetsera med pappe-
ret som lag pa golvet. Vi holl pa oavbrutet i
dryga tva timmar. Jag minns hollandarens
sista mening: “Finally an end to this crazy
telexing”. Da hade vi chartrat fem hol-
landska coasters.

Foérdelen med telex i situationer som
ovan &r sjdlvfallet att allt som beslutats och
alla siffror finns skrivet hos bada parter,
och négra oklarheter uppstar inte.

Telegramrummet behovdes inte langre,
men fore telexens ankomst gick det till s&
héar:

Naér alla manifest, konossementkopior,
skeppspost mm stoppats i det stora rosa
kuvertet markt Ship’s Documents och le-
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vererats ombord, var det dags att bestilla
Telegramrummet och ldsa in telegrammen
till agenterna. Har angavs batens avgangs-
tid, ton last ombord plus specifikation
med kvantitet, varuslag och mottagare
for de storre partierna. Alla namn maéste
bokstaveras och det tog tid att ldsa in ett
telegram pa detta sitt: “43 tons paper
Drukkerij Reclame, stavas David Rickard,
Urban, Kalle” osv. Nar telegrammet var
klart lastes det upp av telefonisten och
sedan hérde man hur hon andades ut. “Sa
har viett till Dekeyser i Antwerpen. Stavas
David, Erik, Kalle...”

Arbetet pa Gothas utgdende expedition
var mycket stressigt torsdag/fredag/16r-
dag. Batarna gick alltid fredag kvall eller
lordag, all dokumentation méste sdndas
med baten for att komma fram i tid. Det
blev cirka 10 timmars obetald ¢vertid i
veckan. Vi arbetade alltid i skjortdrmarna,
blanka vita nylonskjortor som flackades av
bldpapper och staimpelfdrg.

Naér vi fatt 16n gick vi ofta till Kinesiska
Muren pé Skeppsbron. Den var nyéppnad
och var Sveriges forsta kinesrestaurant. Vi
at garna “kykklingsoppa”, “kottlulle” och
“tletti”. Nr 30 pa menyn var och ar alltjamt
biff i strimlor med purjolok. Maten var hot
stuff och inte tillrattalagd for svenskarna.
Svetten trangde fram ndr man &t.

Négot om Gothas skadereglering
Hér kan jag travestera Runebergs Fanrik
Stal: — Jo ddrom kan jag ge besked, om
herrn s vill, ty jag var med.

Nar jag aterviande fran lumpen ville
man ha mig som korrespondent till var
operative chef och till chefen f&r Ink. Avd.
Den sistndmnde skétte ocksa — och huvud-
sakligen — behandlingen av alla brev om
lastskador som kom. Den ordinarie korre-
spondenten skulle vara barnledig i ett ar.
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S/s Hollandia seglade i tio dr for Gothabolaget. F

Jag kunde inte engelsk stenografi, men
trodde mig klara jobbet med en larobok for
attlara mig de vanligaste forkortningarna.
I Gumperts bokhandel kopte jag Melins
lirobok i engelsk stenografi. Pris kr 1:75. Att
skriva for dessa herrar gav en ovarderlig
inblick i hur arbetet pa rederiet skottes pa
en hogre niva.

Herr K hade rykte om sig hos kunderna
att vara omojlig ndr det gillde att god-
kdnna deras ersittningskrav fér skadad

last. Efter att ha skrivit hans brev ett tag
forstod jag varfor. — Enligt hdrvarande
officiella besiktningsmaén, sjckaptenerna
Si och Sa, forefanns icke nagon anmérk-
ning pa fartygets stuvning och last varfor
vi maste fritaga oss fran allt ansvar for de
uppkomna skadorna.

Denna mening skrev jag sidkert mer dn
hundra ganger. En gang avbrot K sin dik-
tamen mitt i meningen. — Varfér skriver
inte herrn? — Har redan skrivit, jag ligger
lite fore.

Alla skadestdndskrav kom vi givetvis
inte undan. Hollandia holl pa i fem dygn
i orkanartat vader for resan Antwerpen—
Goteborg. Fran ett storre parti farska paron
drop saften ur ladorna vid lossningen och
den fina frukten hade blivit kompott.

Avslutningsvis ytterligare nagra rader
om Gothas direktér G.R. som pensione-
rades 1954. Det sades att han var en god
dansér och anledningen till detta rykte
torde vara foljande (sanna?) beréttelse:

Han var inbjuden till en galafest i Ant-
werpen. Efter maten blev det dans och G.R
dansade med bordsdamen och med andra
vana damer pa festen. Nar han skulle dka
déarifran pa nattkroken kunde man inte
hitta hans galoscher. Hela garderoben
genomsoktes utan resultat, tills nagon upp-
tackte att han aldrig tagit dem av sig.

For en god dansor véllar ett ndgot stravt
underlag inga problem. [ |

KNSM:s lastmotorfartyg Notos passerar Eriksbergs varv pd utgdende frdn Goteborg 1960. Foto Lars

Alfredsson
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‘otig fran Kvicksund.

L

Bogseringaren Mélaren som bogserade T.B.249 frin Stockholm tzll Bockholmssund Hir pi ett vykort fran Kvicksund, inte ldngt frin Torshilla.

Ett drama i Torshalla

Av Olle Gustafsson

Den 4 oktober 1922 intog pramen T.B.249, med Erik Gunnar Bogren som skeppare,
omkring 125 ton kol fran sveaangaren Kare. Lastningen dgde rum i Stockholm. Lasten
avsedd for gasverket i Eskilstuna. Samma dag bogserades pramen av dngaren Milaren
till Bockholmssund dir pramen fortéjdes samma dag klockan 10 pa kvillen.

Nista dag klockan halv nio pa formiddagen hamtades T.B.249 av bogserbéten Juno.
I sldpet ingick ocksa pramarna T.B.294 och T.B.264, sa kopplade att T.B.249 gick som
andra pram. Aven dessa pramar lastade med kol till gasverket i Eskilstuna. Bogserbat
med pramar ankom dagen efter klockan halv tva till slussarna i Torshilla.

Man péabérjade omedelbart uppslussningen, vilket skedde pa sa vis, att Juno och
pram T.B.294 forst slussades. Under tiden gick T.B.249 sakta fram mot slussbanken i
riktning mot slussporten. Slussvakten Leijon gav nu skepparen pa T.B.249 order att
fortdja pramen vid dstra kanalbanken. Leijon slussade direfter Juno och T.B.294 ge-
nom de bada slussarna. Rorgangaren pa Juno, K.L. Carlsson, skulle, ndr mellanporten
stingts, ta in T.B.249 i nedre slussen.

Olyckan fast vid en stendocka cirka 20 meter akter

T.B.249 hade nu f6rt6jt med en dnda till
en stendocka pa Ostra kanalbanken sa att
pramen lag cirka 4 meter, andra uppgifter
anger 2 meter, fran slussporten. Assistans
pa kajen hade Bogren fatt av en okdnd
pojke. En dnda stacks ocksa ut och gjordes
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om pramen.

Nér luckan 6ppnades for att tomma
slussen strommade vatten ut framfor pra-
men. Vid ett sadant hér tillfalle bildas det
bakvatten, dvs vatten strommar ockséa
framat, i detta fallet mot slussporten. Detta

var Carlsson vil medveten om och han
varskodde déarfér Bogren om vad han gjort.
Bogren var emellertid nere i kajutan for att
dricka kaffe och uppmarksammade inte
omedelbart Carlssons varning. Pramen var
sa fortojd att den inte kunde driva akterut,
daremot var det mojligt att ga framat. Tack
vare nagra stenar pa botten lag inte heller
pramen tatt intill kanalbanken som den
annars skulle ha gjort.

T.B.249 borjade sakta glida framat mot
slussporten. D& Carlsson mérkte detta
skrek han at Bogren att komma upp. Nér
Bogren kommit upp och sag vad som holl
pa att hdnda ropade han &t Carlsson att
stanga luckan, vilket denne ocksa gjorde.
Under tiden sprang Bogren {6rut och nad-
de fram ungefdr samtidigt som pramens
stdv stotte mot dstra porthalvan.

Kort efter detta borjade vatten strila ut
mellan slussportarna, flodet kade i storlek
och pramen bérjade glida akterdver samti-
digt som vatten spolade 6ver fordéck. Efter
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Juno bogserade pramen TB.249 in mot slussanliggningen.

ytterligare nagra sekunder hordes ett brak
och slussportarna bots upp och vattnet
forsade ut. Fortojningstrossarna sprangdes
och pramen kastades snett 6ver kanalen
och blev sittande med féren och aktern fast

i kanalbankarna, dock med stidven riktad
mot slussen.

Lasten fick nu lossas Gver till andra
pramar och den 13 oktober klockan 7 pa
eftermiddagen drogs slutligen T.B.249 loss

av angaren Rosa.

Detta &r i korthet vad som hdande vid
Torshélla nedre sluss pa eftermiddagen
den 6 oktober 1922.

Kanalen kunde efter omfattande repa-

Angbogseraren Rosa som drog loss pramen efter olyckshindelsen.
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Tittar man pd fotot taget dagen efter enligt text pd bilden sd har ingen slussport lossat, diremot har de mycket riktigt vrikts upp dt “fel hdll”, d v s utdt.

rationer 6ppnas forst den 14 november
samma ar. Som synes av det ovanstaende
var kanalen blockerad i gott och vél en
manad.

Rittegang

Man kan nu undra hur detta slutade och
vilka kostnader uppstod till f6ljd av ha-
veriet? Da nu Eskilstuna Nedre Kanalak-
tiebolag stammer Transportbolaget och
yrkar ersdttning for uppkommen skada
pé slussen, uteblivna kanalavgifter och
rittegangskostnader vet vi ganska val
vad det hela gick pa. Stamningsanstkan
ar daterad 13 februari 1923 och innehaller
detaljerade rakningar &ver matrial, arbete
och transporter for att aterstalla slussen i
brukbart skick..

Kanalbolaget yrkar ersdttning med
19463 kronor och 48 ore. Fordelade pa sa
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vis: direkta reparationskostnader 13907
kronor och 48 ¢re. Ersattning for minskade
inkomster och direkta utldgg till slussper-
sonalen 5550 kronor samt rattegangskost-
nader. Da denna addition inte riktigt gar
ihop far vi vél anta att man ocksa ville ha
rénta pa utlagda pengar.

Dom faller i Radstuvuratten och Trans-
portbolaget, nu i konkurs, domes att ersétta
kanalbolaget med ovannamnda 19463 kro-
nor och 48 6re plus rdttegdngskostnader.

Domen éverklagas emellertid den 18
december 1925 av Transportbolaget och
i Svea hovritt vinner man! Kanalbolaget
skall ersatta Transportbolaget for dess rétt-
tegdngskostnader i Radstuvuratten med
2000 kronor, “parterna skall vidkdnnas en
var sina utgifter a malet i hovratten.” Givet
Stockholms slott den 11 november 1926.
Det tog sin tid !

Beridttelsen sa har langt ar baserad pa
PM, rapporter fran kanalbolaget och Trans-
portbolaget samt domstolarnas utsago. For
en utomstaende forefaller det efter att ha
last alla dessa skildringar nést intill otro-
ligt att Transportbolaget klarade sig ifran
denna historia.

Dramat och pressen

For att fa ytterligare matrial till denna
artikeln har jag gatt igenom Eskilstuna-
Kuriren, ortens da och nu stérsta tidning,
under oktober och november det aktuella
aret. Det ar forvanansvirt lite man hittar
trots att det bor ha varit den storsta lokala
nyheten under denna period.

Eskilstuna-Kuriren for 1ordagen den 7
oktober innehéller givetvis en tvaspaltare
inne i tidningen, dock utan nagon storre
rubrik. Handelsen skildras lite mer livfulit
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anide lite tyngre rattegangsbilagorna men
stimmer bra 6verens med allt annat ma-
trial. Det finns inga bilder, men atminstone
ilandsortstidningarna anvande man &nnu
inte fotografiet som illustration till aktuella
lokala tilldragelser i nagon storre utstrack-
ning. Pa mandagen efter olyckan meddelar
tidningens korrspondent, som tydligen va-
riti Torshélla igen under séndagen att man
har bargat den slussport som fl6t omkring
i vattnet samt hakat av och lyft upp den
andra slussporten pa land.

Eskilstuna nya Rederiaktiebolag med-
delar samma dag i sin dagliga annons
att man har samtrafik med taget (Norra
Sodermanlands Jarnvag) och fartygen
anloper tills vidare Malarbaden i stal-
let for Eskilstuna. Samma priser géller.
Upplysningsvis kan meddelas att enkel
biljett till Stockholm kostade i forsta klass
6 kronor, i andra klass 5kr och i tredje
klass 3 kronor och 50 6re. Fartygen anlépte

Sundbyholm, Hesselbyholm, Strangnés
och Stallarholmen. Vilka var da fartygen?
Jo, det var Eskilstunal, Eskilstuna IT samt
lastmotorfartyget Eskil. Fartygen gick vid
denna tid som dagbatar.

For den i trakten obevandrade kan jag
meddela att Malarbaden &r ett litet sam-
halla vid Malaren NV om Torshilla och hit
gick det fram till slutet av 1933 en jarnvig
via Torshilla (Nyby Bruk). Ar man en god
iakttagare kan man fortfarande skénja ban-
vallen pa sina stéllen samt resterna av vad
som antagligen var angbatsbryggan.

Rederiet hade tur, inget av de tre farty-
gen blev instdngda i Eskilstuna. Detta
drabbade bara bogserbaten Juno och pré-
men T.B.294, som ju hade hunnit slussas
upp innan olyckan intréffade.

Slutord
Jag vill tacka foljande personer som har
varit till storhjalp vid framtagningen av

underlag till denna artikel: Forst och framst
personalen pa Foretagens arkiv i Soder-
manland utan vars hjalp denna skildring
6verhuvudtaget aldrig hade kommit till.
Sa Malte Eriksson i Hallstahammar vars
unika kunnande om gamla bogserbatar
varit mig till stor hjalp nér det gallt att reda
ut de inblandade fartygen. Dessutom, inte
att forglomma Eskilstuna stadsarkiv med
Eva Konigsson, som letade fram Georg
Nystréms bilder tagen strax efter olyckan.
De enda mej veterligt bevarade.

Litteratur:
Jarnvigsdata. Utgiven av Svenska Jdrnvigs-
klubben. Sveriges Skeppslista 1923.

Foton: Gosta Nystrom frin slussen. Bilder av
bogserbdtar frin M. Eriksson. Slussarna i dag
forfattaren |

Bilder av forfattaren som visar den olycksdrabbade slussens utseende i dag.

Nagot om de inblandade fartygen:

Juno: Stockholms Transport och bogserings AB Angfartyg, byggd i Stockholm 1891 av jarn. 16,83 m lang, 3,82 m bred och 2,13
m djup. Séld till Finland 1927.

Kare: (ex Luled) Rederi AB Svea Angare, byggd 1902 i Helsingor. Inképt 1918 sald 1945, senare namn Hela, Monestra. 1 203 br.ton,
2 020 ton dw. Langd 73,33 m, bredd 10,82 m och djup 4,35 m.

Milaren: Stockholms Transport och bogserings AB. Angfartyg, byggt i Stockholm 1878 av jirn. 18,41 m lang, 4,36 m bred och 2,53
m djup. Sald 1935, upphuggen 1936.

Rosa: Stockholms Transport och bogserings AB. Angfartyg, byggt i Goteborg 1898 av jérn. 16,30 m lang, 3,80 m bred och 2,25 m
djup. Slopad 1938, upphuggen 1939.

T.B.249, i en handskriven rapport fran skepparen, 4r prdmen ocksa kallad Korpen. Oregistrerad. Agare: Stockholms Transport
och bogserings A /B, Stockholm. Hemort: Stockholm. Typ: dppen pram. Byggd 1898, férbyggd 1918. Tréd pa jérnspant. Tonnage
125 ton.dw, 63,70 brutto registerton. Befalhavare Erik Gunnar Bogren med hemort Orebro, enda beséttningsman. Fartygets djup-
géende vid denna resa for 6 fot, akter: 6 fot 11 tum.

Att utreda dessa fartygs tidigare och senare 6den 6verlater jag med varm hand till andra batologer.
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Grebbestad
Angaren Grebbestad, som ef-
terfragas i Linspumpen 2004:1,
byggdes 1892 pa Eriksbergs
mekaniska Verkstad for Ham-
burgsunds Angbats AB, Ham-
burgsund. Hon var pa 17 regis-
terton och hade en maskin pé 10
nominella histkrafter.

Till en bérjan gick hon i kust-
trafik Hamburgsund-Lysekil
men senare utstriacktes traden
norrover dnda in i Norge. Un-
der aren 1894-1898 innehade
hon angbatspostexpedition nr
166.

Fran 1898 atergick Grebbe-
stad till det mellersta kustav-
snittet under befdl av Oscar
Carlsson, som efter rederiets
likvidation 1913 inkopte farty-
get och fortsatte trafiken Greb-
bestad-Lysekil fram till 1937.

Grebbestad betecknas i
Svensk Kustsjifart 1940-1940
som stdrre angslup. Pa bild i
Wilhelm Hanssons Skirgards-
trafiken i Bohuslin under 100 ar
(sidan 119) paminner hon utse-

Horisonten runt

Redaktor Jan Johansson

arkiv.

endemadssigt om en bogserbat
men enligt uppgift hade hon en
salong for 15-20 personer.

Fartyget skrotades pa1940-ta-
letiUddevalla efter att dessfor-
innan ha sysselsatts i trafik for

olika intressenters rakning f&rst
i Lysekil, sedan i Orn.
Lennart Kron

Gamla L6dose-batar
Har med intresse och stor
behallning last den av Varvs-
historiska Foreningen i Gota
Alvdalen i fjol utgivna boken
om Lodose varfs historia. Ef-
tersom arbetsgruppen hoppas
att boken skall vacka intresse
for vidare forskning och do-
kumentation har jag tagit fasta
péa dessa 6nskemal och i vinter
agnat ett antal timmar at att ta
fram uppgifter om de segelfar-
tyg som byggts vid Lodose eller
varit foremal for omfattande
ombyggnader dar. Har {oljer en
del av vad jag hittat men listan
torde foljas av kompletteringar
i ett senare nummer av Léns-
pumpen.

1794. Neptunus, slup av ek.
38 4/5 svara laster. I ett av ma-
gistraten i Goteborg utfardat
bilbrev dat. 10 februari 1813
har kvartersmannen A. Olsson
och timmermannen Ol. Jonsson
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intygat att slupen ”“blifvit af nu-
mera aflidne Byggmaéstaren Sv.
Olsson nybygd ar 1794 & Garns
warf vid gl: Lodose”. Fartyget
dgdes av Nils Back, borgare i
Halmstad.

Sald i maj 1820 i Norge enligt
anteckning i Handelsflottans
arsberittelser.

1809. Gamla Lodose (i 1810
ars fribrev kallad Gammal
Lédese), brigg. 80 7/10 sv.l.
Langden “emellan spunning-
arne” var 80,6 fot. Magistra-
tens i Goteborg den 21 juni
1810 utfardade bilbrev (fribrev
480/1810) visar att fartyget bli-
vit byggt 1809 “wid warfwet
Gl. Lodese” av ek pa kravel
fér handelsmannen Peter Wen-
nerholm i Goteborg. Det fordes
av kaptenen vid Kungl. Flot-
tan, Anders Silvius och hade
13 mans besdttning (kaptenen
inraknad). 1815 fick Peter Wen-
nerholm handelsmannen O.

Wijk som medredare och sam-
tidigt skedde namnbyte till Del-
phin. Jéns Westerberg blev ny
befathavare.

Forolyckad utanfor Calais
den 31 januari 1819. Hela be-
sdttningen, som da raknade 10
man, kunde raddas.

1812. Carl Johan, slup
av furu. 28 3/5 svara laster.
Nybyggd 1812 “a gl. Lodose
varf i Elfsborgs Lan” (fribrev
30/1813) av byggmastaren A.
Jonsson. Agare var bryggaren
Lorentz Svensson i Goteborg
och befdlhavare A. Tholin.
Under 1820-talet och fram till
1835 stdr grosshandelsbolaget i
Stockholm, I.F. Erdmann & Co
som dgare till denna slup.

1812. Johan Fredrich, galeas
af ek och fur pa kravel. 34 3/5
sv.l. Bilbrevet dat. Géteborg den
9 november 1812 anger "bygd
& gl Lodose varf”. Agare var
handlanden Paul Melin i Go-

teborg och till befilhavare var
utsedd Trued Palsson, som var
borgare i Halmstad. Fartyget
férolyckades pd Simrishamns
redd i september 1814.

1827. Bernadotte, brigg.
89 sv.l. Forbyggd vid Gamla
Lodose 1827 “fran vattenytan
af godt och torrt Ekevirke” vil-
ket med bevis intygades av
skeppsbyggmaéstaren John Bro-
die infor magistraten i Goteborg
den 17 december 1828. (Fribrev
562/1842). Agare var Com-
merceradet Samuel Arfvids-
son i Goteborg med Lars Berg
i Marstrand som befilhavare.
Arfvidsson hade redan 1813,
da tillsammans med handels-
bolaget Jonas Kjellberg & Co
i Goteborg kopt denna brigg
(som da hette Fortuna) pa have-
riauktion “efter liden sjoskada
och stétning pa grund” och latit
reparera henne i Landskrona.

1846 koptes briggen av gross-
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handlanden J.F. Lundstréom i
Goteborg for 10000 riksdaler
banco men 6vergick sedermera
genom kop till handlanden O.P.
Dahlin. Nér det sista fribrevet
utfardades (42/1861) var vice
consuln Mollén huvudredare
och skutan férdes da av sjo-
kapten H.C. Bergstrdm. Under
dennes befdl och med fartyget
skrivet i Lysekil stotte hon pa
grund vid inloppet till Foss-
dyke-bridge i Lincolnshire den
27 augusti 1862 pa resa dit med
last av trd fran Séderhamn. Hon
skadades ddrvid sa svart att
man inte ansag det vdrt att satta
henne i stand. Efter kondemne-
ring saldes hon som vrak for £
170. Beséttningen raddades.

1831. Harriet, brigg av ek
och fur. 68,5 svara laster. For-
byggnadsbeviset vid fribrev
264/1831 anger att briggen
detta ar undergatt total for-
byggnad till skonertbrigg “a
Gamla Lodose priviligierade
Skeppswarf” av byggmastaren
A. Andersson for grosshand-
landen G.C. Maij i Géteborg.
“Skrofvet utgores af forra Brig-
gen CATHARINA”. Hon hade
kopts av G.E. Maij fran W. Bro-
dic i Goteborg for 5500 riksda-
ler banco.

Nir sista fribrevet utfardades
(28/1845) agdes hon av gross-
handelsbolaget ] G Gronvall
& Co i Goteborg och hade Z.R.
Abelin som befélhavare. Hon
séldes 1847 till Christiansand
i Norge.

1831. Carl Gustaf, dacksbat
av ek och fur pa klink och kra-
vel. 18,76 sv.l. Nar det forsta
fribrevet utfardades (676/1831)
uppgavs att baten var byggd
vid Gamla Lédése. Agare var
Handlanden G. J:son Billgvist
i Goteborg och skeppare var N.
Andersson i Kungélv.

Ett nytt fribrev (497) utfar-
dades 1833 pa samme dgare.
Slutligt 6de oként.

1842. Richard, skonert. 55,61
sv.l. Varvsagaren A. Samsson
intygade den 25 maj 1842 att
skonerten detta ar blivit “totalt
torbyggd vid Gamla Lodose
skeppswarf af ek och fur med
cravellférhydning och bord-
laggning” for handelsbolaget
Paul Melin & Son i Goteborg.
Skeppare var C.G. Lindberg,
borgare i Kungélv och han var
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fran 1848 ensam agare till sko-
nerten.

Under dennes befdl och pa
resa fran Alderney till New-
castle strandade Richard den
1 november 1849 utanfor Rye.
Skutan blev senare kondem-
nerad och saldes pa offentlig
auktion. Besdtiningen raddades
och antrddde sa smaningom
hemresan via Newcastle.

1860. Marie Louise, skonert.
116,27 ton. Erholl detta namn i
samband med en omfattande
forbyggnad pa Loddse skepps-
varv 1860. I forbyggnadsbil-
brevet som ligger tillsammans
med fribrev 163/1860 intygar
byggmastaren Gustaf A. Lund-
gren och kvartersmannen Sven
Carlsson att fartyget forbyggts
for grosshandlanden G.W. Fri-
bergers i Goteborg rakning “sa
att endast en ringa del af det
gamla virket qvarsitter”. Det
framgar vidare att skutan tidi-
gare hette Nils och var byggd i
Sundsvall 1845.

1863 kdptes Marie Louise av
skepparen Elias Olsson i Hel-
leviksstrand (huvudredare och
befalhavare) och dgdes fortfa-
rande av denne mfl ndr hon
1889 saldes till Norge.

1867. Mathilda skonert, 95,92
ton. Byggd 1866/67 a Gamla
Lodose av ek och fur pa kravel
av P. Larsson for sjokapten J.H.
Johanssons i Fiskebackskil rak-
ning. I det nybildade rederiet
var skepparen J. Henriksson
Gren utsedd till huvudredare
och J.H. Johansson forde be-
falet. I maj 1888 anmaldes att
Mathilda salts till Kapten H.
Moller i Drammen.

1867. Zefir, skonert, 89,59 ton.
Signal HQFV. Byggd detta ar
av ek och fur pa Gamla Lodose
varv av Gustaf A. Lundgren
(kvartersmannen Sven Carls-
son) for sjokapten Amandus
Bengtsson mfl a Fiskebackskil.

Fran 1890 (fribrev 163) dgdes
hon av skepparen Anders Sam-
uelsson Dahl6f och ] Johanssons
fran Boxvik sterbhusdeldgare.
Hemorten var nu Boxvik och
Dahlof var bade huvudredare
och befidlhavare. Upphuggen
och slopad 1895.

1869. Alpha, skonert, sig-
nal HDQR. 132,40 ton. Byggd
1869 pa Gamla Loddse skepps-
varv av ek och fur pa kravel av
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Redareden (1810). Ur Kommerskollegium, huvudarkivet. Fribrevshandlingar.

F1b:277.

skeppsbyggmastaren Gustaf
A. Lundgren for sjokapt. C.J.
Olsson och H. Hansson mfl pa
Gasd. Strandade den 26 april
1890 vid Sturko pa resa fran
Lysekil till Véstervik i barlast
och blev fullstandigt vrak. Be-
sattningen raddades.

1870. Walina, skonert, signal
HFJZ. 22,5 nylaster. Byggd 1870
pa Gamla Lododse skeppsvarv
av ek och fur pa kravel av Gus-
taf A. Lundgren (kvartersman
Sven Carlsson och timmerman
Anders Jonasson) for riksdags-
mannen Carl Ljungmans m f{]
a Oroust och Tjorn rakning.
Hemortsbestamning till sdteriet
Sundsby i Walla socken.

Skeppare var fran bérjan
Nilklas Olsson, vilken 1874
avlostes av Edvard Jonasson.
[ samband med att rederiets
sammansattning forandrades
i mars aret darpa skedde nytt
befdlhavarbyte, da till Conrad
Patersson i Stora Askeron.

Walina forolyckades totalt
vid inseglingen till Mariager-
fjarden natten till den 17 april
1876. Pa grund av lagt vatten-

stand hade skepparen pa lot-
sens kommando dagen innan
kastat ankar utanfor fjdrden pa
3 famnars djup varefter lotsen
och skepparen begett sig i land,
den senare for att hamta hjilp
till lossning av en del av lasten.
Pa kvallen samma dag och un-
der skepparens bortovaro, hade
stormen tilltagit och fartyget
hade st6tt mot grund och slagits
sonder i botten. Tidigt pa mor-
gonen den 17 april hade hon
kantrat och besdttningen (styr-
mannen och 3 man) hade med
stor svarighet lyckats radda sig i
land med hjélp av skeppsbaten.
Vid senare foretagen besikining,
da skutan slagits sénder av sjo
och storm, forklarades hon som
vrak.

Kallor:
Riksarkivet.
Kommerskollegium: Huvudarki-
vet. Fribrevshandlingar (F I b)
Sjopassexpeditionens arkiv. Fri-
brevshandlingar (E'V b)
Handelsflottans drsberittelser (Dd 1)
Konsulatsskrivelser.

Bernt Ahlund
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Skutor identifierade
I Lanspumpen 2004:1 finns del
av ett vykort fran Askersunds
hamn, insédnt av Tore Olsson,
Som undrar om nagon kédnner
igen skutorna.

Den bortre slupen dr 5726
Juno. Byggd 1914 Gustaf Adolfs
socken for skepparen Carl Jans-
sons rakning. 1915 sald till Johan
August Magnusson Ekebécken,
div affarer inom familjen. 1934
sald till partrederi med skeppa-
re Arvid Pettersson och sénerna
Oliver och John, Stora Forsa,
képesumma 10500 kr.

1941 Oliver kopt 1/3 av Ar-
vid och blir huvudredare och
befdlhavare. 1945 Oliver kopt
resterande 1/3 och blir ensam
dgare.

1946 forbyggs vid Sjotorps
Varv, sagas mitt itu och forlangs
med 5 meter och blir galeas.

1963 sdljs som lustbét till sjo-
kapten Klas Sigvard Anders
Edgren, Lidingt f6r 19000 kr.

1969 sald till ingenjér Oskar
Ture Ljungberg, Nockeby for
30 000 kr.

Lite oséker pa vad som han-
der fram till att hon 1984 séljs
till Norge.

1984 avford som sald till Klaus
Fjellberg, Nesodden, Norge for
10 000 kr. Uppgifterna ovan fran
Gunnar Stahl, Kristianstad.

Arvid Pettersson var min far-
mors far och foljaktligen var
Oliver Pettersson min farmors
bror. Oliver, hans fru Ruth och
min farfar Paul Engdahl seg-
lade ihop frén 1946 fram till att
Juno saldes 1963. Manga turer
gjordes mellan Oxelosund och
Motala med tackjdrn till Motala
Verkstad. Gangtiden Oxels-
sund-Motala var ca 25 timmar.

Alla i den tre man starka be-
sdttningen fran sodra Nérke har
monstrat av jordelivet.

Anders Engdahl

Skutorna pa kortet i Asker-
sunds hamn &r Tekla — Baskarp
och Juno — Brandstorp. Den
senare lat min farfars far bygga
i Kéllebacken 1914.

Magnus Magnusson

I boken Viitterbitar av Harry
Karlsson finns det efterfragade
vykortet med. Batarna dr Tekla
och Juno.

Roger Jonsson

Stig Larsson i Brandstorp har
ungefdr samma beréttelse som
ovan och tilldgger att Johan Au-
gust Magnusson blev grundare
av det magnussonska rederiet
i Brandstorp som hans séner
senare redade och blev skep-
pare pa skutorna. Ur Skaraborgs
Allehanda fran den 25 oktober
2003 léser vi foljade om Teklas

il i i

Hilma och August Magnusson,
Ekebicken, Brandstorp. Foto frin
Stig Larsson.

Juno av Nockeby i Viistervik den 16 juli 1977. Foto Lennart Karlsson.
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Juno norr om Oaxen. Foto fran Anders Engdahl.

haveri 1921: Vid denna tid pa
aret kommer kylan smygande
och hoststormarna ger sig till
kdnna. S& var det d&ven 1921. Det
kan vilésa i ett gammalt urklipp
fran Karlsborgs-Tidningen, dér
det berattas om ett orkanlik-
nande ovader som brét ut sista
sondagen i oktober.

Utover kullvrdkta trad, av-
brutna telefon- och belysnings-
stolpar och ledningar deko-
rerade med tradgrenar, hade
under kvéllen en fullastad ved-
skuta tilthoérig Georg Fallan-
der, slitit sina fortéjningar vid
Stenbryggan och drivit in mot
land tillsammans med Fallan-
der och en beséttningsman. De
bada gjorde allt de kunde for
att rddda skutan som slutligen
grundstdtte cirka 100 meter
fran land.

Besattningen kunde inte sjal-
va ta sig i land utan tva modiga
Karlsborgsungdomar, Oscar
Rosenqvist och Nisse Johans-
son, kom s& smaningom med
en bat och med kampen mot
vagorna lyckades de fa i land
de halvt forfrusna besattnings-
méinnen, som da kampat i cirka
tre timmar i den bitande stor-
men.

Veden, varmed baten var las-
tad, hade spolats 6verbor och
drivit i land utefter stranden.
Genom denna raddningsbragd

och med fara for sitt eget liv fick
de bada rdddarna en Carnegie-
beléning.

Vi tackar ocksa Johnny Durk
som kommit med éverensstam-
mande svar. Red.

P.G. Winnestad har ocksa
Overensstammande uppgifter
om Juno men tilligger om Te-
kla: Byggdes i Medhamn vid
Véanern omkring 1890 av fur pa
klink. Ink&ptes till Baskarp ar
1918 av verkmadstaren Fallander
och foérsags med motor pafél-
jande ar. Skutan havererade
vid fastningsbryggan i Karls-
borg den 22 oktober 1921 under
den fruktade oktoberstormen.
Tekla bargades och reparera-
des i Sjotorp. Séldes ar 1924 till
Rodan med Simon och Martin
Brandberg som dgare. Saldes
ar 1939 till Gunnar Holmberg
i Vadstena. Denne lit forbygga
skutan varefter han salde henne
till Ostra Ed. Tekla fick senare
maskinhaveri och strandade.
Hon blev vrak.

Red

Skutsvar !
Skutan, pa sidan 51 i Lans-
pumpen 2003:4 om Vy fran
Kristinehamn, som visar
styrbordssidan dr nog 1130
Familien innan forbygg-
naden.

P-G Winnestad

Lanspumpen 2004:2



Alar och Vardo
I Bertil Soderbergs estlindska
reseberéttelse i LI 2000:3 berat-
tas bla att 3-m skonaren Alar
lag uppdragen pa land vid Séru
pa Osel.

Flera éldre batologer ség tro-
ligen skutan redan pa 1950- och
1960-talet, da under namnet
Arne. Nagra ar var hon upp-
lagd i Halmstad, men hemma-
horande i Panama. Hon kom
senare till Hobro dér Krister
Bang fotograferade henne i
april 1991.

Den batolog som sag Alar
forst torde vara Bernt Fogel-
berg. Han berédttade att Alar i
maj 1939 kom: till Stocka direkt
fran varvet, och att man i Stocka
lyfte ombord nya vinschar vilka
monterades for lastningen.

Ater till Bertil Soderbergs
reseberéttelse och nar han akte
med den i Finland byggda far-
jan Vardé ex Vardd, och dir
han skriver att hon troligen
inkopts fran Norge. Att farjan
byggts i Finland &r ratt, Rauma-
Repola OY varv i Valkom néra
Lovisa levererade Vardo den 27
november 1962 till Alands land-
skapsstyrelse och den 1 decem-
ber inleddes trafiken mellan
Prastd och Kurnas pa Vardo. I
denna trafik gick hon fram till
september 1980 da en fast bro-
forbindelse till Vardo invigdes.
Vardé blev reservfirja och lag
upplagd langa perioder.

I maj till september 1995 var
hon uthyrd till Estland fér trafik
mellan Dagé och Osel. De tva
foljande somrarna ater i samma

Vard6 var tidigare Vdrdo. Foto Erik Hag i Virdo 29 juli 1967.

trafik och i november 1997 sal-
des hon till A/s Saaremaa La-

evakompanii i Roomasaare for
3000000 mark.
Erik Hag

Svar pa dldre sporsmal
I Lanspumpen 2001:4 har P.G.
Winnestad ett foto pa en okédnd
skuta under segel. Da inget svar
inkommit kan jag beréatta att
fotot forestéller motorskonaren
Ellen (reg.nr 3316) byggd 1897
vid Sodra Garns Skeppsvarv.
Hon var hemmahorande pa
Styrsé och i Eskilsdter, Fim-
mersta, Brandstorp, Stockholm
och pa Smogen innan hon slut-
ligen kom till Kappelshamn.
Skutan seglade en bra bit in
pé 1950-talet och rapporteras
upphuggen enligt anmaélan den
4 mars 1957.

Da jag ej fatt nagot svar pa
mina foton av fiskebatarna pu-
blicerade 1999 kan jag beritta

att jag sjdlv lyckats finna deras
identitet. Ex-trélaren Santana
i Raumo har jag identifierat
vid senare besok i Finland. Jag
gick ombord pa baten och lyfte
pé luckekarmen och i denna
fanns fortfarande det svenska
registernumret inhugget (8519).
Baten byggdes 1942 i Djupvik
som LL 325 Marion av Gra-
varne, blev 1958 GG 886 Boren
av Hono, déarefter SIN 36 Clip-
perton, GG 438 Clipperton, GG
567 Marino III och slutligen ar
1972 GG 667 Nero. Séldes den
9 juli 1974 till Rauma. Baten
blev inte registrerad i Finland
da den anvdndes som dykar-
fartyg. Hon lag i augusti 2003
fortfarande i Rauma.

Jag hade i samma nummer
inne ett foto av en fiskebdt med
namnet Linda. Denna bat bygg-
des 1949 i Hobro med namnet
Anne-Kirstine. Senare blev hon
Linda Vig, Johnny Marianne
och Charlotte Frank innan hon
sa smaningom hamnade pa
R&a med namnet Linda. Hon
registrerades hosten 1999 med
namnet Heineken I (KM 15173)
med Halmstad som hemort.

I Lanspumpen 2002:2 sidan
50 hade jag inne ett foto av ett
Landskronabygge, och i num-
mer 2002:3 sidan 48 inkom-
mer ett svar fran Axel H. Gus-
tafsson att baten dr Linnea av
Donso. Jag tackar for svaret,
men undrar lite férsynt om det

ar Linnea? Bilden dr tagen av
Erik Holmberg i Stockholm.
Normalt fotograferade han inga
fiskebatar, men i en anteck-
ningsbok ddr Holmberg noterat
namn pa batar han platat finns
namnet S G Bolinder ndmnt.
Kan baten méjligen vara S G
Bolinder? Vad tror Axel H. Gus-
tafsson och eventuellt andra
lasare? Tacksam for synpunkter
pa min teori.

I Lanspumpen 2003:4 beréttar
Pauli Ohlsson om gamla Zeus.
Kan berétta att jag i augusti
2003 hittade Zeus liggandes i
Rauma. Normalt brukar hon
ligga pa Sveaborg.

Tore Olsson

Om Bjorn 7301

Jag sag det direkt. I LP 2004:1 pa
Registersidorna ar det angivet
for forsta baten s/s Bjoérn (7301)
att hon ar byggd 1926 i Sunne.
Sa ar emellertid icke fallet. Att
skeppslistorna istadigt hdvdat
motsatsen gor detta icke till san-
ning. Vénligen korrigera.

Bjorn. Reg.nr 7301, matt 16x4
meter, bogserbat. Lar ha haft
tyskt ursprung. Skall ha gatt i
Ostersjotrafik fore sin ankomst
till Fryken omkring 1908. Agdes
av Sahlstrém, Hanndssagen
samt Fryk- och Sundvikssagen
men redades av Fryk, sederme-
ra av Cederbergs bolag i Sunne.
Baten lag upplagd vid Sund-
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vikssagen under forsta vérlds-
kriget. Hon eldades med ved da
och man satte upp ett inte alltfor
snyggt suntak av korrugerad
plat, varunder veden kunde
travas torrt.

Omkring 1919 gick Bjérn pa
grund uppe i Lysvik. Gick lack
och sjonk. En lokal tungdykare,
Joel Gérling, atog sig att ga
ner med en kétting. Baten blev
raddad.

Hennes maskin skrotades
1929 och ersattes av en ma-
skin fran C ] Wennbergs mek
Verkstad i Karlstad, tillverk-
ningsnummer 126 och péa 120
ihk, lagerhallen sedan 1927.
Maskinen fanns med som en av

maénga huvudattraktioner i C ]
Wennbergs monter vid Karlsta-
dutstédllningen 1927.

Ar 1940 rikade Bjorn ut for
ett propellerhaveri i Norsal-
ven. Ankefru Cederberg brydde
sig inte om att reparera Bjorn

som skrotades pa tidigt 1940-tal
(1943) i Sunne.

Négra alldeles utmaérkta bil-
der av Bjorn kan ses i boken
Bétar pd Fryken av Erling Ar-
lingsson och Ingvar Svensson.

Bertil Rydholm

Gammal friga
I Lanspumpen 3:4 1995 har
Olle Renck en artikelserie om
Shells bunkerbatar. I fleet-
l listens nummer 30 dr Shell
17 med okdnt ursprung.
Detta var en fiskebat som
John Kristensson kopte fran
Fotd av O. Kroog ar 1928 och

namnet var GG 360 Thule.
Netto 12,44. Samma netto
och ungefdr samma langd
hade den Thule som 1908
blev byggd pa Raa till Fotd
for J. Eriksson och H. Jans-
son, sa det bor vara samma
bat. John Kristensson byggde
om Thule till Bunkerbat. |
Henry Jansson
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Grabatar
Angaende de tva fotografierna i
nr 1/2004 insdnda av Alf Strém-
béack:

Det vanstra fotot visar torped-
kryssaren Psilander. Hon var
en av fem systrar som byggdes
kring sekelskiftet 1900, de an-
dra systrarna var Ornen, Claes
Horn, Jacob Bagge och Clas
Uggla. Psilander byggdes vid
Bergsunds filialvarv Finnboda
och maskineriet levererades
av Motala, sjosittningen dgde
rum den 25 november 1899 och
leveransen skede den 6 augusti
1900. Hon hade féljande hu-
vuddata: deplacement 850 ton,
dimensioner 72,9 moa, 70,7 m i
vlx8,3 mx3,3 m, maskineri tva
trecylindriga trippelexpansions-
maskiner pa tillsammans 4500
ihk, max fart 20 knop, bestyck-
ning 2 stycken 12 cm kanoner,
4 stycken 57 mm kanoner samt
1 styck 38,1 cm undervatten-
storpedtub. Besdttningen var
ca 110 man. Under 1920- och
1930-talen anvédndes hon framst

som skolfartyg. Psilander ut-
rangerades 1937 och anvéndes
déarefter som malfartyg. Den 3
augusti 1939 sdnktes hon vid
torpedprov av en jagartorped.

Det hégra fotot visar en tor-
pedbétsdivision bestdende av
1.klass torpedbatar av Plejad-
klass. Plejadklassen bestod av
17 fartyg inklusive typfartyget
Plejad som var byggt i Frank-
rike 1905, de 6vriga 16 fartygen
byggdes mellan 1908 och 1911
pa svenska varv.

Huvuddata var: deplace-
ment 100 ton, dimensioner 40,2
moax4,4 mx 2,7 m, maskineriet
var en trecylindrig trippelex-
pansionsmaskin pa 2000 ihk,
max fart 26 knop, bestyckning
2 stycken 57 mm kanoner, 2
stycken 45 cm torpedtuber.
Besédttningen var ca 18 man.
De olika tecknen som syns pa
aktra masten anvandes for att
underldtta identifieringen av
fartygen. Jag har tyvérr ingen
komplett kodnyckel for att tyda
tecknen men de tva narmaste

Bramsegelskonerten

Activ av London
I Lanspumpen 2004:1 efterlyste
Stig Hansén upplysningar om
Activ av London. Han tyckte
att den sdag skandinavisk ut.
Och det &r alldeles riktigt. I
Kaj Lunds bocker, Vinden er vor
band 5, och Sejler i sikte (bada
utgivna av Borgens Forlag i
Koépenhamn), far man reda pa
att hon byggdes hos ] Ring An-
dersen i Svendborg 1951 pa
bestdllning av skepparen R.P.
Sorensen, Thuré.

Skutans dimensioner var 128
brutto, langd i ddack 29,4 m,
bredd 7,6 m, segelareal ca 640
m? inklusive bredfock. Djupga-
ende 3,15 m. Signalbokstdver
OXYQ.

Efter leveransen blev fartyget
dopt till Mona av Svendborg
eftersom det redan fanns ett
annat fartyg med namnet Activ
(som sedermera forliste, vill
minnas det var 1983). Monas
forsta resa gick i januari 1952
till Stralsund i det davarande
Osttyskland for att hamta en
last brunkolsbriketter. Ar 1953
salde R.P. Sorensen skutan till
sin bror, skeppare A.E. Séren-
sen som dopte om henne till
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Svendborg och satte in henne i
linjefart mellan Svendborg och
Kopenhamn. Hon ersatte en
aldre mindre bat med samma
namn pa linjen.

Ar 1958 kom hon till Ang-
magssalik pa Ostgronland dér
hon “fiskade” singel (grus) till
en rad storre anldggningar som
da byggdes i Angmagssalik.
Da hon var pa Gronland ma-
lades skrovet rétt i likhet med
andra fartyg som trafikerade
Ishavet. 1960 kom hon tillbaka
till Syddanmark och sattes ater
in pé styckegodslinjen pa Ko-
penhamn.

Svendborg blev efterhand ut-
konkurrerad av lastbilstrafiken
och hon saldes 1964 till skep-
pare Emil Sérensen i Hadsund
som malade henne svart. 1968
dopte han om sitt fartyg till Ac-
tiv. Hon seglade frakt fram till
utgangen av 1975 och saldes i
januari 1976 till navigationslara-
re S. Rye Olsen i Vejstrup (mel-
lan Svendborg och Nyborg).
Han salde henne vidare i juni
1976 till amerikanaren Kenneth
W. Cunningham, som i sin tur
overldt henne i oktober samma
ar pa Baltic Schooner Company,
S:t Peterport, Guernsey.

(rédknat fran fotografen) torde
vara Altair och Antares.

Under slutet av 1920-talet
dndrades alla fartygen i klassen
med undantag for Plejad (ut-
rangerad 1930) till vedettbatar,
dvs torpedtuberna togs bort
och de utrustades f6r minsvep-
ning.

De flesta av fartygen gjorde
janst annu under andra vérlds-
kriget och de sista atta utrang-
erades 1947.

Jan Larsson

o

Orlogsfartyg
Alf Strombaéck fragar i Lans-
pumpen 2004:1 sidan 47 om
nagra orlogsfartyg.

Vénstra bilden visar torped-
kryssaren Psilander som bygg-
des vid Bergsund och sjosattes
1899. Hon var pa 814 ton med
en langd av 72,9 meter. Tva
liggande trippelexpansions-
maskiner péa tillsammans 4500
ihk gav en fart pa 20,5 knop.

Under aren 1978 till 1980
byggdes hon om till charter-
fart for turister. Hon var fran
bérjan riggad som galeas utan
bogsprot men byggdes av sin
engelske dgare om till tremas-
tad bramsegelskonert.

Activ var 1982 utchartrat till
ett tyskt tv-foretag vid filma-
tiseringen av Leon Garfields
roman Jack Holborn. Pa varvet
i Troense, pd 6n Tasinge vid
Svendborg, riggades hon med
kanoner och en kvinnlig gal-
jonsfigur plus extra riggning
for att ge intryck av att vara
en bark. Filmen spelades in i
Adriatiska havet. Efter inspel-
ningen avldgsnades all denna
extrautstyrsel igen.

Activ &r registrerad i Lon-
don och har signalbokstédverna
GBNK. Savitt jag vet anvédnds
hon mest till chartertrafik med
turister i Medelhavet och runt
de brittiska 6arna.

Séren Peter Laursen

Activ “den dldre”, byggd
i Marstal 1925, forliste den 1
februari 1983 utanfor Texel i
Nordsjon varvid hela besétt-
ningen, 8 man, omkom. (Red.
anm.)

Bestyckning tva 12 cm och fyra
57 mm kanoner samt en 38 cm
torpedtub i forstaven. Pansar-
dack 12-19 mm, mandvertorn
40 mm pansar.

Psilander utrangerades 1937
och sinktes som stridsmal med
jagartorpeder 1939.

Hoégra bilden visar forsta
klass torpedbatarna Arcturus,
Antares, Altair och Argo inga-
ende i forsta torpedbatsdivisio-
nen 1923. De ingick i en serie
om 17 fartyg byggda 1905-1910,
var pa 120 ton, lingd 39 meter.
En trippelexpansionsmaskin pa
2000 hk, fart 26 knop. Bestyck-
ning tva st 57 mm kanoner och
tva 45 cm torpedtuber.

De fick ett langt liv och ut-
rangerades efter andra varlds-
kriget.

Eskadern besokte Stralsund
1923.

Curt S Ohlsson

Vi tackar ocksa Bertil Ryd-
holm som inkommit med svar
om ovanstaende.

Jakten Hildur
Har har jag nagot som kan in-
tressera nagra av Lainspumpens
ldsare.
12001:1 hade Anders Olsson
en artikel om sin pappas batar.
’ Jag kan komplettera uppgif-
| terna om jakten Hildur. Byggd
1901 pa Kungsviken, Orust till
Olof A. Olsson, Krossekérr. Den
insatta motorn var en Skandia
pa 10 hk (1913). Ar 1929 var he-
morten Fjallbacka och dgare var
Johan Fjllstrém som 1930 sélde
till Frans Sanne i Fiskebackskil.
Denne salde omgaende vidare
till Oskar Olsson och Anton
Larsson i Ragardsvik till ett pris
av 3500 kr.

Anton Larsson blev ensamaé-
gare och har senare meddelat
att han 1936 salde jakten. Or-
ter som ndmndes var Hono
och Djupvik pa Tjorn. Ingen pa
dessa orter kan bekréfta.

Henry Jansson

OBS
Stoppdag fér nédsta
Horisonten Runt

ar den 3 augusti
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Annu ett Trotmanankare
Samma dag som arets fOrsta
Lanspump kom ut fick jag ett
telefonsamtal fran Jan Hilmers-
son pa Bogserings AB Sven.

Han berittade att han hade
ett Trotmanankare i bolagets
forrad pa Ringén i Goteborg.
P& 1970-talet inkoptes en pram
som fick namnet BH 66. Den
hade tidigare varit en monitor
och pa dacket fanns just ett
Trotmanankare. Ndr man inte
langre hade bruk fér BH 66,
saldes den till Hunnebosirand
och ldr dér ha sankts som vag-
brytare.

Trotmanankaret togs dock av
tidigare och finns nu hos Bogser
AB Sven.

Bifogade bild pa en monitor
visar att man hade just Trotma-
nankare ombord.

Bertil Soderberg

Annu ett Trotmanankare. Foto Jorgen Jeppsson i Gliicksburg den 14 december

2000.

Trotman eller Porter?
Vill har bidraga med dnnu ett
ankare av Trotman-typ foto-
graferat den 14 december 2000

Lanspumpen 2004:2

i Gliicksburg vid Flensburger

Forde i Schlesvig-Holstein.
Betraffande ankare i Norge,

som kallades Porter-ankare,

I'senaste Lanspumpen efter-
lyser Sven Nilsson uppgifter
om Delfin. Hon inkdptes
1950 till Brunskér av Lars
Nilsson mfl. Blev dar LL 528
Gota. Storlek 33 fot med 20
hk Skandia.

Sald 1953 till Olsson pa
Donsé och omdopt till
Delfin. Vidaresald 1957 till
varvsdgare S. Granqvist,
Donso som bytte ut maski-
nen mot en 2-cyl Bolinder.
Senare sald till vadbindare
Svante Nilsson, Donso som
1960-1961 bytte med Aron
Bernadsson pa Foto som
hade en storre bat att lamna
ibyte (Norden). Bernadsson
salde vidare till Hjo. Stig Ol-
son pd Donso har berattat att
Delfin fér manga ar sedan
hoért hemma pé Fisketangen
som kvass och med namnet
Delfin, och 1921 finns har
kvassen LL 658 Delfin, 10

Om Delfin ’

meter lang och med en 8 hk
Skandia och byggd 1906 i ‘
Frederikshavn. Detta stam-
mer med dldre donsobors ut- |
talande att det skulle vara ett
danskbygge. Ar 1927 finns
LL 658 Delfin pa Smogen ‘
med Holger Dahlstrém som
dgare. Sannolikt dr det sam-
ma bat. I fiskets arsbok 1931
stdr han som &gare av Ulla
med samma nummer och
som uppger har kopt samma
ar. Samma ar inkommer LL
860 Delfin i fiskets arsbok.
Agare var Henry Hansson
och Carl Nilsson pa Smogen
och dessa uppger att de kopt
baten 1930. Troligen &r det
samma Delfin. Finns kvar
till 1939. Om det skulle vara
denna bat som 1950 kom-
mer till Brunskir s har jag
inte hittat nagra uppgifter i
mellanaren.

Henry Jansson

vill jag hanvisa till C.E. Mahlén
Nautisk Ordbok som namner
Porter-ankaret som en utveck-
ling av Trotman-ankaret. Bade
Trotman- och Porterankaret
finns for ovrigt illustrerade i
en mycket intressant artikel
om aldre ankartyper i Nautisk
Tidskrift no 1, 1911.
Skillnaden mellan de tva

tycks vara av mindre omfatt-
ning.

Jag har valt att kalla Glticks-
burgankaret f6r Trotman-an-
kare.

Jorgen Jeppson

Det tycks finns fler ankare
av Trotman-typ an vad vi forst
trodde. (Red. anm.)
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Torvald och Lovisa
Tack for en mycket trevlig ar-
tikel i foérra numret om de tva
batarna fran Halland.

Torvald &r intressant for mig
eftersom jag har slaktingar sa-
vél pa bestéllar- som leveran-
torssidan. En av bestdllarna
var bror till min morfarsfar och
Stranningens dotter var gift
med min farmors bror.

Att baten kom att heta
Torvald berodde pa att virkes-
leveranttren hade en son som
hette Torvald och han 6nskade
att baten skulle béara pojkens
namn. Sa blev det ocksa.

Jag skickar med en bild pé
Torvald under segel. Bilden
togs nagra ar efter leveransen
nédr Torvald hade riggats om

Torvald doptes efter virkesleveran-
torens son.

och forsetts med styrhytt.
Bernt Johnsson

Okiand
fiskebat
identifierad

Den okédnda fiskebaten maste
vial vara 8568/SDTE LL 480
Majland av Gravarne. Fonstren
i styrhyttens babordssida gor
identifieringen enkel. Aven an-
karlantdrnans placering stim-
mer.

Hon &r byggd pa Ringens
Varv i Marstrand 1942 och hon
har haft manga namn och he-
morter. Majland blev senare
Vinita av H6no, Visterhavet av
Ho6no, Cilla av Simrishamn och
Violet av Oxelésund.

Enligt “Fiskebatsbibeln” har
hon dock aldrig hért hemma i
Gévle sa detta var en nyhet,

Erling Larsson

Aven Gunnar Bryngelsson
pa Rord har identifierat baten
enligt ovan.

Red.anm.

Ketchen
Fidra
Jag amnar bygga en modell
av Ketchen Fidra, som segla-
des jorden runt 1920-1922 av
bland annat Sune och Sebastian
Tamm, och vill veta allt; matt,
fargsattning och inte minst vad
som hidnde med fartyget efter

jordenruntsrglingen.
Alf Strombiick
St Bergsgatan 12,
545 33 Toreboda
0506-47448
50

Angaren Trafik l

| Min morfar, Johan Hagblom,

| fran Langalma i Uppland var

| anstélld pa en dngare Trafik

|som trafikerade norrlands-
kusten.

Enligt uppgift skulle han
' ha varit pa detta fartyg under

42 ar vilket vdl torde vara
nagot av ett rekord. Han av-
| slutade sin bana som langlots
pa Trafik.

Jag vill nu veta allt om detta |
| fartyg, dess trade och om det
| finns nagra beséttningslistor
| som kan konfirmera uppgif-

terna att han skulle ha varit

| Foto pa bogserbaten
Save funnet

| Imin artikel om “Familjen Osts
pram- och bogseringsverksam-
het” i LP 2002:4 efterlystes ett
foto p&d motorbogserbaten Save.
Efter attha letat/tittat da och da
pa foton frén Goéteborgs hamn
har jag upptackt ett antal motor-
bogserbatar som jag inte kunnat
identifiera och aven latit Evert
Ost titta p& dem och han har
konstaterat att ingen av batarna
var Save.

L | Sdve i Sannegdrdshamnen omkring 1930.

Sa hdaromdagen sag jag en
bild som jag sdnde till Evert
och sé& var saken klar. Evert
som &gt baten kunde omga-
ende identifiera Sdve, som pa
fotot ligger kopplad akter om
en pram i Sannegardshamnen.
Just pa detta satt styrde man
med Sédve pramar akterifran,
berattade Evert,

Fotot &r troligen taget kring
1930 och angaren i bakgrunden
ar Jan fran Landskrona.

Bertil Soderberg

Skeppsklocka
| Jag heter Sven Dagberg och
ar 2:e styrman (skrivare) i Be-
‘ sattningen Rydbergsgastarna.
En av vara medlemmar bosatt
i Kenya har arvt en gammal
skeppsklocka och han vill
gdrna veta mer om vilket far-
tyg den tillhort. Enligt Sten
| Gattberg pa Sjomanshusstif-
telsen, finns det kunnigt folk
i Klubb Maritim som kanske

klockans ena sida star det
Skeppet Najaden. Capt.Joh
Pouseth och pa den andra si-
dan GUTEN AF I T BREMER
STOCKHOLM 1806.

Eftersom kaptenens namn
star pa klockan, sa tror jag
inte att den tillhort nagot av
Flottans fartyg utan att det ar
fraga om ett handelsfartyg.

Jag avvaktar med spén-
ning!

'\ ombord sa lange. | skulle kunna hjdlpa mig. Jag Fair Winds,
Sture Gotesson | hoppas att han har ratt. Pa Sven Dagberg
l
| |
Norik

__.*n_._

Skickar en bild tagen i Norr-
koéping den 4 januari 1968 av
tremastaren Norik. Hon lar
ha sjunkit under bogsering till
Vistervik en tid senare. Hon
hoérde hemma i Stockholm en-
ligt namnskylten. Kan nédgon
beritta hennes historia och 6de
och var hon sjénk?
Nybyggda briggen Gerda
i Gavle behéver ett klassiskt
ankarspel, typ pumpspel. Kan
Norik ha haft ett sadant?
Lasse Nyman

Norik av Stockholm fd Hirndsand i
Norrkoping 4 januari 1968. Foto frin
Lasse Nyman.

Lanspumpen 2004:2
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Lizzie pd Bjorko ser ex-dansk ut jamfort med (troligtvis) gamla Lizzie frin Bjorkd. Foto Tore Olsson.

Problemet Lizzie
Under mina fotoresor i Bohus-
lan sommaren 2003 har jag stott
pa ett problem som jag hoppas
att ndgon lasare kan hjélpa mig
med. Den 9 maj 2003 besdkte
jag Bohus-Bjorkd och platade

dér en fore detta trdlare med
namnet Lizzie, gronmalad och
grann. Jag trodde vid det till-
fillet att baten var Lizzie med
reg.nr 7179. Den 24 juni 2003
gjorde jag ett besdk i Ronnadng
och hittade dven dér en extra-

lare med namnet Lizzie och
fiskenummer GG 1. Nu dr min
fraga vilken bat bilden fran Bo-
hus-Bjorko forestéller? Ar ver-
tygad om att baten i Rénnédng &r
identisk med 7179. Visserligen
skall denna Lizzie fortfarande

vara hemma i Stockholm, men
tror dnda att jag dr inne pa ratt
spar betraffande GG 1 Lizzie.
Vore tacksam for hjdlp att 16sa
detta mysterium.

Tore Olsson

Vem var Sigun av Kalix? Foto Stig Arweson.

Sigun
Finns det nagon i lasekretsen
som kan berdtta om fartyget
Sigun av Kalix. Jag har hittat en
livboj med detta namn.
Stig Arweson

Svanen

Sokes foto av Svanen av Hjo se-
dan hemmahorande pa Svartd
utanfor Monsteras. Darefter
Saltvik utanfér Oskarshamn.

Helst foto fran tiden i Saltvik.
Hans Karlsson
Tarapsviigen 16
370 10 Brikne Hoby
0703-168706
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Nynishamn den 7 augusti 1991.

Duo av Vistervik
Som nybliven lasare av Lans-
pumpen vill jag hiarmed efter-
lysa kort/negativ av en brigg
vars namn ar Duo av Viastervik.
Orsaken ar att var farfar seglade
med henne under tiden 13 april
1893 till 13 december 1893. Téank
vad roligt det skulle vara att fa
se en bild av henne och da f&
veta att var farfar trampat hen-
nes déck! Jag har ringt till alla
museerna har pa ostkusten utan
resultat. Det skulle kunna vara

ett kort som man kan fotogra- |

fera av eller ett negativ s& man
kopiera ett kort. Jag returnerar

givetvis. Det lovar jag pa heder
och samvete. Kaptenens namn
var J.R. Osterberg och redaren
hette Rob. Fogelmarck.

K-G Svensson, Loftahammar

Barkar

Ar 1876 levererades tva st tre-
mastade barkar fran Alex Ste-
phen & Sons varv i Glasgow
till rederiet D H Watzen & Co
i Bremen. Fartygens namn var
Werra och Fulda. Kanske har
nagon av tidningens ldsare
nagra uppgifter om ndmnda
fartyg?

Lennart Carlsson

Kan nigon hjilpa Tore Olsson att identifiera Ge-Kd 1?7 Foto taget av Bernt Fogelberg i

GeKal
Vega fran Bohus-Bjorks blev ju
sedermera Ge-Ka 2, men vem
var Ge-Ka1?

Konstigt flytetyg
Under vintern har ett konstigt
flytetyg vuxit fram i Ystads
smabatshamn.

Det 4r hamnvarden och ba-
dentusiasten Krister Karlsson
som snickrat ihop en bastubét.
Den doptes 16rdagen den 6 mars
till Flotten av chefen for turism
och information, Itta Johnson.

Bertil Wilén

51



Lanspumpen, Box 421, 401 26 Goteborg

id attio ars alder har Axel Lancing publi-

cerat en samling skepparhistorier som

han redan vid unga ar fatt lyssna till, da
han uppehdoll sig invid ljugarbdnken pa Skillinge
fiskeldge pa Skanes 6stkust. De gamla, befarna
sjoméinnen berdttade didr om fantastiska
hindelser fran sjomanslivet. Den unge Axel lade
dem pa minnet. Han
har muntligt under
aren berdttat dem vid
sdrskilda tillfdllen.
Forst nu har de
utkommit 1 tryck, redovisade pa ett kirleksfullt,
drapligt och personligt sitt, allt kryddat med
frodig humor.

“En gudabenddad
historieberdttare”

Boken ir kulturhistoriskt vardefull, forfattad med
stor skrivarglddje och kan diarfér rekommenderas
att ldsas av alla. Den innehaller dven ett antal
unika och vackra bilder fran tiden, utvisande de
gamla besittningarna i arbete, till vardags och
fest. En sadan bok bor finnas i

Pris: 270 kr

Du som prenumererar pa
Svensk Sj6farts Tidning
betalar endast 225 kr.
Kom ihég att uppge ditt
prenumerationsnummer
vid bestallning.

Bestéll enkelt via
post- eller bankgiro!

Med forskottsinbetalning
till postgiro 100 95 98-2
eller bankgiro 5211-8650
far du snabb leverans
utan frakt- och
expeditionskostnad. Kom
ihag att uppge bestalld
titel samt namn,
{everansadress och ev.
prenumerationsnummer.
Du kan ocksé bestélla via
var webbutik dér du dven
kan ldsa mer om
skeppslistan och véra
andra bocker.

Svensk Illustrerad

SKEPPSLISTA 2004

Den kompletta fartygsforteckningen med
bilder, fartygsfakta, ex-namn, &gare och
mycket annat. Oumbdrlig i styrhytten, pa
bryggan och vid rodret.

Ur innehallet:
» Svenskflaggade handelsfartyg 6ver 100 brutto

- Svenska hel- eller deldgda handelsfartyg under
utldndsk flagg

» Svenska fiskefartyg dver 89 brutto

» Fartyg tillhérande Sveriges Segelfartygsforening
» Ordlista

» Adresser till svenska rederier

= Adresser till fiskebatsrederier

= Signalbokstaver
« Ex-svenska fartyg
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varje sjomans bokhylla. Den berusade

splndeln Axel Lancing
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Den berusade spindeln
Ordinarie pris: 250 kr

>> Du som prenumererar pa
Svensk Sjofarts Tidning betalar
endast 220 kr (uppge

prenumerationsnummer).

Bestill enkelt via post- eller bankgiro!

Med férskottsinbetalning till postgiro 100 g5 98-2 eller bankgiro
5211-8650 far du snabb leverans utan frakt- och
expeditionskostnad. Kom ihag att uppge bestilld titel samt
namn, leveransadress och ev. prenumerationsnummer.

Du kan ocksa
bestilla via var
webbutik dir du
dven kan lasa mer
om "Den berusade
spindeln” och vara
andra bocker.
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Box 370, 401 25 Géteborg
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Finnish Maritime Index 04-05

Den ultimata guiden till finldndsk och dldndsk sjofart

NU HELT I FARG! Arets utgiva av drsboken om
finlindsk och alindsk sjofart ar tryckt helt i firg och rik-
ligt illustrerad. Den innehdller kontaktuppgifter till de
flesta sjofartsrelaterade foretag och institutioner i Finland

och pi Aland.

Lis bland annat...

» Foto och data fér handelsfartyg 4gda och
tidsbefraktade av rederier/operatérer i Finland och pa
Aland samt de stérre enheterna inom sjdstridskrafterna
och sjébevakningen

* Godby Shippings historik med komplett fleet list

 Viking Lines "Papenburg-systrar”
» Fortum Shippings nybyggnadsprogram

Finnisp

MARMIME
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e Handelsflottan 2003

SEK 275, EUR 30

Pay to our Swedish postal giro
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10095 98-2 or bank giro 5211-

8650, with code “FMI 2004” and
we will deliver your FMI 2003
directly to your address!
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