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Redaktionellt

Lanspumpens trettioforsta verksamhetséar har nu lagts till
handlingarna och vi vill tacka alla f6r allt stéd och all upp-
muntran vi har fatt. Vi kommer att verka i samma anda dven
kommande ar.

Bade Bertil och Krister har nu fyllt 60 &r och det &r val troligt,
dven om det inte kdnns sa idag, att dessa redaktérer inom en
tioarsperiod onskar dra ner pa sitt engagemang. Vi soker dar-
for en yngre medarbetare som vill lara sig tidningsproduktion.

Medlemstidning utgiven av Klubb Maritim Vistra Kretsen i Speciellt virdefullt skulle det vara med en dataintresserad
Forening for fartygshistorisk forskning . person. Vi skulle ocksa vara i behov av en sprakbegavad
Utkommer med fyra nummer per &r. person som kan hjdlpa oss med korrekturldsning. Kontakta
Argéng 30. Nummer 124 frén starten. ISSN 0281-4242. tidningens redaktion.
Med detta nummer bifogas ett intressant erbjudande om
Huvudredaktdr och ansvarig utgivare: ! att prenumerera pa Svensk Sjofarts Tidning. Vi har under en
Krister Bang 031 - 26 38 38 i:;-l_ tid samarbetat med SST och tycker att de bada tidskrifterna
Ovriga i redaktionen: kompletterar varandr.a bra.. Lénspumpen star for det historiska
Lernart Bornmalm 031 - 25 77 42 e medan SST speglar situationen idag.

Jan Johansson 031 -12 26 14 Vilkommen till ett nytt ar och en God Helg tillonskar

Bertil Séderberg 031 - 4591 98 Redaktirerna

E-post: bsg.soderberg@telia.com

Redaktionens adress:

Box 421, 401 26 GOTEBORG ' Innehail

E-post: lanspumpen@partille.mail.telia.com

Arsavgift for 2004: 220 kr (postgiro 81 57 68 - 7). 4 Ny tralare fran Tjornvarvet .................. Lennart Bornmalm
6 Ake Norén — skeppare fran Narke ............o...... Krister Bang
Tidningen far citeras om killan anges. Fér atergivande av sig- / 15 Harry Becker och Rédesunds batvarv.. Lennart Bornmalm
nerade artiklar och illustrationer erfordras dock forfattarens och i 23 Isdrama i Gota dlv julaftonen 1923......... Bengt Gustavsson
redaktionens tillstand. 24 En resa med Zeus
Forutom tidningen Lanspurmpen har Vistra Kretsen egen Klubblokal med —ett drfimatsﬂ(t ]uilm.l.nne ................................. Pauli Ohlsson
stort och omfattande fotoarkiv samt eget bibliotek. i 27 Kryssnmgsfartyg 1 Kopenhamn """"""""" Anders Rydberg
. L . § 34 Modell 6ver Gotaverken ar 1936 ................ Bertil Soderberg
Sjokortet pa omslaget dr sjokort nr 70 Marstrand, kartplat 1911, utgdva . . .
1juni 1926. - 38 Till flydda tider . . . coevviiviriienicceceee e, Bertil Palm
. ) o 40 Boxarn — en osannolik skrona.............. Claes—Goran Alstam
Tryck Litorapid Media, Goteborg. . B
48 Horisonten runt........ccooeceeeienenennncns redaktor Jan Johansson
Omslagsbilden: Nasta nummer
Kapten Noréns hela passagerarbatsflotta i Hjalmare kanal. utkommer i mars 2004

Foto fran Ake Norén.

sista manusdag dr den 19 januari 2004

GAMLA LANSPUMPAR

Under de senaste aren har det tillkommit manga nya ldsare av Lanspum-
pen. Vi har en del dldre strénummer kvar fran férra seklet. Vi erbjuder nu
vara lasare att kopa

4 stronummer mellan 1990 och 1999 for endast 100 kr

inklusive frakt. Meddela, tillsammans med bestdllningen, vilket &r som &r
det senaste ar Du vill ha tidningar fran.

Valkommen!

Satt in pengarna pa vart postgiro 81 57 68 — 7 sa skickar vi tidningarna
omgéende.

TIDNINGEN LANSPUMPEN, Box 421, 401 26 Goteborg
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Har kan du segla fritt med dina

fragor om Lanspumpen

Svea Scarlett gick aldrig

pa Helsingborg — Helsingor leden
I den for 6vrigt helt utmérkta tidskriften
Lanspumpen hade i senaste numret insmu-
git sig en stor blamage.

Tidningens redaktor, Bertil Soderberg
hade pa semester i Estland, dkt med en
fore detta H-H farja.

Visserligen &r jag gammal och gra, men
nagra minnesceller har jag kvar. Otaliga var
de kvallar vi hoppade i land 6ver aktern
pa sista baten fran Hven. Vintertid gick
den 17.15 frén Hven och var i Landskrona
en halv timme senare. S& sprang vi 6ver
kajen, hoppade over ett litet staket och sa
ombord pa farjan till Tuborg. Dér intog
vi oftast engelsk boff med blod 16g eller
kalvfilé Oscar. Som dessert friterad ca-
membert och som dryck ett gott rodvin.Vi
foredrog Scania eller Dana Scarlett men
pa senare tid fick det duga med Svea eller
Stella Scarlett. Och jag vet att vi reste fran
Landskrona darfor att batarna fran Hven
har aldrig vintertid gatt pd Helsingborg.
Och vi vdnde i Tuborg, det minns jag
Klart, for endast Tuborg har tva 6lflaskor
som hamnfyrar.

Sa Bertil, du har férolampat cirka 100000
nordvastskaningar som har fatt sin kuli-
nariska uppfostran pa saliga Skandinavisk

Linietrafiks farjor som trafikerade Lands-
krona till Tuborg. De hade en matkultur
som aldrig funnits pad H-H leden med dess
torra mackor.

Lite skdmt, lite allvar. Namn SL farjorna
och vi 4r ménga som far nagot dromskt i
Ogonen och smaklokarna vrider sig i gladje.

SL hade verkligt god mat, till bra priser.

Vilket man tyvérr inte kan sédga om flyte-
tygen pa H-H leden. Allra minsti dag. Fast
hade jag bott dar hade jag kanske inte haft
sa stort pondus att béra runt pa.

Sa Scarlettfarjorna trafikerade linjen
Landskrona till Tuborg. Med ett litet un-
dantag, Dana Scarlett led ett antal ar med
att ga som reservfarja pa H-H leden. Men
det kan inte vara hon som &r i Estland, Abu
Savu Savu njuter sitt otium i ett betydligt

varmare vatten an C)stersjéns.
Lennart Petersson

Tack Lennart
for att du tillrattavisar mig!

jag beklagar min okunnighet om far-
jorna som trafikerat H-H eden. Hade jag
varit klok nog att ldsa och inte bara titta
i den trevliga boken “Overfarten Helsing-
borg — Helsingor genom tiderna” av Mogens
Norgaard Olesen, sa hade jag givetvis inte
skrivit som jag gjorde. Jag beklagar dven att
jag forolampat cirka 100 000 nordvéstska-
ningar vilket absolut inte var meningen.

Visserligen har dven jag akt pa bada
linjerna men f6r en goteborgare, som bara
behover halla reda pa trafiken till Frede-
rikshavn, Skagen och Las®, s& ser Ore-
sundstrafiken ut som en myrstack. Man
méste nog, som du, leva och bo i regionen
for att halla reda pé alla batar och de linjer
de trafikerat.

Nir jag akte till Tuborg en gang vill jag
nog minnas att maten var bra. Det har jag
aldrig upplevt pa H-H leden, precis som
du séger.

Ratt skall vara ratt och jag tar tillbaka att
Svea Scarlett seglat pa H-H leden.

Bertil Soderberg

alla Léﬂspump_a're

Denna fina bild fick vi frin Sven Anders Boman, som samtidigt tackade for en utsokt Linspump. Vi vidarebefordrar julhilsningen till

liisekretsen och onskar Er alla en God Jul!
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Ny trdlare till Irland fran Tjornvarvet i Ronnang

Av Lennart Bornmalm

’J' : “F-.
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Fly-by-wire gor sitt intdg inte bara i nya flygplan utan idven i de modernaste fartygen. Foto Krister
Bing.

4

Fredagen den 7 november hade Mats Ar-
vidsson och Bérje Karlsson, dgare till Tjorn-
varvet AB i Ronnang, bjudit in till visning
och dop av sitt senaste fiskefartyg, varvets
NB 132. Nér Krister Bang och jag anlédnde
kI 13.45 blev vi mycket vdl mottagna och
inbjudna pa mycket smakliga snittar ser-
verade till mousserade vin i varvets verk-
stadshall. Ddr hade redan ménga av dagens
inbjudna gaster anldnt och det var glada
tongangar. Vi var ju alla férvantansfulla
infor dagens héjdpunkt, da gudmor Clare
O’Sullivan, maka till skepparen/redaren
John D. OSullivan, skulle dépa det fina
fartyget som lag nymalad vid varvets
utrustningskaj.

Védret hade varit vaxlande och det var
en typisk novembergra dag, men emellanat
lattade molnticket nagot och t o m solen
tittade fram. Dopet var utsatt till k] 14.30
och dagen till ara holl Mats Arvidsson ett
kort tal till rederiet och &vriga inbjudna,
foljt av ett tal fran kommunalrddet Eva Ber-
tilsson-Styvén, som bland annat framforde
ett stora tack till savél rederiet som varvet
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for dess betydelse for Tjorns kommun.
Rederiets representant uttryckte, i sitt tal
rederiets stora tillfredsstillelse med det
fina samarbetet de haft med bade varvet
och konstruktoren. Darefter var det dags
for dop och champagneflaskan svingades
mot fartygsskrovet genom en elegant ro-
relse av gudmor, som assisterades av sin
yngste son Ronan, och i samma 6gonblick
som flaskan krossades mot skrovet gav hon
fartyget namnet Ronan Ross efter tva av
hennes soner Ronan och Ross.

Direfter blev det forevisning av fartyget,
som pa alla sdtt var mycket fint med en
elegant utformad inredning och impone-
rande utrustning. Fartygets hemort blir
Skibbereen pa Irlands sydvéstra kust.
Ronan Ross &r det andra fiskefartyget om
fyra som bestillts vid varvet av irldindska
fiskare. Det forsta fartyget i serien, Sarah
David, levererades i juli i ar och avsikten
ar att de bada fartygen gemensamt skall
bedriva flyttralsfiske efter sill och makrill.

5412 Ronan Ross och Sarah David byg-
ger pa samma konstruktion som varvets
tidigare levererade fiskefartyg Lovon och
Carmona. De irlandska fiskefartygen har
dock utrustats med Caterpillar motorer i
stéllet for Wartsila maskiner som installe-

rades ombord pa de svenska fiskebatarna.
Dessutom har de irlandska fiskebatarna
ankarna uppdragna genom klys, vilket
dr bade battre och férvanande att inte fler
svenska fiskare valt denna form av 19sning
pa sina fiskefartyg.

Konstruktor till fina fartyget dr Jan-Erik
Abrahamsson, JEA Marine Consulting, i
Rénndng. Han och Tjérnvarvet har under
25 ar bedrivit ett fint samarbete som lett
till flera mycket lyckade fiskefartyg. Detta
har nu bidragit till ett internationellt ge-
nombrott fo6r bade konstruktionsfirman
och varvet. Ryktet fran tidigare nybyggda
fiskefartygs fortrafflighet och varvets er-
kédnda formaga att bygga kvalitetsfartyg
inom utlovad tidsram har nu dven natt ut
inom fiskerindringen i andra lander.

Da Lanspumpens redaktorer samtalade
med skeppare John D O’Sullivan kunde
han inte nog uttrycka sin tillfredsstallelse
over sitt nya fiskefartyg. Detta dr mycket
gladjande att hora och vi hoppas nu att
dessa fina vitsord skall nd ut bland manga
fler och pa sikt leda till att varvet och
konstruktoren erhaller fler bestillningar
pa sina fina fiskefartyg, utéver de tva som
redan &r bestillda.

S 412 Ronan Ross ér partrederiets (John

D O’Sullivan & sons) forsta nybygge och
ersitter ett tidigare 65 fots fiskefartyg av
trd. Knappt en vecka efter dopet leverera-
des Ronan Ross fran Tjornvarvet.

Ronan Ross

Hacktralare byggd vid Tjornvarvet, Ronnang.
NB 132.

Skrovet ar byggt vid Riga Shipyard, Lett-
land.

Bestéllare ar John D O 'Sullivan & Sons, Skib-
bereen, Irland

Levererad: 13 november 2003
Klass: DNV+1A1 Hacktralare
Langd dver allt: 37,3 m

Langd mPP:  30,2m

Bredd: 9,0m

DW: 500 ton

Huvudmotor: Caterpillar 1 500 hk
Propeller: Hundestedt

Vinschar: Lidan Marine 3x35 ton
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Ake Norén - skeppare fran Nirke

Av Krister Bing

I Asby, vid Hjilmarens sddra strand, bor sedan 1923 sjomannen och skep-
paren Ake Norén. Han ir son till Claes Norén som var en mycket kind och
uppskattad skeppare pa Hjdlmaren. Claes var bl a skeppare pé passagerarbaten
Liden som framgangsrikt konkurrerade med Orebro Angslupsbolag under
1920-talet. Claes var ocksa Vinofarjans pionjir och var dess skeppare dnda

tills han var 73 4r gammal.

Ake gick tidigt till sjoss. Hans mor Anna
var ansvarig for serveringen ombord pa
Liden och redan vid tre manaders alder
fick Ake folja med pa resorna pa Hjalma-
ren. Han fortsatte sedan att f6lja med sin
far pa somrarna och fick pa sa vis sjofarten
iblodet.

Sjon lockade. T augusti 1939 var det
som 16-aring dags att ga till sjoss. Pa vag
till Stockholm fick man héra att andra
varldskriget brutit ut och da var det bara
att vanda hem igen. Man maste vara 18 ar
for att sjalv bestimma och foraldrarna ville
inte skicka ut sin son i det okidnda.

——a ; ‘_“. el

6

Ake Norén och hans Bayard efter svertagandet 1969.

Nér Ake fyllt 18 for han anyo till Stock-
holm dér han monstrade som civilanstalld
iMarinen och tjanstgjorde da bla pa HfVB
673 som gick i dstersjofart och dessutom
var han tidvis ombord pa angaren Bay-
ard.

Ar 1943 var det dags att gora lumpen.
Det blev forstas flottan med stationering
vid Djurgarden mitt inne i Stockholm.
Forlaggningen var pa Liljevalchs konsthall,
lektionssalarna pé restaurant Hasselbacken
och utomhusévningarna pa Gréna Lund.

Till sjoss efter kriget

Efter kriget och muck for Ake till Goteborg
for att moénstra pa ett handelsfartyg. Han
var nyfiken och ville se vérlden. Valet {61l
pa Orientlinjens Gotland, som gick i trafik
pa Medelhavet och Svarta havet. De flesta
europeiska hamnarna hade blivit helt eller
delvis forstérda under kriget, sa lastning
och lossning tog lang tid. Ofta fick man
ligga pa redden och anvanda pramar vid
lasthanteringen. Det blev ocksa tid dver
till att se sig omkring vilket Ake tacksamt
utnyttjade.

Gotland var en ovanlig fagel i Orientlin-
jens flotta. Hon var byggd 1929 pé Eriks-
berg i Goteborg och lastade bara 3 250 ton.
Hon hade flera systerfartyg inom bolaget.
Samma éar byggde Eriksberg dven Hem-
land och Manhem (som blev Nordland)
och 1930 Blaland. Dessa systerfartyg saldes
alla under 1930-talet.

Gotland anvandes for att besbka manga
smda hamnar dér de storre och snabbare lin-
jefartygen var for dyra att anvinda. Ake
minns att man gick in i Tanger, Malta, fyra
hamnar i Grekland, sex i Turkiet. Dessutom
Bulgarien, Ruménien, Cypern, Syrien och
Libanon. Beirut var pérlan. Manga olika
hamnar pa Afrikas nordkust besoktes
ocksa.

Det var inte bara gods mellan Orienten
och Nordeuropa som lastades. Man tog
dven med sig gods lokalt. Brostréms satte
senare in det viidag kallar feeders i medel-
havsfart. Det var Alfa, Beta och Gamma.

Pa 1950-talet anvande Orientlinjen Got-
land i trafik pa Sydamerika. Hon uppeholl
lange en linje mellan Sydamerika och Sédra
Afrika, en udda svensk linje. Fartyget sal-
des till Grekland 1961.

Fastan Gotland var byggd péd 1920-talet
fick rorgéngaren sta utomhus och styra.
P4 vintern blev det mycket kallt. Ake tog
med sig péls och vindtidt motorcykelluva
for att klara kylan. Efter att beséttningen
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Malta vid slutet av andra virldskriget.

hotat med att monstra av fick timmerman i
uppdrag att bygga in rorgéngarens plats.

Lingtan att se varlden

Ake valde sina monstringar s& att han
skulle f& se virlden. Efter Medelhavet
blev det Transatlantics tur. Aret var nu
1946. Han valde nu Vingaren som trafike-
rade Sydafrika. Det var ocksa en intressant
tid. Kapstaden, Durban, Port Elisabeth och
Lauren¢o Marques var nagra av de storre
platserna. Las Palmas var bunkringsstation
pa resorna till och fran.

Aven Vingaren var byggd av Eriksbergs
mekaniska Verkstad i Goteborg. Aret var
1936. Efter leveransen sattes hon in pa bola-
gets linje pA Nordamerika. Aven hon hade
syskonfartyg byggda vid samma varv. Det
var Vaalaren, Gullmaren och Glimmaren.
Vaalaren torpederades den 5 april 1943.
De 6vriga gjorde lang och trogen tjénst pa
Transatlantics olika linjer. Vingaren saldes
1959 till ett annat goteborgsrederi.

Hemkommen fran Afrika blev det en
torn pa Nordsjon ombord pa Svenska
Lloyds legendariska passagerarangare
Suecia, som gick i trafik mellan Géteborg
och London.

Ar 1947 var ater dags att ménstra pa en
bat till Medelhavet. Det blev Orientlinjens
Vikingland. Hon gick i stort sdtt pa samma
trade som Gotland men hon hade ett litet
kylrum. Det var inte ovanligt att man
lastade jarntackor i botten och apelsiner
ovanpa. Frukten skulle lossas forst, i regel
i Goteborg och Malmé. I Vikingland stan-
nade Ake i tva ar och ménstrade av 1949.

Vikingland var byggd 1932 pa Eriksberg
och lastade omkring 4000 ton. Aven hon
hade syskonbatar inom rederiet. Det var
Vasaland, som saldes till Sydafrika 1947,
och Vingaland som krigsférliste i Atlanten
den 8 november 1940.

Nir linjeflottorna moderniserades efter

Lanspumpen 2003:4

kriget byggde Orientlinjen en fin och myck-
et vacker serie fartyg som alla fick namn
som borjade pa V. Vikingland fick darfor
1950 byta namn till Dalsland och sattes,
liksom Gotland, i trafik pa Sydamerika.

Dir sjonk Dalsland efter kollision den 27
augusti 1958 utanfor Paranagua.

Efter tiden pa Vikingland var det dags
for trafik hemmavid. For andamalet monst-
rade Ake p& Brostroms Froste. Resorna
gick mest pa Ostersjon. Ake planerade
under tiden vilka lander han ville bestka
hérnast.

Valet blev Singapore, Kina, Japan och
Filippinerna. Tidigt pa aret 1950 monst-
rade han pa Ostasiats Tonghai. Det blev
en rundresa.

Tonghai var ett stort fartyg. Hon lastade
10040 ton dw och hade byggts pa Gota-
verken 1940. Hon hade ett systerfartyg,
Mindoro. Tonghai kolliderade den 4 no-
vember 1953 i sddra Biscaya och sjonk
under bogsering mot El Ferrol.

P4 sommaren 1950 ménstrade Ake pa
nista bat som blev Johnsons Panama. Nu
stalldes kosan till Rio de Janeiro, Santos,
Montevideo och Buenos Aires. Ake, som
var idrottsintresserad, deltog i batens
fotbollslag.

- Jag har nog spelat fler internationella
matcher i fotboll dn flertalet ndrkingar,

Gotland till ankars i turkisk hamn.

Med Vingaren for Ake till sodra Afrika.




Svenska Lloyds legendariska passagerardingare Suecia vid avgdng fran Goteborg. Foto Sten Zackrisson.

konstaterar Ake.

Hemmavid var det dock framst bandyn
som géllde.

Panama var ett ndstan nybyggt linjefar-
tyg. Hon var byggd 1945 vid Gotaverken
i Goteborg och lastade omkring 7800 ton.
Johnsonlinjen hade méanga liknande fartyg.
I samma serie byggdes 1945 dven Venezu-
ela. Ar 1946 kom Bolivia, 1947 Paraguay
och 1948 Guayana. Dessa fartyg hade en
smula alderdomligt utseende med en
akter som pa en gammal angare. Fartygen
gjorde dock god nytta fram till i slutet av
1960-talet.

I hemmavatten
Vil hemkommen igen borjade Ake pa
Navigationsskolan i Stockholm. Tanken
var att fortsdtta uteseglarlivet men under
uppehailet traffade han sin Eva och brol-
lopet stod pé nyarsafton 1952.

Da hade Ake redan hunnit vara vika-
rierande skeppare pa Gruno och Caritana
som dgdes av Orebro Rederi AB resp. Ore-
bro Pappersbruk AB. Dessa bada lastfartyg
gick mest i trafik p4 Malaren och Ake var
med tills man lade upp f6r vintern 1951.

Sasongen 1952 var Ake skeppare pa bog-
serbaten Hjelmaren som drog kolpramar

8

mellan K6ping och Orebro. Det fanns sju
pramar och man fick slussa dem en och
en. Bogserbaten dgdes av Orebro Pap-
persbruk AB.

— Det var det bésta jobb jag har haft,
summerar Ake.

Trafiken med Hjelmaren upphérde i
december 1952 och transporterna flyttade

over till landsvagen. Hjelmaren saldes till
Véttern och hon blev s& sméaningom lust-
fartyg och aterfinns numera i Stockholm
med namnet Hjernet.

Vida vatten igen
Annu en gang skulle Ake bege sig ut pa
de stora haven. Nu var det Australien

ST 3, w5y |
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Tonghai lastar krom i Masinloc, Filippinerna den 8 oktober 1948. Foto ur Tore Olssons arkiv.
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Ake, nedre raden tvda frin hoger, har nog spelat fler internationella fotbollsmatcher in de flesta niirkingar.

Hiir i Buenes Aires med Panamas fotbollslag.

och Nya Zeeland som lockade och i april
1953 monstrade han pa Transatlantics
Yarrawonga. Ake hade avancerat till styr-
man och var bla ansvarig for sjukvarden
ombord. Men han hade tur. Han slapp att
operera.

Nér Yarrawonga kommit ut i Nordsjon
fick man dndrade besked. I stallet for att
ga mot Australien fick man order om att
ga till Kanada och hdmta en trdlast. Nastan
framme fick man avbryta dven denna resa
sedan virket man skulle himta brunnit upp
vid en eldsvada. Resan fortsatte dérfor via
Panamakanalen till USAs vastkust ddr man
lastade trd pa manga platser. Yarrawonga
sattes i trafik mellan Japan, Filippinerna,
Kina och USA och Kanada. I december 1953
sjukavmonstrade Ake i Hongkong.

Nu var det inte bara att resa hem. Efter 14
dagar var Ake frisk igen och sattes pa fly-
get till Yokohama. Man mellanlandade pa
Formosa bara for att dta. Pa den tiden hade
man inte servering ombord pa flyget.

I den japanska hamnstaden lag Trans-
atlantics Parramatta och vintade. Via
Filippinerna och San Pedro ménstrade
han av i Portland, Oregon dar han sokte
uppehallstillstand. For att fa detta maste
han ha en inbjudan, sa han telegraferade
till ndgra avldgsna slaktingar i Minnesota
och fragade om de ville ha besdk. Och det
ville de. Saken var klar och Ake fick sitt
uppehallstillstand.

Nar Ake steg pa planet vid Stilla havet
var det 20 grader varmt, ndr han landade i
Minneapolis var det 20 grader kallt.

Efter bestket hos sina sldktingar fortsatte
Ake till New York dit nu Yarrawonga kom-
mit. Han hade ju kvar ménga saker ombord
sa han monstrade pé anyo. Resan fortsatte
till Boston och dérefter tom till Newport
News. Dir lastades 9000 ton kol pa nio
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timmar. Kolet var destinerat till Stavanger
i Norge och vil dar ménstrade Ake av och
tog tdget hem. Darmed var det slutseglat
pé de stora haven.

Egen redare i turistfart

Efter hemkomsten monstrade Ake pa
Orebro Rederi AB:s Bjérn som gick i fart
pa Malaren och Hjalmaren. Han kidnde att
han kommit pé rétt plats och Ake 6mmade
sarskilt for sjofarten pa Orebro som han ju
var uppvaxt med. Orebros turistchef da,
Nils Finnhammar, hade ocksa sin hag till
sjon och bétar och Ake och Nils fann varan-
dra. Det var inte svart for Nils att 6vertala
Ake om att skaffa en passagerarbat for
turistisk trafik pa Orebro och Hjélmaren.
De anade kanske att de gamla fina pas-
sagerarangarna Orebro I-III snart skulle
ha gjort sitt.

Ar 1954 blev sa Ake Norén redare. Han
inképte da en liten slup vid namn Hog-
sjobaden som Orebros busskung Knut
Oskar Gustafson inkopt 1935 for trafik
pa Hjdlmaren. Den var byggd redan 1912
i Berlin. Nér baten sjosattes sommaren 1955
hade den fatt namnet Kajsa Warg efter den
berémda kokboksférfattaren fran Orebro.
Tidningarna uppmaérksammade handel-
sen med rubriken “Orerbroturismen gér
till sjoss”.

Redan forsta sdasongen holl det pa att

Hjelmaren bogserade kolpramar mellan Koping och Orebro. Ake var skeppare sista sisongen 1952.



Ake som styrman i Yarrawonga.

ga galet for Norén och Finnhammar da
ett mudderverk anlande fran Stockholm
for att grava upp Svartan. Detta hotade
trafiken och savél orebroare som turister
protesterade hogljutt. Kajsa Warg hade
ndmligen gjort stor succé och man ville ha
“sin” bat igng. Det hela loste sig s& att
man vdntade med att muddra tills turist-
sdsongen var over.

Tankfart pa kanalen
Ake gick 1955 over till Rederi AB Shell som
distribuerade oljor ldngs Sveriges kuster.
Han blev forst befalhavare pa Shell S 8,
en liten tanker pa 120 ton dw.

Samma ar 6vertog Akebefilet péd samma
bolags Shell S 3 som tillsammans med
tankpramen Shell S 9 gick i trafik pa Ma-
laren. Ake ville vara hemomkring sa han
kunde ha uppsikt 6ver Kajsa Warg.

Frén och med sisongen 1956 kom Ake

att vara befslhavare i Orebro Tank under
12 ar. Baten gick i regelbunden trafik med
bensin och olja till Orebro. Annu hade inte
jarnvdgs- och landsvagstrafiken nagon
chans i konkurrensen.

Orebro Tank var ursprungligen liktare
som byggts 1905 vid Motala Verkstad i
Motala. Ar 1954 byggdes hon om till mo-
tortanker och namnet andrades samtidigt
fran Herrdng II till Sydtank. I juli 1956
séldes hon av kdpman Einar Ahlstrom i
Stockholm till Arvid Andersson i Orebro
Rederi AB dir hon alltsé fick namnet Ore-
bro Tank.

Noréns och Finnhammars turistsats-
ning fortsatte. Ar 1958 inképte Norén fran
Stockholm baten Haga som han dopte om
efter en annan Grebroare. Hon fick nam-
net Lasse-Maja och sattes in uppstréms
Storbron i Orebro. Sommaren 1959 var
osedvanligt torr och Svartan torkade ndra
nog ut och nagon turisttrafik dar var inte
att tinka pa. Batturerna fick stéllas in
och Lasse-Maja saldes till Nora Stad och
ungefar samtidigt saldes Kajsa Warg till
Véarmland. Efter nagra ar blev hon upphug-
gen i Bohuslan.

I takt med att Ake Norén 6kade turist-
farten och allméant holl sig framme bérjade
pressen skriva om honom alltmer. Den mel-
lansvenska sjofarten trodde manga var pa
upphéllningen, men Ake ville visa annat.
Han kdmpade och fick uppmérksamhet
for det. I april 1959 kunde man i Arboga
Tidning ldsa foljande:

- Blast, kyla och snd métte varbéten i
Hjalmare Kanal. Orebro Tank kom, med
Ake Norén som skeppare, for tredje aret
i rad. Ett litet vartecken lika sdkert och
uppskattat som den forsta larkan i skyn.
Skeppare Norén tog sig uppfor Arbogaan
utan svarigheter trots att segelleden inte ar
utprickad. Skepparn kédnner igen strand-
konturerna. "Man far kora pa kann och ta
eventuella risker”, sdger han. “Den strida

Akes firsta turistbat Kajsa Warg hemma vid bryggan i Asby.
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Ake var vikarierande befilhavare pd Caritana
1951.

strommen sliter bort ruskprickarna sa att
de ligger och flyter i an”.

Efter nagra ar utan turistbat képte Ake
Norén m/s Sylvia fran sjon Asunden.
Denna farkost var byggd i England 1943
och var med som landstigningsbat vid
invasionen av Normandie i juni 1944. Ake
satte forst in den i trafik pa Mélaren och
efter ndgra ar pa Orebro och Hjilmaren. Ett
ar var hon stationerad i Eskilstuna och hon
blev den sista bat som trafikerade staden.

Vid ett tillfille lag Ake Norén vid
Gravudden med sin Orebro Tank da han
plotsligt fick syn pa nagra personer som
stod och mitte utefter riksvdgen vid bron
over Hjdlmare Kanal. Han blev naturligtvis
nyfiken och fragade vad som var pa gang.
Det skulle bli en fast bro och man skulle
bara gora ndgra kompletterande mat-
ningar innan forslaget gick ut pa anbud.
Det drdjde inte linge innan Ake ringde
upp alla politiker oavsett partifarg for att
forklara hur ogenomtankt en sadan atgard
skulle vara. Orebro skulle for alltid vara
utan sjofart. Med sin entusiasm och dver-
talningsformaga lyckades Ake stoppa den
fasta broforbindelsen och i stallet byggdes
en 6ppningsbar bro. Ake hade segrat!

En tragisk hdndelse dgde rum i maj 1968
da Orebro Tank lastade bensin i Nynés-
hamn. Bensindngorna kom i kontakt med
gasol och det blev en valdsam explosion.
Kapten Norén, som var ute pa dack, fick
allvarliga brannskador. Av den ovriga
beséttningen omkom en man och den an-
dre kastade sig i vattnet och kunde rddda
sig. Efter den hindelsen skaffade sig Ake
Norén helskdgg, eftersom han fatt flera
ménaders rakférbud av sin ldkare.

Efter det att Ake rehabiliterat sig tog
han initiativet till att bilda Stiftelsen Hjal-
marebaten. Han forstod att det maste till
kraftatgarder for att radda Hjdlmaren och
Hjdlmare Kanal och sjofarten pa Orebro.
Dessutom hade inte segelrdnnan pa Hem-
figrden in till Orebro muddrats sedan 1957
da Orebro III gjorde sin sista resa. Hans
egen hemkommun, Stora Mellosa, stéllde
upp med tva kronor per invéanare (vilket
gav 5000 kr). Alla kommunerna runt sjén
stillde upp pa samma villkor om &ven Ore-
bro gjorde det. Men de styrande i Orebro
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stad visade sig kallsinniga och ddrmed f&ll
hela projektet.

Under hosten 1968 tjanstgjorde Ake
Norén som befdlhavare pa motortankern
Terma, men han &terviinde 1969 till Orebro
Tank. Tiden var nu ute for att frakta bensin
och oljor till Orebro och i september 1969
gjorde han den sista lastresan med oljor till
Orebro med Orebro Tank. Direfter lades
oljetransporterna med bat ner. Orsaken var
att Hemfjirden in till Orebro hade grun-
dat upp sa att man bara kunde ta med sig
halv last. Nar Hjalmarens yta sdnktes pa
1800-talet upprattade man ett avtal om att
farleden skulle muddras fér all framtid. Det
var traktens bonder som tagit pa sig detta
eftersom man fick stora nya arealer sedan
sjon sénkts. Kommunerna hade sedan tagit
6ver det ansvaret utan att egentligen veta
vilka férpliktelser man tagit pa sig.

Slaget om kanalen

Men Ake Norén var inte sysslolos for det.
En vacker dag 1969 passerade han Asker-
sund och fick dér se ett fartyg han kénde
igen, Bayard. Han hade som flottist tjanst-
gjort pa henne och tyckte om henne. Ake
tittade pa baten och erbjod sig pa stdende
fot att kopa den. Men den var inte till salu.
Han lamnade dock sitt telefonnummer om
man skulle komma pé andra tankar.

Efter nagra dagar ringde telefonen och
man undrade om han fortfarande stod for
sitt bud. Och det gjorde Ake och darmed
var affdren i hamn.

Fér andamalet bildade nu Ake Norén
Rederi AB Malaren-Hjélmaren. Det rede-
rinamnet hade pa 1930-talet burits av ett
annat rederi baserat i Stockholm. Det var
ett samlingsnamn for flera rederier som
bildats for att uthdrda den tidens konkur-
rens. Men det ursprungliga bolaget var for
lange sedan borta.

Nar Ake skulle avga med sitt nyforvarv

1 Orebro Tank var Ake befalhavare i minga dr. Foto J.C. Lund.

kom redaren for Motala Express ombord
med en stor blomsterbukett som tack for
atthan kopt Bayard. Hade den béaten blivit

kvar i Askersund hade han troligen mast
skrota Motala Express. Konkurrensen hade
varit for stor.

Bayard hade sin hemmahamn i Koping. Foto diir den 6 oktober 1970 av Krister Bing.
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Bayard hade for stort djupgaende for
att komma in i Hjdlmaren, sa Ake valde
Ko6ping som batens hemortsadress. Bayard
sattes in pa charterturer pa Malaren och
mellan Képing och Stockholm. Fran Orebro
anordnades bussresor till Képings hamn
sa att Orebroarna ater kunde f& komma
ut pa boéljan. Sdsongen var maj till mit-
ten av september. P4 vintern byggde Ake
om och skotte om sin bat. Han var aldrig
sysslolos.

Ake hade fatt tips om att Vagverket pla-
nerade for en ny fast bro éver Hjidlmare
Kanal vid Vérhulta. Detta maste med alla
medel férhindras. Han akte darfor till Vas-
terds dédr han hyrde stadens passagerarbat
Bjorndn for sasongen 1973. Han maste visa
alla hur viktig Hjalmare Kanal dr och han
borjade trafikera kanalen regelbundet. Det
hade gatt 15 &r sedan Orebro III gjort sin
sista resa genom kanalen. Som vanligt hade
Ake bjudit in media som villigt skrev om
handelsen. “Skepparn ordnar ny turistled
pa kanalen” och “En tur med Bjérnén dr en
resa till Lycksalighetens 6" var nagra rubri-
ker. Lycksalighetens 6 &r namnet pa en liten
holme i kanalen. Radio och TV var med och
intervjuade och programmet sandes med
rubriken “Den glomda kanalen”. Vigver-
ket hade tdnkt monstra ut Hjdlmare Kanal
och Sjofartsverket var pa vag att stoppa
utprickningen. Ake tog med Vagverkets
folk i S6rmland pé en tur pa kanalen och
overtygade inte bara om nédviandigheten
att halla kanalen farbar utan &ven bron 6ver
Hjalmaresund fick en seglingsfri hojd av
ca 12 m. Detta lyckades for vagverkets
personal var valvilligt instéllda. P4 sa satt
raddade Ake 4ven trafikmgjligheterna pa
Ostra Hjilmaren. Efter alla turer limnade
Ake tillbaka Bj6érnon till Vasterds stad.
Mission impossible hade lyckats.
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Ar 1974 salde Ake sin Bayard till Strém-
ma Kanal-bolaget i Stockholm som &nnu
har henne i trafik mellan stadshuset och
Drottningholm. Hon heter sedan dess
Prins Carl Philip.

Ake hade nu bara en bét i sin dgo, nam-
ligen Sylvia. Med den drev han trafik bade
pé Malaren och Hjalmaren.

Ar 1978 utokade Ake sin flotta d& han
kopte sightseeingbaten Delfin I fran Stock-
holm. Han dopte om den till Hjelmare Ka-
nal for att markera att slaget om kanalen
inte var avslutat. Efter sdsongens slut tog
han sitt nyforvarv till Skomakareholmen i
Hjdlmaren dér han hade ett litet varv. Dar
sysselsatte han sig med total ombyggnad
av baten. Han gjorde sa mycket varje vinter
att baten kunde anvdndas under sommar-

sdsongen.

Pa varen 1983 var ombyggnaden klar
och béten hade fatt bade byssa och ny
overbyggnad.

Arboga Tidning kom till Skomakare-
holmen i september 1978 for att gora ett
reportage. Man talade da om for Ake att
Arboga Kommun hade ingatt med en
skrivelse till Mellersta Lotsdistriktet med
begédran om att utprickningen i Arbogaan
skulle tas bort. Det var kommunens an-
svar och man hade byggt en fast bro sa att
batar inte langre kunde ta sig till Arboga.
Ake agerade med pafclid att lotsdistriktet
dndrade sig. Men antalet prickar minskade
fran 74 till ca 30.

Bat for Stromsholms kanal
Stromsholms kanal, som gér i Vastmanland
fran Hallstahammar till Smedjebacken, var
nésta mal for Ake Norén. Han hade tinkt
gé pa den kanalen med Sylvia, men baten
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Med Sylvia bedrev Ake under minga dr framgéngsrik turistfart pd Hjilmaren och Mila

passade inte riktigt. Han kom att prata pa
ett nybygge och for &ndamalet hade han
bjudit in Walls Batbyggeri i Sjotorp for
inledande samtal. Varvschefen fick sa gott
intryck av bade Ake Norén och av idén att
han for hem och bestéillde material till byg-
get innan nagot kontrakt var skrivet. Han
hade inget jobb at sina anstéllda och sag
chansen att bereda ytterligare sysselsatt-
ning. Sa nar Ake hade bestamt sig var det
bara att sitta igang att bygga.

Lagom till sommarsdsongen 1984 var
nybygget klart. Naturligtvis fick det nam-
net Stromsholms Kanal. Dimensionerna
var sa avpassade att fartyget fyllde upp
slussarna. Hon kunde ta med sig 102 pas-
sagerare.

Nyinvigningen av leden blev en enorm
succé. Overallt efter kanalen hade folk
samlats. Ibland fick redarparet aka i kor-
tege och turen tog flera dagar. Ake fick
avbryta resan som med bravur &vertogs
av hustrun Eva.

Hjelmare Kanal byggdes om under vintrarna vid varvet pd Skomakarholmen i Hjdlmaren.
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Ev.
Akes enda nybygge var Strémsholms Kanal.

Sylvia, som Ake haft sedan 1963, saldes
under 1983 till Nora.

Resandet med batarna okade under
1980-talet och Ake Norén borjade géra
rakturer pa kvallarna. Han ansékte om
tillstand att fa servera vin och sprit ombord
men hamnade i skottgluggen d& IOGT
kravde spritforbud pa passagerarbétarna.
Aterigen gick Ake Norén i svaromali bade
press, radio och TV och fick opinionen pa
sin sida. Ake fick forstas sina rattigheter
och behovde inte lagga ut en enda krona
pa vidare annonsering. Folk strommade till
hans batar. Men det férekom inget supande
pa ombord. Den alkoholhaltiga drycken
var endast stimningsforhéjande.
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Eva Norén i full fird med guidning pd Stroms-
holms Kanal.

Nu var det full fart pa verksamheten och
1985 kipte Ake dven in Bjérmon som han ju
tidigare haft pa charter. Han hyrde en liten
6 i Malaren, Stromskir, som lag ungefar
lika langt fran Vasteras som fran Torshélla.
Pa onsdagarna under sommaren ordnade
han rékkryssningar dit. Man at och drack
pa baten och var lagom framme f6r att
ta sig en sving om pa bryggan. Bjérnén
kom med passagerare fran Vésteras medan
Hjelmare Kanal himtade sina hungriga re-
sande i Torshélla.

Priset var 175 kr for en sadan kryssning.
Varje gést kunde &dta ungefar ett halvt kilo
rékor. Och rékorna kopte han for 50 kr/
kilo. Vin importerade han fran Sydafrika
genom en importor i Vasteras. Han tappa-
de vinet pa flaska och satte pa egna etiketter
med rederiets namn pa. Vinet gick under
namnet Mélarvin och druvan var Chenin
Blanc. Vinet héll 12 %. Ville man hellre ha &l
hade han ett specialavtal med Kaiserdom.

Bjornon hade plats for 164 sittande
gaster. Besdttningen bestod av tre man
och i storre sammanhang hade man fem
servitorer med ombord. Maten bestélldes
av ett cateringforetag i Torshilla som
forsédg batarna med ldackerheter runt hela
Malaren.

Nya bekymmer hopade sig. En enmans-
utredare hade fatt i uppdrag att se dver
farleder och kanaler och ville ta bort ut-
prickningen pa Stromsholms kanal och
avlysa den som allman farled. Ake bjod
forstas in vederborande att géra en resa.
Man kan ju inte slopa nagot som man inte
kanner till och naturligtvis kom utredaren.
Ake hade dven bjudit in radio, press och TV
och nir man nalkades Hallstahammar var

Vid Stramskir mitt i Mdlaren samlades man pd onsdagarna for att ta sig en svingom.
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alla Gverens om att verka for att behalla
kanalen som allmén farled. Och sé fick det
bli. Samtidigt upplyste Ake om att Hjalma-
ren var avlyst som allman farled och &ven
detta d&ndrades pa.

Ar 1989 séldes Stromsholms Kanal, som
1988 bara gatt i fart pa Malaren, till Arboga
Rederi AB och hon heter sedan dess Gustaf
Lagerbielke.

Flottan utokades 1993 med dnnu ett
fartyg da Milarjungfrun av Strangnis
inkdptes och omdoptes till Sundbyholm.
Fartyget fick dven fortsattningsvis sin bas
i Strangnas.

Den som vintern 1996 besokte Hjdlmare
docka hade mycket att se pa. Dir lag Ake
Noréns tre passagerarbatar Hjelmare Ka-
nal, Bjérnén och Sundbyholm. Dessutom
Gustaf Lagerbielke, Linnéa (av Orebro)
samt sju fritidsbatar!

Ar 1997 fyllde Ake Norén 75 &r och han
tyckte da det var lagom att dra sig tillbaka.
Sista resan gjorde han med Bjornén i ok-
tober detta ar. Overallt hyllades han med
blommor och presenter. Tidningar skrev
(forstas). Ndgra rubriker var “En sjobjorn
gariland” och “En kapten gér iland - sjo-
man i 56 ar”

Alla rederiets fartyg togs 6ver av Angfar-
tygs AB Strémma Kanal i Stockholm. Bjor-
non déptes om till Nya Hjelmare Kanal,
Hjelmare Kanal fick namnet Pendlaren
men gar numera i Vittern med namnet
Wettervik och Sundbyholm, som 1999 sal-

BESTALLNINGSTRAFIK

M/F Bjdrniin ~ M/F Hjelmare Kanal M/F Sundbyhalm
010-230 03 57 010-230 88 19 010-226 15 10
010-221 21 33

Bokningscentral:
Rederi AB Malaren Hielmaren » 715 92 Stora Mellisa
Tel. 019-44 61 47 (tel. sv.) » Fax 019-44 62 63

. REDERI AB
MALAREN - HJELMAREN

des till Finland, aterfinns numera i Pargas,
fortfarande med namnet Sundbyholm.

Ake Norén kunde inte helt avhélla sig
fran sjén. Ar 1998 képte han en motorbat
som hette Fanny och som kunde ta tolv
passagerare. Den salde han 2001.

Efter “pensioneringen” har Ake byggt
om sitt hus i Stora Mellosa. Han har borjat
ga genom sina rikhaltiga arkiv av sjofarts-
fotos och han har dven rest en del, bl a till
Sydamerika med besok bade i Brasilien,
Argentina och Chile. Det &r bara att 6nska
Ake lycka till i framtiden med nya utma-
ningar. Dessa kommer han ocksa att klara
ty "Kaptenens ord &r lag”.

Artikeln baserar sig pa en langre inter-
viu med Ake Norén gjord i Asby den 4
oktober 2003 samt pa boken Kaptenens
ord dir Iag, historisk loggbok samman-
stalld av Alf Rune.
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Harry Becker och Rodesunds batvarv

Av Lennart Bornmalm

Under andra virldskriget blev flera batvarv som tidigare varit specialiserade
pa att bygga lustyachter mer eller mindre tvingade att bygga batar/fartyg for
marinen eller nyttofartyg, tex fiskebatar, for att trygga sysselsittningen vid
varvet. Anledningen till detta var bland annat att efterfrdgan pa fritidsbatar
minskade vid krigets utbrott, samt att minga ransonerade varor inte eller i
mycket begrinsad omfattning tilldelades fritidsbatar.

Ett av dessa varv som tidigare var specialiserat pa att frimst bygga
snabbseglande segelbatar var Rodesunds batvarv, vilket under kriget bérjade
bygga fiskebatar for savil Tyskland som Island och Sverige under 1940- och
1950-talen. Dérutdver byggde man bland annat torpedbatar for marinen.

Roédesund

Orten Rodesund é&r enligt uppgift fran
1225 och troligen har det sedan gammalt
funnits en mindre marknadsplats hér, men
i samband med byggandet av Géta kanal
(1810-1832) expanderade marknadsplat-
sen som lag som en passage mellan Vit-
tern och Bottensjon. 1 sekelskiftet mellan
1800- och 1900-tal, fanns endast en av de
gamla marknadsbodarna kvar i Rédesund.
Ett litet villasamhalle hade i stillet borjat
védxa fram runt kanalen och flera personer
med sjofartsanknytning bosatte sig i R6-
desund.

Den intilliggande orten Karlsborg som
ligger soder om Rodesund véaxte fram som
garnisonsort i samband med att Karlsborgs
fastning borjade anldggas pa Vands udde i
Vittern 1819 och Rédesund dr numera en
del av Karlsborg. Med aren har antalet in-
vanare Okat som ett resultat av Karlsborgs
stora betydelse som garnisonort med
Kungliga Vastgota flygflottilj, F6 (1936—
1993), Kungl Géta signalregemente, S 2, och
Arméns fallskdrmsjagarskola, FJS, samt en
expanderade verkstadsindustri. Ménga av
de verksamma inom Karlsborgs néringsliv
bosatte sig i Rodesund som véxte fram som
bostadsort till Karlsborg.

Emil Sigfrid Becker
Emil Sigfrid Back-Becker féddes i Stock-
holm den 17 april 1866. Hans far var sjo-
man och drunknade i unga varvid modern
blev ensamstiende med barnen. Da Sigfrid
Becker hade slutat skolan och konfirmerats
reste han till sin farbror i Smaland. Denne
var urmakare och Emil Sigfrid fick genom
honom léra sig detta yrke. I samband med
att allmén varnplikt inférdes i Sverige 1885
kom Emil Sigfrid Becker till Karlsborg som
varnpliktig samma &r 1886. Under sin varn-
pliktstid i Karlsborg traffade han Anna So-
fia Eriksson, f6dd i Rodesund den 30 juni
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Harry Becker 1963.

1866. Ar 1887 gifte sig Sigfrid Becker och
Anna Sofia Eriksson och Sigfrid etablerade
sig som urmakare i Rodesund. Tillsam-
mans fick de 9 barn, ddr nagra av dessa
var Einar Becker, 1887-1959, Evert Becker,
1898-1984, Harry Becker, 1905-1992, Ester
Becker, 1891-1956, och Gerda Becker, 1893—
1962. Ester och Gerda Becker fick senare ge
namn till tvé olika battyper.

Under de forsta aren bodde Sigfrid och
Anna Becker i en hyrd ldgenhet, men ar
1900 kopte de en stor villa pa Storgatan i
ndrheten av Strémbron. I bostaden inrym-
des dven kontor, urmakeri och affir.

Beckers batvarv startas
Emil Sigfrid Becker och dennes svager
brovaktaren Gustaf Adolf Eriksson hade
ett stort gemensamt intresse, ndmligen
batar och segling. Efter en tids fundering
startade de ett eget batvarv nere vid Strom-
mens utlopp i Bottensjon, den s k Sandud-

den, Rédesund ar 1909. Detta varv skulle
senare bli kant som ”Yacht-varvet vid
Vittern” 6ver hela Sverige och langt ut-
over dess granser. Under den forsta tiden
uppfordes en mindre verkstad for byggnad
av segelbatar, snipor och i trakten forekom-
mande bruksbatar av mindre storlek till
fiskare som bedrev fiske i Vittern. Ibérjan
var 2-3 man anstidllda vid varvet och det
byggdes framst fiskebatar. Eftersom Emil
Sigfrid Becker drev varvet vid sidan av sitt
urmakeri och sin uraffar samt att han inte
tidigare hade nagon direkt erfarenhet av att
bygga batar anstalldes en mycket skicklig
batbyggare som forestandare for varvet.
Hans namn var Emil Olsson.

Sigfrid Becker var fraimst mycket intresse-
rad av segling och som ett resultat av detta
borjade han nu att konstruera olika typer
av segelbatar, bland annat flera olika typer
av skirgardskryssare, typ 30:or och 40:o0r
samt Ester-batar och Gerd-batar, vars typ
bar namn efter Sigfrid Beckers dottrar.

Sigfrid Beckers stora intresse for segling,
konstruktion och byggnation av segelba-
tar bidrog till att han och Gustaf Adolf
Eriksson var ett par av initiativtagarna
till bildandet av Carlsborgs Segel Séllskap
(CSS) ar 1909, vilket n i dag ndstan 95 ar
senare dr ett mycket aktivt segelséllskap.
Batintresset var stort pa Véttern redan vid
tiden fore forsta varldskriget. I Karlsborg
med dess starka militira anknytning, fanns
ett stort och livaktigt seglarintresse.

Genom segelsillskapet fick Sigfrid
Becker och Gustaf Adolf Eriksson kon-
takt med andra seglare och segelsallskap,
framst nationellt men dven internationellt
och dérigenom en naturlig kontaktyta
for avsdttning av sina segelbatar. Bade
Sigfrid Becker och Gustaf Adolf Eriks-
son var skickliga seglare och vann flera
tavlingar savél pa vatterbanorna som pa
andra platser.

Redan 1923 avled Gustaf Adolf Eriksson,
varefter rorelsen 6vergick i Beckers dgo.

Harry Becker
Av Sigfrid Beckers fyra soner kom tre att
dgna sig at urmakaryrket medan den fjarde
sonen Harry Becker, som foddes som barn
nummer atta i den Beckerska syskonska-
ran den 2 juni 1905 i Karlsborg, dgnade
sig helt och hallet &t batkonstruktion och
batbyggeri. Aven hans broder Evert Becker
(1898-1984) kom liksom fadern att arbeta
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En av Harry Beckers legendariska skapelser — en 22 kuvm Skiirgdrdskryssare.

med bade urmakeri och batbyggeri. Evert
blev ocksa kidnd som en synnerligen skick-
lig batbyggare. Han kom under ett antal ar
att arbeta parallellt som batbyggare och ur-
makare, men efter Sigfrid Beckers dod 1937
lamnade han varvet och Harry Becker blev
ensam &dgare till Rodesunds batvarv. Evert
Becker &vertog uraffaren 1937 i samband
Sigfrid Beckers bortgang. Nagot ar tidigare
hade urafféren flyttats fran Sigfrid Beckers
bostad till en mindre lokal pa Strandvagen
31. I denna lokal &r numera begravnings-
byréan Fonus lokaliserad. Ar 1939 flyttades
uraffaren till en storre nybyggd afférslokal
pa Kungsgatan 11. Under namnet Beckers
Ur- Optik- & Guldsmedsaffar drev han
affdren till 1967, da lokalen 6vertogs av
Skaraborgsbanken.

Harry Becker visade mycket tidigt ett
brinnande intresse fér béatar och segling.
Han agnade all ledig tid till att ldsa fack-
litteratur och fick d4ven undervisning i
byggteknik och skeppskonstruktion av en
ingenjorsutbildad rustmaéstare i Karlsborg.
Vid 15-4rs &lder borjade Harry Becker som
larling vid sin fars varv, vilket var i borjan
av juli 1920. Under vintern 1920 till 1921
ritade och byggde han sin forsta sjosatta
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bat och beslot sig redan da att bli batbyg-
gare pa heltid. Baten var en 30:a, Gerd 2,
vilken i stort sett var en kopia av Gerd 1,
vilken hade konstruerats av Overste Gartz.
Harry Becker hade modifierat Overste
Gartz konstruktion med dennes tillstand
for att uppna béttre lattvindsegenskaper,
vilket ocksa blev fallet. Under hosten 1921
ritade Harry Becker sin forsta 30:a (Gerd
3) efter helt egna idéer eftersom han inte
var helt tillfreds med Gerd 2. Gerd 3-kons-
truktionen blev en verklig framgang som
gick obesegrad genom flera segelregattor
tills Gustaf Estlander, nagot senare under
segelsdsongen 1922 introducerade sin
30:a vilken hade byggds vid Pfabst Werft
i Tyskland, och som i frisk vind var n&got
snabbare. Resultatet blev att Harry Becker
tog fram ett ytterligare nybygge, Gerd 4,
vilken uppnéddde mattliga framgéngar
under sin forsta segelsdsong, men efter
modifiering fick ett framgéngsrikt andra
ar bland annat vid regattor pa Vinern och
vid stdderna runt Vattern. Framgangarna
i tdvlingssammanhang duggade tatt. Da
Harry var 19 ar blev han heltidsanstalld
bétbyggare vid varvet i samband med att
den tidigare verkméstaren Emil Olsson

slutade. Harry Becker kom dérefter att sta
som verklig ledare av varvet och var pa ett
utomordentligt sétt assisterad av brodern
Evert Becker.

Framgéngarna med Gerd-batarna {6lj-
des av nya modeller i denna serie. Ar 1927
introducerades Gerd VI, vilken senare
foljdes av ytterligare fem olika typer av
Gerd-batar till Gerd XI. Med Gerd 6:an
seglade Broderna Harry och Evert Becker
under tva ar och denna har &nda fram
till mitten av 1940-talet ansetts som den
snabbaste 30:an i Vanern och Vittern och
dérefter av olika dgare dven pa ostkusten.
Efter Gerd VI foljde Vittermén som gav
varvet i Rédesund de verkliga framgang-
arna. Bestdllningarna lat inte vénta pa sig
efter framgéngarna pa kappseglingsbanan
och efterfragan blev storre dn vad varvet
hade kapacitet att bygga — sa flera batar
fick byggas vid andra varv, framst vid
Schelins varv i Kungsor, Arvika batvarv,
Karlstad batvarv och Gamleby yachtvarv
(Tore Holm)

Varvet byggs ut

Ar 1932 gifte sig Harry Becker med Emma
Brodin (1907-1989) som kom fran Da-
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Foto Curt S Ohlsson.

larna. De hade traffats genom att Emma
blivit anstdlld vid ammunitionsfabriken
pa orten och darmed flyttat till Karlsborg.
Emma Brodin hade en broder, Axel Brodin,
som var en mycket duktig snickare — och
som da arbetade vid en lad- och forpack-
ningsfabrik i Dalarna. Eftersom Harry och
Evert Becker hade behov av att rekrytera
duktiga batbyggare till den expanderande
varvsrorelsen, 6vertalade Emma Becker sin
bror att flytta till Rédesund och borja arbeta
vid Rodesunds batvarv. Axel Brodin bor-
jade vid Rodesunds batvarv pa sin 22-ars
dag den 1 februari 1933 och blev snabbt en
mycket skicklig batbyggare. Tillsammans
med broderna Harry och Evert Becker
byggde de flera snabba segelyachter, vilka
saval i Sverige som utomlands bidrog till
att varvet och konstruktoren Harry Becker
blev vélkdnda. Dessutom kappseglade
dessa tre herrar tillsammans under flera
ar pa 1930-talet.

Harry Beckers mal med varvet var att
alltid om mojligt vara bland de framsta i
landet betrdffande arbetets kvalitet samt
debyggdabatarnas snabbhet. Varvets spe-
cialitet blev skidrgardskryssare och genom
Harry Beckers satsningar blev battypen
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valkand och ar 1938 saldes tva sddana ba-
tar ocksa till USA. P& motorbatsomradet
var varvet inte lika fullt s ként vid i slutet
av 1930-talet.

Visserligen hade Harry Becker redan
1934 konstruerat den forsta motorbaten,
men dittills hade segelbatarna och kapp-
seglingen utgjort den stora verksamheten.
Infér framtiden skulle nu stor vikt fastas
vid snabbare battyper av motorbatar, med
stromlinjeformade 6verbyggnader ochien
hel del fall med mycket hoga farter. Harry
Becker hade fatt patent pa en bottenkon-
struktion, vilken medgav avsevért storre
belastning och hogre fart &n som forut
varit tdnkbart med snabbgédende batar.
Typen hade utprovats savél hos Statens
Skeppsprovingsanstallt (SSPA) i Goteborg
som i verklig sjohdvning och visat sig ha
overldgsna egenskaper.

Konstruktionen var dels skapad for att
mota en okad efterfrdgan pa snabba mo-
torbatar, men framfor allt med tanke pé
tillverkning av motortorpedbétar, dér sjo-
sakerhetsfordringarna var mycket hoga.

Resultatet blev en tkad efterfragan pa
saval motoryachter som skargardskryssare
i mitten- och slutet av 1930-talet, vilket

Rédesunds batvarv dr 1952. Pd fartygsbidden till vinster ligger ett ryskt fiskefartyg under byggnad. Detta blev senare GG 218 Vistfjord frin Foto.

bidrog till att det 1937 beslots att bygga
ut varvet och samtidigt uppgradera ma-
skinparken med béade fasta elektriska
trabearbetningsmaskiner och elektriska
handmaskiner. Redan da samhaéllet Rode-
sund elektrifierades 1918 hade elektriska
maskiner inforskaffats till varvet. Bland
annat fanns det en bred rikt- och planhy-
vel, bandsag, frasmaskin, stimmaskin med
mera. Dessa kompletterades i samband
med utbyggnaden med bla slipmaskin,
pelarborrmaskin, elektriska handmaskiner
som borrmaskiner och hyvlar. Kontoret och
telefon var férlagt till andra vaningen och
saval kontor som bathall var utrustade med
centralvdarme. Det senare var byggnaden
dven ursprungligen utrustad med eftersom
det ar viktigt att travirket vid byggandet
av fina fritidsbétar halls i jamn temperatur.
Betraffande personalutrymmena var dessa
i de ndrmaste obefintliga eftersom flertalet
bodde pa orten och vanligen gick hem un-
der méltiderna.

Da Harry Becker var bortrest skétte hans
svager Axel Brodin driften vid varvet.

Virldens snabbaste A22:a
Framgéngarna var manga for Harry Becker

17



som batkonstruktér och ddarmed ocksa for

varvet i Rédesund. Harry Beckers batkon-
struktioner nadde mycket bra placeringar
med bade honom sjdlv och andra som
rorsméan. Efter att Harry Becker hade
konstruerat en ny typ av skadrgardskrys-
sare byggdes denna vid varvet. Sedan
seglades denna av Harry och Evert Becker
samt Axel Brodin under endast en sdsong
innan den avyttrades. Ddrmed provades
hela tiden nya typer av konstruktioner for
att uppna dnnu battre resultat.

En av de framgéngsrika segelyachterna
var Gerd 8, vilken ar 1933 med Harry och
Evert Becker ombord vann 6ver datida
storheter inom segling som Birger Gus-
tavsson, Josef Edlund, Wille Térsleff m fl.
Harry Beckar var rorsman, medan Evert
Becker var mellangast. Josef Edlund be-
stdllde darfor pafoljande host en 30:a vid
Rodesunds batvarv, vilken gavs namnet
The Sang och blev mycket omtalad. The
Sang vann med Josef Edlund vid rodret
sin klass vid samtliga regattor hon stéllde
upp i fram till att hon séldes till England
né&got ar innan krigsutbrottet. Ar 1945 kon-
verterades The Sang till havskryssare och
utndmndes 1946 till Yacht of the year som
ett resultat av hennes framgangar i denna
klass. I slutet av 1990-talet fann Rolf Kohl-
bach The Sang i ett bedrovligt skick. Han
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har nu pa ett fortjanstfullt sétt aterstallt
baten till originalskick.

Varvets konstruktioner och byggen av
skédrgardskryssare blev med aren erkdnda
goda seglare och dessutom ledande i varl-
den. En av de skédrgardskryssare som var
mycket snabbseglande var A22:an — Gerd
11som i USA 1937/38 ansags som vérldens
snabbaste A22. Denna blev kallad i USA for
Defender. (ritning)

Andra virldskriget
Under hela 1930-talet hade det varit full
sysselsattning vid varvet i Rédesund med
att bygga framst manga framgangsrika
skédrgardskryssare men ocksa motoryach-
ter. Jan Becker skriver i en sammanstallning
om hans fars tid vid Rédesunds batvarv att
Harry Becker under senare delen 1930-ta-
let blev alltmer intresserad av snabbgaende
motorbatar. Samtidigt hade Harry Becker
genom kappseglingarna kommit i kontakt
med stockholmsforetaget Bat-Tjanst AB,
som da var landets ledande firma inom
batbranschen. Fér dem byggde varvet ett
antal motorbétar. Dessa motorbétar var i
allménhet mycket lyckade, men Becker
tyckte att bottenkonstruktionen kunde
forbattras. Patagliga svagheter hade dati-
dens V-bottenbatar uppvisat vid korning i
Vitterns krabba sjo, speciellt vid hard gang

Fraktskutan Riktor frin Rode-
sund upptagen pd varvets slip
sommaren 1948. Foto Curt S
Ohlsson.

imotsjo samt dyk- och skdrningstendenser
imedsjo. Harry Becker hade genom ett fler-
tal forsok pa sin egen bat kommit fram till
en konstruktion, dér slaget hojts patagligt
jdmfort med vad Svriga batar innehade
pa den tiden. Forskeppet utrustades med
skarpare V-sektioner och enbaryta “skida”
som stréckte sig fran staven till midskepps.
Darutover hade en avfasning s k snedplan
fran midskepps till akterspegeln gjorts for
att underldtta girmandvrar. Konstruktio-
nen visade sig overldgsen betraffande fart
samt mjuk och siker gang.

I samband med att andra varldskriget
brét ut i september 1939 tog forsvarsmak-
ten varvet i besittning for att nyttja det som
militarforlaggning och for inkvartering av
soldater. Varvet holl da pa att bygga nagra
kosterbatar av furu for England. Arbetet
med dessa avstannade omgdende och
verksamheten vid varvet lag nere under
en tid. Efter ett tag limnade forsvaret del-
vis tillbaka varvet och produktionen kunde
aterupptas.

Varvet hade da tolv anstdllda och den
okade efterfragan pa bl a skdrgardskryssare
bidrog till att varvet byggdes ut.

Efter att Danmark och Norge ockuperats
av Tyskland i april 1940, blev det allt sva-
rare att fa tillgang till ransonerade varor
sa som tex linolja mm for byggandet av
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Rédesunds bitvarv sommaren 1948. I bakgrunden syns det stora varvsskjulet i vilket den islindska fisketrilaren byggdes. Detta skjul bldste ner i en hoststorm

dr 1949. Foto Curt S Ohlsson.

fritidsbatar. Daremot var det ldttare att
erhdlla ransonerade varor for yrkessjofart.
Harry Becker forsokte da intressera mari-
nen for sin bottenkonstruktion vilken vore
mycket lamplig for de motortorpedbéatar
som marinen avsag att bygga. Marinen
visade intresse for denna bottenkonstruk-
tion, men ville utvardera vilka prestanda
Beckers konstruktion hade gentemot de
tva Baglietto-konstruktionerna de stod i
begrepp att inkOpa. Efter att slapproven i
rdnnan hos Statens Skeppsprovsningsan-
stalt (SSPA) i Goteborg utforts visade sig
Beckers konstruktion vara 10 % battre dn
den basta av de tva Baglietto-konsttruktio-
nerna. Trots detta beslot marinen att satsa
pa egen konstruktion med utgédngspunkt
fran den italienska.

Aven om det inte blev ndgot byggande
av motortorpedbatar vid varvet, vilket
Becker hade hoppas pa lyckades man upp-
ratthalla sysselsattningen med framfor allt
en del arbeten &t forsvaret med bland annat
ammunitionslador och ett slags ihopfall-
bara overskeppningsbatar sk mossbatar
vilka fatt sitt namn av att de i ihopfallt
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skick liknande arméns permisméssa.

Borjade bygga
fiskefartyg och minsvepare
Rodesunds batvarv tog nu steget dver
fran att ha varit specialiserade pa att
bygga mindre och storre fritidsbatar till att
bygga bruksfartyg. Helst hade man kanske
féredragit att vara enbart inriktade pé att
bygga fritidsbatar, eftersom den allménna
uppfattningen bland yachtvarven var att
denna produktion var bdde mer intres-
sant och l6nsam. Dessutom hade varvet
nu upparbetat sdvil stort kunnande som
stor kundkrets inom denna sektor, men
svarigheten att fa leveranser av ransonerat
material till fritidsbatar tvingade mer eller
mindre varvet att inrikta produktionen mot

yrkesbaétar.

Ar 1942 fick varvet en bestallning pa tre
fiskebatar fér Tyskland, vilka paborjades
under samma ar. Dessa lyckades varvet att
bygga och leverera inom en tidsrymd av
17 manader. Antalet anstallda vid varvet
hade utdkats fran ca 10 anstédllda i slutet
av 1930-talet till 44 personer 1943. Flera
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av de som anstalldes vid varvet da dess
verksamhet utokades till att &ven omfatta
skeppsbyggeri, kom fran varven i Forsvik
och Sjotorp. Men &ven flera timmermén
fran Danmark som flytt till Sverige undan
nazisterna anstédlldes. Dessa personer
blev nu en hornsten i verksamheten for
att kunna fullflja fiskebatsbyggena.

De tyska fartygen var 20 meter langa
och ingick i ett avtal som skapats mellan
Sverige och Tyskland vars uppgift var att
férsoka trygga importen av for Sverige
livsnédvandiga varor och tjanster. Detta
handelsavtal hade Jacob Wallenberg m fl
férhandlat fram med Tyskland, dér farty-
gen utgjorde betalning fér kol och andra
férnodenheter som var viktiga fér Sverige.
Finansbroderna Jacob och Marcus Wallen-
berg, vilka ocksa var seglarentusiaster,
hade utsetts som sandebud (emissarier) f6r
den svenska regeringen under de morka
krigsaren. Marcus Wallenberg upprattholl
kontakter med Storbritannien, medan
Jacob Wallenberg hade en motsvarande
position gentemot Tyskland.

Trots att byggandet av dessa tyska fiske-
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Baten &r har av gangse form i stort sett, men innehaller i modifierad form flera
av de sdrdrag, som kénnetecknar var patenterade bottenform.

Vinsten med denna konstruktion ligger uti, att den kan kéras med relativt lag fart
utan att sldpa vatten, samtidigt som den har férmé&ga att plana snabbt med stor last.
Vid géng i sj6 ar formen s&dan att vagorna klyvas mjukt och héllas ned av den
starkt utatvalvda slaglinjen.

Kurvtagning &dven i grov sjd &r mdjlig utan kantringsrisk, tack vare akter- och
forskeppets form, vilka anknyter till vart patent.
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Ritning till 7-meters passbit med inombordare av Harry Becker.

batar var en mycket 16nsam affar var det
maénga varv som avstod av politiska skal.
Detta var naturligtvis ldttare att géra for de
sk etablerade fiskebatsvarven i Bohusldn
och pa andra hall langs Sveriges kust. Men
for just yachtvarven, till vilka Rédesunds
batvarv raknades, var situationen en helt
annan. Fér dem innebar denna bestéllning
av fiskebatar mer eller mindre skillnaden
mellan att fa ldgga ned eller kunna fortleva.
Formedlingen av dessa fiskefartyg, vilka
totalt utgjordes av en bestallning om 45
fartyg, skedde genom foretaget Arafart
med kredit genom Bat-Tjdnst i Stockholm
och Enskilda banken som bankférbindelse.
I utbyte fick Sverige armeringsjarn fran
Tyskland, vilket till stor del anviandes f6r
att bygga bunkrar langs Sveriges kuster.
Fartygen hade konstruerats av Maierform
i Hamburg och konstruktionen hade mo-
delltestats i Hamburgtanken. Fartygen
hade, enligt flera fartygskonstruktorer,
fina fartygslinjer och hade darmed goda
fartegenskaper (10,5 knop) i forhallande
till den relativt svaga motorn. Trots sina
sméckra linjer var fiskefartygen for Tysk-
land robust byggda med kol och stavariek
och furubordlédggning pa jarnspant.
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For att kunna bygga dessa tre fiskefartyg
fick Harry Becker anldgga en stapelbadd
Oster om den befintliga varvsanldggningen,
samtidigt som varvsutrustningen komplet-
terades med tex maskiner for den grévre
dimension som krdvdes for att bygga
trafiskefartyg. I England véckte dessa be-
stallningar av fiskefartyg fran Tyskland stor
irritation och Sverige beskylldes mer eller
mindre for att hjalpa Tyskland att bygga
upp deras krigsflotta. Engelsménnen gick
sa langt att de hotade med att bomba dessa
varv som byggde fiskefartyg for tyskarna.
Den davarande svenske utrikesministern
Christian Giinther, som var en skicklig
diplomat, bemétte denna kritik med att
framhalla att det enbart rérde sig om fis-
kefartyg och inte nagra érlogsfartyg. Detta
accepterades med en viss tvekan av eng-
elsminnen, dven om en fortsatt misstanke
forelag att tyskarna avsdg att anvanda fis-
kefartygen som minsvepare, vilket troligen
ocksa var fallet. Troligen var det ocksa mot-
stdndsrorelsen under engelskt inflytande
som medverkade till att skrovhallen vid
Lunds Skepps- & Yachtvarv i Ekends stacks
ibrand 1943 och ett tyskt fartygsskrov som
var under byggnad forstordes.

Oaktat detta var denna tyska bestall-
ning av fiskefartyg av stérsta betydelse
foér de under andra varldskriget hart
ekonomiskt pressade yachtvarven, som
tidigare ndmnts, var tvingade att rikta in
produktion mot nyttofartyg for att kunna
overleva.

Jan Becker skriver vidare att det fOrsta
fartyget i denna tyska serie vagrade att bli
sjosatt under normala forhallanden och
kunde lamna stapelbadden forst efter 24
timmars hart arbete. Stapelavlopningen
av det andra fartyget var helt normal,
vilket askddarna som samlats runt hamn-
bassdngen inte var beredda pé utan hade
forutsett en liknande situation som vid
sjosdttningen av forsta baten. Jan Becker
skriver att anblicken av ca 50 personer som
sprang som skallade rattor for att undvika
att bli vata om fotterna, av den svallvag
fartyget genererade mot land var helt obe-
talbar. Frén sjosdttningen av bat nummer
tre finns ingen direkt minnesbild, sa denna
gick sdkert helt normalt tillvaga.

Utover Rodesunds batvarv var foljande
batvarv inkopplade pa att bygga dessa tys-
ka fiskebatar: Karlstads batvarv, Sjotorps
varv, Gustavsson & Andersson batvarv pa
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Lidingd. Abrahamsson & Borjessons bét-
varv i Waxholm, Kungsors batvarv, Saltvik
slip & varv i Saltvik (Oskarshamn), Ystads
skeppsvarv, Lunds skepps- & yachtvarv i
Ekends, Ernst Davidson i Simrishamn,
Broderna Larsson varv & mek verkstad i
Kristinehamn, Valdemarsviks slip & varv,
Karlshamns skeppsvarv, Fisksdtra varv i
Saltsjobaden, Neglingevarvet, Saltsjoba-
den, Tore Holms yachtvarv i Gamleby och
Norrkopings batvarv. Sverre- varvet, Hi-
sings Kérra har ocksa angetts som ett varv
som byggde dessa tyska fiskebatar, men
sa var aldrig fallet, utan dessa tre fartyg
byggdes troligen vid nagot av de ovriga
ndmnda varven.

Virkesleverantdrer till varvet
Eftersom varvet inte hade nagot eget
sagverk var Tibro Trd & Fanér huvudleve-
rantor av virke med grévre dimensioner
sa som ek och bok vilket sdgades pé deras
blocksag. Snickerivirke och utldndskt tra le-
vererades huvudsakligen fran Hagerstens
travaru, Hagersten (Ingvar Rosenlund) och
Forsstroms trd, Stockholm

Varvet byggs ut for tillverkning
och reparation av storre tonnage
De tyska fiskebétarna blev en mycket 16n-
sam affar for Rddesunds batvarv, men en-
ligt sdval Jan Becker som Axel Brodin blev
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verksamhetsperioden som féljde efter de
tyska fiskebatarnas fardigstallande hosten
1943 helt katastrofal pa grund av att den
goda ekonomi som dérigenom byggts upp
helt kom att raseras. Axel Brodin berittade
ijuni 2002 att Harry Becker samtalat med
honom efter att leveranserna av de tyska
fiskefartygen var avslutad och att han da
omtalat att han kunde gora sig helt skuldfri
for pengarna han tjdnat eller s skulle han
kunna bygga ut varvet med en slipanligg-
ning och en ytterligare storre fartygsbadd
for att darigenom rikta in produktionen
pa att bygga ytterligare fiskefartyg och
idka reparationsverksamhet vid sidan av
yachtbyggandet. Axel Brodin gav da sin
svager radet att gora sig skuldfri och helt
och hallet rikta in varvets produktion pa
att konstruera och bygga yachter, 4ven om
det skulle vara mindre att géra inom denna
sektor tills kriget var 6ver. For efter kriget
skulle det med all sannolikhet bli fullt upp
att gora igen. Harry Becker valde dock att
bygga ut varvet for att kunna torrsatta och
bygga storre tonnage. Att Harry Becker
valde detta beslut var troligen ett resultat
av att han genom byggandet av de tyska
fiskefartygen skapat en personell kompe-
tens for att bygga storre trafartyg. Bland
annat hade flera timmerman anstéllts
samt att skeppsbyggmaéstare Evald Lars-
son fran Forsvik engagerats vid varvet.

Harry Becker skrev sjdlv i mars 1944 att
han genom utbyggnaden av varvet hop-
pades kunna bredda verksamheten genom
att bygga saval fiskebatar f6r véstkusten
som tillverka motortorpedbatar efter hans
nya bottenkonstruktion. Pa hdsten 1943
inleddes invallningen av varvsbassingen
for att torrlagga densamma. Detta skulle
underlétta anldggandet av slipen, vilken i
forsta hand avsags att torrsétta och utfora
arbeten pa Kindboms fartyg och annat
davarande kanaltonnage. Det visade sig
att arbetet skulle bli ytterst besvarligt och
framfor allt kostsamt beroende pa radande
markforhallanden. Jan Becker skriver att
“Gropen” som invallningen kom att kallas
var besvérlig att halla lansad s& att schakt-
ningen och anldggningsarbetena kunde
genomfdras. Omradet soder och vaster
om Varvsvigen utgors idag till stor del
av schaktmassor fran Gropen. Slipanlagg-
ningen med vagnar och vinschmaskineri
inkoptes fran Forsviks bruk, vilket hade
dragit ned pa reparationsverksamheten
och pa sikt avsag att upphora med den-
samma. P4 hosten 1944 var allt arbete med
slipen klart och férddmningarna kunde
rivas och vatten fyllas pa i Gropen. I en
notis i Karlsborgs tidning 16rdagen den 20
januari 1945 meddelades att lansstyrelsen
i Mariestad har beviljat Harry Becker
byggnadstillstand for anlaggande av en
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betingslip med hus for spelmaskineri i
kvarteret Varvet i Karlsborg (Rodesund
batvarv). Uppenbarligen var denna tid-
ningsuppgift inford i tidningen forst efter
att anldggningen var fardigstalld.

Notabelt dr att det forsta fartyg som slip-
togs var en &ngare som hette Gerd, vilken
en dimmig natt gatt pa grund genom att
passera prickarna om babord i inloppet till
Forsvik. Huvuddelen av alla fartygen som
trafikerade Gota kanal under 1940-talet
var nagon gang sliptagna vid Rédesunds
batvarv. Det storsta fartyget som togs upp
under Harry Beckers tid vid varvet var
Motala Express.

Rédesunds batvarv var i samband med
utbyggnaden vil rustat for att bygga savil
fartyg som service av farjor och kanalton-
nage. Kanalslipens kapacitet var 300 ton
och ligger vidster om varvet. Darutover
hade tva stapelbdddar anlagts Oster om
den befintliga varvsanlaggningen. Sam-
tidigt inforskaffades erforderliga verktyg
och maskiner for byggnation och repara-
tioner av storre fartyg.

Skeppsbyggmaéstare Evald Larsson fran
Forsvik var inte enbart skeppsbyggmastare
utan ocksa en duktig fartygskonstruktor
och hade vid Forsviks varv konstruerat
och byggt flera motorskonare, vilka var
utomordentligt goda fartyg som pa senare
ar gjort sig vdlkdnda inom véner- och vét-
tersjofarten. Bland annat hade han konstru-
erat och byggt motorskonaren Eva, som
byggdes vid Forsviks varv 1929. Denna
ansags synnerligen lyckad. Genom att an-
stédlla Evald Larsson som konstruktor och
ledare for skeppsbyggnadsavdelningen
stod Rodesunds batvarv vl rustat for att
forst och framst ldgga an pd nybyggnader
av moderna, lastdryga och relativt snabb-
gaende kanal- och kustfartyg.

Varvets kapacitet och mojlighet att pa
kortare tid leverera dylika fartyg hade
nu utokats. Dartill kom att fartygsslipen,
vilken mojliggjorde att snabbt betjdna re-
parenter bland kanalbatarna och darmed
utfora arbeten av alla férekommande
slag. Parallellt med att man borjat med
skeppsbyggeri och slipverksamhet bygg-
des fritidsbatar av olika slag. Bland annat
byggdes 1945 utlottningsbatar till olika
segelséllskap.

Rédesund batvarv
byggde en fiskebat till
Oskar Johansson pa Hond
Mycket riktigt kom byggandet av fritidsba-
tar vid Rodesunds batvarv i full gang efter
att andra varldskriget var slut 1945, precis
som Axel Brodin hade forutspétt. Harry
Becker hade under kriget férberett sig for
detta och hade flera nya konstruktioner pa
gang redo att forverkligas. Det var framfér
allt den stora satsningen pa motorbatar i
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olika storlekar och utférande och med
Beckers nya bottenkonstruktion som
vann stort intresse. Motorbatarna utgjordes
framst av modellerna B 11, B 14 och B 16.
Plasten hade dnnu inte gjort sitt intag som
skrovmaterial for fritidsbatar, utan trd var
allenaradande och trdslag som mahogny,
furu och dven plywood férekom.

I samband med krigsslutet1945 blev
det ater mojligt att fiska utan krigshot
och optimismen spreds bland skérgards-
befolkningen och bestéllningarna pa nya
fiskebatar fyllde snabbt orderbockerna
pa fiskebatsvarven. I borjan av &r 1946
bestillde Oskar Johansson fran Hono Roéd
en fiskebdt med dimensionerna 68x20'6x9
fot vid Rodesunds batvarv. Oskar Johans-
son hade sedan tidigare fiskebatarna GG
103 Hispano och GG 432 Lillvor tillsam-
mans med sina bréder Ernst Johansson,
August Johansson, Karl Johansson och
Gunnar Johansson. Dessa bada fiskebatar
var byggda 1937 i Gottskar respektive
1939 i Skredsvik. Den 9 april 1940 befann
sig GG 103 Hispano och GG 432 Lillvor
under fiske pa Vikingbank i Nordsjon. De
gick darefter till England, dér de pa grund
av kriget blev kvar och fiskade for engelsk
réakning fram till december 1945, da de
aterkom till Sverige och Hono.

Oskar Johansson fann nu behov av ytter-
ligare ett fiskefartyg eftersom det fanns be-
sattningskapacitet for tre fiskefartyg. Han
Onskade bestilla en fiskebat av samma typ
som Hispano, men varvet i Gottskér hade
inte langre mojlighet att bygga en sadan
bat. Dérfor bestélldes denna i stéllet hos
Harry Becker och Rodesunds batvarv.

Byggandet av denna fiskebat inleddes
under senare delen av 1946. Varvet hade
genom att skeppsbyggmastare Evald
Larsson anstélldes inrdttat en sarskild
avdelning for konstruktion av lampliga
kanalskutor med stor lastkapacitet. Hu-
ruvida Evald Larsson eller Harry Becker
var involverade i konstruktionsarbetet av
denna fiskebat ar oklart, men troligen har
de endast framstallt en enkel arbetsritning
med utgangspunkt fran bestallarens ons-
kemal att fartyget skulle ha liknande linjer
som GG 103 Hispano.

Att fiskebaten, som senare fick namnet
GG 290 Svanholm, var under byggnad i
slutet av 1946 meddelades i en tidnings-
artikel i Karlsborgs-Tidningen i samband
med att angfartyget Varmland fran Kris-
tinehamn gatt pa grund i sjon Viken och
fatt propelleraxeln bréackt och ddrmed
tagits upp pa slip vid Rodesunds batvarv
sondagen den 20 oktober 1946. I samma
tidningsartikel ndmndes att varvet for
narvarande holl pa att uppfora ett storre
varvsskjul ca 35x12 meter vari den for is-
landska staten bestéllda fiskebaten skulle
stapelldggas. Detta skjul byggdes av tak-

stolar av limtra fran Téreboda Limtra AB.
Syftet var att skjulet skulle klds in med
vaggar ocksa, men detta blev tyvérr aldrig
genomfort och skjulet blaste darmed ned i
en hoststorm 1949.

Fiskebdt byggdes
for islandska bestillare

Vid sidan av byggandet av fritidsbatar
skrev varvet den 27 juni 1946 kontrakt pa
en tralare av ek for Aktiebolaget Hervor
(Gunnar Gudjérnsson), Kaupangur vid
Akureyri, Island. Denna bestéllning var
fristaende frén den stora bestéllning som
Islandska Legationen lagt pa 45 fiskefartyg
vid Foreningen for Sveriges Mindre Varv
i november 1944. Fartyget som bestélldes
vid Rodesunds béatvarv var ocksa visent-
ligt storre dn de som tidigare bestillts ge-
nom Isldndska Legationen vid de svenska
traskeppsvarven. Detta fartyg var pd ca
180 bruttoton med huvuddimensionerna3
2,5x6,8x3,45 meter samt fOorsett med en 6-
cyl Polar diesel typ M 461 som utvecklade
600 hk. Fartyget var ocksa forsett med ett
hydrauliskt drivet tralspel. I Sverige skulle
det droja tilli borjan av 1960-talet innan de
svenska fiskebatarna utrustades med hy-
drauliska tralvinschar. Priset var 465000
kronor fullt utrustat.

I det for den tiden utforliga kontraktet
stod skrivet under paragraf 11, att leveran-
toren forband sig att under byggnadstiden
icke pabdrja andra nybyggnader av fiske-
fartyg eller lastfartyg, forrén leveransen av
det islandska fiskefartyget var sakerstilld.
Den nybyggnad, som var under arbete,
fick dock slutforas. Idag, och dven da, kan
denna paragraf forefalla ndgot marklig.
Eftersom paragrafen kan ge ett intryck
av att bestéllaren inte till fullo anfértror
leverantoren att klara leveransen av farty-
get inom angiven tid. Leverans skulle &ga
rum 16 ménader efter kontraktets under-
tecknande. I och for sig var den islandska
tralaren ett mycket stort fiskefartyg och
varvet hade tidigare inte byggt ett s& pass
stort fartyg. Vidare stod det i kontraktet att
om leveransen f&rdréjdes utdver leverans-
tiden angiveniparagraf 7 var leverantdren
skyldig att betala bestéllaren ett skadestand
av 500 svenska kronor for varje arbetsdag
som forseningen varade. Skadestdnd skulle
emellertid inte utga fér den hédndelse le-
veransforseningen berodde pa foérsenad
materialleverans, statligt beslag, eldsvada,
strejk, look-out, bojkott, onormal brist pa
arbetskraft, ishinder eller annan omstan-
dighet utanfor leverantérens kontroll.
Skadestand skulle heller inte utga for den
hindelse férseningen berodde pé atgérder
vidtagna av bestéllaren.

Denna bestillning férmedlades med
storsta sannolikhet genom Bat-Tjanst i
Stockholm, som da hade ensamrétt till
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forséljning av varvets tillverkningar saval
i Sverige som internationellt.

Harry Becker limnar
Rodesunds béatvarv och Karlsborg

I bérjan av 1947 hade Rédesunds batvarv
stor beldggning och drygt 40 personer var
anstillda. Utover den islandska fiskeba-
ten och fiskebaten Svanholm f6r Oskar
Johansson pa Hono byggde varvet framst
motorbatar i olika storlekar och modeller
samt dven skargardskryssare. Motorba-
tarna utgjordes framst av modellerna B
11, B 14 och B 16, vilka byggdes av trad
och foretrddesvis mahogny och furu, men
dven plywood forekom som byggmaterial.
Plasten hade d4nnu inte gjort entré inom
sektorn fritidsbatar. Dessa motorbatar
byggdes Harry Beckers patenterade bot-
tenkonstruktion frén 1941.

Ar 1947 skulle dock bli ett 6desar for
batvarvet i Rédesund. Den ekonomiska
belastningen pa varvet blev under aret allt
mer anstrangd och enligt uppgift berodde
detta pa att varvet blev forsenad med att
uppna olika delmal i byggnationen av det
islandska fiskefartyget och ddrmed inte er-
holl de delbetalningar som hade utlovats.
Tyvarr ledde detta till att Rodesunds bat-
varv forsattes i konkurs i september 1947.
Under byggnad vid varvet var da skroven
till savél den islandska fiskebaten som
fiskebaten till Oskar Johansson pa Hono.

Den senare forsaldes genom en offentlig
auktion, som hoélls vid Rodesunds batvarv
onsdagen den 19 november 1947 och ko-
pare blev Oskar Johansson och medintres-
senter. Skrovet till fiskebaten Svanholm var
da inte fullt bordlagt, utan skrovet bygg-
des fullt fardigt under konkursférvaltare
Sigfrid Jungkvist fran Skovde ledning av
varvet. Utover skrovet fanns 4 stycken
brannoljetankar, diverse smiden samt ett
fardigbyget dackshus. Efter att Svanholm
blivit sjosatt bogserades det till Hono
Réds batvarv (Holger Hermansson) som
fardigstallde fiskebaten at dgarna. Motorn
installerades vid Berg & Johanssons varv
i Hond Klova.

Den isldndska fiskebéten levererades
forst ca ett ar efter att varvet forsatts i
konkurs.

Harry Becker som redan da ansags som
en av de frdmsta yachtkonstrukttrerna i
saval nationellt som internationellt per-
spektiv blev omgaende efter att konkursen
kungjorts erbjuden arbete hos den mycket
valkande batkonstruktéren Knud Reimers.
Han dgde Hastholmsvarvet pa Liding6 och
vid detta blev Harry Becker anstilld som
varvschef.

Efter ett par ar, 1949, grundade Harry
Becker AB Beckerbat och byggde upp en
egen batvarv pd Liding6. Detta varv dgs
numera av Harry Beckers soner Jan och
Tore Becker.

Harry Becker blev med &ren en mycket
valkdnd och aktad batkonstruktoér. Han
drev parallellt med varvet Beckerbat sin
konstruktionsfirma Becker-Design fram
till mitten av 1980-talet. Harry Becker
kom alltsd genom sin entusiasm och stora
kénsla for batkonstruktioner att inneha en
dominerade stéllning inom denna sektor
iover 70 ar.

Utdver konstruktioner fér den egna
produktionen anlitades Harry Becker
under 1960- och 1970-talen av flera stora
battillverkare som tex Monark Crescent,
Ryds industrier m{l.

Rodesunds Batvarv overtogs efter kon-
kursen av Eskilstuna Smide och senare
av Finntorps Mekaniska Verkstad, som
ockséd var innehavare av Bovallstrands
varv. Under deras ledning byggdes bland
annat fiskebatar for Ryssland. I samband
med deras konkurs 1953 &vertogs varvet
av Karlsborgs kommun, som fran den 1 juli
1957 i sin tur 6verlat det till Kungl. Marin-
forvaltningen vilka innehar det 4n idag.

Killor:
Becker, Harry, 1944. Rodesunds bitvarv.
Becker, Jan, 2000. Rodesunds Bitvarv. Opu-
blicerat material.

Ett stort tack riktas till Jan Becker och den-
nes faster Ingrid Becker for stor hjilp med bade
virdefullt material och linga samtal.

Isdrama pa Gota alv julaftonen 1923

Av Bengt Gustavsson

Vi later dacksmannen, senare styrman
och vikarierande befdlhavare i Gota
bruks bogserbat Inez, John W. Karlsson,
Gota, berdtta om ett 80-arigt isdrama:

— En julafton jag minns sarskilt val var
aret 1923 da vi med s/s Inez fick ett bérg-
ningsuppdrag klockan 17.00. Det fanns pa
den tiden en roddare som transporterade
resande mellan Lodose och Torskog. Rod-
daren hade varit 6ver till Lodose och ham-
tat tva man, da det radde full nordostlig

sndstorm med strang kyla.

Alven holl pa att isbeldggas och snon
vrékte ner i stora mangder som packades
mot iskanten i en metertjock vall. Rodd-
baten fastnade i ett snosjok och trycktes in
i sndvallen dédr den blev sittande. Risk for
forfrysning var givetvis stor. Folk iland
observerade dock deras svéra beldgenhet
och ringde till Inlands Fabriks AB med be-
gédran om hjilp. Namnda bolags bogserbat
var inte i trafikvardigt skick p g a 6versyn,
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varfor nddropet vidarebefordrades till Sul-
fit AB Gota.

Vi fick som ndmnts kallelse ungefar
klockan 17.00 och efter cirka en och en
halv timma hade vi angtrycket uppe och
kunde avga.

Vid ankomsten till olycksplatsen hade
snovallen byggts pa ordentligt och vi
hade svérigheter att komma intill roddba-
ten. Efter nagon halvtimma hade vi dock
fatt mannarna ombord och ner i varmen.
De var svart nerkylda och maste hjalpas
upp ur roddbéten. Nu aterstod att taga oss
sjalva loss ur snovallen.

Jag vill minnas att klockan var nio pa
kvillen nér vi lyckats lagga till vid kajen
i Torskog och sétta iland de tre bargade
mannen. Kl 22.30 pé julaftonskvéllen var
vi hemma i Géta igen.

Inez byggdes vid Torskogs 1906, hon
isforstarktes vid Lodoése varv 1917 el-
ler 1918.

Maskinstyrka 135 IHK.

Enligt uppgift skall hon med avseende
till sin maskinstyrka varit en god is-
brytare.

23



Zeus under segel pi Angermandlven.

En resa med Zeus - ett dramatiskt julminne

Nedanstaende &r en uppteckning efter en
bandinspelning, som jag gjorde 1981och
dér min far, Oscar Ohlsson, beridttade om
olika handelser frén sina méanga ar till sjoss.
Far far har berdtta om en resa med skoner-
ten Zeus, dar hans far, Petter Ohlsson, var
skeppare, han sjilv basteman och brodern
Johan kock. Aret &r troligen 1917.

— Vi gick den 20 december fran Alborg
och skulle gé till Viken for att lagga upp
for vintern. Nar vi hade gétt ut dar med
god vastlig vind och kommit upp emot
Hésselon och just fatt sikte pa Kullen,
fick vi en sydostlig storm sa vi lag med
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Av Pauli Ohlsson

revade segel och drev langt ut i Kattegatt
anda upp mot Skagen. Vi tinkte da, att vi
skulle kunna komma in till Fredrikshavn
for stormen, men nér vi kom in emot land
och just hade satt lotsflagg, sprang vinden
om till nordvist, och da var detju god vind
mot Kullen igen, och vi beslot att fortsatta
resan. Vi var ju tomma eftersom vi skulle
ga och ldgga upp, men som vél var hade
vi tagit in lite barlast, annars hade vi val
aldrig klarat oss. Vi fortsatte alltsd resan,
men pa eftermiddagen sprang vinden om
till sydvést och ckade till full storm, och vi
kunde inte klara land vilken vég vi &n lag.

Vi lag med trerevat storsegel och stagfock
och drev hela tiden in mot klipporna mel-
lan Varberg och Falkenberg.

Pa kvéllen nar klockan var 9 sa far: - Nu
ska vi ga ner och &ta var sista maltid, for
vi kommer aldrig att klara land och vid
12-tiden i natt kommer vi att vara inne
vid klipporna. 5jalv stod jag surrad vid
rodret, ndr de andra gick ner i kajutan for
att forsoka fa i sig lite kall mat.

Att gbra upp eld och varma nagot var
€j att tdnka pé pa grund av den svara sjo-
géngen. Nar de hade étit tog far fram bibeln
och laste ett stycke och sedan f6ll alla fyra
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Zeus i Gavle. Finns det ndgon som
kan identifiera ovriga fartyg. Bilden
troligen tagen ndgon ging mellan
1910 och 1917.

pa kné pa kajutgolvet och bad om raddning
och éverlamnade sig i Guds hand.

Som de ligger dér nere springer vinden
plotsligt om och drejar sig mer vistlig och
dérefter nordvést. Nar jag marker det,
knackar jag pa fonstret sa de kommer upp
alla fyra, och far beslutar sitta mer segel
och forsdka segla oss klara fran land. Sjalv
tar han rodret, medan vi andra sitter trere-
vad gaffelfock och forstang. Skutan dyker
alldeles forskrackligt, men hon &r starkt
byggd, och haller bara masterna, s& gar
det nog, tror far.

Klockan 4 siktade vi Kullens fyr och
klockan 8 var vi uppe tvirs Viken, och dér
lag lotsbaten. Det var ju en dngbat pa den
tiden. Far anropade den och undrade om
de trodde att det gick att halla in till Viken.
De var villiga att forsoka. Lotsbaten gick sa
ndra den kunde, men i den hoga sjon kunde
den inte komma &dnda intill, utan vi fick
kasta en dnda till lotsen Wikdal och hala
honom ombord. Sedan holl vi in f6r tomma
riggen, och det gick ju bra fér vinden var
nu ren vastlig. Nar vi kom in hade vi bada
ankarna klara, ett for att stoppa upp farten
och ett for att lagga av nér vi korde upp
henne mot hucken, sa att vi kunde fora
iland en dnda. Allt gick bra, och snart hade
vi fortojt. Sedan kokte vi kaffe, f6r vi hade
egentligen inte fatt nagot varmti oss pa tre
dygn. Nér vi hade atit gick far hem till mori
Lerberget, for han visste atthon var mycket
orolig eftersom hon hade alla fyra pa sjon.
Far, min bror Johan och jag var ju pa Zeus,
och min bror Pauli var med barken Sigyn,
som hade passerat ndgon dag innan. Vi
skulle ju ocksé ha gétt hem pa kvillen,
men nér vi hade eldat och fatt lite varmt
somnade vi hart. Jag lag i min hytt dar akter
och de andra pojkarna i skansen. Vi fick
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e .
Besiittningen pid Zeus Bakre raden frin vinster Oscar Ohlsson. Mannen i mitten okind. Skepparen
Petter Ohlsson till higer. I frimre raden okiind besdtiningsman till vinster och Johan Ohlsson.
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sedan veta, att min kusin Berta hade varit
nere pa eftermiddagen och forsokt vacka
oss. Hon ville att vi skulle komma upp
och dricka eftermiddagskaffe, men hon
fick inte liv i ndgon av oss. Vi hade ju inte
sovit pa tre dygn, sa vi var ju s utvakade.
Naér klockan var 2 pa natten vaknade jag,
och da gick jag bort och tittade till dem i
skansen, men de sov fortfarande.

Nésta dag var det julafton, och da kom
far tidigt pa morgonen, for da skulle vi
lossa barlasten och hala bort dér vi skulle
lata skutan ligga for vintern. Sedan monst-
rade viav, sd att de andra pojkarna fick resa
hem , och far, Johan och jag gick hem for
att fira jul. Jag minns @nnu hur glad mor
blev for att hon fick oss hem vélbehallna
till jul! P4 kvallen klockan 5 var dér telefon
frén Kristiansand i Norge. Det var morbror
Ludvig, som ringt till affaren och bett dem
ga in och meddela att Sigyn hade kommit
in till Kristiansand for storm. Man hade
mist tva man, men Pauli och de andra var
vilbehallna. Det var en jul som jag sent
skall glomma.”

Zeus vid sin vanliga plats i Sveaborg 1989. Foto
Formodligen Petri Sipild, Helsingfors.
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Vinterupplagda skutor i
Vikens hamn kring 1920.
I forgrunden den i artikeln
omtalade lotsdngaren. Vilka
skutorna dr gir vil inte att fd
fram — eller? Zeus finns inte
med pd bilden. Foto fran John
Oltin,Viken

Zeus skonert, reg.nr. 3980, byggdes i Sjotorp 1901 for ett partrederi i l
Motala med lotsen Alfred Pettersson som huvudredare. Langd: 25,64

m, bredd: 6,95m, djup: 2,74m, djupg: 3m.

Brt: 115,76, netto: 99,90.

1922 sald till ett partrederi i Mariestad. ‘
19/1 1925 motor inmonterad med 40 eff hk.

6/2 1932 séld till skeppare Lars Vilhelm Larsson Vinersborg.

8/2 1960 ny motor 170 eff hk inmonterad.

17/12 1963 Lars Vilhelm Larsson meddelar att Zeus nu &r galeasrig-
gad.

22/10 1964 sald for 50000 kr till Finland. Kopare: skepparna Evert
Ahlberg och Erik Holmén, Borga. Gar i sandfart 1964-1969. Darefter
som lustfartyg.
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Registersidorna
7101-7200

7229 GELLA pi vig genom Engelska kanalen.

Registerredaktorer:
Krister Bing
Tore Olsson
Gunnar Stihl
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Namn.

-]
. Tonnage E .
Reg. | Typ Versaler = Namn under svensk flagg. Byggnadsar 5 Avford
nr Sma bokstaver = utlandsk flagg och plats % och anledning
Namn med fet stil = finns foto som Brutto | Netto <
7201 S| Charlotte Rhodes ex Meta Jan ex Anna ex EVA ex Christian 1904 Faaborg 97 75 | 1925| 1928 sald Dk, 12.10.1979 brand
7202 | MS FRID ex HULDA 1925 Djupvik 38 21 1939 sald No. Slopad 1970
7203 | MS AGRA | 1925 Goteborg 4588 3394 20.4.1929 torpederad USA 6 T
7204 | MS GULLMAR | ex ZAIMA ex PROTACTOR 1925 Séndeled 41 28 30.11.1967 brand Vaderdbod
7205 SS Heraclis ex Maria ex ALSTER ex LOCARNO ex NACKA ex Luice Blume
ex Spesopoula ex Federation 1886 Sunderland 806 332 1927 sald Grekl, krigsforlist 410527 Saloniki
7206 SS TRITON ex PATRIA ex Phyllis Sead ex Westmore ex Portinglis 1908 W Hartlepool 2078 1539 1955 upph Ystad
7207 S FRAM 1925 Sondeled 38 23 1967 sald Australien
7208 pr BALDER ex LJUSNE NO 1 | 1886 Ljusne 125 117 1961 upph
7209 pr BJORN | 1894 Géavle 253 246 1959, forstord, sénkt
7210 pr MARS ex PRIMUS | 1892 Gavle 263 254 1962 ej i sjofart, sédnkt 1965
7211 pr THOR 1885 Gavle 181 170 1964, skrotad, sankt
7212 S IRENE ex MARIE 1886 Svendborg 215 185 5.1.1938 strandat Ystad
7213 | MS FREY | 1889 Sjétorp 137 99 1963 sald Finl., gj i sjofart 1971
7214 | SS SALTSJON ex BJORKFJARDEN ex SALTSION | 1925 Géteborg 314 208 | fart
7215 [ MS AMERIKALAND 1925 Hamburg 15337 5384 2.2.1942 sankt Cape Hatteras 5 t
7216 | SS Sine Boye ex MALVA 1925 Lodose 519 85 1950 sald Dk, upph 1969 i Marstal
7217 | MS DENALIA ex DALIA | 1925 Halleviksstrand 45 19 1992 said USA
7218 | MS ROGGE ex AGA |V ex GASACCUMULATOR | ex LOKE | 1908 Stockholm 35 22 1984 sjonk Ropsten
7219 | SS DAGMAR ex Dagland | 1908 Oslo 1296 931 17.9.1926 sjénk S Gland
7220 S Madonia ex STOCKBY ex Sunlight 1920 Haraldsby 461 358 1927 sald Finl, ca 34 upph
7221 S ZENITHA | 1904 Svendborg 231 192 1966 sald USA, 15.8.1966 forlist
7222 | SS Holiday ex Skjerstad ex HANSA 1925 Libeck 751 490 1940 sald No, 1982 vrak Cap Haitien
7223 | SS Ringo ex Gringo ex Dany ex Margherita ex ARNOLD BRATT (ex ORESUND) 1925 Landskrona 1473 762 1961 sald Panama, upph 69
7224 S AMAZONE ex HERMAN ex Herman Blem ex Karen 1901 Rénne 250 189 1991 sald Dk, upph 1992
7225 | MS AXEL JOHNSON | 1925 Goteborg 4960 3665 1962 upph Ystad
7226 [ MS OSCAR BORJESSON ex FALSTERBO | 1925 Géteborg 4104 3127 3.8.1955 brand, upph
7227 | SS ALFHILD | 1861 Stockholm 121 60 1937 upph Vato
7228 | MS RONNY | 1925 Studserdd 42 19" 1984 upph
7229 | MS Platani ex GELLA ex DELHI 1925 Goéteborg 4591 3341 1947 sald Belgien, upph 62 Hong Kong
7230 | SS THYRA | 1925 Fredrikstad 1798 1303 28.2.1942 minspr. Engl. ostkust
7231 | MS MURIJEK | 1925 Géteborg 5023 3831 1941, feb/mars krigsforlist 31 +
7232 | MS KOLKOMPANIET | ex EXCELSIOR ex C.F. | 1920 Hamburg 119 108 1941 pram, 1953 sald Dk, upph. 1953 Koépenhamn
7233 | MS YUNG NING 1924 Shanghai 392 168 1930 €j langre svenskt
7234 | MS Krasnodar ex Empire Dart ex Pernambuco ex SKANELAND 1925 Malmo 4173 3042 1928 sald Tyskl, upph 1975 Split
7235 MS ANNIE JOHNSON | 1925 Goteborg 4960 3664 1962 upph Ystad
7236 | MS Berlin ex GRIPSHOLM 1925 Newcastle 18815 | 12484 1954 sald Tyskl, 1966 upph La Spezia
7237 SS Giuseppe Magliulo ex Damocle ex ANNA B ex Industria ex Kishini Maru 3 1917 Osaka 946 634 1926 sald It, sep 1943 krigsforlist
7238 SS STJARNO ex RAN ex ISBRYTAREN | | 1925 Géteborg 247 45 fritids
7239 | MS KARIN 1909 Goteborg 32 16 1964 upph Ystad
7240 | SS VALENCIA 1925 Landskrona 2244 1692 24.10.1942 minspr Gilleleje
7241 | MT SVITHIOD ex SV Harkness | 1917 Seattle 7124 4886 1935 sald Panama, 1949 upph Baltimore
7242 | MS RUNE 1924 Hogmarsd 36 20 28.9.1964 brand Nynashamn
7243 | SS Jamin | ex GOVAN ex DEVON ex AROS 1926 Helsingborg 1027 692 | 1926| 1959 sald Belgien, 20.12.1959 strand
+ upph Helsingfors
7244 | MS LIANA ex BERTHA 1925 Landskrona 31 12 fritids
7245 | MS DOLLYETTE ex DOLLYETT ex DOLLY | 1925 Raa 33 13 fritids
7246 | MS BRITTANA AV STOCKHOLM ex BRITTANA AV SALTSJOBADEN ex BRITTANA | 1925 Landskrona 44 18 fritids
7247 | SS Rita Larsen ex SYMRIA ex Activa | 1883 Flensburg 571 348 1926 sald Tyskl, 12.8.1928 ishaveri
7248 S SOLVIG | 1926 Raa 56 41 1965 sald Engl. sep 74 haveri
7249 | SS ELBA ex ELBA | ex ELBA ex BOMHUS | ex STADSGARDEN | 1897 Géavle 97 72 i fart
7250 | MS ARIOSTO ex BOCKEN 1912 Studserdd 28 i3 20.10.1976 strandat Algarve
7251 | SS Britannic ex OCEANIC ex Franz Haubuss ex Ferro ex Falkanger
ex Brynhild ex Hirundo 1899 Newcastle 2356 1800 1933 sald Finl. 6.9.1942 minspr
7252 | MS ORNEN 1925 Kungsviken 12 5, avford ca 79
7253 | MS Arne Schou ex INGER 1925 Sdndeled 39 17 1927 sald Dk, struken dar ca 1934
7254 [ MS VAGEN | 1916 Strémstad 33 16 fritids
7255 SS ORION ex WILLIAM ex Rubens 1924 Antwerpen 2012 1162 1961 upph Gbg
7256 | MS FRANCONIA 1926 Marstrand 52 25 1939 sald No, struken dar 1966
7257 | MS VINDY 1913 Studserdd 32 18 1930 sald No, struken dér 1975
7258 S Gray ex Agnes ex GERD ex Flesen | 1920 Glynore 97 69 1941 sald Dk. 69 husbat Themsen
7259 | MS RANDI 1919 Géteborg 45 22 1938 sald No, finns annu enl NSL
7260 | MS GAUTMA ex SYLVI 1926 Marstrand 41 16 1975 upph i Herrvik
7261 | MS TANA ex TANA 1926 Halleviksstrand 45 21 1982 upph
7262 SS] WANDIA ex Clara Kunstman ex Helsum 1899 Amsterdam 1579 1076 1953 upph Ystad
7263 SS ODEN ex Clermiston ex King’s Town ex Rocio 1895 W Hartlepool 1282 803 17.1.1927 strandat Arko
7264 [ MS NAIMA 1926 Studserdd 38 16 fritids
7265 | MS SYDVIK ex DORIS 1926 Djupvik 42 16 finns annu
7266 | SS Emilia levoli ex UTQ ex River Teign ex Holmpark | 1914 Grangemouth 1468 905 1952 sald It. 26.11.1955 haveri
7267 SS Sofia K ex Olga ex Kapmowe ex Delphin ex CLIVE 1926 Emden 1741 1169 1950 sald Tyskl , upph 1971 Perama
7268 | SS Aland ex GUTE 1926 Stettin 434 225 1947 sald Finl, upph 60 Tyk6 Bruk, Finland
7269 S DAGNY 1926 Ystad 98 76 28.5.1958 strandat Gotland
7270 | MS HENNY | 1913 Allmag 34 13 5.4.1933 koliision N Skagen
7271 | MS ARIZONA 1926 Marstrand 52 85 1965 sald Finl. Forlist Mariehamn. Rester kvar 1983
7272 S HEDVIG ex HEDVIG MARIE 1924 Sjétorp 53 S 1961 sald Dk medb, kvar i Sverige
7273 | MS ESMERALDA ex RUTH ex ESMERALDA ex RUTH | 1910 Ris6r 31 15 1974 sjunken Nacka
7274 S} MAJVI ex LIBERTAS ex MAY | 1926 Landskrona 54 39 28.4.1955 sjonk Ugglarp
7275 S KLARA ex Roma 1902 Thuré 187 165 1954 upph Kalié-Knippla
7276 SS) Zhan Dou 20 ex Hoping 20 ex Wergus ex ESBJORN ex Maderas ex Richard 1904 Stockton 1793 1068 1937 sald Finl, ej LR-64
7277 SS LUNGO ex GUNDBORG SEGRELL ex Agnes Harrison ex Kalliope 1914 Antwerpen 1550 1057 1960 upph Sélvesborg
7278 | SS Strong ex Bjérn Farmann ex Brandaling ex Kala Poika ex
THETIS ex Dr Carl Melchior ex Senator Predéhl 1908 Tonning 263 83 1930 sald Finl 8.4.1948 forlist
7279 | SS Sussanna ex DROTT ex Danelag ex Peter Bom ex Consul Poppe 1903 Danzig 952 601 1938 sald Grekl, ej LR-47
7280 SS KOSTER ex Thorunn 1917 Larvik 994 646 1954 upph Ystad
7281 | SS STEFAN ex PLATO ex Helios 1898 Newcastle 824 555 1955 upph England
7282 | MS ELGO ex TUNIS ex MALARO | ex TARNSJO ex NEITHEA | 1926 Finnboda 168 153 1980 sald Finl, l4g Reposaari aug 2003
7283 | MS Reitetind ex ULLA 1926 Landskrona 42 17 1938 sald No, finns dnnu enl NSL
7284 | SS BRAVO | 1876 Stockholm 54 2 1966 forstord
7285 SS LAINE | 1876 Stockholm 64 6 1950 sald Finl, upph ca 56
7286 s PRINS KNUD ex METEOR ex Erika ex Gustaf Adolf | 1829 Kiel 135 99 21.101965 sjonk Kattegatt
7287 | SS KORSO ex CONSUL OLSSON ex Gracefield 1905 Newcastle 2720 2081 1961 upph Ystad
7288 S Hensigheten ex KUNGSVIK ex VERA ex Alfred 1909 Rendsburg 82 62 1953 sald No, sdnkt 1989 i Onarheimsfjord
7289 [ MS INGA LILLY ex LILLY | 1926 Halleviksstrand 44 15 fritids
7290 [ MS ERIK FRISELL | 1926 Goteborg 5025 3822 19.5.1940 sénkt St Kilda
7291 | MS AINA 1926 Landskrona 50 23 31.3.1933 forlist Nordsjon 6 T
7292 | MS ALVA ex EDIT 1916 Studserdd 83 19 1933 sald No, finns éan
7293 | SS STRONGGROGG ex O A MELIN ex Amerika 1912 Bremen 182 43 1962 upph Vasteras
7294 S LILLI 1877 Altenwéarder 32 27 1944 upph
7295 | MS Ekspedit ex HARALD ex FAGERSTA ex STOR-KLAS | 1926 Stockholm 73 41 1937 sald No, struken ur NSL 1976
7296 SS) TANJA ex Poseidon ex Hengelo ex Nordzee 1916 Hardinxweld 690 333 9.11.1930 borta 14 t
7297 S ZITA | 1923 Thurd 214 165 1959 sald Dk, forlist 2.4.1967
7298 | SS NILS GORTHON ex Eifel ex Hertha | 1921 Kiel 2147 1543 13.8.1940 sankt 5t
7299 SS JESSIE ex Bellhill ex Commercial ex Norah 1879 Stockton 1441 1006 1939 sald Finl, forlist 2.1.1943
7300 SS WIKING ex VIKING | 1923 Kiel 155 45 1968 upph Ystad
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frivakte
I Stormens Oga

Terje W Fredh. Rikt illusterad, 111 sidor, hiftad
Forlag: Terje W Fredh, Lysekil 2003. Pris: 110 kronor inkl. porto
Bestill boken pa tel. 0708-716 755

Var flitige medlem Terje Fredh har forarat oss med en ny bok. Denna
gang later Terje oss bekantas personer som varit med om manga
bade intressanta och spdnnande hédndelser. Genom Terjes
framsynthet och forsorg kan dessa nu komma oss till del, som
annars i ménga fall gatt oss férlorade. I boken I Stormens Oga far vi
méta ett rikt register av berdttelser, allt fran transporter och livet
ombord pa de bohuslénska jakterna Bella fran Lysekil och Clara fran
Cederslund via fiske pa angtralare, smogenfiskare som flydde fran
Sydamerika, svensk krigstrafik USA — Sovjet, Stockholms kollision
med Andrea Doria till Legendarisk skeppares dotter. Det senare
kapitlet berattar Gustaf i Gronli dotter Karin Johansson bland annat
om livet p& Gronli pa 1920-talet och resorna kuttern Nordstjernan. I
kapitlet "Hamtade Thordénbat i USA" berédttar sjomannen och
senare dockmistaren pa Uddevalavarvet, Henry Larsson, om nagra
episoder frén sitt liv till sjoss bade ombord pa sin fars jakt Klara i
ndrsjofart till sjofart pa avldgsna vatten och da speciellt
hemhdmtandet av Mathilda Thordén fran USA efter andra
vérldskrigets slut. I ett annat kapitel far ldsaren mota Karl Villy
Jonsson, som &r forestdndare for det lilla mycket trevliga museet
Vikarvet i Lysekil, och dér bland annat stifta bekantskap med hans
stora skicklighet att skéra fartygsmotiv i trd

Liksom tidigare bocker och hiften som Terje berikat oss med
utgor foreliggande bok inget undantag, utan det ar alltid lika
intressant och spannande att ta del av Terjes skrifter. Det kan inte
nog framhallas den stora insats Terje gjort under arens lopp
genom att dokumentera viktiga handelser under en unik epok i
svenskt samhallsliv och sjohistoria. Genom hans idoga arbete
kommer manniskodden och berdttelser jamte dramatiska
hindelser, tragedier och 6vernaturliga raddningar att bevaras &t
eftervérlden.

Vi hoppas naturligtvis att dven i fortsattningen kunna atnjuta
intressanta skildringar av Terje Fredh — och eftersom manga av
hans bocker publicerats utan ekonomiska bidrag, ar vart bidrag
genom kop av hans skrifter av stor vikt.

Dessutom bor vi val alla ha Terjes bocker och skrifter i vart
bibliotek!?

Lennart Bornmalm

\ J\

Moteskalender
Vastra Kretsen

Torsdagen den 8 januari 2004 samlas vi pa Nakterhuset for
att trivas ihop. Vi serverar ett glas glogg och visar filmer. Det
kan vara skont att komma hemifran efter helgernas alla
fridagar. Vi startar kl 18. Varmt vilkommen.

Onsdagen den 28 januari 2004 k1 19 (OBS veckodag!). Vi
intensifierar nu vart samarbete med Sjofartsmuseet i
Goteborg och forlagger vart mote dit. Forfattaren Goran
Valinder késerar under rubriken SKEPPSPORTRATT
BERATTAR - EN HISTORIK I TID OCH RUM med
utgéngspunkt for skeppsportratt. Entré till museet kostar 40:-
kr. Den som &r med i Sjofartsmuseets vénner gar in gratis
(medlemskap kostar 100:- kr/ar. Ingen dum idé)

Onsdagen den 18 februari kl 19. Vi samlas ater pa
Sjofartsmuseet for att hora skeppsbyggnadsingenjor Curt S.
Ohlsson tala och visa diabilder éver dmnet PA UPPDRAG I
VASTAFRIKA - VARFOR BYGGA BATAR I SAHARA? Curt
bestkte omradet pa 1950-talet da han var FN-anstalld och tog
d& en méngd hérliga bilder. Endast ett urval presenteras.

Torsdagen den 4 mars 2004 kl 19. Kretsens arsmote i
Nakterhuset. Artsoppa serveras fran kl 18 och 4r man snall
kan det bli pannkaka ocksa. Motioner till &rsmotet skall vara
sekreteraren Lennart Ramsvik tillhanda senast den 19
januari. For den som har sddana onskemal som beror
budgeten, vill vi ha motionen senast den 31 december 2003
for att ha nagon méjlighet att kunna ta hénsyn till den for
2004 érs verksamhet.

Lordagen den 3 april. Vi planerar en kulturpromenad pa Nya
Varvet. Mer om detta i ndsta nummer, men boka dagen redan
nu. Tag gdrna med frun/gubben. Det kan vara roligt att traffa
batologerna utanfor deras egen kula.

For Ovrigt 4r Nakterhuset (tel 031-246515) Gppet varje tisdag
18-21 och péa torsdagar 11-15 for forskning. Adressen till
kretsen dndras vid arsskiftet till Box 421, 401 26 Goteborg.

Ha en GOD HELG!

FOTOARK'VH @® Klubb Maritim Vastra Kretsen, Goteborg @ OFFERT 29

Kopiorna goérs pa plastpapper i format 10 x 15 (9

kr 50 ére/ st) samt 18 x 24 (45 kr/st).

Tillkommer porto och exp. kostnad 15 kr, utlandet 25 kr.
Betalning vid leverans. Vid betalning fran utlandet endast kontant.

OBS! FOTONA LEVERERAS | ORDNING FRAN LISTAN. OBS!

Antal foton....................nn,

Calle Nystroms negativsamling MOTORFARTYG Suecia (Kantrad i GBG) Géteborg 7545
KUSTFARTYG Becky Helsingborg 8738 Svea Goteborg 2767
Bjorn Halsingborg 10912 California Stockholm 9411 Thessalus (Fullriggare) Goteborg 3234
Bleking Djupekas 9894 Dafny Mariehamn — Thuie Goteborg 226
Brevik Ocker6 10439 Felis Géteborg 10268
Carita Korné 9920 Garm Stockholm 10204 Bertil Palms negativsamling
Dalavik Styrsé 7076 Krucia (S/S) Wasa — Canadia Jonstorp 10227
Elsa Otterbacken 2746 Ragny Mariehamn - Eastfortune London 10148
Ingela Smogen 9517 Skeldervik Jonstorp 9822 Fana Bergen 8688
Ribersborg Malmd 9459 Stena Nordica (5) Géteborg 13425 Galeon Malmé 9045
Siljan Skarhamn 9396 Svea Drott (G i skorstenen) Helsingborg 10695 Ljusterd Stockholm 6208
Skarpd Vaxholm 10565 Wasaborg Nystad 7105 Tunis Képenhamn —
Skargarden Vaxholm 12456 .
Tanker Donsd 9268 Ahke Olofssons negativsamling
Tanto Malmd 10015 ANGARE
Veronica Bohus Malmén 9116 Chr Matthiessen Stockholm 7051
Olandssund Il Degerhamn 9836 Géta Goéteborg 2818

Styrs6 Goéteborg 4754

Sista bestallningsdag
............... 31 januari 2004

darefter leverans inom 6-10 veckor

Bestiillning via E-post (bsg.soderberg@telia.com) eller skicka in kupongen.
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70 000-tonnaren A’Rosa Blu har just limnat Langelinie den 6 juni kl. 17 medan 77 000-tonnaren Oceana ligger kvar vid kajen eftersom hon ska segla

forst kI 23. Bigge seglar for bolag inom Pé&O-koncernen, A’Rosa Blu for Aida Cruises med tyska turister och Oceana for P&O Cruises Ltd. pd den brit-

tiska marknaden.

Kryssningsfartyg i Kopenhamn sommaren 2003

Text och foto Anders Rydberg

For tredje aret i rad beslot jag mig for att tillbringa en stor del av sommaren i
Kopenhamn, bland annat for att fotografera kryssningsbatar. I likhet med 2001
och 2002 hade jag i forvag anskaffat uppstillningen Krydstogtsliste fran Co-
penhagen Malmo Port och i den kunde jag lasa vilka kryssningsfartyg som var
vintade samt deras ankomst- och avgangstider. Jag kunde strax konstatera att
manga av skeppen hade varit i Képenhamn under de tva tidigare somrarna.

Vi batologer ar ju knappast nagot fredat
slakte och i manga hamnar vidtar man at-
garder som gor det allt svarare for oss att
fotografera. I Grekland tex far man passa
sig sa man inte blir tagen av polisen (jag
har blivit det!) om man platar ett fartyg
som ligger inom tio mils (lite 6verdrivet
sagt) omkrets fran en militar anldggning, i
Rotterdam har nya industrikomplex vuxit
upp ddr man tidigare kunde fa kanonfina
vyer av skepp som kom till eller seglade
fran Europoort och arets nyhet i Képen-
hamn var att man rivit “molen”, dvs den
pir som tidigare stack ut fran Langelinie
och dar man kunde std lingst ut och fa

Linspumpen 2003:4

mycket goda kameravinklar. Anledningen
ar att man tyckte att molen lag i végen for
de farjor som ska in till DFDS Seaways nya
terminal som byggs bakom Langelinie, en
terminal som nu &r under uppférande. I
stéllet for den gamla molen ska man bygga
en ny mole som bara blir ett rudiment av
den gamla. Den nya skulle vara klar i maj
2003 men i september var den fortfarande
inte fardig. Foljden ar att det har blivit
mycket svarare att fa fina foton dé kryss-
ningsbatarna gar under sen eftermiddag
och tidig kvéll, den tid da man har solen
pa ratt sida.

Som ovan sagts var manga av 2003 ars

kryssningfartyg i Kopenhamn ocksa un-
der 2001 och/eller 2002. Redogérelsen for
sommaren 2001 finns att lasa i Linspumpen
2001:4 under rubriken Kopenhamn — kanon-
bra kryssningsmetropol. Kryssningsbatar som
beskrivs och avbildas i den artikeln ar bland
andra Costa Romantica som gjorde 16 vi-
siter i Kopenhamn under 2003, Norwegian
Dream (11 besok), Marco Polo (ocksa 11 be-
sok), Noordam (10), Saga Rose (4), Costa
Marina (3), Seven Seas Navigator (3), Eu-
ropa (2) samt Sea Cloud II, ocksa hon med
tva visiter under 2003. Det seglande kryss-
ningsskeppet Club Med 2 som ocksé kan
beskadas i artikeln var inte i Képenhamn
under den gangna sommaren men det var
déaremot hennes systerfartyg Wind Surf och
inte bara en gang utan fem ganger.

I Lanspumpen 2002:3 finns artikeln
Kryssningssommaren 2002 i Képenhamn som
innehaller beskrivningar och foton pa en
del av de kryssningsfartyg som dven kom
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Lili Marleen pi vig in till Kopenhamn den 11 juni 2003. Hon har bara plats for 50 betalande pasage-
rare.

till Képenhamn under 2003.

A’Rosa Blu géstade den danska huvud-
staden vid nio tillfdllen sommaren 2003,
Constellation kom &tta ganger, Braemar
fem ganger, Kristina Regina och Crystal
Symphony vardera fyra ganger. Costa
Europa och Ocean Majesty gjorde vardera
tre besok, Black Watch tvé och fyra skepp
var i Képenhamn en gang under 2003,
namligen Aurora, Hanseatic, Oriana och
Princess Danae.

En jamforelse med de tva foregdende
aren visar att kryssningstrafiken har dkat
i Képenhamn. Ar 2001 var 210 besck
aviserade, fordelade p4 56 fartyg. Ar 2002
hade siffrorna krympt till 175 besék och
53 skepp, som kanske delvis kan forklaras
med effekterna efter terrorattackerna mot
USA den 11 september 2001. 2003 innebar
en okning da det gillde antal besok, i
jamforelse med 2001 med nédstan 20 % och
med 2002 med drygt 40 %, eftersom hela
250 visiter var inplanerade. Antalet olika
fartyg som kom hade ocksd tkat men i
mycket mindre grad. Sextio olika skepp
skulle komma till Képenhamn under
2003. I genomsnitt kom alltsé varje skepp
ungefdr fyra ganger men antalet anlép
varierade mellan som minst ett och som
mest nitton besok.

Ur listan Krydstogtskibe 2003 kunde man
lasa att arets forsta besok skulle goras av
nybyggda Midnatsol som senare skulle
séttas in p& Hurtigruten langs norska kus-
ten. Arets sista besok skulle Lili Marleen
gora den 30 oktober. Hon var ocksé det far-
tyg som hade nast flest aviserade besok ef-
tersom hon skulle komma till Kdpenhamn
sexton ganger under tiden fran mitten av
april till slutet av oktober. Lili Marleen dr
enligt Lloyd’s Register en “three masted
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barquentine” som levererades 1994 fran
Elsflether Werft som ligger vid den tyska
floden Weser. Hon &r inte sérskilt stor, 76
meter lang och med ett brutto pa 704 ton.
Plats finns for 50 betalande passagerare
som é&r forlagda i dubbelbdddskabiner.
Sommarprogrammet borjade den 12 april
med enveckaskryssningar bland de danska
darna och till hamnar i sédra Sverige.
Flest besok, hela nitton stycken, skulle
Mistral gora. Detta fartyg var en ny-
komling i Képenhamn. Mistral byggdes
1999 vid det franska varvet Chantiers de
I’ Atlantique och var Festival Cruises forsta
nybygge; dessférinnan hade rederiet kopt
in andra rederiers fartyg second-hand. Hon
mater 47 275 bruttoton och kan ta 1670
passagerare. Exteritren préaglas av en viss

“baktunghet” eftersom hon dr valdigt hog
akteréver och skorstenen sitter mycket
langt akterut. Under 2001 och 2002 fick
hon tva storre systrar, de 35 meter langre
European Vision och European Stars.
Dessa ér pa ungefar 59 000 bruttoton.

Betydligt storre 4n Mistral &r Grandeur
of the Seas med sina 73 817 brt. Hon seglar
for Royal Caribbean Cruise Line (RCCL)
och fardigstalldes vid Kvaerner Masa Yards
1996. Som mest kan hon ta 2 440 passagera-
re och hon ar hela 279 meter ldng. Bredden
ar anpassad efter Panamakanalens slussar,
dvs 32 meter. Pa det som borde (tycker i
varje fall jag) varit skorstenens plats sitter
en jéttestor “keps” som innehaller utsikts-
salongen Viking Crown Lounge, och i stdl-
let har skorstenen placerats mycket langt
akterdver. Utseende &r ju en smaksak men
i varje fall jag hade foredragit skorstenen
pa en mer “normal” plats. Grandeur of
the Seas lade till vid Langelinie sju génger
under sommaren 2003. Langelinie &r den
kaj som de flesta kryssningsfartygen som
bestker Képenhamn anvander. Det &r
en helt rak kaj dér det finns plats for tre
stora eller fyra medelstora kryssningsbatar
samtidigt.

Naéstan lika stor som Grandeur of the
Seas dr Regal Princess som mater 70285
bruttoton. Hon seglar for Princess Cruises
som &r ett dotterbolag till engelska P&O.
Det var inte Princess Cruises som bestéllde
henne utan ett bolag som hette Sitmar
Cruises, som togs 6ver av P&O innan le-
veransen av fartyget skedde 1991. Regal
Princess har en ett ar dldre syster som
tidigare hette Crown Princess men som
nu seglar som A’Rosa Blu. Detta fartyg
besokte ocksd Kopenhamn under 2003
och hon finns namnd tidigare i denna arti-
kel. Regal Princess gjorde tio besok i den
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Festival Cruises Mistral den 7 juni 2003.
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danska huvudstaden under tiden maj till
augusti och pé varje resa hade hon plats
for 1800 resenirer.

Enriktig gamling &r Triton som gjorde en
handfull besék i Képenhamn. Rotterdam-
sche Droogdok levererade henne redan
1971 som Cunard Adventurer. 1977 d6ptes
hon om till Sunward ITi samband med f6r-
sdljning till norska Kloster och sedan 1991
seglar hon som Triton fér Royal Olympic
Cruises. I jamforelse med de nybyggda
kryssningsfartygen dr hon liten med sina
14110 brt och hon kan ta 856 passagerare.
Vad som ser lite mérkligt ut pa henne ar
de tva parallella skorstenarna som spretar
at olika hall.

Lika gammal som Triton ar Discovery
som alltsa ocksa dr byggd 1971. Som ny
hette hon Island Venture. Byggnadsvarvet
var Rheinstahl Nordseewerke i Emden och
bestéllare var Norwegian Cruiseships som
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Grandeur of the Seas dr en rejil best. Foto 6 juni 2003.

Koépenhamn under sommaren 2003.
Mona Lisa d&r namnet pa en kryssnings-
bat som varje van batolog kanner igen som
Svenska Amerika Liniens sista Kungs-
holm, den som byggdes pé John Brown &
Co.iClydebank och som levererades 1966.
Hon saldes 1975 till Flagship Cruises men
beholl namnet Kungsholm till 1979 da
P&QO efter att ha képt henne dépte om
henne till Sea Princess. Hon seglade sedan

Discovery under ett av sina fyra besok i Kopenhamn 2003. Foto den 1 juli.

var ett konsortium bildat av de norska
rederierna Fearnley & Eger och Oivind
Lorentzen. Redan &ret efter leveransen
dvergick dgandet i sin helhet till Fearn-
ley & Eger och hon déptes om till Island
Princess. 1974 séldes hon igen, denna gang
till engelska P&O men hon beholl namnet
anda till 1999. Det aret sdldes hon for att
sdttas in i kryssningstrafik i Asien under
namnet Hyundai Pungak, men det hette
hon bara i tva ar innan hon blev Platinum
i augusti 2001. Ocksad det namnet blev
kortlivat ty fran december 2002 bar hon sitt
nuvarande namn Discovery. Hon drivs av
Discovery Cruises som bara har ett fartyg
till, en nybyggd yacht som bara ar 275
bruttoton liten. Discovery ar pa 20216 brt
och gor 21,5 knop och hon tar strax under
700 passagerare. Hennes utseende ar som
framgar av fotot ganska “bulligt” och kom-
pakt. Fyra besok blev det fér Discovery i
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for P&O Cruises Ltd., som ar ett dotterbo-
lag inom P&O-koncernen, fram till 1995
da hon begavades med det nya namnet
Victoria men det var fortfarande P&QO som
stod bakom. I slutet av 2002 saldes hon till
nagot som heter Leonardo Shipping och
hon har nu samma namn som Leonardo
da Vincis mest beromda malning, dvs
Mona Lisa. Hennes ursprungliga, mycket
harmoniska exteri6r hari viss man forstorts
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Triton dr ett gammalt kryssningsfartyg byggt 1971. Foto den 10 juni 2003.
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Kiinner Du igen gamla Kungsholm7 Hiir som Mona Lisa den 28 juli 2003.

eftersom man tagit bort den framre skorste-
nen och byggt en utsiktsplattform pa dess
plats. Den aktre skorstenen har forhéjts sa
att den blivit lite val spetsig och inte helt
olik en strut. Dessutom har Veranda Deck
byggtsin for att ge plats at fler hytter och de
déckshoga fonster som tidigare fanns dar
har ersatts av sma kabinfonster. Men ocksa
efter dessa fordndringar dr hon fortfarande
ett mycket vackert skepp, speciellt om man
jamfor henne med dagens flytande hotell.
Mona Lisa méter 28 891 bruttoton och kan
ta 722 passagerare vilket dr ganska litet fér
ett s& pass stort fartyg.

Ett mycket lyxigt kryssningsfartyg, som
trots att hon &r betydligt storre 4n Mona
Lisa tar nastan lika fa passagerare, dr den
helt nybyggda Seven Seas Voyager, leve-
rerad i ar fran det italienska Mariottivarvet.
Hon drivs av Radisson Seven Seas Cruises
som har riktat in sig pé en kundkrets som
bestar av mycket férmogna méanniskor som
har stora krav pa service och utrymmen.
Hennes brutto dr hela 46000 ton men an-
talet passagerare sa lagt som 760. Hennes
utseende pdminner om ménga andra ny-
byggda kryssningsbétar, eftersom hon i lik-
het med dem har méanga déack med utsides
beldgna hytter med tillhérande balkonger.
Om man kapade foren och aktern skulle
Seven Seas Voyager lika gdrna kunnat
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vara ett strandhotell pa Gran Canaria (nu
overdriver jag lite).

Néar man ser akterskeppet pa 77499-
tonnaren Oceana foreter det ocksa vissa
likheter med ett hotell i land. Detta stora
fartyg byggdes ar 2000 pa Fincantierivarvet
i Monfalcone, Italien som Ocean Princess
men har i ar dopts om till Oceana. Som
Ocean Princess seglade hon for Princess
Cruises som tidigare ndmnts i artikeln och
som dr ett dotterbolag till engelska P&O.
Som Oceana kommer hon att segla for ett
annat dotterbolag, P&O Cruises Ltd., som
ar speciellt inriktat pa en brittiska markna-
den och hon ar tillsammans med systerfar-
tyget Adonia den storsta kryssningsbéten
som har Southampton som bas. Det finns
gott om plats ombord for de drygt 2300
passagerarna. Tjanstefarten &r 21 knop.

Mellan 1998 och 2001 byggde det fran-
ska varvet Chantiers de 1’Atlantique inte
mindre dn atta systerfartyg for Renaissance
Cruises. Féga fantasifullt fick de namnen
R One, R Two, R Three osv dnda upp
till R Eight. De &r inte sdrskilt stora med
sina 30277 brt och de tar maximalt 702
passagerare. Renaissance Cruises blev det
forsta kryssningsrederiet som foll offer for
det dodldge som upptradde pa kryssnings-
marknaden efter terrorddden i USA den 11
september 2001 och under ar 2002 var man

tvungen att upphora med verksamheten
och inleda konkursférfarande, eftersom
passagerartillstromningen var alldeles
for liten for att tacka de stora kostnaderna
man hade f6r de nybyggda skeppen. Flera
av fartygen dok upp i Képenhamn under
sommaren 2003 men under nya namn och
rederiflaggor. R One hade séledes dopts
om till Insignia d& hon kom till K&pen-
hamn den 2 juli. Férutom nytt skorstens-
mirke sag hon likadan ut som da hon
var Renaissance-bat. Hon dgs numera av
Cruiseinvest One, seglar under Marshall
Islands flagga med hemmahamn Majuro
och drivs kommersiellt av Oceania Cruises,
som har henne pa charter.

Systern R Two seglar nu ocksa fér Ocea-
nia Cruises men har dopts om till Regatta.
Hon &r levererad samma ar som Insignia,
dvs 1998. Annu en likhet &r att hemma-
hamnen ocksa i Regattas fall ar Majuro.
Som dgare star Cruiseinvest Two, alltsa ett
systerbolag till det bolag som &dger Insig-
nia. Vad som skiljer systerfartygen at da
man tittar pa dem éar skrovfargen. Medan
Insignia dr svartmalad har Regatta fatt
en mer typisk farg for kryssningsfartyg
eftersom hon ar vit. Nog ser val Regatta
lite vackrare ut med sin vita farg?

Den 7 november 1970 avseglade Song
of Norway for forsta gangen fran Miami
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till olika 6ar i Karibiska havet. Hon var
det nybildade Royal Caribbean Cruise
Lines forsta fartyg och inledde en serie pa
tre systerfartyg som byggdes vid Wartsila
i Helsingfors. RCCL hade bildats av tva
norska och ett norskamerikanskt rederi
ochinget av dem hade tidigare sysslat med
passagerarfart. Song of Norway hade pa
akterkanten av skorstenen en utsiktssalong
och detta med en utsiktssalong samman-
byggd med skorstenen har sedermera blivit
ett signum nér det géller Royal Caribbean,
som idag &r en av de verkliga giganterna
inom kryssningssjofarten. Atta ar efter le-
veransen togs Song of Norway in pa varv
och forlangdes och sedan dess har hon ett
brutto pa 22945 ton. 1997 saldes hon till
My Travel Group och hon drivs nu som
Sundream av Airtours. Pa sa pass gamla
kryssningsbatar ar hytterna ofta ganska
sma och ddrfér kan hon ta sa manga som
1250 passagerare. I samband med att hon
saldes blev dennya dgaren pa saljarens be-
gédran tvungen att ta bort utsiktssalongen
baktill pa skorstenen men trots det ser den
med sina kantiga linjer ganska marklig ut
anidag.

For forsta gdngen i sitt liv kom Ooster-
dam till Képenhamn den 15 augusti. Hon
befann sig pa jungfruresa efter att tidigare
i manaden ha levererats fran Fincantieri-
varvet i Italien. Med sina 81769 bruttoton
ar hon i samma storleksklass som Cunard
Lines varldsberdmda Atlantdngare Queen
Mary och Queen Elizabeth. Oosterdam ar
den andra i en serie pad fem systrar som
byggs av det italienska varvet for Holland
America Line, som numera ar ett dotterbo-
lag till amerikanska Carnival Corporation.
Hon dr ovanlig eftersom hon drivs av bade
dieselmotorer och en gasturbin. Detta &r
en fordel ndr hon befinner sig i miljokéns-
liga omrdden som tex Alaska som dr en
av HAL:s viktiga destinationer. Eftersom
gasturbinen har tillrdcklig kapacitet for att
forsorja hotelldelen med energi kan man
stdnga av dieselmotorerna dé& Oosterdam
ligger stilla. Av de drygt 900 hytterna, som
maximalt kan hérbergera néstan 2400
gaster, ligger 85 % utsides och langt dver
hélften har en egen balkong. Vad som
artikelforfattaren tycker stor den i 6vrigt
vackra exteridren dr de tva smé spegel-
vanda burkar som ska f6restélla skorstenar.
En rejdl, traditionell skorsten hade passat
mycket béttre!

En riktig gamling dar Funchal som le-
vererades fran varvet i Helsingdr 1961.
Syftet med henne var redan fran borjan
dubbelt. Dels skulle Funchal ga i linjetra-
fik mellan Lissabon, Madeira och Azorerna,
dels skulle hon utnyttjas pé kryssningar i
Medelhavet och i Karibiska sjon. Idag ar
det bara kryssningar som stéar pa dagord-
ningen for henne.
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Systerfartyget Regatta ser mycket elegantare ut. Foto den 22 augusti.
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Sundream drivs numera av Airtours! Foto den 5 augusti.
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Funchal fyllde under dret 42 dr. Foto den 17 augusti.
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Ocean Monarch har numera hemort pd Madeira. Foto den 3 september.
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Maskinvalet var ovanligt for ett passage-
rarfartyg byggt i Norden. Tva dngturbiner
gav en fart av 22 knop. I sjofartstidskrifter
fran tiden for leveransen uttrycktes det
beundran &ver skeppets “vackra och vél-
balanserade exterior”. Det brénsletorstiga
turbinmaskineriet byttes 1973 ut mot tva
betydligt svagare dieslar. Eftersom Funchal
da hadeldmnat linjetrafiken bakom sig be-
hévde hon inte langre vara lika snabb som
forut och farten sanktes till 14,5 knop. 1986
gjordes en storre ombyggnad av inred-
ningen och numera har fartyget plats for
467 kryssningsresendrer. Bruttot anges idag
till 9846 ton. Funchal, som i ar fyllt 42 ar,
har haft samma namn sedan hon leverera-
des och hennes utseende &r i det ndrmaste
oférandrat. Forutom annan fargsittning
(skrovet var svartmalat vid leveransen men
ar numera vitt) dr den enda storre skillna-
den idag att hon har tvé stora barkasser pa
fordack. Funchal dgs av Arcalia Shipping i
Lissabon. Fotot ar taget utanfér Helgoland
strax soder om Koépenhamn da hon &r pa
vég in till Langelinie under ett av sina tre
besdk under sommaren.

Néstan ny dar ddremot Silver Whis-
per som, trots att hon med ett brutto pa
28258 ton dr ndstan tre ganger sa stor
som Funchal, tar farre antal passagerare,
strax under 400. Hon seglar for Silversea
Cruises som har de riktigt rika som kun-
der. Silver Whisper har byggts i Italien pa
Visentinivarvet och blev klar 2001. Over-
byggnaden &r hog och de manga dacken
med balkonger utanfor utsideshytterna gor
att exteridren inte dr sarskilt vacker — men
den egenskapen delar hon ju med atskilliga
andra kryssningsbatar av senare datum.
Titta en gang till pa bilden av Funchal och
jamfor! Fyrtio ars fartygsutveckling har
verkligen satt sina spar. Fotot av Silver
Whisper &r taget vid niotiden pa kvillen
och solen haller p4 att ga ned, men trots det
ar trafiken som synes livlig pa Langelinie.
Silver Whisper kom till Képenhamn fem
ganger under 2003.

Engelska Port Line, som var ett dot-
terbolag till Cunard, var ett av ménga
engelska rederier som bedrev linjefart
mellan Europa och andra vérldsdelar
under 1950-talet. Port Line hade bland
annat en linje som gick mellan England
och Australien via Suezkanalen och en
annan mellan England och Nya Zeeland
via Panama. Rederiets fartyg tog férutom
vanligt styckegods ocksa stora mingder
kyllast och dessutom fanns ofta plats for
ett mindre antal passagerare. Ett av bo-
lagets femtiotalsskepp var Port Sydney
som 1955 lamnade byggnadsvarvet Swan,
Hunter & Wigham Richardson i Newcastle.
Hon byggdes som ett kombinerat last- och
kylfartyg med sex lastluckor och sex last-
rum, varav tre for vanligt styckegods och
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tre for kylgods. Lastformagan var drygt
11000 tdw och bruttot strax under 10000
ton. For lastning och lossning fanns ett
stort antal lastbommar, och plats kunde
erbjudas for 12 passagerare. Den nu 48
ar gamla Port Sydney existerar &n idag
men i en helt annan skepnad. I bérjan pa
1970-talet byggdes hon pa ett mycket ge-
nomgripande sétt om till kryssningsfartyg.
Plats finns nu ombord for 540 passagerare.
Efter diverse namnbyten bér fartyget nu
det stolta namnet Ocean Monarch och
drivs av det foretag som ocksa har Ocean
Majesty (beskriveniLanspumpen 2002:3).
Bruttot har genom ombyggnaderna 6kat
till 15833 ton.

P&O &r som ovan namnts riktigt stora
inom kryssningsbranschen och flera av
deras kryssningbatar lade under somma-
ren till i Kopenhamn. Den ovan ndmnda
Adonia kom tva ganger till Képenhamn
under 2003. Infor arets kryssningssdsong
har hon dopts om fran Sea Princess och
hennes malgrupp &r framfor allt britter
med gott om pengar. Hon &r en tva ar
aldre syster till Oceana (lds om henne lite
tidigare i artikeln!) och levererades 1998
fran Fincantieri i Italien. Adonia kan ta
2342 passagerare och méter hela 77 499 brt.
Sedd snett forifran eller i profil har Adonia
en mycket tilltalande exteridr men sa &r ju
ocksa italienarna kdnda for att vara goda
designers; det galler saval modeklader
som byggnader, bilar och fartyg. Adonia
och Oceana har ytterligare tva systerfar-
tyg, de 1996 resp 1997 fardigstéllda Sun
Princess och Dawn Princess.

Vid éatskilliga tillféllen var flera kryss-
ningsfartyg i rorelse samtidigt i hamnbas-
sdngen. Pa bilden fran den 4 september kan
man se Adonia som just har vant innanfor
hamnpirarna och nu haller pa att backa
in till Langelinie, dar redan Norwegian
Dream ligger fortdjd. Langre ut haller
DFDS Seaways kryssningfarja Pearl of
Scandinavia pa att vanda for att senare
kunna backa in till bolagets terminal i
nérheten av Nyhavn. De tre fartygen har
ett sammanlagt bruttotonnage pa drygt
168000 ton och kan tillsammans ta mer dn
6600 passagerare.

Den hér redogorelsen ar inte komplett
och férutom de kryssningsbétar som om-
namnts i den hér artikeln fanns ytterligare
ett tjugotal vid kajplatserna langs Langeli-
nie eller i Frihavn under 2003. De skepp
som namnts vid namn svarade dock for
en mycket stor del av antalet anldp, to-
talt ungefar 200, eller cirka 80 %. Att inte
samtliga skepp har fatt sig en liten historia
beror dels pa att jag har véljt och vrakat
och sovrat bort en del som jag inte tycker
ar sérskilt intressanta, dels pa att jag inte
var pa plats hela tiden — det finns ju annat
ilivet dn fartyg. Eller? |
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Adonia kan ta 2 342 passagerare.

120 200

Antal besok av kryssningsfartyg i Kopenhamn 1987-2003.
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Modell 6ver Gitaverken som varvet sdg ut 1936. Fem pensiondrer, som alla arbetat pd varvet, triffas en gdng i veckan och jobbar med restaureringen.
Foto Bertil Siderberg.

Modell over Gotaverken ar 1936

Av Bertil Soderberg

Det dr sa mycket som ryms inom dm-
net batologi. Storsta intresset tilldrar
sig nog dmnet fartygshistoria men det
ir mycket mer som ror dmnet sjofart.
Ett ir modellbatsbyggande och dven
modeller av hamnar och skeppsvarv.
Det sistnimnda handlar denna lilla
artikel om.

I takt med att varven i Goteborg lades
ned hojdes roster fér ett varvsmuseum
i staden. Sjélv skrev jag en debattartikel
i G-P pa sommaren 1984 om ett kombi-
nerat varvs- och fartygsmuseum, vilket
resulterade i det som idag dr Goteborgs
Maritima Centrum. Tyvirr blev det inget
varvsmuseum den gdngen men fragan
har stotts och blotts under aren och till
och med varit uppe i riksdagen men utan
resultat. ] alla fall bildades Varvshistoriska
foéreningen i Goteborg, som bl a forvaltar
de stora negativarkiven fran de géteborg-
ska varven men &ven driver fragan om ett
varvsmuseum.

Miinnen bakom restaureringen. Frin viinster: Lennart Lidén, Elmer Jénsson, Erik Ohlund, Bjorn Horn
och Sven-Inguvar Léxen. Foto Bertil Soderberg.
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Flygfoto dver Gotaverken dr 1938. I stora dockan Svenska Amerika Liniens Gripsholm. Arkiv Fotopumpen.

Modell av Lindholmens Varv

En grupp pensionerade varvsarbetare
inom foreningen satte igang att bygga en
modell av Lindholmens varv efter en idé
av Holger Karlsson. Modellen gjordes i skal
1:250 och man héll pa nagra ar med start
1997. Elmer Jonsson var uppvuxen i an-
slutning till Lindholmens varv dar fadern
var verkmastare. Elmer var som 6vriga i
gruppen “Gotaverkare” men den ende som
hade minnesbilder av Lindholmens varv.

Modellen kom efter fullgjort verk att stal-
las ut i matsalens entré pa nuvarande ut-
vecklingscentra pa just Lindholmens gamla
varvsomrade. Dar stod modellen mycket
bra och man kunde ga runt den och se hur
varvet en gang sag ut. Tyvarr har modellen
flyttats flera ganger, men dr nuiden gamla
smedjan inne pa forna Gotaverksomradet.
Dér finns den i anslutning till cafeterian for
de foretag som verkar i huset. Darfor har
inte s& manga mojlighet att se hur det en
gang sag ut pa Lindholmen. Ny placering
ar tankt att bli dar man byggde modellen
i Lundby Hembygdsforenings lokaler i
Kyrkbyn, vilket sdkerligen ar béttre dn
déar den nu star. Namnas skall att modellen
dven visats ut vid Terra Nova varvet, dar
man byggt ostindiefararen Gotheborg II.
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Gotaverken anno 1936
Néar man var klar med modellen pa Lind-
holmen funderade gruppen pa att forstka
fa renovera en sargad modell av Gotaver-
ken anno 1936, vilken fanns i Sjofartsmu-

Staplarna med T-kanalen till higer i bild. Foto Bertil Soderberg.

seets forrad pa Hisingen. Man hade varit
och tittat pa modellen den 15 mars 1999 och
blev sugna pa att ta sig an den.

P& den traditionella maritima julmarkna-
den den 26 november 1999 pa Kustens Hus




AKTIEBOLAGET

GOTAVERKEN
AR 1936

GOTA ALV

Maskinverkstad 12. Pann-och radiatorverkst 23 Pb’r/c'iggarcverks/ad 34. Via vlrushni
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2 Gjulerier 13 Kontor 24 Moaskinverkstad 35 0Oa "
3 Smedja /4. Eleklr. smdlfugn 25 Pldbslageriverkstad 36 Farlygsbddd nr. |
4 Maskinverkstad /3. Rep. pldtsiogeriverkst 26 Svelsafeverkslad 37 . -2
S Maskinférrdd 16 Mdirkn. verkstad 27 Rorldggareverkstad 8. . - 3
6 Férrdd /7. Pldlstageriverkstider — 28 Snickeriverkstad 29 . - 4
7. Pldtslageriverkstad 18 Spaniverkstad 29 5dgq. riggareverkstad 40 . - 5
8 Slipar.~ 19 Nagelférrad 30 Pannhus 41. Fénsler- s radialorverkst
Q Verk/ygsverka/ad 20 Lufikompressorst 31, Virkesskjul 42 Rerlsggareverkslad
10 Renseri 21. Varvskontar sjuksivga 2. Fénsterverkstad 43 Modellforrad
Il Transformatorstalion  22. Kopparsl verkslad 33 Dockpir
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Flygfoto dver varvet 1936. Arkiv Varvshistoriska Foreningen i Giteborg.

vid Majnabbe, triffade Elmer Jénsson och
Lennart Lidén undertecknad och tog dé
upp frédgan med mig eftersom jag dr med
i Foreningen Gé&teborgs Sjofartsmuseums
styrelse. Forslaget tyckte jag var enasta-
ende och ldimnade 6ver det till intendent
Christina Lonnroth som snabbt ordnade
alla formaliteter f6r att modellgruppen
skulle fa lana modellen tillsvidare fér re-
noveringsarbetet.

Lokal hade man i Kyrkbyns gamla
skola som Lundby Hembygdsférening
disponerar, ddr hade man ju redan byggt
Lindholmsmodellen. Det var i den gamla
sldjdlokalen, som lag i kéllaren, vilken ju
redan gjorts i ordning 1996-1997. Det hela
gick snabbt och modellen var pé plats re-
dan den 29 december!
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Pa den végen dr det och nér jag var pa
besok den 8 oktober i 4r sdg modellen rik-
tigt imponerande ut. Gruppen som arbetar
med modellen bestér av: Elmer Jénsson,
Lennart Lidén, Sven-Ingvar Lexén, Bjorn
Horn och Erik Ohlund. Man tréffas varje
onsdag och sakta men sikert dteruppstar
modellen i sin forna glans. Saker som sak-
nades nytillverkar man som tex kranar
till stapelbdddarna. Erik Ohlund “basar”
for gruppen och har dven arbetat pa det
vilkdnda modellfretaget Sverre som
modellbyggare.

Samtliga i gruppen har arbetat pa Géta-
verken. Elmer Jénsson borjade redan 1929
och dr idag 91 ar! gammal. Han minns
mycket vdl hur varvsomradet sag ut da
men som stdd for arbetet har man en rit-

ning éver varvet fran just 1936 med hus och
verkstdder tydligt namngivna. Gotaverken
gav under arens lopp ut skrifter och ofta
fanns déa med en karta over varvsomradet
som idag éar till ovarderlig hjalp for att
kunna restaurera modellen.

Modellen é&r gjord i bérjan av 1930-talet
och var i stort behov av renovering. Den
hade tidigare ingdtt i Sjofartsmuseets
avdelning for varven men byttes ut pa
1950-talet, eftersom man fran Gotaverken
da ville ha en mer dagsaktuell modell av
varvet. [ ]

37



38

Till flydda tider atergar. ..

Rexaren Ljustero lossade kol i Malmd histen
1958, en fd Transare pd 6 340 ton dw. Byggd
1919 Dordrecht och sjosattes som Freden till
Bror M.Banck i Stockholm. Kdptes av Trans-
atlantic under utrustningen och levererad
som Malmen i november 1919. Var sedan
sitt rederi trogen fram till 1936, dd hon sildes
till Rederi A/B Rex, Stockholm och fick dd
namnet Ljusterd. Stannade hir till slutet av
1959, dd hon sdldes till Ystad for skrotning,
som verkstilldes under sommaren 1960.

DFDS Tunis byggd 1936 i Helsingor, en Medelhavsfarare pi 2545
ton dw. Pd bilden limnar hon Rotterdam med full last den 25 juli
1970 i en frisk vistanvind, som Maria T. Av Piraeus. Lades upp
den 15 april 1940 i New York och rekvirerades den 21 juli 1941
av USA och blev dd Aquila. Utchartrad 1945 den 9 oktober till
Alcoa Steamship Co.Inc, omdapt till Bonanza. Aterlimnades den
25 juni 1946 till DFDS och blev Tunis igen. Sildes 1966 till Elet-
son Maritime Corp., Piraeus och omddpt till Maria T. Fram till
1972 gick hon som detta, men Gvertogs di av Rigas Bros & Dinos
Mitropoulis, Piraeus, som gav henne namnet Mathios. Skrotades
i Grekland 1978 i augusti.

Eastfortune av London limnade Rotterdam
den 16 juli 1970. Ar 1961 Limnade hon Ud-
devallavarvet som Sollen, bestilld av Lund-
gren & Borjesson i Helsingborg. Den vackra
12 000-tonnaren saldes redan 1903, 1ill Ocean
Tramping Co.Ltd., Houg Kong och blev dd
Eastfortune. Niista iigure bleo COSCO som
kopte henne 1971, nanmet bleo dndrat tll
Dunhua. Struken i Lloyils Regisier 1988.

o VRS SR AT |5 STCIMARIIAT Vi U 8o 3 NRQEI AL
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. .. min tanke an sa garna

Ett Eriksbergsbygge fran 1944 anlinde i
september 1969 till Rotterdam, som Fana
med hemort Bergen. Nir hon limnade
varvet, var det som Bengal till SOAK.
Kaptes 1963 av A/S Ocean Transport &
Co, Bergen och fick dd namnet Natashak.
Strandsattes i juli 1978 pd Gadani Beach

for upphuggning.

Den f d valjagaren Galeon av Malmé pd hemmavisit viren 1957.
Byggd 1926 i Oslo som valjagaren Pol IV till Melsom & Melsom
i Larvik. Sildes 1949 till Ebert Petersson i Kalmar, ombyggdes till
lastfartyg med dieselmotor och en lastformiga pd 340 ton dw, fick
namnet Pool. Sildes 1956 till Rederi A/B Galeon i Malmd, omdipt
till Galeon. Blev 1960 Viskan av Donsd och diirefter 1965 dansk
som Cito, A Fabricius, Bentflindt och sist 1982 Alf av Marstal.
Sdldes 1994 till Holland och ombyggdes till bark, med hemort
i Kampen och plats for 150 dickspassagerare, birande namnet
Stedemaeght.

Den 24 juli 1970 anlinde Canadia av
Jonstorp till Rotterdam for att lasta. Hon
levererades 1961 frin Eriksberg som Sil-
verland och var pi 11 700 ton dw. Tirfing
silde henne 1969 till Rederi A/B Virginia i
Jonstorp och blev di Canadia. Avyttrades
i maj 1973 till Ivarans Rederi A/S, Oslo
och blev di Santos. Grekiska Theoskepasti
Cia.Mar.S.A., Piraeus kipte henne 1978,
samt behdll namnet, med charter tillbaka
till Ivarans. Fick namnet Seawind I 1982
med Panamaflagg. Skrotad 1985 i Porto
Alegre.
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Svenska Lloyds motorfartyg Industria fotograferad i Engelska Kanalen av Skyfotos.

Boxarn — en osannolik skrona

- Val i maskin, styrman.

Simon Eriksson forde spaken p& ma-
skintelegrafen fram och tillbaka och lit
den stanna pa “Finished with engines”.
Det var l6rdagmorgon och Svenska Lloyds
m/s Industria hade fértojt i Marseille. For-
stestyrman ledde klargoringen pé backen.
Andrestyrmans gang var redan fardiga pa
akterdéck och pé vag midskepps. De hade
gjort en snygg tillaggning med ett mini-
mum av mandvrar pa maskintelegrafen
och det var inte manga order fran skeppa-
ren som Simon behévt vidarebefordra via
roparen till styrmannen for- och akterut.

Simon var tredjestyrman ombord och
gjorde sin forsta resa som befal. Hans roll
pé bryggan innebar, som nu vid {ortdj-
ning, att bista skepparen. Han var full av
beundran &ver dennes sitt att skota tilldge-
ningen. Inte en enda onddig mandver eller
omotiverat kommando. Simon var tacksam
atthan fick segla med en sé erfaren befilha-
vare. Har fanns mycket att lara. Skepparen
gick under namnet Skdgg-Johan eller bara
Skagget. Det var inte sa vanligt att man
hade skagg i Sverige nu for tiden.

Man fick nog ga tillbaks till tjugotalet el-
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ler kanske &nnu langre, trodde Simon. D4
hade var och varannan man skdgg. Men nu
iborjan av 1950-talet var det ingen utbredd
foreteelse. Det var val darfor skepparn fatt
sitt namn.

Industrias kapten hade en véilansad
grasprangd skepparkrans och en prydlig
mustasch. Han hade vénliga bla 6gon
bakom guldrimmade glaségon och nédstan
alltid hangde en snugga i ena mungipan.
Den var ofta otdnd. Han hade, som man
brukade sdga i efterlysningar, ordinéar
kroppsbyggnad. Skepparns uniform var
gammal och sliten. De fyra galonerna pa
armarna hade tappat det mesta av glansen
och stuken pé uniformsméssan hade inte
godkénts av Kungliga svenska flottan i
Karlskrona.

—Han har nog en snyggare i sin garderob,
funderade Simon.

—Jaha styrman, da var vi klara héar uppe.
Vi ska ju bara lossa 400 ton. Det blir lite
overtid for stuvarna sa gar vii kvall. Ingen
idé att bryta sjovakterna. Vill styrman
skicka upp forsten till mej &r jag tacksam.

— Vil bekomme, sa férsten ndr han nagot
forsenad kom in i méssen till lunchen.

- Vad sdjer ni om att tillbringa en ljum-
men och skén sommarkvall pa krogen hér
i Marseille?

— Det skulle vara trevligt men det far
bli en annan gang. Vi lamnar ju i kvall,
sa chiefen.

- Inte alls, stuvarna végrar jobba. Dom
strejkar.

—Ja, da blir det kanske krogen da.

Lite senare pa eftermiddagen fortdjde
dnnu en svensk bat bakom Industria. Det
var Virginia av Jonstorp kunde Simon se
i aktern. Under fortéjningsarbetet fick han
till sin glddje syn pa Backstrom, en kamrat
frén styrmansklassen. Det blev ett glatt
aterseende.

— Hur har du hamnat i en Jonstorpare,
frédgade Simon.

— Det finns ju hur mycket jobb som helst
nu pa sommaren. Dom skriker efter befal.
Virginia stkte en andrestyrman och efter-
som hon lag i Goteborg gick jag ombord
och tittade. Jag fann att det var en prydlig,
nistan ny stimbat. Jag fick jobbet och det
angrar jag inte. Man slipper slamret och
skakningarna som i en kasse med diesel-
motor. Har hor man bara lite tyst pfss, pfss,
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Hamnstaden Marseille diir boxningsmatchen utspelades. Bildarkiv Svensk Sjofarts Tidning.

pfss fran angmaskinen. Vi gar chartrade for
Svenska Orientlinjen. Dessutom tjénar jag
lite béattre som andre. Du vet, jag ar gift och
har en son. Kan behéva dom pengarna.

De kom &verens att ga iland och ta en 6l
framat kvéllen.

Béckstrom kom och hdmtade Simon i
séllskap med andremaskinisten p& Vir-
ginia vid attatiden. Industrias telegrafist
gjorde dem sallskap.

Pa vag upp mot Marseilles gamla stad
gick dom forbi ett stort ladliknande ma-
gasin. Skral och hejarop trangde ut fran
byggnaden.

— Vi gar in och tittar vad som dr pa gang,
sa Backstrom.

De kom inien byggnad, stor som Méss-
sans A-hall i Goteborg. I ena dndan var
en boxningsring uppbyggd och en match
pagick. Langst upp pa ena sidan fanns en
bar.

- Det har maste vi titta pa. Jag gillar box-
ning, sa telegrafisten.

- Jag ocksa, instamde Simon.

De 16ste intrade, 300 franc, hamtade en &1
i baren och slog sig ner. I ringen pucklade
tva fjdderviktare pa varandra av hjirtans
lust. Simon s&g att de inte boxades med
nagon storre finess. Det liknade mest ett
gatuslagsmal. Men &skadarna trivdes. De
tjoade och skralade. En del stod upp och
fightades i luften.

De tittade pa tvd matcher till. Just nér
de fatt nog av tillstallningen och reste sig
for att ga, antrade en underlig figur upp i
ringen. En stor harig gestalt som med sina
langa armar och stora dverkropp mest
liknade en apa.

— Den gubben maéste vi stanna och titta
pé, utbrast telegrafisten.

Ytterligare en boxare kldttrade in i
ringen. Han var apans raka motsats. Han

Lanspumpen 2003:4

var lang, vdlvaxt med breda axlar och smal
midja. Ansiktet var bildskont med en stat-
lig aristokratisk ndsa. Haret var svart och
lockade sig vid éronen.

- Han ser ut som en grekisk gud, tyckte
telegrafisten. Den hédr matchen maste vi
se.

De satte sig igen.

En konferencier presenterade adonisen
som Le Lion des Pyrénées, Lejonet fran
Pyrenéerna, och apan som Champion de
Marseille.

Nér matchen bérjade var det uppenbart
att Lejonet inte kunde boxas. Férmodligen
hade han aldrig statt i en boxningsring tidi-
gare. Han fick kopidst med stryk. Men det
verkade som om apan holl igen.

— Han far vél inte sla ut sin motstandare
for tidigt. Publiken skall val ha valuta for
intradet och baren skall vél sélja s& arrang6-
rerna tjanar pengar, trodde Béackstrom.

—Sékert dr det sa, sa Simon. Apan dr inte
heller ndgon bra boxare. Han slar meka-
niskt samma slagserie, tvd vénsterjabbar
och hdmtar sen en hogersving langt baki-
fran. Den tar lang tid att komma och under
tiden &r han litt att traffa med en vanster.

—Ja, sa ar det banne mej, sa telegrafisten
efter en stund. Hur kunde du se det? Har
du boxats?

—Jajaman, fastjag har aldrig gatt en riktig
match men jag har sparrat en hel del daven
mot bra boxare.

Apan slog den grekiske guden sénder
och samman. Han fick in sin hégersving
gang pa gang. Adonisen var tapper. Han
holl sig pa benen i det langsta och gav
apan tid att sl& hans ansikte till en blodig
massa. Till slut i tredje ronden {61l han thop
och blev utraknad. Askiddarna blev under
matchens slutskede en skranande mobb.

- Det dér var ingen uppbygglig syn, sa

Backstrom. Skulle du g& upp mot honom
fragade han Simon.

- Ja, varfor inte? Jag tror att jag dr en
battre boxare.

Konferencieren kom upp i ringen héll en
lang utlaggning pa franska.

— Va fan sager han undrar maskinisten.

— Jag tror han sdjer att om nagon vagar
boxas mot apan och slar ut honom, far han
5000 franc, 6versatte telegrafisten.

- Vafan, det drjubara 75 spann for att bli
ihjélslagen av den dar gorillan. N&na!

- Men, sa Simon, han dr vidéppen innan
han slar sin hogersving.

- Dusom har boxats kan ju g& upp da, sa
telegrafisten. Jag kan bli din sekond.

- Jag har inga klader, férsokte Simon.

— For fan, du har ju dina snygga vita
gummiskor. Dom duger alla ganger. Byxor
far du sakert lana.

— Jag skulle hallt min stora kaft, tankte
Simon.

Men han var samtidigt sugen. Konfe-
rencieren kom &nnu en gdng med erbju-
dandet.

- Kom igen, sa telegrafisten. Vi anmaéler
dej.

Simon reste sig motvilligt. Konferen-
cieren blev &verlycklig nar de kom upp
i ringen och hans svada overtraffade nu
allt vad de hort hittills. Publiken applé-
derade.

— Vad sager han, fragade Simon.

— Har ingen aning. Jag har bara last
franska tva terminer pa realskolan. Han
snackar for fort for mej.

De lyckades klargéra foér mannen att
Simon inte hade nagra byxor.

- Ca s’arrangera. Venez avec moi. Det
ordnar sej. Kom med mej.

De enda byxor som passade Simon var
de som den grekiske guden burit, ett par
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roda sidenbyxor med vita revdrer. Simon
fick ocksa de handskar som adonisen
haft.

- Daligt omen, sa Simon. Nu har jag
forlorarens grejor pa mej.

Nér Simon kom upp i ringen sneglade
han pé sin motstandare i motsatta ring-
hérnan. Pa nara hall sag han inte langre ut
som en apa. Han var ett monster. Det mest
idgonfallande var hans kraftigt utskjutande
pannben och buskiga 6gonbryn. Armarna
var langa och kraftiga och brostkorgen var
pé nagot sitt dverdimensionerad. Han var
inte direkt muskulds men kompakt. Monst-
ret var betdckt med har 6verallt, brostkorg,
armar, lar, ja ocksa pé ryggen. Minst har
hade han pa huvudet. Han var i det nér-
maste flintskallig men med en tunn krans
runt skallen i h6jd med 6ronen.

— Han ser storre ut nu pa nara hall. Fast
jag ar ett halvt huvud langre &n honom,
tankte Simon. Nu har jag allt stallt till det
for mej. Han kommer att gora mos av mej.
Men okej, jag har ju fatt lara mej att atar
man sej nagot sa skall man slutfora det. I
varsta fall slar han ut mej och det far jag
ta.

Simon var inte rddd eller nervés men
spand.

- Jag maste slappna av. Jag har ju for
fan sparrat tungviktare forut, sa han till
sig sjdlv.
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Konferenciern bérjade nu, forstod Si-
mon, med att presentera honom fér publi-
ken som Champion de la Suede.

— Horde du, sa telegrafisten, nu kallar
han dej svensk mastare.

Hans motstandare presenterades ateri-
gen som Champion de Marseille. Simon
hérde nu hur publiken sorlade och en och
annan hejade pa honom nar han presente-
rades. 5& hdar méanga hade han aldrig boxats
infor tidigare. Har var det nog bortat 400
askadare. Nar han sparrat i RBK:s lokaler
hade det varit som mest tio personer som
tittat pa.

— Hur kdnner du dej, fragade telegra-
fisten.

- Va tror du?

—Jag skulle inte stalla upp mot den gro-
bianen om jag sa fick en miljon franc.

Domaren klev in mitt i ringen och kallade
till sig boxarna. Han rabblade nagot som
liknade en innantillixa pa franska. Simon
begrep ingenting men han visste vad som
brukade sdgas. Sedan blev de tillbaka-
skickade till sina ringhornor.

Gonggongen 1jod. Matchen hade borjat.

Simons stil var engelskt ortodox. Han
gick upprétt och boxades rak vanster och
anvande hogern nar han fick tillfalle.

—Jag harju sparrat nagra hundra ronder
genom aren bade mot latta snabba gubbar
och tunga tréga och det har gatt bra. Det

finns ingen anledning att tro att det inte
skall ordna sej nu ocksa, intalade han sig
sjalv.

Kom, sa Backstrom till maskinisten.
Vi gar langre ner sa vi kommer nérmare
ringen.

De trédngde sig in pé& andra raden vid
ringside. Backstrom tittade pa boxarna dar
de stod mitt i ringen med domaren.

- Fy fan, sa han till maskinisten. Det ser
ut att bli rena slakten. Har du sett sa kraftig
den dér grobianen dr. Han har ju armar som
rdcker ner till kndna och en 6verkropp som
ar dubbelt sa stor som Simons.

—Ja, Simon ser ut som en skolpojk i jam-
forelse med honom, sa maskinisten.

— Har du sett sa luden han &r.

- Simon ér i alla fall langre.

— Vad hjélper det. Grobianen har béttre
réackvidd med sina langa armar. Jag borjar
ana orad. Den dar djavla gnisten uppma-
nade ju honom att stélla upp. Han kunde
ju héllt kédften nar Simon sa att han hade
boxats. Ja vi far vél hjdlpa honom ombord
om det gér illa.

Hans motstandare borjade precis som
han sett honom gora i den tidigare mat-
chen. Tva raka vénsterjabbar och sa him-
tade han hégersvingen langt bakom. Den
tog tid att komma och Simon gled latt un-
dan. Monstret rorde sig inte mycket. Ibland
tog han ett steg framat for att kunna sla sin
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hogersving. Simon forflyttade sig pa latta
fotter runt honom. Han prévade en rak
vénster efter att monstret hade slagit sina
tvéd vansterjabbar men innan hégern kom.
Simon markerade den bara. Det skulle nog
ga att traffa honom med vénstern.

- Problemet &r bara att jag inte hade na-
got knockoutklipp i min vinster. Men om
jag tar ett steg at vanster nar han slagit sina
tva jabbar och férsoker med min hoger.

Han provade. Jod4, han hann gott och
val sla en hoger innan apans hogersving
kom.

Simon markte att monstret sparrade
upp Ogonen varje gang han skulle sla sin
valdsamma hogersving.

— Det var mej en djékel att annonsera,
tankte han.

Nagon gang nar monstret inte vidgade
ogonen kom hogern snabbare men ver-
kade inte vara lika hard. Simon ldrde sig
snabbt. Uppspérrade 6gon, sla vanster efter
monstrets tva vansterjabbar, normala 6gon,
ga undan for den snabba hégern.

Simon forsokte nagra krokar mot krop-
pen.

— Ingen bra idé, tdnkte han. Det var som
att sla mot en cementvégg.

Gonggongen gick.

- Va, dr forsta ronden redan 6ver. Okej,
det hir gar batire dn jag trodde, tdnkte
han.

~ Vad tror du, sa telegrafisten och vif-
tade med handduken framfor Simon som
han sett motstandarsekonden gora éver
monstret.

- Jag sdger som jag sagt tidigare. Nan
bra boxare dr han inte men jag vill inte st&
ivagen for hans hoger. Kan du ge mej vat-
tenflaskan.

—Dethar var vél inte sa illa eller vad tror
du master, sa Backstrom till maskinisten.

- Jag ar ingen boxningsexpert men
monstret star mest still.

- Simon r6r sej fint runt honom, tycker
jag. Han sa ju att det tar lang tid innan
monstret slar sin hoger och det ar sant. Si-
mon fick, som du sag, in en védnster och gick
sedan undan nar monstrets hoger kom.

- Ja, och det verkar som Simon har pu-
bliken pa sin sida.

- Det beror kanske pa att monstret slog
ut den dér vackre adonisen, Lejonet fran
Pyrenéerna eller vad det nu var han kal-
lades, pa ett synnerligen brutalt satt.

Andra ronden bérjade.

Monstret korde sin stil. Simon rorde sig
runt honom. Det sdg nédrmast ut som om
de artigt bytte vansterjabbar. Publiken
borjade vissla. Det innebar att grobianen
6kade takten nagot.

— Du maste gora nagot, sa Simon till sig
sjalv.

Naésta gang hans motstandare slog sina
tva vénster tog han ett snabbt steg at van-
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ster och klippte till med hogern. Ja, han
slog sa hart han kunde men tréffade inte.
Han kande hur handsken strék langs apans
kind. Sa kom monstrets hogersving. Den
missade Simon grovt men hans dverarm
traffade Simon i pannan och skrubbade av
ett stycke skinn.

Publiken jublade. Simon bérjade bloda
lite l4tt fran pannan.

- Djavlar, tankte han. Hur har du det
med avstandsbedémningen? Hade sido-
steget varit fem centimeter kortare hade
jag tréffat mitt i prick.

Han fann nu att monstret hade blivit lite
forsiktigare. Det hade han sjédlv ocksa. Det
forsiktiga vansterjabbandet fortsatte fran
bada boxarna och publiken bérjade bua
och vissla.

Gonggongen gick.

Telegrafisten flaktade nu rutinerat med
handduken och gav honom vattenflas-
kan.

— Det var en djdvla small du fick till.
Synd att den inte traffade. Se upp for hans
hoger. Du ér lite blodig i pannan. Jag skall
badda lite med vatten. Har har kommit ett
géng svenskar till. Vi &r nog tio som hejar
pé dej.

Gonggongen gick och tredje ronden
borjade.

Monstret slog sina tva vanster och sedan
kom en &verraskande kort hoger uppercut
som strok Simon efter kinden och traffade
honom hogt upp pa huvudet. Slaget varen
halvtraff och storde inte Simon ndmnvirt
men han fick en blodig reva pa kinden av
handskens snorning.

— Den djdveln har invaggat mej i sdker-
het med sin langsamma hgersving och sa
kommer det en snabb uppercut i stéllet. Jag
far se upp med den och ha béttre koll pa
hans 6gon i fortsattningen

Simon blodde nu latt frAn bade panna
och kind.

—Du maste sla en kvick och hard vanster
innan han slar sin snabba hoger, sa han till
sej sjalv.

Men apan atergick till sitt ursprungliga
monster. De tva védnsterjabbarna den lang-
samma hogersvingen.

Han fick en chans men tog den inte.
Nésta gang, efter de tva vansterslagen
men innan hégern kom, slog han en kort
vansterkrok. Han la all kraft han kunde
astadkomma i slaget. Det traffade klock-
rent pa monstrets haka. Simon kdnde
slaget fortplanta sig genom armen och
upp i axeln.

- Det var nog det hardaste small jag
nagonsin slagit, tdnkte han.

Det blev stilla i ringen. Publikens sorl
tystnade for ett kort 6gonblick. Simon sag
att monstret fick ett forvanat och oftrsta-
ende uttryck i 6gonen och han rorde sig
inte. Sa sjonk garden ner och hans langa

armar blev hangande langs sidorna, benen
vek sig och han borjade falla. Allt gick i
ultrarapid. Sedan gick det fort. Han dra-
sade omkull som en klubbad oxe, dunkade
huvudet i kanvasen och blev liggande pa
sidan med uppvant huvud. Askadarna vra-
lade och visslade och bar sig &t som bara en
blodtorstig boxningspublik kan. Domaren
knuffade ivdg Simon till en neutral ring-
hérna. Efter en hel evighet, tycktes det
Simon, bérjade han rdkna. Han hade satt
sig pd huk intill monstret och markerade
varje siffra han sa med att dunka handen
i kanvasen. Det verkade som om han ville
fa monstret vaken och upp pa benen och
fortsdtta matchen, tyckte Simon. Han
lyckades inte. Monstret lag blick stilla. Efter
den ldngsta rakning Simon kunde forestélla
sig, sjalv hade han sékert kunnat rakna till
femtio, slog domaren handen i kanvasen
en sista gang och sa:

—Ten and out.

Da forst fattade Simon att han réknat
pa engelska. Domaren reste sig, kallade
in honom i mitten av ringen, strackte upp
hans hand och sa nagot pa franska som
han inte begrep. Sa mycket férstod han,
han hade vunnit. Det var en omtumlande
kénsla och han dansade gladjestralande
runt i ringen och héjde handskarna mot
taket och tog emot, ja faktiskt, askddarnas
jubel. Han var inte s lite forvanad att han
lyckats sla ut monstret med en véanster. Det
maste ha berott pa att han traffat exakt pa
hakspetsen.

Monstret lag fortfarande kvar ororlig.
Hans sekond skvétte vatten i ansiktet
och masserade mellangérdet pa honom
utan nagon synlig effekt. Simon bérjade
bli orolig.

— Herregud, jag har vil inte slagit ihjal
honom, sa han till telegrafisten.

— Det tror jag inte. Han andas. Brostet
ror ju sig pa honom. Men titta, nu dppnar
han 6gonen.

Simon drog en suck av lattnad.

Det blev rorigt i ringen efter matchen.
Askadare kom upp och ville halsa. De
klappade om honom och nagon tog hans
boxhandskeklddda hogerhand mellan sina
bada och skakade den och hjde den sedan
iluften.

— Det dr till att vara populdr tror jag, sa
telegrafisten.

Nar Simon och telegrafisten till sist lycka-
des tranga sig igenom hopen av manniskor
och in i omkladningsrummet, var Simon
mycket trétt. Inte av den fysiska anstrang-
ningen, han var knappast svett, men val
av den psykiska. Han satt lange och vilade
sig. Nar han till sist skulle in i duschen,
fungerade den inte. Han blaskade av sig
over ett tvattstall och kladde pa sig. Konfe-
rencieren, som tydligen ocksé var arrangor
av galan, om man nu kunde kalla den har
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tillstdllningen s&, kom in och rdknade upp
fem tusenfrancsedlar.

— Det &r sjuttiofem spénn, sa telegrafis-
ten. Inte mycket till gage for att boxas mot
ett monster. Tank om han tréffat dej med
sin hoger.

— Det vagar jag inte tanka pa.

Konferencieren sa en massa saker till ho-
nom pa franska. Simon tittade fragande pa
telegrafisten.

— Vad sédger han?

—Jag dr osdker men det verkar som han
vill att du skall stdlla upp nasta lordag
ocksa. Da far du battre betalt. 10 000 franc,
sdger han.

— 54j till honom att det gér inte for vi ar
sjdmén och lamnar Marseille pa mandag.

— Quel dommage, sa synd, sa konferen-
cieren.

- Ska vi ga ut och ta ett glas, fragade
telegrafisten.

- Nej, jag ar sa forbannat trott. Jag gér
ombord.

Utanfor hallen stod Backstrom och ma-
skinisten och véntade.

— Det var en djdvla propp du fick in, sa
Backstrom.

—Ja, det var nog den hardaste snyting
jag nagonsin utdelat. Men han var latt-
traffad. Att jag kunde sla ut honom med
vanstern, det fattar jag inte. Har normalt
inte natt klipp i den. Jag var val lite skraj
och slog da sa hartjag kunde och hade tur
som traffade precis pa hakspetsen. Nu gar

Sd sent som 1948 byggdes dngaren Virginia for Red. AB Virginia i Jonstorp. Hir har hon just sjosatts
den 22 juli niimnda dr.

vi ombord. Jag &r trott.

Det var ett helt gang svenska sailor som
f6ljde med honom. Férutom folket fran In-
dustria och Virginia hade nagra svenskar
fran Goteborgstankern Juno anslutit sig.
De hade liksom Simon och Backstrom
forirrat sig in i boxningslokalen nér de

passerat f6rbi och hort ovasendet dédrinne.
Alla talade upphetsat om smaéllen som
sankt monstret in i nirvana.

— Hur fan kunde du ga upp i ringen mot
en san typ, fragade en matros fran Juno.

— Det fragar jag mej ocksa nu, svarade
Simon.
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Ndgra besittningsmén frin dngaren Virginia hade forirrat sig in i boxningslokulen och he]ade givetvis pd sin landsman Simon. Foto C.G. Nystrim,
fotoarkivet Klubb Maritim Viistra Kretsen.
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Aven folk ur besittningen pd, ddvarande Rederi AB Concordias, motortanker Juno var med och sdg boxningsmatchen. Har en bild fran 16 april 1942.

Bildarkiv Svensk Sjdfarts Tidning.

Nar de kom ombord var klockan ett.
Simon fortsatte direkt till sin hytt, kladde
av sig och gick till sangs. Resten av hans
ledsagare satte sig pa akterkant av trea-
luckan. Sommarnatten var ljum. Det hdm-
tades fram och dracks en hel del 6l och
spirituosa. Samtalet rérde sig naturligtvis
kring Simons knockout och allt eftersom
natten framskred och alkoholen paverkade
forsamlingen nadde Simons prestation oa-
nade héjder.

Det var nu Simon fick smeknamnet
Boxarn. Det skulle f6lja honom resten av
hans liv.

Niésta dag, sbndag, kom Simon sent till
frukosten och méttes av en spontan applad
fran alla i méssen.

- Hér kommer Boxarn med stort B, sa
forstestyrman. Grattis. Det var en saftig
stjarnsmaéll du fick in. Gnisten har berat-
tat alla detaljer och det verkar som det
var hans fortjanst som sekond att du vann
matchen.

—Ha, ha.Ja, hanlarde sej till slut att flakta
mej med handduken.

— Var har du l4rt dej boxas? Beratta, bad
forstemaskinisten.

- Det har jag gjort i RBK — Redbergslids
Boxningsklubb.

Lanspumpen 2003:4

- Ja men ndr? Du har ju varit till sjoss
ganska lange.

—Det stimmer. Men jag borjade tidigt. Vi
var vil tio, elva &r, tror jag, en klasskam-
rat och jag. Han hade en &ldre bror som
boxades. Av honom fick vi fribiljetter till
junior-DM pa cirkus, dédr han skulle boxas.
Vi sag honom vinna sin match. Sen var det
bara boxning som géllde for oss. Vi slutade
med fotboll. Det var annars den enda sport
som bland kompisarna ansags vara vérd
att utéva. Jag bodde pa Svangatan och vi
brukade kicka boll pa Anasfaltet.

—IRBK tyckte man att vi var lite for unga.
Vi sprang mest drende at de dldre killarna.
Det borjade sa vackert med lite rephopp-
ning och nér vi blev nagra ar aldre fick vi
vara med pa allvar. Jag trénade boxning tre,
fyra ganger i veckan hela min skoltid.

- Sen gick du till sjoss. Da kunde du vl
inte trdna?

—Nej, det var inte manga ganger det blev
tillfalle. Fast nu, ndr jag ldste till styrman,
blev det flera ganger i veckan igen.

- Ar du tungviktare?

—Ja, nu drjag nog det. Nér jag var nitton
ar vagde jag latt tungvikt. Nu &r jag nog
uppe i 81-82 kilo.

Det var sjofolk fran tre svenska batar

som sett matchen. Snacket i méssarna pa
dessa fortsatte. Som vanligt ndr man drog
en god historia i méssen, blev den bittre
och battre for varje gang den berédttades.
Simons motstandare blev nu fransk cham-
pion trots att han sdkerligen inte ens varit
mastare i Marseille. Det maste ha funnits
minst tio tungviktare som varit battre dn
honom i den staden.

Sjofolket pa de tre fartygen som varit
asyna vittnen till matchen spreds sa sma-
ningom till andra batar efter avmonstringar
ochnya jobb pa andra fartyg. Aven de som
inte sett fighten visste besked hur det gatt
till och foérde historien vidare. Simons be-
drift vaxte vid varje tillfdlle den skildrades.
Hans motstandare hade nu blivit tvd meter
lang och vagt 125 kilo, ja rent av 150. Nésta
gang historien beréattades hade hans anta-
gonist gatt en match mot varldsméstaren
Joe Louis. Visserligen hade han knappt
forlorat den men Simon hade i alla fall
gatt en fight mot en kille som boxats om
VM. Sa spreds historien om Boxarn runt
om i handelsflottan.

Varje gang den berattades i en méss pa
nagon bat eller annorstddes nagonstans
i vérlden hade den forstorats ndstan till
oigenkdnnlighet. Simon hérde den négra
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ar senare pa en krog i Havanna och kiande
inte riktigt igen den. Da handlade den om
en svensk styrman som vagde 60 kilo och
gatt upp i en boxningsring i Marseille mot
en jattelik boxare. Svensken hade slagit ett
enda slag i forsta ronden och tréaffat honom
pa hakspetsen. Jatteboxaren hade lyft tva
meter dver golvet och drasat i kanvasen
medvetslds. Domaren hade inte ens brytt
sig om att rdkna och den store hade legat
utslagen i tvd timmar innan man fick liv
i honom och da hade svensken dnda inte
slagit sarskilt hart.

— Det kallar jag knockoutslag, sa berét-
taren.

2

Transatlantics Mirrabooka lamnade Suez-
kanalen och ndgra timmar senare lagrade
sig morkret Over Roda Havet. Klockan var
strax efter atta och andrestyrman hade just
16st av forsten. Nar denne férsvunnit ner
for lejdaren gick Simon ut pa styrbords
bryggvinge och lutade sig mot mahog-
nyrécket. Vindskyddet tog bort det mesta
av fartvinden. Den varma vinden kom
anda at att flakta honom precis lagom.
Det hade varit en mycket het och svettig
dag i kanalen.

Andrestyrman Johansson kom ut till
honom. Det var en helt ung man som bli-
vit uppmonstrad fran trea samtidigt som
han sjélv gatt upp fran 6verstyrman till
befalhavare. Andren paminde en hel del
om hur han sjélv varit som ung styrman,
vetgirig och fragvis. Men till det yttre var
de varandra helt olika. Simon var 182 lang
och végde fortfarande inte mycket mer dn
han gjort i 20-arsaldern, sadar 83-84 kilo.
Andren var bortat tva meter och vagde
sakert over 100. Han hade ett barnsligt
ansikte med troskyldigt bla 6gon och en
ostyrig blond kalufs.

- Jo kapten, jag la ut kursen mot Aus-
tralien men du dndrade den och la till fem
grader. Ar det nagot jag missat?

- Inte alls, sa Simon skrattande. Du
gjorde precis ratt. Varfor jag d&ndrade dr en
lang historia. Vill du héra den?

— Géarna.

—Jo du forstar, min far Erik var motor-
man pa m/s Elmaren som gick pa Aus-
tralien. Det var en av Transatlantics forsta
motorbatar, en stor hejare p& nastan 10 000
ton. Erik var bara 20 ar ndr han monstrade
ut. Han hade jobbat med dieslar pa Go-
taverkens motorverkstad sen han slutade
skolan och blev erbjuden jobbet. Det fanns
jumest eldare pa den tiden och inte méanga
som kunde dieslar. Men min far kunde s&
ung han var.

— Navil, ndr man skulle hem fran Aus-
tralien tog man ut kursen direkt mot 6n So-
kotra vid inloppet till Adenbukten. Det var
sa man brukade gora i Transatlantic. Som
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Transatlantics Mirrabooka var ett av fartygen som Simon var skeppare pd. Bildarkiv Fotopumpen.

du sag i korten sa finns det bara ett hinder
ivagen och det dr Chagos-arkipelagen. Den
kédnde man val till men la dnda ut kursen
rakt over. Stromsattningen, som dr ganska
stark i dessa farvatten var dem vélbekanta.
Nar dom kom ndrmare justerades kursen
vésterut for att sikert ga klar fér 6gruppen.
Vakthavande styrman pa natten korrige-
rade ytterligare nagra grader. Det kom en
kraftig regnskur pa natten och i dalig sikt
gick Elmaren pa en 6 som senare konsta-
terades vara Six Islands. Dér satt dom fast
och dvergav fartyget sa smaningom och
tog sig iland pa en liten koralld vid namn
Ile Sudest.

— Hur kunde det ga till? Dom kénde ju
till strémmarna och justerade kursen vid
tva tillfdllen, undrade andren.

- Jo, det visade sej att strdmmen satte
motsatt vad dom rdknat med. Kanske kor-
rigerade dom pa sa sétt kursen rakt mot
Six Islands. Jag vet inte. Min far var var ju
motorman och kunde inget om navigering.
Han visste inte heller. Det jag nu beréattar
ar sant som kommit fram i efterhand. Min
far borjade berdtta den hir historien fér mej
fran detjag var tre ar och gor sd fortfarande
nédr jag besoker honom pé& hemmet. Den
ligger honom varmt om hjértat.

— Hur gick det med besattningen?

- Ingen skadade sej men dom fick vistas
pa Ile Sudest, korallon, i sju veckor. Sen
kom bolagsbaten Tisnaren och plockade
upp dom.

- Hur gick det med Elmaren d&?

— Hon blev vrak, totalhavererad.

— Det var som tusan.

- Du forstar, jag la inte till fem grader pa
den ursprungliga kursen av sdkerhetsskal
for att desavuera dej. Véra navigerings-

hjalpmedel ar ju sa mycket béttre dn de
dom hade. Vi hade mycket vdl kunnat ga
pa den ursprungskursen som du rédknade
ut och eventuellt justerat den senare. Nej,
det var snarare nagon slags nostalgisk
gottgorelse for befalet ombord i Elmaren.
Ibland gor man saker pa kinsla som man
inte kan forklara och som inte har med
verkligheten att gbra.

—Na, vad sédjer du om historien?

- Det kan inte ha varit roligt f6r den skep-
parn att komma hem. Fick han sparken?

- Det verkar inte vara nagon som vet vad
som hande honom.

- Jag kan tilldgga, fortsatte Simon, att
min far dndrade tiderdkning fran den da-
gen 1921 nér de havererade pa Six Islands.
Det blev ar noll fér honom. Han gifte sej
fem ar efter Six Islands. Jag foddes sju ar
efter och sjélv var han fodd 20 ar fore.

- Det var en marklig handelse, sa andren
och gick tankfull in i styrhytten.

- Jag skulle vél egentligen g& ner och
bladdra i pappershogen som kom med
posten i Portsaid, ténkte Simon.

Men det var en obeskrivligt skon kénsla
att sta hdrute och kdnna hur vinden rorde
om lite i hans har. Det verkade som om
nagon vanlig sjal rérde om ocksa i hans
tankevarld. Han njot av livet och var vén-
ligt stamd mot allt och alla.

— Hur var det Povel Ramel sjéng, und-
rade han. Jo: “Underbart &ar kort och trist
varar sa lange”.

— Natt sant var det kanske.

Men Simon holl inte med. Han skulle
vilja vinda pa det till att lyda: Trist ar kort
och underbart varar lange. Han tyckte inte
att livet var trist.

— Okej, besvérligt ibland men aldrig tra-
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bolagsbiten Elmaren. Bildarkiv Fotopumpen.

kigt och for det mesta bra. Hér stod han nu,
41 &r gammal, som befdlhavare pa en stor
modern styckegodsare. Ja, han vikarierade
visserligen bara men han visste att efter ett
par vikariat till skulle han vara ordinarie
skeppare fore 45. Han fragade sig varfor
det gatt honom sa val i hdnderna och han
visste svaret. Det var den dar boxnings-
matchen i Marseille fér tjugo ar sedan. Sa
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Transatlantics motorfartyg Tisnaren pd en bild frin den 20 december 1918. Hon var det fartyg som riddade den strandsatta besitiningen frin den forlista

var det de tva aren han seglat pa Industria
med Skédgg-Johan. Denne hade tagit pa sig
en mentorroll gentemot Simon. Han hade
fattlara sig allt om sjofart. Mest sadant som
inte stod att ldsa i bocker. Inte bara lastning
lossning och navigering utan ocksa vad Si-
mon kallade besdttningspsykologi. Det var
inget de talade om men han iakttog under
tvd ar hur Skdgg-Johan handskades med
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Elmaren i Flackets bojar utanfor Masthuggskajen den 18 december 1919. Bildarkiv Fotopumpen.

sitt manskap. Han var alltid lugn, hojde
aldrig rosten och han hade humor. Hans
auktoritet ifragasattes aldrig. Med dessa
egenskaper spred han trivsel ombord och
folk stannade ldnge i baten. Nér Skagg-Jo-
han pensionerades ménstrade ocksa Simon
av. Han visste att Skdgg-Johans fardigheter
var medfodda. Han trodde inte att han sjdlv
skulle kunna komma upp i Skdggets klass.
Simon gjorde vad han kunde for att efter-
likna den gamle skepparns stil sa mycket
som mojligt.

Men han hade inte behévt oroa sig Gver
att inte kunna leva upp till den gamles
niva.

Ryktet om boxningsmatchen i Marseille
for snart tjugo ar sedan gick fore honom
overallt. Efter nagra ar hade sa gott som
alla i svenska handelsflottan hort histo-
rien. Pa rederikontoren kdnde man till
den och dven dér titulerades han Boxarn.
Det hade statt en liten notis i Goteborgs
Handels- och Sjofartstidning om honom
med namn och allt. Svensk Sjofartstidning
hade i avdelningen “Kring Kajutlampan”
ocksa berdttat om matchen. Simon hade
blivit en legend.

Simon bemottes i alla batar han monst-
rade med respekt och under alla ar till
sjoss hade han aldrig haft ndgra som helst
diciplinbesvér. Det som hos Skigg-Johan
varit medfott fick Simon till skanks i en
boxningsmatch for linge sedan nér han
vara nagra och tjugo. ]
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Jakter identifierade
Henry Jansson énskar i senaste
numret av Lanspumpen hjdlp
med att fa identifierat tva jakter
liggande i Karingdns hamn.
Kortet &r troligen taget nagot
av de forsta aren pa 1940-talet.
Den gramalade baten langst in
dr inte en jakt utan en galeas,
nagot som ocksa anges i dldre
papper. Det dr Freden (8076)
hemmahoérande pa Kéring-
on 1936-1942, byggd 1916 i
Skredsvik. I samband med
forsaljningen till Ellos (Hugo
Hallgrens Konservfabrik) dop-
tes den till Gubben. Blev senare
omriggad till jakt. Lar numera
finnas som renoveringsobjekt
pa ostkusten. En utforligare
historik ¢ver Freden kan ldsas i
Fiskebatarna och Varven.
Vedjakten &r lite svarare, men

Horisonten runt

Redaktér Jan Johansson

troligen ar det Vega fran Ham-
burgsund, som var en flitig gast
i skdrgarden med sin vedlast
vid denna tid. Den lastade 55
ton och matte 27,38 bruttoton.
Skeppare och &dgare var Johan
Larsson, Varvet, Hamburgsund.
Lér vara byggd 1909, men var?
Minns mycket vdl ndr Vega
varje ar kom till bryggan i Ra-
gardsvik f&r att férse samhallet
med ved. Vill minnas atthon da
sag ut som jakten pa vykortet.
Anders Olsson
(g ]
Ett vykort med motiv fran Hal-
leviksstrand, snarlikt Henry
Janssons, fanns hos Johan Lars-
son, Varvet, Hamburg®. Johans
fru Dagmar berédttade for
ménga ar sedan att den hogra
jakten var deras egen Vega som
seglade med ved ldngs kusten.

Vega var upplagd vid bryg-
gan pa Varvet redan i borjan
av 1950-talet. Hon ldckte och
det var mycket arbete med att
halla henne lans. Mina férdldrar
fick bo ombord sommaren 1957.
Samma ar eller aret efter flytta-
des hon 6ver, mitt i natten, till
Rodsbuktens vastsida och sattes

Vega upplagd i Rodsbukten, Hamburgd. Foto Krister Bang 4 juli 1968.

i marvatten. Resterna av Vega
syntes pa Rodsbuktens véstsida
en bra bit in pa 1970-talet. Jag
tror att hon koptes till Ham-
burgsund fran Skdrhamn eller
atminstone fran Tjorn. Kanske
nagon kan berétta hennes tidi-
gare historia?

Jan Johansson

Mer om
Otterbackens pramar
Med stor behallning laste jag
Olle Gustafssons artikel om
otterbacksbétarna i LP. Extra
glad blev jag &nda nér jag hit-
tade nagot att anmaérka pa. Det
gdller pradmarna, som kanske
inte var vad som lag Olles hjarta
ndrmast. Han pastar att de hette
Otterbécken 6ljt av ett num-
mer. Det blev vil sa med tiden,
men inte fran borjan.Jag har
pa Riksarkivet studerat valda
volymer av skeppsmatnings-
dverkontrollérens matbevis
fran senare delen av 1800-talet.
De &r, &tminstone bitvis, en helt
fascinerande lektyr. Bl a har jag
tittat pa en volym med skepps-
métarnas papper fran Motala
och Jénképing. Ar 1887 mattes
av skeppsmataren i Motala fyra
pramar med namnen NKJ 1, 2,
3 resp 4, alla pa 83 brt, alla ny-
byggda i Sjétorp av tré pé stal-
spant, och alla hemmahorande i
Otterbacken. NK]J stod for Nora
Karlskoga Jernvégs-Ab, som ju
namns av Olle G. 1888 kom nr
5 och 6, dven de nybyggda i
Sjotorp men pd vardera hela
84 brt. Nagra ytterligare NKJ-
pramar har jag inte hittat bland
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métbevisen i den aktuella vo-
lymen. Har du sysselséttnings-
problem, sa finns det ytterligare
175 volymer i serien att studera.
Skeppsmaitaren fran Motala
tycks for Gvrigt ha gjort en hel
del tjansteresor till Sjétorp for
att mdta dven manga andra
nybyggen dar.

Ar 1905 bildades, som Olle
G. noterar, Nora Bergslags Jarn-
vags AB (NBJ]), och jag gissar att
NKJ-pramarna dé fick motsva-
rande nya namn. Jag vet inte
ndr de sedan blev Otterbacken
plus nummer, men ur Bernt
Fogelbergs anteckningar fran
Sjofartsverket harjag for flera ar
sedan hamtat att Otterbdcken 8
hette sa atminstone 1919-1944.
Hon blev sedan Nynis XI, men
det ar en helt annan historia.

Olle Renck
[ )

Hér dr nagra kompletterande
uppgifter till Olle Gustafssons
artikel om otterbackenbatarna i
forra numret av Lanspumpen.

Det fanns ytterligare ett bolag
som hade pramtrafik med Géte-
borg, namligen Mora-Vénerns
jarnvag, som &r 1900 omfattade
linjerna Mora—Kristinehamn,
Mora-Alvdalen och Brintbo-

darna-Limedsforsen. Ar 1911
dgde foretaget tvd bogserang-
fartyg, tre lastangfartyg och 22
pramar. Bolaget forstatligades
1917 nér linjen Mora-Kristine-
hamn skulle ingd som en del
i den blivande Inlandsbanan.
Jarnvégsbolagets fartyg gick
i regelbunden trafik till Gote-
borg. En av pramarna, MV]
No 2 dgde jag under en period
pa 1970-talet. Den var byggd pa
Sjotorps varv 1890, dock sedan
lange omdopt till Wargdn X.
Betrdffande Sunnanvind sa
ar det nog som Olle Gustafsson
férmodar. Vad jag kommer ihag
hade Rubin hela tiden fartyget
sysselsatt i grustrafiken, mes-
tadels fran Underas sandtag i
Enho6rna norr om Sodertdlje.
Under samma period dgde
han &ven Nordanvind, som
dr identisk med Sveriges sista
hjulangare, Haparanda. I mit-
ten av 1950-talet fanns tva av
otterbdckspramarna upplagda
vid N Malarstrand i Stockholm.
Tyvéarr kommer jag inte ihag
vilka nummer de hade. Den ena
pramen koptes s& sméningom
av Jehanders Sand & Grus
AB, medan den andra saldes
till AB Betongindustri. Bagge

pramarna anvandes sedan till
transporter mellan foretagens
grustag pa Mailardarna och
deras upplag och fabriker i
Stockholm.

I bérjan av 1960-talet fick
béda bolagen nya moderna
stdlpramar. Dessa var byggda
pa Oskarshamns Varv och
lastade 800 ton. Darmed togs
alla dldre pramar ur trafik och
de som tillhorde Jehanders och
var i daligt skick, séanktes vid
foretagets grustag i Loten pa
Munsé. Bland dessa ingick dven
Otterbéacken-pramen.

Den andra pramen, som &g-
des av Betongindustri, lag upp-
lagd en tid vid bolagets fabrik
i Hornsberg pa Kungsholmen.
Vart den tog vdgen vet jag inte,
men troligen sdnktes dven den
vid Loten.

I forra numret av Lanspum-
pen fanns ocksa en artikel om
kulturméarkning av fartyg.
Dar &r en bild av bogserbaten
Harry, som fram till mitten av
1960-talet tillhorde Jehanders.
Under namnet Munsé var det
oftast den som drog det pram-
sldp som Otterbdcken-pramen
brukade inga i.

Gunnar Ljung
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Gotas historia kartlagd
Den i férra numret efterfra-
gade jakten Géta (reg.nr 6798)
var byggd 1908 i Klingeréd av
ek och fur pa klink av Anders
Olsson och var forsedd med en
20 hk Skandia-motor. Anméldes
till registrering den 9 juni 1922
som motorjakten Gota med he-
mort i Gravarne, dgd av skep-
paren Karl Ossian Rutgersson
(huvudredare och befalhavare)
och fiskaren Karl Johan Karls-
son, dgare till halften vardera.

Av en handling, som ligger
tillsammans med fartygsakten,
framgar, att hon pabyggdes
1910 vid J G Crafoords varv

i Stromstad men ingenting
ndmns om vem som var hen-
nes dgare. Efter ytterligare tre ar
saldes hon till Danmark, dgd av
10 fiskare i Kerteminde.

Aterkom till Sverige hosten
1921 dé tullkammaren i Kerte-
minde anmilde att ddcksbaten
Gota (fiskeregistrering NG 356)
salts till Sverige den 24 oktober
detta ar och inte ldngre var
dansk.

Agare efter Rutgersson och
K.J. Karlsson blev skepparen
Tage Andersson i Hamburg-
sund. Han kopte fartyget 1938
(certifikat utfardat den 20 mars
1939) och skrev i sin anmélan att

Gota inte langre anvéndes till
fiske utan var ett segelfartyg
med hjélpmaskin tacklad som
jakt. Han dmnade anvanda
henne f6r postbefordran fran
Fjallbacka till 6arna.

Nir nytt certifikat utfardades
den 8 mars 1949 dgdes jakten av
rorlaggaren Fritz Vilhelm Eng-
blom i Réra med Rorastrand
som hemort. Réra dr en gard
pa nordsidan av Tjérn och
vid stranden finns en tillaggs-
plats som kallas Rorastrand.
Engblom kopte skutan den 22
juni 1947 av O. Ragnar Olsson
i Hunnebostrand, som i likvid
erholl 2000 kr i kontanter och

motorbaten Bris av Rorastrand,
virderad till 1000 kr.

Fritz Engblom, som hade
rorldggeri och mekanisk verk-
stad i Kallekérr, skrev till KK
(1949) att fartyget endast an-
viandes som logi under hans
arbetstider i Goteborgs norra
och sddra skidrgard samt som
upplag f6r material. I novem-
ber 1954 anmaldes att fartyget
huggits upp.

Hon var pa 17,17 brutto och
10,92 nettoton och lastade 35
ton dw. Dimensionerna var
11,56x4,80x1,68 m.

Bernt Ahlund

Linnéa Bladner

I forra numret undrade Bo Ber-
gengard om Linnéa Bladner.
Detta fartyg byggdes 1940 vid
Kalmar Varv som minfartyg
for Marinen. Namnet var da
Mindren. Ar 1994 sildes hon
till Peter Hansson mfl i Gote-
borg dér hon blev fritidsfartyg.
1998 infordes hon i Skeppsre-
gistret som SBNW/15019. Hon
dr {6 31,93 m lang och dr pa 137
brutto.

Lars-Olof Hansson

Tryckfelsnisse
Svar till Johnny Durk, som i
Lanspumpen 2003:3 anmaérker
pa uppgiften om motorbytet i
Kullavik ex Lars. I manuset,
som jag skickat in, har jag an-
givit 80 hk ar 1939, sa det ar
nog tryckfelsnisse som gjort en
pahalsning i redaktionen.
Per-G Winnestad

Med rodnande kinder och ned-
sinkt blick tvingas vi erkinna
att ovanndmnde person varit pd
ett oanmiilt besok. Red.

Erato, igen
Det ratta aret da Kalle Vester
kopte Erato dr 1927. Denna
uppgift har jag fatt fran siker
kélla, ndmligen Tore Granath.
Johnny Durk

Glenlee
Bifogar ett foto av skutan Glen-
lee som jag fatt fran Skottland.
Hon &r byggd 1896. Finns det
nagon som kan berétta nagot
om henne?
Lars-Inge Olofsson

Lianspumpen 2003:4

Arne Karlsson.

Fran Hallekis

En oidentifierad bogserbit och ett roder fran nagot okint flytetyg i Hillekis hamn den 28 augusti 2003. Foto |

jag en bild pa en liten bogserbét i samma hamn. ‘
| Vem kan beritta om pa vilken skuta detta ro- Ar det ndgon som kénner till batens namn och

der har suttit? Jag tog kortet i Hallekis hamn forflutna?
‘ i Vanern den 28 augusti 2003. Samtidigt tog

Arne Karlsson |

Finns det ndgon som kan beritta om barkskeppet Glenlee? Foto frin Lars-Inge Olofsson.
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Okaind fransyska
Denna uppfriskande malning,
som pryder hallen hemma, har
jag inte lyckats klarligga. Anga-
ren har en fransk flagga i aktern
och en rederiflagga markt CPF
pa aktermasten. Skorstenen &r
rod och svart. Nagot namn gar
inte att lasa. Malingen &r signe-
rad Max Frankin.

Ar det nagot som vet nagot
om henne?
Jan Liljegren

Haveri i Gota dlv
Bifogar ett kort av bargningen
vid Holmen i Gota dlv déar nu-
varande slusstrappa dr beldgen.
Den sjunkna kanalangaren Arla
assisteras av, narmast, Karl Vic-
tor (reg.nr 1696).

Osiékert var hon ar byggd,
mojligen i Norra Garn 1852.
Hon hade flera olika dgare
utmed Gota dlv och kom om-
kring 1900 till Bogser AB Bjorn
i Goteborg.

Bengt Gustavsson

Birgningsarbetet med kanaldngaren
Arla vid Holmen i Gota ilv. Foto frin
Bengt Gustavsson.

En okiind galeas har lastat isolering i Snicka. Hir under vindning efter
2

fullt lastintag.

Obekant skuta
Pa redaktionens uppmaning
fran senaste Lanspumpen har
jag ur ett gammalt album hittat
nagra intressanta foton.

Det ar en, for mig, obekant
skuta som lastar/lastat isole-
ringsplattor fran fabriken Vat-
tentdt Cement i Snécke. Ett foto
visar lastningen och ett annat
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vindningsmanovern efter fullt
lastintag. Det intressanta &r att
det fér mig var helt oként att
utskeppning av plattorna per
fartyg 6verhuvudtaget fore-
kom.

Vi utgar fran att korten &r
tagna pa 1940-talet och pé den
tiden kordes plattorna med bil
till Animskogs jarnvagsstation

Samma galeas under lastningen. Vem beriittar om Vattentit cement? Foton
fran Borje Karlsson.

for vidare befordran.

Senare, pa 1950-talet, bilkor-
des produktionen direkt till
kunderna. Ravaran, cementen,
gick pa kol fram till i mitten av
1950-talet och en av de sista ce-
mentlasterna fran Hallekis gick
med slupen Elida.

Fragorna kring korten é&r:
Vad heter skutan? Nar kan kor-

ten vara tagna? Vart var lasten
destinerad? Dessutom: Vem
beréttar historien om Vattentit
Cement?

Orten Snacke ligger vid en
biled till Dalslands kanal som
ocksa kallas Snacke kanal och
stricker sig via sjon Animmen
upp till Arran.

Barje Karlsson

Lanspumpen 2003:4



Petterssonbat

Jag soker upplysningar om en
bat. Den sdgs vara ett slags
Petterssonbét fran 1917 och ag-
des av rederi i Géteborg. Den
anvandes for att kora sjobefl
til och fran fartyg som lag pa
redden.

Béaten saldes omkring 1935 till
Justinus Pettersson som drev
mobelfabrik pa Risé sdder om
Tjorn. Baten som da (kanske
dven tidigare) hette Firdig,
anvéndes till att frakta mobler
in till fastlandet.

Da kriget brét ut och bensi-
nen ransonerades lades baten
upp pé land péa Ris6. Den hade
en fyrcylindrig Penta bensin-
motor med beteckningen C4.
Motorn, som var konstruerad
av Edvard Hubendick, var pa
24 hk och hade 5 liters cylin-
dervolym samt 6verliggande
kamaxel, vilket troligen dessa
motorer var ensamma om att
ha 1907 da den forsta motorn

Fardig anvindes for att transportera sjobefil innan hon sattes i “maobelfarten”. Var kan bilden vara tagen? Th
Justinus Pettersson och Fdrdig vid mobelfabriken pd Riso soder om Tjorn.

av denna typ byggdes. Motorn,
som végde 800 kg, skruvades
isar och delarna lyftes ur baten.
Vissa delar séndes till AB Pen-
taverken (tidigare Skdfde Me-
kaniska Verkstad) for att fa nya
ramlager och vevstakar gjutna.
Motorn sattes efter detta aldrig
samman utan lades pa mobelfa-
brikens vind.

Dé kriget drog ut pé tiden och
baten farit illa pa land, brandes
den slutligen som den lag pa
Risd.

Motorn flyttades efter manga
ar till ett garage i Ronnéng pé
Tjo6rn, dér den aterigen blev
liggande i mé&nga ar.

For ett par ar sedan koptes
motorn av Justinus son Kaj

Lundgren. Efter att ha legat
isdrplockad i omkring 53 ar
startades motorn ater 1997,
dok utan bat.

Finns det nagon bland lase-
kretsen som kan berédtta nagot
om baten och dess forsta dgare,
samt bekrafta byggnadséret?

Lars-Olof Hansson

Vy fran Kristinehamn

Finns det ndgon som kan berétta om skutorna pa denna delfor-
storing av ett handkolorerat vykort fran Kristinehamn, insént av
Kenneth H. Ohlsson? Galeasen som syns rakt forifran ar nog svar,
men skonaren kanske nagon kénner igen

Red.

Om Tyl6n
Niar Theod. Mannheimer blev
fiskefartyget Tylon kom hon ut
iriktig langfart. Inte bara till Is-
land utan ocksa till Spetsbergen

om jag minns ratt. Finns det na-
gon bohusléning (eller annan)
som kan berdtta mer om detta
dventyr?

Olle Renck

Stoppdag for ndsta Horisonten Runt ar 19 januari 2004

Lanspumpen 2003:4

Olsson.

Oversidnder nytaget kort
pa Kvartsita uppdragen pa
slipen vid Halleviksstrands
Varv. Avsikten 4r att i vinter
byta en del bordlaggning,

Péd Hillevisstrand kan man fortfarande slipta skutor. Foto Anders

Kvartsita

stottor, skarndédck och gar-
nering. I huset ovanfor star
Lord Nelson som man helt
nyfoérbygger.

Anders Olsson
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Lanspumpen, Box 421, 401 26 Goteborg

| Av Tom Roeck Hansen och Stig Fyring

Lotsarna berittar: Fran Maloren till Vider-
Oarna; om leder och lotsplatser.

Boken samlar berittelser fran lotsar, bat-
min och andra som kan beritta om lotsar-
nas liv i arbete och pa fritid.

hJ
L e B R A FY S
Lonir b it pbeer
Tam Roock Hansen - Stig Fyring

Stig Fyrings vackra illustrationer ger liv 4t
de unika och personliga texterna.
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