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Medlemstidning for Vistra Kretsen av Klubb Maritim
Forening for fartygshistorisk forskning

Utkommer med fyra nummer per &r.

Redaktionellt

I dagarna har Lanspumpen fyllt 30 ar. En ansenlig tidsrymd
som inrymt mycket arbete och mycken glddje. Utvecklingen
fran ett litet spritduplicerat blad till dagens tryck i helfdrg ar
bara ett uttryck for hur fort forandringen i vidrlden gatt. Idag
skulle knappast nagon néja sig med ett spritduplicerat blad?
Det blir ddrfor allt svdrare att starta nya tidningar, typ
Lanspumpen. Det ar dérfor vi s4 omt vardar denna planta.
Men det ar inte s mycket det man gjort, utan det som
kommer att goras som riknas. Uppenbarligen har lasekretsen
stora forvantningar ty bade artiklar och nya prenumeranter
fortsdtter att stromma till. Om ndgon manad kommer inbetal-
ningskortet for ndsta ar. Priset &r det samma som under ménga

ar, 180 kr for personer boende i Sverige. Men skriv ut av-
sdndare pa postgirotalongen! Varje ar &r det ett femtiotal som
betalar utan att vi kan spéra avsandaren och det tycker vi dr
trakigt.

Vialkommen till 30 nya ar med Lanspumpen! Vem som da
har tagit 6ver utgivandet far framtiden utvisa.

Argéng 30. Nummer 116 fran starten. ISSN 0281-4242.

Huvudredaktor och ansvarig utgivare:
¥ Krister Bang 031 - 26 38 38

Ovriga i redaktionen:
) Lennart Bornmalm 031 - 2577 42

Jan Johansson 031 -12 26 14 Redaktorerna
Bertil S6derberg 031 - 45 91 98
E-post: bertil.soderberg@telia.com
# Redaktionen adress: Innehall
¥ Box 421,401 26 GOTEBORG
) E-post: lanspumpen@partille. mail.telia.com
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Omslagsbilden: Nasta nummer

Norwegian Dream pd ingdende till Kdpenhamn titt f6ljd av
Costa Marina den 2 juni 2002. Foto: Anders Ryberg.

utkommer i mitten av december.
Sista manusdag ar den 1 november 2002

Svensk Illustrerad Skeppslista — enkat

Den svenska illustrerade skeppslistan har kommit ut arligen sedan 1979. Utformningen av listan har i stort sett varit densamma
med det behindiga pocketformatet. Roster har héjts {or en férandring och darf6r inbjuds Du att komma med synpunkter pd hur Du
vill att listan skall se ut i framtiden.

Jag skall fram till i mars nésta ar arbeta hos Svensk Sjofarts Tidning som ger ut skeppslistan. En av mina arbetsuppgifter &r att
komma med férslag till eventuell ny utformning. Fragor som vilket innehall skeppslistan skall ha, format och pris &r viktiga i
sammanhanget, men naturligtvis dven andra synpunkter. Vialkommen med Dina synpunkter skriftligt till Krister Bang, Box 421,
401 26 Goteborg eller per E-post till krister@shipgaz.com

Du kan fortfarande kdpa Svensk Illustrerad Skeppslista 2002 f6r 205:- kr genom att sétta in beloppet pa Klubb Maritim Véstra

Kretsens postgiro 439 50 28-6.
Krister Bing
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Klassiska linjer pd Albatros som limnar Kopenhamn med destination Rostock.

Kryssningssommaren 2002 i Kopenhamn

ppmuntrad av det fina resultatet
l l under sommaren 2001 da det géllde
att fotografera kryssningsbatar i
Képenhamn beslét jag mig for att dven
sommaren 2002 4gna mig &t samma typ av
aktiviteter. Dessa innebar att hdnga pa
Langelinie dagarna i dnda, dricka 6l i
vintan pé att skeppen skulle komma eller
avga, sitta lingst ute pa piren dér de basta
fotovinklarna kunde skapas och samtala
med diverse batologer som ocksa var ute i
samma suspekta drende. Redogérelsen for
sommaren 2001 finns att ldsa i Lans-
pumpen 2001:4 under rubriken “Kopen-
hamn - kanonbra kryssningsmetropol”.
For att kunna passa ankomst- och av-
gangstider hade jag skaffat listan Kryd-
stogtskibe 2002 fran hamnférvaltningen
som numera lystrar till namnet Copen-
hagen Malmo Port. Av listan framgick att
arets forsta besok var den helt nybyggda
Finnmarken som var pa uppvisningstur
den 16 april innan hon skulle séttas in pa
Hurtigruten lings norska kusten. Arets
sista besok skulle Costa Romantica gora
den 16 september. Hon var ocksa det fartyg
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Bilder och text av Anders Rydberg

som hade flest aviserade bestk eftersom
hon skulle komma till Képenhamn sjutton
ganger under tiden fran slutet av maj till
mitten av september, d v s en gang i veckan.
Nast flest besok, tolv stycken, skulle Fla-
menco gora, och sedan f6ljde Noordam
med tio, Costa Marina och Norwegian
Dream med vardera nio samt Marco Polo
med atta ankomster.

Alla de uppridknade "mangbesckarna”
var i Képenhamn ocksa under sommaren
2001 och finns avbildade i den ovan ndmn-
da redogorelsen. Andra fartyg som fanns
pa foto i artikeln och som dven de besokte
den danska huvudstaden saval under 2001
som 2002 &r Saga Rose (fem besok 2002),
Europa (tre besok) och Sea Cloud II (tva
visiter).

Sammanlagt vantades kryssningsbatar
komma till K&penhamn 175 ganger under
sommaren 2002 och antalet vantade skepp
var 53. Varje fartyg skulle alltsa i genom-
snitt gora drygt tre besok men manga, 6ver
halften, gjorde bara ett eller tva.

Langelinie dr den kaj dédr de flesta
kryssningsfartygen som besgker Kopen-

hamn lagger till. Det &r en spikrak kaj dar
tre stora eller fyra medelstora kryssnings-
batar far plats, fickparkerade efter varan-
dra.

For min del borjade fotograferingen den
17 maj 2002 med Albatros. Hon var som
sagt inte arets forsta kryssningsbat men
hon var den forsta som jag hade tillfalle att
ta bilder av.

Albatros dr en riktigt gammal och fin
dam. Hon levererades redan for 45 ar se-
dan, alltsd 1957. Som ny hette hon Syl-
vania. Hennes vagga stod i Skottland, hos
det kdnda varvet John Brown & Co i Clyde-
bank. Sylvania var den sista av fyra syster-
fartyg som byggdes dar for anrika Cunard
Steamship. De tre foregangarna var Sax-
onia, klar 1954, Ivernia fran 1955 och Ca-
rinthia, anno 1956. De fyra systrarna var
avsedda for Cunards linjer 6ver Nordatlan-
ten, dels till Canada och dels till Férenta
Staterna. John Browns skeppsvarv var pa
den hir tiden “hovleverantér” av passa-
gerarbatar till Cunard Line. Salunda hade
varvet bland annat byggt de bada masto-
donterna Queen Mary och Queen Eliza-



beth under 1930-talet och skulle senare
komma att leverera ocksa Queen Elizabeth
2.

Sylvania heter efter flera namnbyten
numera alltsa Albatros. Hon mater 24 803
bruttoton och kan ta drygt 900 passagerare.
I hennes fall dr de flesta av dem tyskar
eftersom hon seglar for en tysk rese-
arrangor. Malgruppen ar framfér allt dldre
manniskor i medelklassen. Att Albatros ar
ett gammalt skepp kan man latt se. Hennes
forstdv ar ganska mattligt fallande, och
akterstaven &r i profil utfallande. Hela
skrovet dr nitat, ndgot som méarktes da hon
strok tatt forbi piren dér jag stod och
fotograferade. Ocksa pa ett annat satt &r
hon gammaldags. Hon drivs ndmligen av
ett dngturbinmaskineri.

I forstdven pa Albatros sitter numera en
bogpropeller som tryckte ut henne fran
kajen men i aktern fick en bogserbat hjalpa
till da hon skulle lamna hamnen. Det var
imponerande att se hur hon langsamt skot
fart och lamnade Képenhamn med latt
slagsida at styrbord. I jdimforelse med
dagens hotelliknande kryssningsbatar ser
hon nédrmast antik ut, och med fyrtiofem
ar pa nacken dr nog hennes dagar snart
raknade.

Den 22 maj lag samtidigt tva topp-
moderna kryssningsfartyg vid Langelinie.
De lamnade hamnen med en timmas mel-
lanrum. Forst avseglade Asuka. Hon &r
nagot storre dn Albatros och har ett brutto
pa 28 717 ton men tar trots det betydligt
fdrre passagerare. Ungefar 600 resendrer far
plats i hennes hytter men de har & andra
sidan hogt stdllda krav pa utrymmen och
standard. Asuka byggdes pa japanska
Mitsubishi Heavy Industries och sattes i
fart 1991. Hon &gs av varldens stdrsta
rederi, Nippon Yusen Kaisha som hor
hemma i Japan. Kryssningsverksamhet ar
bara en liten del av bolagets affarsidé.
Déaremot dger man manga containerbatar,
kylbatar, tankers och bulkfartyg. Asuka &r
dieseldriven och har tva MAN B&W-
motorer i maskinrummet. Utseendet ar
mycket modernt. Det starkt lutande fronten
pa overbyggnaden borjar efter ett mycket
kort fordéck, och skorstenen ar placerad
langt akterut. Jamfér med Albatros och
bedom sjélv vilket skepp som &r vackrast!
Asuka hade kommit frdn Antwerpen och
skulle vidare till St. Petersburg.

Det andra fartyget som lag i Képenhamn
22 maj var Aurora som seglar for P&O
Cruises som &r en av de stora aktdrerna
inom kryssningssjofarten. Med sina 76 152
bruttoton dr hon storasyster till Oriana som
besdkte Skandiahamnen i Géteborg i juni
1998. De &r bada tva byggda av Meyer
Werft i Tyskland som hade satt prislappen
tre miljarder kronor pa Aurora. Trots detta
drabbades hon pa jungfruresan 2000 av ett

4

Asuka limnar Kopenhamn den 22 maj 2002.

allvarligt maskinhaveri och passagerarna
tvingades gé i land i Southampton. Under
Kopenhamnsbesoket fungerade dock allt
som de skulle. Hon har plats for maximalt
ndstan 2 300 passagerare och de betjdnas
av en besdttning pa dver 900 personer.
Maénga av hytterna har utsides balkonger.
Aurora pryds av en gul skorsten, helt utan
utsmyckning. Nar man vl har vant sig vid
moderna kryssningsbétars utseende borjar
man kanske s& sméningom tycka att hon
ndstan dr vacker och om fyrtio ar kanske
hon betraktas som en riktig skonhet.
Aurora ar snabb; med sitt dieselmaskineri
gor hon normalt s& mycket som 24 knop,
och mer &n det vid forcering. Aurora segla-
de vidare mot Stockholm och hon hade
tidigare besékt Oslo.

Eftersom den 22 maj var en onsdag och
mitt sommarlov dnnu inte borjat (jag ar
larare) och jag bor och arbetar i Géteborg
hade jag bett min danske kompis Brian att
ta bilder av Asuka och Aurora. Det lycka-

des han bra med, framfor allt dd& man
tanker pa att han aldrig tagit kort pa fartyg
tidigare.

Fotona blev kanonfina men han berit-
tade efterat att han hade haft det “meget
travlt” (det d4r danska f6r mycket stressigt)
eftersom fartygen véxte till sig s& snabbt
efter att de lamnat kajen vid Langelinie.

Aven den ovan nimnda Oriana kom till
Kopenhamn under 2002. Hennes enda
bestk skedde den 12 juni. Med sina 69 153
brt dr hon lite mindre 4n Aurora och hon
ar ocksa fem ar dldre, alltsa fardigstdlld
1995. Antalet passagerare maximalt ar
drygt 1 800. Hon ar lika snabb som stora-
systern Aurora vilket innebér en hastighet
av 24 knop.

Oriana har tidigare besdkt Goteborg.
Detta skedde i juni 1998 och eftersom hon
ar for hog for att kunna segla under
Alvsborgsbron fick hon ligga i Skandia-
hamnen. Utseendemdssigt paminner
Oriana och Aurora mycket om varandra

Lanspumpen 2002:3



trots att det finns atskilliga skillnader da
det géller detaljer. I likhet med “stora-
systern” kom dven Oriana ndrmast fran
Oslo.

P&O dr som ovan namnts riktigt stora
inom kryssningsverksamhet och ytterligare
tva av deras kryssningbatar lade under
sommaren till i K6penhamn. Den ena heter
A'Rosa Blu och &r ungefar lika stor som
Oriana eller pa 69 845 bruttoton. Tidigare
seglade hon under namnet Crown Princess
och med det namnet kom hon till Képen-
hamn under 2001. Inf6r kryssningssdsong-
en 2002 har hon fraschats upp och byggts
om pa Lloyd Werfti Tyskland for att battre
passa pa den tyska marknaden ddr hon
marknadsfors av Aida Cruises som &r ett
dotterbolag inom P&O-koncernen. Hon
levererades 1990 fran Fincantieri i Italien
och var ursprungligen bestdlld av Sitmar
Cruises men bolaget dvertogs av P&O
under fartygets byggnadstid. A’'Rosa Blu
kan ta knappt 1 800 passagerare och ar
alltsa jamforbar dven dér med Oriana men
besittningsstyrkan dr betydligt mindre
vilket forklaras av att Oriana framfor allt
riktar sig mot det riktigt krésna klientelet.
A'Rosa Blu dr ocksa betydligt langsam-
mare med sina 19,5 knop och hennes
maskinstyrka dr bara halften mot Orianas.
Fem bestk under sommaren 2002 i Képen-
hamn var inplanerade f6r A'Rosa Blus
rdkning. Turlistan var upplagd sé att
Kopenhamn lag mellan Oslo och Warne-
miinde.

Aida Cruises marknadsfor sig under
devisen Lust auf Schiff och for att forstéarka
kénslan av romantik ar hon forsedd med
en blodroéd mun, med en rod ros i, i foéren
och spridda rosenblad pryder fartygssidan.

Den fjarde P&O-kryssningsbaten var
Arcadia pa 63 524 brt. Vid sjosédttningen
1988 pa Chantiers de I’Atlantique i Frank-
rike doptes fartyget till Sitmar Fairmajesty
eftersom bestillaren var Sitmar Cruises.
Senare under samma ar férvdrvades Sitmar
av P&O och vid leveransen 1989 hade
namnet dndrats till Star Princess. Arcadia,
som hon numera heter, kan ta 1 650 passa-
gerare och gor knappt 20 knop. Namnet
Arcadia har hon drvt fran en passagerarbat
som levererades 1954 fran John Browns
varv i Storbritannien, for dvrigt samma
varv som levererade Svenska Amerika
Liniens sista Kungsholm 1966. Den ”gam-
la” Arcadia var avsedd for reguljar linje-
trafik till Australien och métte strax under
30 000 brt. I likhet med henne har den
nuvarande Arcadia en helt gul skorsten,
vilket &r P&O:s traditionella kdnnetecken.
Arcadia gjorde bara tva visiter i Kdpen-
hamn under sommaren och de skedde pa
resan mellan Stockholm och Amsterdam.

Den 24 respektive 25 maj kom tva fartyg
med en sak gemensamt till Képenhamn: de
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Arcadia limnar Langelinie 24 juli 2002.

hade bada byggts som bil- och passagerar-
farjor men senare forvandlats till kryss-
ningsbatar. Den ena var Paloma I av Kings-
town som drivs av tyska Hansa Touristik.
Leveransen skedde 1980 fran Stocznia
Szczecinska i Polen och da hette hon (eller
han?) Dimitriy Shostakovitch. 1985 utfor-
des en ombyggnad vid Cityvarvet i Gote-
borg och efter den blev det ett kryss-
ningsfartyg pa 10 303 brt och med plats f6r
drygt 500 passagerare av den tidigare
férjan. Paloma I kom ndrmast fran Kiel och
seglade vidare till Visby. Som fotot visar ar
utseendet mycket kantigt och det géller
savél overbyggnaden som skorstenen.
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Den andra, fore detta bilfarjan heter som
kryssningsbat Ocean Majesty och det later
ju véldigt pampigt men hon &r bara pé 10
417 bruttoton. Hon bérjade sina dagar som
farjan Juan March 1966 och fodelseplatsen
var varvet Union Naval de Levante i Span-
ien. Hon byggdes om i Perama, Grekland
1994 och hon &r registrerad i Piraeus. Trots
att hon dr av samma storlek som Paloma I
kan hon ta betydligt fler passagerare eller
ungefar 630 och hon har ett mycket rundare
och “mulligare” utseende. Som firja hade
hon en “dummy” (falsk skorsten) mid-
skepps och tva smala skorstenspipor langre
akterut men dessa ar numera ersatta av en

riktig, stor skorsten och dummyn &r bort-
tagen och har fatt ge plats &t ett solddck.
Ocean Majesty var pa vég fran Oslo och
skulle till St. Petersburg.

I slutet pa maj kom lyxkryssaren Crystal
Symphony pa det forsta av sina tre Kopen-
hamnsbestk under sommaren. Nér hon
levererades fran Kvaerner Masa Yards i
Finland 1995 beskrevs hon som ett av de
allra lyxigaste kryssningsfartygen i vérl-
den. Alla hytterna ligger utsides och langt
over hilften dr férsedda med egen balkong,.
Hon édgs av japanska Nippon Yusen Kaisha
men drivs av amerikanska Crystal Cruises
tillsammans med den fem ar dldre halv-

Ocean Majesty 25 maj 2002.
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Crystal Symphony fotograferad den 1 juni 2002.

systern Crystal Harmony. Trots sina 51 044
bruttoton tar Crystal Symphony bara
ungefar 1 000 passagerare, som &r mycket
komfortabelt logerade. De storsta hytterna
dr lika stora som en normal fyrarums-
lagenhet. Detta skepp gor kryssningar
"world-wide”. Utseendemadssigt ldgger
man maérke till de tre ddcken med balkong-
er a la strandhotell och skorstenen som star
mycket l&ngt akteréver. Hon har en starkt
lutande forstdv som hon efter avgéngen
riktade mot Helsingfors.

I'samma storleksklass som Crystal Sym-
phony ligger Costa Europa pa 53 872 brt.
Trots detta kan hon ta cirka 800 passagerare

Inga olburkar pd Costa Europa.

Lanspumpen 2002:3

mer eller totalt strax under 1 800. Costa
Europa har en ganska brokig bakgrunds-
historia. Hon byggdes vid Jos.L. Meyer i
Tyskland och var fardig 1986. Bestallare var
Home Lines, ett bolag som Svenska Ame-
rika Linien en géng hade intressen i. Som
ny hette hon Homeric och mitte 42 092 brt.
Homeric sattes in i kryssningstrafik dels
mellan New York och Bermuda, dels i
Karibien. Tva ar efter leveransen saldes hon
till Holland America Line och déptes om
till Westerdam. Ett ar senare, alltsd 1989,
koptes Holland America Line av ameri-
kanska Carnival Corporation. Senare sam-
ma ar gick Westerdam tillbaka till varvet
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som byggt henne och dér forlangdes hon
med néstan 40 meter. Infor det hér arets
kryssningssdsong i Europa har Westerdam
dopts om till Costa Europa och drivs nu
av ett annat av Carnivals dotterbolag,
italienska Costa Crociere. Fartyget saknar
de 6lburksliknande skorstenar som kom-
mit att bli ett kdinnetecken for Costas skepp
och i stillet har hon en traditionell, strém-
linjeformad skorsten men givetvis ar den
malad i rederiets gula farg och prydd med
ett enkelt, blatt C. Costa Europa ldmnar pa
bilden Képenhamn den 8 juni med desti-
nation Amsterdam. Innan hon kom till
Kdpenhamn hade hon varit i Visby.
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C. Columbus med Dannebrog i bakgrunden.



flesta, knappt sjuhundra, var dédckspassa-
gerare. Maskinvalet var intressant eftersom
hon drevs av en dngmaskin. Skeppet hade
(och har fortfarande) ett ganska sarpraglat
utseende eftersom hon trots sin relativt
ringa storlek var utrustad med tva kraftiga
skorstenar, varav den ena var en blind-
skorsten. P4 1970-talet beslot sig Angfar-
tygs AB Bore att lamna passagerarfarten
o och helt dgna sig at fraktfart i stéllet. Bore
‘'m s - : saldes till Finska Angfartygs AB och fick
; ' namnet forldngt till Borea. 1987 dndrades
namnet till Kristina Regina och skeppet
togs in pa varv och byggdes om till ett ren-
odlat kryssningsfartyg.
Kristina Regina &gs av Kristina Cruises
i Finland och gar huvudsakligen i Ostersjén
pasina kryssningar. Antalet passagerare dr
366 forlagda i hytter och dessutom kan hon
ta ungefar lika manga ddckspassagerare pa

e e

Hanseatic pi sydgdende i Oresund 10 juni 2002.

Men det finns ocksa en marknad for
mindre kryssningsbatar. Ett exempel dr C.
Columbus pa 14 903 brt som drivs av tyska
Hapag-Lloyd. Skeppet &r nytt, levererat
1997 fran Mathias-Thesen-Werft i Tyskland.
Hennes passagerkapacitet dr bara 426
personer. Hapag-Lloyd Seetouristik driver
ocksé den ungefar dubbelt s stora Europa
som fanns pa bild i redoggrelsen for forra
arets kdpenhamnska kryssningssommar i
Lanspumpen 2001:4. Europa dr mycket
lyxigare &n C. Columbus och tar faktiskt
nagot firre passagerare trots att besétt-
ningsstyrkan dr ndstan 50% storre. C.
Columbus hade kommit fran Gdynia den
9 juni och skulle vidare till Kiel.

Ett annan kryssningsbat i den mindre
modellen dr Hanseatic. Aven hon skéts av
Hapag-Lloyd Seetouristik. Hanseatic &r
med sina 8 378 brutton bara drygt halv-  Kristina Regina pd viig frin Képenhamn den 15 juni 2002.
delen sa stor som C. Columbus och kan
endast ta 188 passagerare. Skeppet byggdes
i Finland pa Rauma Yards och var klart
1991. Bilden visar henne den 10 juni d4 hon
passerar in i Oresund utanfér Kronborgs
Slott pa vag soderut mot Koépenhamn, dit
hon kom ndgra timmar senare. Hanseatic
kom nérmast fran Oslo och skulle efter den
danska huvudstaden sétta kurs mot den
svenska motsvarigheten.

Under 1960-talets foérsta halft satte “De
samseglande rederierna”, d v s Angfartygs
AB Bore, Rederi AB Svea och Finska Ang-
fartygs AB in var sitt passagerarfartyg i
trafiken mellan Sverige och Finland. De tre
nybyggena var inte systerfartyg utan hade
konstruerats och byggts pa tre olika varwv.
1960 levererade Oskarshamns Varv det
forsta, Bore, till Angfartygs AB Bore. Vid
leveransen matte hon 3 475 bruttoton och
passagerarkapaciteten var ungefdr tusen
personer fordelade pa tre klasser, varav de

Princess Danae den 26 juni 2002.
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Constellation pi ingdende till Kopenhamn den 19 juni 2002.

kortare resor. Genom ombyggnader har
bruttotonnaget 6kat till 4 295. Angmaskine-
riet byttes 1988 ut mot tva Wartsila-dieslar.
Hon har kvar sina tva stora skorstenar och
de bidrar till att skeppet forefaller vara
storre dn det &r. Fotot ar taget den 15 juni
da Kristina Regina gjorde den forsta av
sina tre sommarvisiter i Képenhamn. Hon
hade kommit fran Liibeck och skulle vidare
till Kristiansand.

Fran det engelska varvet Swan, Hunter
& Wigham Richardson i Wallsend levere-
rades 1955 en lastbat pa drygt 11 000 ton
som hette Port Melbourne. Fartyget var
byggt som ett konventionellt lastfartyg
med flera lastrum avsedda for kylda laster
och dessutom fanns det plats fér tolv
passagerare. I borjan pa 1970-talet bérjade
skepp av den hir typen att bli omoderna i
samband med att nya containerfartyg
levererades och darfér saldes hon av sin
dgare Port Line 1972 till Carras-gruppen i
Grekland och byggdes om till kryssnings-
fartyg. Som lastfartyg hade hennes brutto-
tonnage varit strax under 10 000 ton; nu
Okade det till strax dver 17 000 ton. I de
tidigare lastrummen byggde man in hytter
for ett stort antal passagerare och fartygets
utseende forandrades radikalt genom att
master, bompalar och lastbommar plocka-
des bort, 6verbyggnaden forlingdes saval
foréver som akterdver och kommando-
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bryggan flyttades till en position mycket
ndrmare forskeppet. Den gamla, konven-
tionella skorstenen hade efter ombygg-
naden ersatts av en ny, storre och mer
futuristisk variant.

Under grekisk flagg fick hon forst
namnet Therisos Express. Ombyggnaden
var klar 1974 och sedan dess har fartyget
haft ytterligare fem olika namn. 1996 fick
hon sitt nuvarande namn Princess Danae.
657 passagerare kan beredas plats ombord
pa kryssningarna som oftast gar i Medel-
havet och i Sydamerika men sommartid
bestks dven hamnar i Nordeuropa. Fotot
visar henne dé hon den 26 juni anldnder
till den danska huvudstaden fran Stock-
holm. Resan gick sedan vidare till Bergen.

Storleken pa kryssningsfartygen har
vuxit mycket kraftigt under de senaste
tjugo aren och idag ar de storsta pa strax
under 140 000 bruttoton. Med andra ord &r
de nastan dubbelt sa stora i tonnage rdknat
som de tidigare namnda legendariska
atlantdngarna Queen Mary, Queen Eliza-
beth samt en som hette Normandie. Den
sistndmnda var pa strax dver 83 000 brt och
hade byggts pd varvet i S:t Nazaire i
Frankrike. Hon var avsedd fér express-
trafiken mellan Nordeuropa och Nord-
amerika och hade plats for strax under
2 000 passagerare. Sextiofem &r efter hen-
nes leverans 1935 fardigstallde samma varv

det forsta av fyra kryssningsfartyg pa strax
dver 90 000 brt. Det fjarde av dessa blev
klart under varen 2002 och bar namnet
Constellation. Hon besokte Képenhamn
sex ganger under sommaren. Kapaciteten
4r &nnu storre &n den pa Normandie eller
2 450 personer. Constellation dr 294 meter
lang och go6r 24 knop. Hon seglar for
Celebrity Cruises som fran borjan var dgt
av greken Chandris men som numera ingér
iRoyal Caribbean-koncernen. Utseendet dr
mdrkligt och utmérks av mycket kantiga
linjer. Ovanpa det morkbla skrovet finns
en "hotelldel”, fyra vaningar hog, med
balkonger som hor till de utsides beldgna
hytterna. Annu hégre upp finns sedan
ytterligare tva dack med séallskapsutrym-
men fér passagerarna. Hogst upp tronar en
fackverksliknande skorsten, garnerad med
ett jattelikt X. Constellation drivs ovanligt
nog av gasturbiner som dr ett miljovan-
ligare alternativ 4n dieselmotorer eller
vanliga turbiner.

Norska Fred Olsen har sedan mycket
lang tid haft kryssningar som en del av sin
affarsidé. Bolaget forfogar 6ver tre fartyg
for denna verksamhet. Det dldsta dr Black
Prince, byggd redan 1966 for rederiet. De
andra tva dr nyare och bada inkdpta
second-hand fran andra rederier. Med en
dags mellanrum kom dessa bada till
Kopenhamn. Forst kom Braemar den 4 juli.




Black Watch den 5 juli 2002.

The World den 25 juni 2002.

Nér hon sattes i trafik under 2001 blev hon
det tredje kryssningsfartyget i Fred Olsen
Cruise Lines nuvarande flotta. Hon bega-
vades da med namnet Braemar som &r ett
mycket anrikt namn i Fred Olsen-samman-
hang och som har burits av flera tidigare
passagerarbatar i rederiet. Braemar som ar
byggd 1993 blev da den yngsta enheten i
den tre skepp stora flottan. “Mellanbarnet”
dr Black Watch, fardigstalld 1972 som
Royal Viking Star f6r Royal Viking Line.
Black Watch dr ocksa storst med sina 28 668
brt, att jamforas med Braemars 19 089 brt.

Braemar byggdes av Union Naval de
Levante i Valencia for EffJohn International
och levererades som sagt 1993. Namnet var
da Crown Dynasty. Hon sysselsattes efter
leveransen f6r Cunard Crowns kryssnings-
trafik huvudsakligen i Karibien. Cunard
Crown var en allians mellan brittiska
Cunard och EffJohns Crown Cruise Line.
Férutom Crown Dynasty har hon ocksé
hetat Cunard Dynasty, Crown Majesty och
Norwegian Dynasty innan hon nu blivit
Braemar. Efter kopet har Fred Olsen Cruise
Line 14tit uppgradera fartyget vid varv.
Hon dr nu speciellt anpassad till de krav
som géller pa den brittiska kryssnings-
marknaden. Hon kan ta 850 passagerare pa
sina kryssningar.

Den 5 juli var det sd dags for Black
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Brilliance of the Seas limnar Képenhamn den 6 augusti 2002.

Watch. Hon firdigstidlldes som ovan
ndmnts 1972 och var den forsta av tre
systrar fran Wartsild i Helsingfors. Hennes
dgare var Det Bergenske Dampskibsselskab
och hon var avsedd for kryssningar pa upp
till tre manaders ldngd. Déarfér hade hon
mycket fordelaktiga relationer jamfort med
andra détida passagerarfartyg da det
gdllde bruttotonnage per passagerare och
antal besittningsmedlemmar per passage-
rare. Trots att hennes brutto &r cirka 50 %
storre dn Braemar tar hon nagot farre
passagerare eller strax 6ver 800. Hon
koptes av Fred Olsen 1996 och hade da
férutom Royal Viking Star dven burit
namnen Westward och Star Odyssey.
Den 25 juli kom virldens storsta husbat
pa sommarens enda bestk. Namnet The
World syftar pa det faktum att hon ska
segla runt i vdrlden med sina passagerare
som har kopt lagenheter ombord. Det &r
rejélt tilltagna bostader och fast hon har ett
brutto pa omkring 40 000 ton tar hon bara
400 passagerare. Skrovet byggdes i Lands-
krona och efter sjosédttningen bogserades
fartyget till norska Fosen ddr utrustning
och inredning kom pé plats. Lagenheterna
ligger i en prisklass som gor att bara mycket
rika méanniskor kan kopa dem och till dags
dato &dr inte alla sdlda. Nagonting att tdnka
pa for de av Lanspumpens ldsare som har

alldeles fér manga miljoner tillgdngliga?
The World ar nybyggd och jungfruresan
paborjades i mars i ar.

Ett annat nybygge som ocksa bestkte
K6penhamn var Brilliance of the Seas.
Hon levererades i juli och i augusti kom
hon pa den forsta av sommarens tre visiter.
Brilliance of the Seas 4r en jdtte med sina
drygt 90 000 bruttoton. Hon har byggts pa
tyska Jos. L. Meyer Werft i Papenburg och
dr den andra i en serie pa fyra systrar, som
eventuellt kommer att foljas av ytterligare
tva. Forst i serien kom Radiance of the Seas
ar 2001 och 2003 och 2004 kommer Sere-
nade of the Seas respektive Jewel of the
Seas att folja. Brilliance of the Seas tar
nédstan 2 500 passagerare och hon drivs av
gasturbiner i 24 knop. Fartygsldngden &r
imponerande eller hela 294 meter. Hon
drivs av Royal Caribbean Cruise Line.
Hamnen innan Képenhamn var Oslo och
hon skulle vidare till Stockholm.

Forutom de kryssningsbatar som om-
ndmnts i den hér artikeln fanns ytterligare
ungefdr lika manga pa plats vid skilda
tidpunkter antingen vid Langelinie eller i
Frihavn under 2002. For att inte artikeln
skulle svélla ut och bli alltfor lang har jag
dock gjort ett urval och dérfor dr det manga
fartyg som inte har berorts. [ |
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Evert Ost har lanat oss dessa foton som han tagit i Goteborgs
hamn, dér han arbetade. Ovre bilden visar Ryahamnen vintern
1953 eller 1954. Fran hoger ligger Kratos, W. R. Lundgren och
bakom henne Marieholm. Tyvirr dr bilden inte sa skarp sa
det ar svért att avgora vilken tankern i bakgrunden dr. Hon
har Koppartrans skorstensmarke och ar férmodligen en av
Transatlantics tankbétar som gick i fart f6r Koppartrans.
Kusttankern ndrmast i bild &r Maud Reuter.

B S
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.

Den 6kande oljeimporten efter andra varldskriget medférde
att Ryahamnen blev otillrdcklig. En ny oljehamn i Skarvik strax
véster om Rya paborjades 1951 och stod klar 1957. Fram till dess
var trdngseln stor i Ryahamnen.

De undre bilderna &r fran Stigbergskajen dar Roda Bolagets
Otto drar ut Svenska Lloyds Valencia. Troligt ar dr 1962 eftersom
man kan se dngaren Nautic liggande vid Lindholmens varv.

Bertil Soderberg

Lanspumpen 2002:3
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Lanspumpen 30 ar!

Forsta numret av Lanspumpen kom ut i
september 1972. Sedan har det rullat pa i
en jamn strom. Detta nummer, som Dunu
laser, ar vart 116:e. Utvecklingen, eller for-
andringen som nagon sade, under denna
langa tid har varit mycket stor och vi tankte
inte trotta Dig med den, utan bara ndmna
nagra episoder som satt avtryck hos oss.

Krister berittar:
Som initiativtagare till Linspumpen har jag
varit och dr huvudredaktdr och ansvarig
utgivare for tidningen, férutom en kort
period i mitten av 1970-talet da Donald
MacFie hade denna syssla.

Min starkaste upplevelse

I december 1999 ringde den svart cancer-
sjuke Ingvar Holmqvist till mig och med-
delade att han testamenterat 150 000 kronor
till Lanspumpen att anvédndas till mark-
nadsforing och till att forbdttra tidningen.
Pengarna skulle jag, efter eget gottfin-
nande, anvanda.

Kan Du tdnka Dig nagon finare ut-
maérkelse? Nistan som att f& Nobelpriset!
Att nagon utomstaende tror bade pa oss
och var produkt. Jag blev alldeles 6ver-
véldigad.

Redaktionen satte sig ner och funderade.
Det var ju mycket man kunde géra nu nér
vi fatt dessa pengar. De viktigaste punkt-
erna blev:

1. Vi har erbjudit alla i Klubb Maritim att
prenumerera pé Léinspumpen genom ett
introduktionspris.

2. Vihar rest runt till alla Klubb Maritims
kretsar och avdelningar och dér presenterat
tidningen.

3. Vihar annonserat i andra nautiska tid-
skrifter.

4. Vi har borjat aka ut i landet och gora
intervjuer med intressanta sjofartsprofiler.
5. Vihar utokat antalet sidor i varje num-
mer med 8.

6. Vitrycker numera tidningens alla sidor
ifarg.

7. Vi har lejt ut packning och distribution
till ett foretag sa att vi skall fA mer kraft att
producera nya artiklar.

Téank att pengarna kunde récka till sa
mycket! Eller? Nej, faktum ar att vi genom
den 6kade marknadsféringen fatt in sa
mycket att dessa nya kostnader rymts inom
den normala budgeten. Sa Ingvars pengar
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finns kvar ograverade. Men medge dnda
att vi handlat i Ingvars anda!

Det mest komiska minnet

En sommar for ndgra ar sedan hade min
svager och svdgerska hyrt en stuga pa
Jensholmen i Norge. Denna holme ligger
strax norr om Stadyt, cirka fem mil s6éder om
Alesund idet yttersta havsbandet. Den lilla
On ligger inte sa langt fran fagelon Runde
och de stora metropolerna Fosnavag och
Eggebones. Alltsa mittemellan Ulsteinvik
och Florg. Dér hilsade vi pa.

En dag tog vi en promenad pa den
nérliggande 6n Notey och efter att ha gatt
nagra kilometer pa en byvig fick jag
plotsligt se en bogserbéat vid en bryggaien
tradgard. Man vill ju inte d6 nyfiken sa jag
parkerade damerna pa vagen och gick bort
till huset. Eftersom ingen syntes till gick jag
ini tradgarden och bort till baten. D4 kom
en véldig norrman ut ur huset, en siddan
som vikingarna skulle ha varit stolta &ver.
Av blicken att ddma d@mnade han inte bjuda
in mig pa kaffe. Vad gora? En nodlogn.

— God kvill. Det hdr ser ut som en
svenskbyggd bogserare (Jag hade ingen
aning om detta).

—Joho. Den dr byggd av Lundby Meka-
niska Verksted i Goteborg, svarade han och
tillade:

- Og viss dere vill veta mer om henne
kan dere ldsa Tidningen Lanspumpen som
har en serie om alla byggena vid verk-
stedet.

Naturligtvis bad jag honom om adressen
till en sd intressant tidning.

Bertil berdttar:

Anda sedan starten 1972 har jag varit med
pa hela seglatsen och pumpat med Léns-
pumpen. Det jag mest sysslat med &r den
tekniska utvecklingen och da speciellt
layouten. Jag har alltid framhéardat foton
som en styrka i en tidning som ldses av
batologer. Efter att jag pa senare delen av
1950-talet borjat ldsa “Kring kajutlampan”
iSvensk Sjofarts Tidning, hade jag en drém
att fa lasa en hel tidning typ “Kring kajuta-
lampan”. Efter att Krister presenterat sin
idé med en lokal tidning for Véastra Kretsen,
sdg jag har en mojlighet att vara med och
forverkliga drommen. Efter 30 ars lans-
pumpande anser jag nu att min drém till
fullo gatt i uppfyllelse!

Nagra av mina starkaste upplevelser
Foton om sjofart och batar har alltid intres-
serat mig. Det var dyrt att trycka foton men
vilyckades 1977 att trycka nagra fotosidor
inklusive framsidan. Detta att fa in bilder
var en stark upplevelse fér mig. Fyra ar
senare var steget kommit till att trycka i
offset och det var grunden till dagens ut-
seende av “Pumpen”. Pa fyra ar dkades
upplagan fran 250 till 1000 ex. Som vi sdg
det var saken klar. Det var foton ldsarna
ville ha i tidningen!

Nir vi pumpat i 10 &r kunde vi for forsta
gangen i 1982:3 publicera en bild i FARG
pa framsidan. Att fotot visade angbogse-
raren Stormprincess i Lilla Bommen, var
bingo f6r mig som dr intresserad av bogser-
bétar. Fotot var tagit den 26 november 1947
av medlemmen och skicklige amatér-
fotografen Curt S. Ohlsson. Curt, som
under aren hjilpt oss i redaktionen mycket,
har generdst delat med sig av sin kunskap
och kénsla for bildhantering,.

Nir datorerna borjade gora sitt intag hos
tryckerierna blev omstallningen enorm. Jag
minns speciellt nar rubrikerna skulle géras
sa gjorde man dem pa gammalt traditio-
nellt vis med blysittning! Texterna fick vi
dock satt i spalter pa papper som vi sedan
klippte och klistrade in p& en mall, ett
precisionsarbete. Var man inte noggrann
visade det sig i tidningen genom sneda
spalter. Denna hantering férsvann och
mojligheterna blev oerhért stora med dato-
rernas hjdlp. Nu kunde man se bilden
direkt pa skdrmen och beskédra som man
ville!

Nir Vistra Kretsen kopte in en samling
gamla foton tagna mellan 1910-talet till
boérjan av 1940-talet i Goteborgs hamn
foddes tanken pa att gora ett ARSNUM-
MER med ett antal av dessa foton. Infor
julen 1993 publicerade vi vart forsta ars-
nummer som var en historisk vandring
genom Goteborgs hamn. Arsnumret ingick
inte i prenumerationen och var saledes en
chansning vi gjorde. Jag och 6vriga i
redaktionen trodde pé idén och det blev en
succé! Upplagan tog snabbt slut och 4nidag
far vi férfrigan om detta nummer. Ar1996
tog vi fram ett a&rsnummer helt i FARG.
Kénslan nér tryckpressen borjade rulla och
jag sag arken med fargbilderna komma
fram i en jimn strom med mycket fin
fargatergivning kéndes mycket tillfreds-
stallande.
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Det &r roligt att vara med och gora
Lanspumpen! Utvecklingen och den upp-
skattning vi far av lasekretsen, dr det som
gOr att man lagger ner sa mycket ideellt
arbete pa att gtra "PUMPEN".

Janne berittar:
For en tid sedan blev jag ombedd av
chefredaktoren att teckna ner ett par rader
om speciella minnen eller episoder i sam-
band med redaktionsarbetet med Lans-
pumpen.

Detta var dock ldttare sagt dn gjort.
Arbetet med tidningen har i hogre grad
utgjorts av tragenhet &n speciella hindelser.
Naér jag bara tinker “Lanspumpen” dyker
alltid minnet av nr 1978:1 upp. Detta var
det férsta nummer av tidningen jag fick
stifta bekantskap med som nybliven
medlem i Klubb Maritim. Kristers artikel
om 1960 ars coasters och Walter Nilssons
bukett av hundraelvor i langkdraren
”Vinddrivna” speglade precis det som
alltid intresserat mig allra mest inom sjo-
farten.

Ett par ar senare, efter avslutad militar-
tjanst, blev jag tillfragad om jag hade lust
att hjélpa till med layouten i tidningen.
Da satt vi i Goteborgs Buds lokaler pa
Ringdn och infér utgivningarna blev det
ménga promenader efter arbetsdagar-
nas slut over Gotadlvbron for att hjdlpa
till efter basta férmaga. Redaktionen
bestod vid denna tid av, forutom Krister
Bang, Bertil Soderberg och Goran Ohls-
son medan Lennart Ohlsson hade hand
om trycktekniska fragor.

Texten skrevs pa maskin med IBM:s
Courier 72 och sidorna var 16sblad som
hiftades ihop. Nr 1980:4 var det forsta
numret som hiftades i ryggen.

Efter att ha hjélpt till med tidningen
halvannat &r blev jag officiell redaktions-
medlem ibdrjan av 1982 men det gjorde
ingen praktisk skillnad. Det har under alla
ar varit var och ens disponibla tid som
avgjort arbetsinsatsen. Géran arbetade for
det mesta med lay-outen, men var borta
langa perioder da han var ute med Saléns
kylbatar. P4 hosten 1984 valde han att
ldmna redaktionen.

Min andra aterblick nér jag tdnker pa
Lanspumpen gér tillbaka till arbetet med
tidningen under andra halvan av 1980-
talet. Sedan 1981 var texten composersatt,
det vill sdga vi fick spalter med satt text
som skulle klistras in mycket noggrant pa
A-4 sidor. Detta var fére datorernas intag.
Lay-outen blev ganska fin men kravde stor
arbetsinsats. Lennart Ohlsson hade konst-
ruerat en speciell ljuslada som vi anvande
for att fa spalterna och raderna sa raka som
mojligt. Efter att Géran hoppat av blev det
manga dagar hemma hos Bertil med detta
arbete. Han arbetade som brandman och
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jag korde langtradare pa linjen Géteborg—
Skdne om nitterna, sa det fanns tid 6ver
pa dagarna. Krister hade fullt upp med det
administrativa.

Sjalv fick jag 1991 tyvadrr mindre tid 6ver
efter att ha startat eget akeri och vi kdnde i
redaktionen att vi behdvde forstarkning.
Bertil lyckades 1996 6vertala Lennart
Bornmalm, som vi tidigare engagerat som
bokrecensent, att komma med och som
man sager: Pa den vigen ar det.

Att tidningen utvecklats enormt under
dessa ar behover vil knappast ndmnas?

Lennart berattar:
I ett nummer av tidningen Lanspumpen i
mitten av 1990-talet forhérde sig Lanspum-
pens redaktion om det var ndgon av lasarna
som skulle vara intresserade av att recen-
sera de nya bdcker som skickades till
redaktionen. Jag skrev och anmélde mitt
intresse. Till min forvaning och gladje hor-
de redaktionen av sig till mig och erbjod
uppdraget. Om det var med anledning av
att de ansag mig sarskilt limplig fér denna
uppgift eller om det inte fanns nagra andra
kandidater fér denna uppgift har jag ingen

Curt S Ohlsson.

vetskap om. Jag skulle dock tro att det var
det senare som gjorde att de hérde av sig
till mig.

Under hosten 1996 ringde Bertil Soder-
berg upp mig och férhorde sig om jag
skulle vara intresserad av att ingé i redak-
tionen. Man hade under en tid diskuterat
att utdka antalet personer inom redaktio-
nen.

Jag blev bade mycket glad och férvanad
over att f4 denna forfragan av redaktionen
fran en av Skandinaviens framsta fartygs-
historiska tidskrifter. En sak var ju att bli
erbjuden att recensera bocker, men att fa
ingd i redaktionen och medverka i tidskrif-
tens verksamhet och utveckling var ju
nagot helt annat. Jag kdnde mig natur-
ligtvis mycket hedrad. Min uppfattning var
att tidskriften alltid lade ner extra forsk-
ningsarbete for att artiklarna skulle bli lite
mer intressanta.

Jag tackade omgaende ja och kénde stor
inspiration infdr uppdraget.

Att redaktionen lagt ned mycket arbete
genom aren pa att skapa en intressant
tidskrift har jag speciellt upplevt vid ett par
tillfallen. Under en resa till Norge och
Flekkefjord slipp & maskinfabrikk, for ett
par ar sedan blev jag pa ett positivt satt
medveten om tidskriftens goda anseende.
Da vi presenterade oss fran tidningen
Lanspumpen fick vi ett mycket positivt
mottagande. Krister Bang och jag hade rest
upp till den lilla varvsstaden Flekkefjord
pa Norges sydvéstkust, for att titta pa tva
svenska fiskefartyg som var under bygg-
nad pa varvet och som snart skulle levere-
ras. Dessutom var vi intresserade av fartyg
som tidigare var byggda dar for svensk
rékning.

Vil fram pa varvet (vi kom oanmailda)
blev vi bemdtta pa ett mycket positivt sétt
av saval varvets driftingenjor som dgarna
till fiskefartygen. Dé vi 6nskade fotografera
fiskebatarna fran utsidan fragade vi om det
mdjligen fanns ndgon eka eller liknande béat
som vi kanske kunde fa lana och ro ut med
for att ta bilder ifran. Vi hade redan kvéllen
innan da vi anldnde till Flekkefjord,
vilket var en séndag, besokt varvet och
forsokt att fotografera fartygen fran
utsidan men misslyckats. Nar vi berit-
tade om vart tappra forsok dagen innan
for varvets driftsingenjor myste han och
bad omgaende varvets skeppare att ta
oss ut i deras bogserbat for fotogra-
fering. Vil iland igen fradgade vi &dgarna
till fiskebatarna om de eventuellt hade
négon ritning av sina fartyg, som vi
kunde fa ta del av. Eftersom allt ritas i
dator numera lat denne skriva ut en stor
GA-ritning pa skrivaren. Nér vi berét-
tade om Lanspumpen och var verk-
samhet blev alla mycket intresserade av
tidningen. Overallt hingde det foto-
grafier inom glas och ram pa fartyg som
hade byggts vid varvet. Hér fanns bilder
pa flera av de fartyg, savél av trd som stdl,
som byggts till svenska dgare. Dé vi fragade
lite om varvet och om de tidigare fartyg
som byggts, hdnvisades vi till féretagets
marknadsdirektor som hade varit anstdlld
langst av alla. Efter ett langre samtal med
honom senare pé eftermiddagen, lamnade
vi varvet med manga positiva intryck.

Med liknande vénlighet har vi ocksa
blivit bemétta vid bestk pa Tjornvarvet,
ddr man ocksé stillt batar med skeppare
till forfogande for fotografering och givit
oss all tdnkbar tid for fragor och rund-
visning.

Generellt upplever vi inom redaktionen
en stor positivism och gastfrihet hos samt-
liga personer vi bestker och de tar gdrna
lite extra tid for att berdtta for oss om
intressanta ting. |
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Produkttankern EK-Cloud frin Donsg.

Batolog vid Kielkanalen

an kan inte existera som batolog
utan minst tva besok per ar vid
Kielkanalen. I fjol sd hdangde det

pa haret, men det blev tva resor. Av olika
skél sa instélldes den traditionella varresan.
Det &r den resan da det loses varldspro-
blem vid kanalkanten av tva av batologins
skarpaste hjarnor. Aven hostresan, med ett
antal andra trevliga personer, instdlldes. Sa
vad gora? Jo, tag din tant och res. Nu &r
hon vildigt forstdende och kan skilja ett
kryssningsfartyg fran en kanalflage varfor
hon vid behov kan anvidndas till att skota
anteckningarna.

Farden gick via Malmdobornas stolthet,
BRON. Den har faktiskt minskat restiden
eftersom man slipper bromsa/gasa sig
genom Kopenhamn. Védgen ned till Rédby
dr dock fortfarande lika trakig. Sa ut pa
boljan den bla, mot Puttgarden. Férjorna
ar nya och relativt snabba, men ack sa
trakiga. Nar blir det en bro dven dér?

Efter cirka 5,5 timmar bromsade viin pa
torget i Burg, for att inhandla diverse
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Text och bild Lennart Pettersson

nddiga tillbehor. Sasom Studentenfusser,
vetebullar, arracksbullar, Holsten och
Racke Rauch till mig, Lena kopte cola och
gelebananer.

Vid Burger Fahrhaus var vi efter 6 tim-
mar. In i kdket och hdmta nyckeln, som fru
Nusser hade. Men ingen visste var hon var
sé jag fick order att packa ur bilen s& skulle
Lena leta efter frun med nyckeln. Viska
efter viska med kldder, det blir s& ndr man
har damer med sig. Annars riacker det med
ett ombyte, det kan bli regn. S kamera-
viskan och ryggsdcken. Men vad dr det
som donar sa pé kanalen? Genom traden
skymtade nagot gratt. Tyska marinen var
ute och rérde pa sig. Men det slutade inte
att dona. Sa ut pa brinken och jobba. Skit i
packningen, den blir det tid till sen.

Forsta korten togs 13.45. P 6123 Stiern-
markt och P 6121 Gepard. Sedan kom
Virmland fran Hamburg och dérefter P
6117 Kondor och P 6124 Nertz.

Viskorna var uppburna pa rummet da
trafiken Jugnade ned sig s& det var bara att

snabbt packa ryggsdcken och sé ut igen.

Solen sken varm och go 6ver oss pa
banken men vad hade jag f6r gladje av den,
det kom fartyg. 14.30 Omskiy 132 fran
Sankt Ibb, nej Petersburg var det. 14.40
Asseburg fran Antiguas stora stad Ham-
burg. 14.45 Stephanie S frdan Cypern. En 6
nagot storre 4n Hven har man fortéljt mig.
Men &r den lika trevlig? 14.47 Nadezhda
fran en ort som sekreteraren inte noterade
eftersom hon skrev in FTG 9 och Dettmer-
tank 51 som kom samtidigt fast fran andra
hallet. 14.55 kom Nordland fr&n Bremen.
De senaste tre var det som vi kallar for
flagar — fartyg som bara gar pd kanaler och
floder.

En kort paus till 15.25, under den intogs
forsta goda tyska bieren tills Gerda fran
Hamburg kom och stérde friden. 10 minu-
ter senare passerade Forester fran Kalmar,
nej Kollmar.

Nésta bunke kom 15.50 till 15.55 Visten
fran Willemstad, Hirundo fran Lage-
Zwaluwe och utfirdsbaten Nordstern.

Lanspumpen 2002:3



Fullastad med pensionérer som &t gott och
drack bier. Ett initiativ som manade till
efterfoljd.

16.30 kom Nyland fran Hamburg och
utfardsbaten Germania. En kvart senare
passerade Iris-Jorg oss. Innan vi gick upp
och gjorde oss redo fér middagen, som var
tidig eftersom vara bekanta fran Itzehoe
skulle komma och bland annat lJamna mer
film till mig s& kom Rubezahl fran Ham-
burg och lilla Tora fran Sandavagur. Tora
har Lena ett speciellt forhallande till, det
dr hon som levererar ricinoljan som Lena
séljer. Kvillens sista fartyg var Magdalena
fran Rotterdam och Betsy fran Hamburg,.

Dagens skord lovade gott for kommande
dagar, 24 fartyg pa 4 timmar.

Nésta dag, den 14 september, borjade
klockan halv atta med Henny fran Rends-
burg. Efter henne kom tre gamla kdmpar.
Anke Ehler, Ria byggd 1960 och det klas-

Patrullbdten 6121 Gepard.

hemorten var Batumi. Var i all vdrlden
ligger det? Ritt svar dr Georgien. Men var
ligger det da, det star inte i Lloyds List.

Naésta dag, 16rdagen den 15, var det
regngratt och dystert. Dysterheten avhjélp-
tes vid &ttatiden d& Sunny Blossom fran
Bahamas passerade. Laurin Maritime stod
som dgare.

Morgonen kan vara en bra tid att fotogra-
fera. Det kom 11 fartyg fran 8 till 9. Och da
sekreteraren hade sovmorgon sé géllde det
att fotografera och skriva i ett rasande
tempo sa frukosten vid halv tiotiden var
efterlangtad. Autocarrier kom, mer prak-
tisk @n vacker. Pa fartyget stod det French
Antarctic Territory, i Lloyds stod det Norge.
Vad har Lloyds emot Norge, for sa kallt ar
det vil inte i Oslo? Rolig hemort hade dven
Ruth W, Funafuti

Alga har haft minga namn.

siska Sietasbygget fran 1967 Beta fran
Stralsund.

Dagen avslutades efter 35 fartyg klockan
18.05 med Mostraum, byggd 1981 i Oskars-
hamn som OT Phosphorus. Senare byttes
prefixet till Stena.

I dagens skord fanns en del linsloss. Sa
tex kom cementlastaren Baltrader for
femtioelfte gdngen. Men det kom &dven en
del trevligt. Alga frdn IOM, med manga
exnamn déribland Thor Heidi och Bol-
men. Rekord i exnamn hade Baltic Trader,
byggd 1995 i Wewelsfleth. Hon var inne pa
sitt sjunde namn.

Nykomlingar framfér linsen pa min ka-
mera var bland andra Arosette, MSC
Bothnia och Star Maria fran Panama. Ex
bl a Majgard. Att linderna blir fler och fler
i vdrlden upptéckte vi da Sea Breeze kom,
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Resten av dagen var lite trog, totalt 32

Arosette var byggd redan 1971.
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fartyg. Bland dem Arosita fran Skdarhamn,
Norheim fra Haugesund och som vanligt
Smaragden frdn Nagu. Feederscandic och
Feedermate kom och skrdmde slag pa oss.

Sondagen den 16 kom med fint vader och
maénga batar, 40 stycken.

Dagens forsta var fran Malaysia, Bunga
Mas 9. Svenskar var det tva, Skagern, som
brukar komma, och Ek Cloud frdn Donso.
Hon &r byggd 1976 men det var forsta
gangen jag sett henne. Att jag inte sett
Finnreel dr inte sa konstigt, hon dr byggd
2000 och hemorten dr London. Var nu det
ligger i Finland. Bonnie Rois fran Rends-
burg kom dven forra gangen jag var vid
kanalen, men de negativen har jag lyckats
arkivera fel sa det var tur att hon kom dven
denna gang. Lakhta ar en privatiserad
Baltiyskiy. Hon hade nummer 20. Nummer
51 kom ocksa och hon heter i privat form
Twillinger.

Kvillens sista fartyg var Sasnava fran
Klaipeda, Jaref fran Benghazi, Baltic Skip-
per fran Hamburg och lilla Jutta B fran
Stade.

Mandagen den 17 var hemresedag, men
man kan fotografera fram till frukost. Fast
en titt ut genom fonstret rackte. Det var lika
bra att dra tacket 6ver huvudet. Sikten var
lika bra da som vid kanalen.

Summa 131 fartyg fotograferade under
3,5 dagar.

Cirka hélften var repriser, varav en del
stindigt aterkommande repriser.

Det talas om trafikinfarkter pa Europas
landsvégar och att sjofarten far en renis-
sans. Later troligt da jag inte sett sa manga
flagar, kanalfartyg, forut i Kielkanalen. Fast
a andra sidan har en del av de dldre sma
kustfartygen férsvunnit. Tex sa plojer
gamla Susann och Bella II varmare vatten
an Kielkanalens i ar. En del av de forr sa
vanliga M batarna dr ocksa borta. Sma

Sea Breeze sig trevlig ut med sina master.

Autocarrier (r sikert effektiv, men ack sd ful!

Bunga Mas 9 med hemort i Malaysia.
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kustbatar med ett fornamn och sa M som
efternamn. T ex Bjorn M. Men de dr ersatta
av sa kallade hdj- och sankbar skeppare-
fartyg. Moderna flod-, kanal och kustbétar
som lastar nagra tusen ton.

Ar det virt pengarna att resa till Kiel-
kanalen och fotografera? Definitivt ja. Var
far du i snitt 35 fartyg per dag, 40 om du
reser tidigare pa ret. Manga &r visserligen
containerfartyg eller hoj och sankbara men
det kommer manga roliga fartyg.

Fakta for forstagangsresendren
Kielkanalen 4r det engelska, och &dven
andra ldnders namn pa det som officiellt
heter Nord Ostsee Kanal, férkortat till
NOK. Dé den invigdes, 1895, var namnet
Kaiser Wilhelm Kanal. Den 4r 99 km lang
och gar mellan Brunnsbiittel och Kiel,
réttare sagt Kielbukten.

Lanspumpen 2002:3



Det finns tva slussar, en i var dnde.
Kanalen ér till stora delar gravd men man
har dven anvént sig av floden Eider.

Pa sin vdg genom Schleswig-Holstein
passerar kanalen manga orter och ungefar
mitt i kanalen ligger Rendsburg, en stor
varvsstad.

Over kanalen finns ett antal broar, bade
landsvégs- och jarnvagsbroar. Vid mindre
trafikerade vigar gar det firjor. Omjag inte
minns fel finns det 11 farjeGverfarter.

Skall man éka ned och fotografera bor
man bo vid en farjedverfart. For solens
skull. Det &r en viss fordel att ha solen i
ryggen. Jag har varit vid kanalen 1 till 3
ganger per ar sedan slutet av 1980-talet och
under de aren bott pa tre stdllen. Rends-
burg, Seehestedt och Burger Fahrhaus.

Vid alla farjedverfarter fanns det forr ett
vardshus. Under arens lopp har en del lagts
ned men Burger Fahrhaus &r ett av de som
overlevt. Férdelen med det dr att kanalen
ligger 30 meter fran sovrumsfonstret. Man
kan dven bo inne i samhallet, Burg/Dit-
marschen. Avstandet till kanalen &r ca 2,5
kilometer. Burg ligger ca 15 km fran
Brunnsbfittel.

I Seehestedt fanns det f6rr tva vardshus
som lag cirka 100 meter fran kanalen. I
Rendsburg finns det ménga stillen att bo
pa, bland annat ett stort hotell som ligger
invid kanalen. Vi bodde inte dér utan pa
ett virdshus inne i staden. Ett annat
alternativ ar familjen Boman i Fischerhtiitte.

Attbo pa vérdshus, eller i privatrum, ar
billigt. Pa Burger Fahrhaus kostar de van-
liga dubbelrummen 85 mark per natt inklu-

Det giiller att ladda med film och andra for-
nodenheter.
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Ryska flodbdtar rir sig i vidare vatten. Hir ir privatigdae Lakhta.

sive frukost. Paradrummet kostar 120. Men
standarden &dr inte som stadshotellet i Flen.
Fast efter 12 timmars fotograferande vill du
bara sova.

I Brunnsbiittel finns ett kanalmuseum
som man som fOrstagangsresendr inte far
missa att bestka. Det ligger vid slussen och
att se en slussning fran utsiktsplattformen
ar vdl vdrt de fa mark intradet kostar. Vid
havssidan av slussen kan man dven, med
ett 200-300 mm teleobjektiv, fotografera
trafiken till och fran Hamburg. Dir finns
en mole med bankar att sitta pa.

Frén Burg ar det inte langt till Hamburg
och Grosse Hafenrundfahrt fér dem som
vill se stora containerfartyg. Kiel har ett litet
trevligt sjofartsmuseum och i Bremerhafen
finns ett inte litet men vl trevligt sj¢farts-

museum. De tradgardsintresserade bor
bestka Rolf Rohwedders plantskola i
Schafstedt, ca 15 minuters bilvag fran Burg.
Det ar halva priset och dubbelt sa stora
plantor som i Sverige. Fina krukvaxter
koper man i Klein Ronnau dér man dven
pé varen med fordel koper sin sdttpotatis.
Om det nu finns plats {6r det i bilen da ni
inhandlat EU ransonen av bier und wine.
Prova gérna varuhuskedjans egna viner.
Priset borjar pa 1,99 mark och uppat. Vissa
smakar efter priset, vissa ar rent him-
melska.

Men, ett varningens ord, aker ni till
Schleswig Holstein sa héll tand for tunga.
Ni anar inte hur manga som pratar svens-
ka/skandinaviska dar.

Artikeln dr skriven 2001. Red. anm W
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Det dr inte mycket i dag som minner om att Dalbergsd varit en betydande lastageplats. Foto Krister Bing den 5 augusti 2002.

Dalbergsa — en bortglomd lastageplats

or manga skut- och kustskeppare ar
F Dalbergsa en vilkand plats dar den

ligger vid Vanern inte sa langt fran
Mellerud, eller for att vara mer exakt
58"35,8'N, 12"35,8'E. Dalbergsa ligger i
Melleruds kommun, har posten via Bralan-
da och telefon via Vanersborg. Internatio-
nellt sa det forslar.

Den lilla platsen har fatt namn efter Dal-
bergsan som har mynnar ut i Vanern. Den
dr en av de storre darna i sédra Dalsland
och har under sitt lopp slagit sig samman
med tex Frindeforsan, Krokan och Holm-
an. Vid sitt utlopp i Vanern dr Dalbergsan
ganska djup och har i alla tider varit en
naturlig hamnplats.

Gammal marknadsplats
Att Dalbergsa, ibland dven bendmnt Dal-
boa, har gamla anor ser man av ett brev
som Gustaf Vasa skickat till fogden Lasse
Svensson 1547 att det var borgarna i Loddse
som hade som vana ar dar idka hantering
med allehanda varor och dér ldgga till med
sina batar och skutor. Troligen var platsen
i bruk som marknad langt innan dess fast
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Av Krister Biang

man inte hittat ndgra bevarade dokument
om det. Brevet fran Gustaf Vasa var ett svar
pa att dalslanningarna ville silja direkt till
Norge och inte via képméannen i Lodose.

Senare flyttades marknaden till Weners-
borg och till Amal men det blev ingen lycka
med det utan den aterkom till Dalbergsa.
Den 1 juni, senare den 12 juni, var satt som
marknadsdag.

Viktig trakt

Under bérjan av 1300-talet férsokte herti-
garna Valdemar och Erik Magnusson
(soner till Magnus Ladulés) att tillskapa ett
véstnordiskt rike och anlade 1304 en borg
i grannskapet, Dalaborg, som ett forsta
steg. Hertigarna fick inte gehor for sina
idéer och de dédades vid Nykopings gésta-
bud.

Dalsland hade dock ddrmed dragits in i
ett storpolitiskt skeende med nordisk réack-
vidd. Borgen blev garnison och férvalt-
ningscentrum i ett ‘slottsldn’ bestdende av
storre delen av Dalsland. Pa Dalaborg ut-
fardades Dalaborgsdverenskommelsen
1388, som 6verlamnade den svenska stats-

makten i dronning Margaretas hander.
Dalaborg revs av den uppretade allmogen
1434 som en reaktion mot skattekrav och
envaldstendenser.

Kung Carl IX tyckte att Dalbergsa hade
sadan betydelse att han ville anldgga en
stad dér som skulle fa namnet Stretet, och
om det inte 14t sig gbra, dtminstone en
kungsgard. Det blev en kungsgérd.

Att Dalbergsa fick en sa stor betydelse
var att det inte fanns négra naturliga
hamnar pé dalslandssidan av Vanern.
Mellan Vénersborg och Mellerud fanns
bara Dalbergsa som en skyddad hamn.
Upplandet var jordbruksbygd och bonder-
na ville ha ut sina produkter. Under alla
tider har odlats mycket havre i trakterna.
Havre var en stor exportvara, inte minst till
England och London, dér alla hadstar som
anvandes till droska och arbetsfordon,
garna ville dta just havre.  Uddevalla, som
var knutpunkt fér havrehandeln, fanns
Charles Thorburn som var navet i denna
handel. Han hade tom eget rederi, Angfar-
tygs AB Avena (avena dr det latinska nam-
net pa havre).
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Angaren Rex av Goteborg pi besok 1914.

Gamla traditioner

Hamnen har gamla traditioner. Det var inte
enbart gods som lossades och lastades.
Hamnen var ett sdkert skydd for véner-
trafiken, nir storm och ovéder 6verraskade
fartygen. Vaderleksrapporter forekom inte,
atminstone inte i samma utstrackning som
nu, och da var det tryggt att kunna ga in
till Dalbergsa som skydd. Som mest kunde
hér ligga upp till 42 segelfartyg och tre
angbatar pa an under 1880-talet. D4 kunde
man ga fran bat till bat fran ena stranden
till den andra.

Jarnvagen

I slutet av 1800-talet hade jarnvigen kom-
mit till Dalsland. Men avstandet till nér-
maste station, Erikstad, var for langt for att
man skulle kunna transportera varor. Detta
gjorde att Dalbergsa hamn fick ta emot
godstransporter sjovagen till och fran Gote-
borg och upp genom landet.

Stycke- och handelsgods fraktades
kontinuerligt med tre eller fyra bétar fran
Goteborg varje vecka. Dessa batar hade
gods med sig dven till lanthandlarna vid
Hoga, Gardsbyn, Grinstad, Véstanvanga
och Kloveskog.

Hart arbete

Rudolf Fransson beréttar:

— Nér bonderna kom med hést och vagn
for att tomma spannmal, kommer jag ihag,
att vi fick fylla en sdck i taget fran vagnen,
for att sedan ldgga sdcken pa ryggen och
bédra upp den till magasinet. Didr skottades
sdden ut och luftades. I synnerhet om
spannmalen var sur och varm.

Under vinterhalvaret skickades spann-
malen fran magasinet till Goéteborg via
jarnvdgen fran Erikstad. Saden fraktades
med hést och sldde, dér varje sldde tog ca
1000 kg.

Miinga fartyg inne i Dalbergsi i okober 1915.

St A

Silo
S& sméningom byggde Lantmé&nnen en silo
i Dalbergsa. Den stod fardig 1945 och
betydde mycket for bygden. Férutom sin
stora betydelse for bonderna var den ocksa
ett Jandmaérke som kunde ses pa langt av-
stand.

Med silon kom ocksa midngden skutor
och kustfartyg att oka sin trafik pa hamnen.
Ofta var Thunbolagets batar har, som
Leck®, Tidan och Nessan. Utskeppningen
fran silon pagick dnda fram till 1971 da
Agneta fran Lidkoping blev den sista baten
att lasta. Hon avgick den 24 juni med full
last av havre for Polen. Andra batar som
sista dret lastade i Dalbergsa var Bar6, Sil-
va, Vianervik, Bremo, Anette och Gullvor.

Silon anvidndes, dven sedan sjéfarten
upphért, att vara férvaringsplats for sdd.
Med tiden fick den dock allt mindre be-
tydelse och den revs 1996.

Passagerarbat
En bit in pa 1920-talet borjade en

Dalbergsd Hamn,

Vykort fran Dalbergsid med dngarna Torgny och Arla. Ur Robin Holmstedts samlingar, Linspumpens

arkiv.
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passagerarbat, Aldebaran, att
gora regelbundna turer mellan
Dalbergsa och Vénersborg. Det
var manga historier forknippade
med béten och turerna till Véners-
borg.

Aldebaran anidpte vissa mind-
re hamnar utefter strdnderna
mellan Dalbergsa och Viners-
borg. Det hdnde att passagerare
forviaxlade bagaget, i synnerhet
nér de var pa aterresa fran staden.
Det beréttasbl a att da Aldebaran
en gang anlopt hamnen i Sikhall
for avldmning av en passagerare
och senare kommit ut i sjon det
blast upp till ndstan stormstyrka.
En av passagerarna hade gjort tva
resor dver Atlanten. Han ansag att
man i denna balja (Vanern) knap-
past kunde tala om storm.
Mannen blev emellertid svart
sjosjuk och bad en med-
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passagerare att rdcka honom
hans kappsack:

- Jag skall bara ta ett par
supar, sa dr jag all right.

Kappsdcken hamtades, men
ddm om mannens férvaning. I
kappsécken fanns allt annat dn
bréannvin. Bland diverse varor
fann han en tom liksvepning.
Det var en av passagerarna som
stigit av i Sikhall som réakat ta fel
kappsédck. Denne hade varit i
stan och gjort uppkop till en
ndra anhdrigs begravning. Det
fatala misstaget rattades dock
till s& sméningom.

Aldebaran gjorde ocksa ut-
flyktsturer till Kinnekulle och
Lécko, vilka var populédra ut-
flyktsmal. Sa kallade manskens-
turer var ocksa attraktiva och
lockade méanga ut pé en tur.

Dalbrgsa.

Den stora silon, hamnmagasinet och Thunbolagets Tidan var hornpelare for verksamheten i Dalbergsd. Vykort

Andra varor

Nu var det inte enbart varor till
traktens lanthandlare som los-
sades i Dalbergsa. Stora midngder kalk och
konstgddning lossades ocksa. Ett hundratal
meter uppstroms fran magasinet lag
lantmannabryggan. Dar lossades kalken
och gddningen och dven tegel som bén-
derna hdmtade direkt fran batarna. Tidi-
gare hade det dven legat ett litet tegelbruk
vid platsen.

Bro

I borjan av 1930-talet byggdes en bro 6ver
Dalbergsan och det gick inte langre att ta
sig till lantmannabryggan. Sjdlva brobyg-
get blev en stor sevdrdhet. Att bygga en sa
stor bro i ett spann var for de flesta helt
otdnkbart. Manga var det som kom till
brobygget for att se underverket pa ort och
stédlle. Men det var inte bara sjalva bron som
tangade intresset. Dir anvandes ndmligen
ocksa en cementblandare. Detta var nagot
som ingen i bygden tidigare skadat.

Ovanlig last

Vid ett tillfdlle kom den holldndska coas-
tern Trianta till Dalbergsa med full last av
gloubersalt. Det skulle anvidndas som
gbddning, men lasten blev liggande ett tag
och ndr bdnderna skulle anvdnda god-
ningen hade den klibbat ihop. Det blev bara
en last med gloubersalt.

Skutredare i Dalbergsa
I enliten torparstuga i dessa trakter foddes
Rudolf Fransson 1908. Han bodde alldeles
intill vattnet och blev intresserad av sjo-
mansyrket. Han tog sig till Goteborg och
borjade i tidiga ungdomsar vid naviga-
tionsskolan dér. Han fick ldra sig att han-
tera batar i Ostersjdfarten och tog examen
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som andreskeppare.

I borjan av 1930-talet var det dags att
prova pa lyckan. Han hyrde en liten jakt,
Frida, som han anvdnde under nagra ar.
Det blev mest fart pa Vénern.

Frida (2555) var ett gammalt fartyg. Man
vet varken var eller nidr hon byggdes. Men
1894 forbyggdes hon i Trollhéttan av Troll-
hittans Mekaniska Verkstad och regist-
rerades aret efter med Karlsberg vid Troll-
héttan som hemort. Ar 1901 saldes hon till
Vinersborg och kom elva ar senare till
Gaddenas. Ar 1915 blev hemorten ater
Vénersborg. I april 1924 saldes den gamla
slupen till Fritz Blom i Bromosund och det

var av honom bréderna Fransson hyrde
fartyget. I februari 1935 meddelade Blom
att fartyget salts till en person i Sorby pa
Tors6 som tog ur motorn och sénkte skro-
vet som batbrygga vid sin strand i Sorby.

I mitten av 1930-talet kdpte Rudolf
Fransson galeasen Svea (3557) som var
byggd i Svartebédck vid Hjortens fyr i
Vénern 1899. Baten lastade 90 ton. Han tog
med sig sin yngre bror Fritjof och &ven frun
Karin.

Sveas forsta hemort var Hjorten och
dgare var skeppare Jacob Persson. I mars
1914 salde han skutan till skepparen Johan
Petter Jonsson i Sjohagen med Eken som

Den hollindska coastern Trianta lossade en last glaubersalt. Det blev endast en last av den
varan.
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hemort. Efter tvé ar dndrades hemorten till
Jarna (Kéllandsd). I juli 1920 saldes hon till
Goteborg. Samtidigt meddelades att hon
numera hade en 10 hk motor. Ar 1923 sal-
des hon vidare till Amal och i februari 1934
kom hon till Lillebyn dédr bréderna Frans-
son da bodde. I april 1936 saldes Svea till
Hjo och aret senare till Vadstena. Redan i
oktober samma &r meddelades att man
tagit ur motorn och rensat skrovet samt
siankt det vid Boon i Vittern. Annu 1967
kunde man se resterna av fartyget.

Albert kops

I november 1936 kopte Rudolf och Fritjof
Fransson kuttern Albert f6r 8000 kronor.
Med henne seglade man bade pa Vénern
och till Ostersjon. Broderna Fransson blev
sjémén pa heltid under en tid. Ibland fick
s6nerna Karl Gerhard och Bertil f6lja med.
Speciellt Karl Gerhard hade nog velat bli
sjoman. Men det blev annorlunda.

Albert var en engelsk kutter byggd 1876
i Rye. Hon horde forst hemma i Hull i
England. Hon var bland de f6rsta kuttrarna
som inkoptes till Sverige. Aret var 1894 och
hon kom forst att hora hemma i Lysekil.
Sedan blev det Sldtten och Gullholmen.
Hon anvédndes da bla till fiske vid Island.
Ar 1930 képtes hon till Géteborg och fordes
till Marstrand dér hennes forsta och enda
maskin installerades. Det var en 1-cyl Ideal
om 30 hk. Dérefter saldes hon till Edshults-
hall.

Den 22 juli 1936 saldes Albert pa exeku-
tiv auktion i Lysekil. Fartyget hade da en
langre tid reparerats vid Fridhems varv,
men kostnaderna hade dragit ivdg och
blivit f6r stora. Maskin och fartyg var i
daligt skick och dven en del segel och
annan utrustning saknades.

Fartyget ropades in av ] W Berg pa Hilso
f6r 2300 kronor. Hon férdes nu till Halso
dér hon togs upp pa slip. Bordlaggningen
reparerades, drivning utférdes, motorn
reparerades och iordningstilldes. Erfor-
derliga segel, rigg och utrustning anskaf-
fades. Fartyget blev saledes i fullt sjo-
vardigt skick.

Det finns inte mdnga bilder av Svea frdn Dalbergsd. Hiir ligger hon i hemmahammnen. Foto ur

K. G. Franssons samlingar.

Fardigreparerad koptes hon sa av bré-
derna Fransson och sattes i fart. Hon var
en mycket god sjobat och var till stor gladje
for dgarna. Hon saldes i december 1946 nér
Rudolf och hans hustru Karin borjade
arbeta pa, och senare &vertog, hennes
foraldrargard i Dalbergsa. Pa sa vis blev
skepparen bonde och gick inte till sjoss mer.
Rudolf avled 1996.

Albert koptes av den estniske medborga-
ren Gustav Langemann i Goteborg. Han
ansokte och fick beviljat att dverfora far-
tyget till sydafrikansk flagg. Hon avfordes
darfor ur det svenska registret i mars 1947
som ej langre svenskt. Albert kom dock
aldrig ivag till Sydafrika. Hon slutade sina
dagar som vagbrytare pa Knippla.

Karl Gerhard och Bertil Fransson fick
Overta garden efter sina férdldrar. Numera
har man arrenderat ut den och behallit ett
stycke land vid Dalbergsans utlopp. Dar
driver man en camping och en marina som
ar mycket populdr. Har Du vagarna forbi,

stanna garna nagra nétter pa denna histo-
riska mark.

Haveri
I augusti 1949 gick motorseglaren Alma av
Goteborg pa grund alldeles utanfér Dai-
bergsa. Balder kom till undséttning och
lasten fordes 6ver till henne. Efter langt och
talmodigt arbete kunde s& smaningom
Alma bérgas och ater sittas i fart.

Intresserad batolog

Karl Gerhard borjade som 13-aring 1949
anteckna alla de fartyg som han ség i
Dalbergsa. En lista dver dessa fartyg
presenterar vi hdr. Det dr pafallande manga
fartyg som tagit sig in till Dalbergsa pa
grund av daligt vader. Motorerna var pa
1950-talet inte sa starka och den nautiska
utrustningen var inte heller s& avancerad.
Begrunda listan. Den é&r intressant ur
ménga aspekter.

Albert pd slip hos ] W Bergs pd Hiilso. Ur K. G. Franssons samlingar.
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Albert pd besok i Norsbro, Virmland. Karl Gerhard i mammas knd.
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Broderna Karl Gerhard (t v) och Bertil Fransson den 5 augusti 2002

Idog av Képmannebro var pd besdk i juli 1970.

Dalbergsa, dagbok

Fartyg Anlinde Avgick Orsak Bele 13 juli 15juli  vete till GSteborg
1949 Klippen 15 juli 16 juli vete till Alster

Valborg 1lapril 12april rag till Géteborg Helga 15juli  18juli  vete till Alster

Idog april tjocka Harriet 17 juli 20juli  vete till Alster

Kajo 19 april 20 april storm Svanefjord 20 juli 20juli  lossat godning

Ramona 19 april 20 april storm Tore 20 juli 20juli  lossat godning

Brilliant april storm Balder 20 juli 21juli  nordosten

Vira 4 maj 5 maj rag till Géteborg Tankos 25juli  26juli  sydvisten

Bele 5 maj 6 maj rag till Géteborg Hugo 26juli  27juli  for order

Ramona 6 maj 7 maj storm Rival 29 juli 30juli  storm

Thalia 6 maj 8 maj rag till Goteborg Neptunus 30 juli 30juli  lossat cement

Vira 8 maj 8 maj storm Agir 30 juli 3ljuli  for natten

Balder 9 maj 11maj  storm Bruse 5aug 6 aug storm

Balder 13maj 14maj storm Sylviana 9 aug 10aug  storm

Tore 21maj 23maj rag till Géteborg Svanefjord augusti lossat gédning

Harriet 21maj 24maj rag till Géteborg Balder 1laug  30aug  bérgat last fran grund-

Svanefjord 24maj 25maj  fornatten stotta Alma

Idog 26maj 27maj storm Gustaf Adolf 18aug  19aug  storm

Sune 26 maj 27maj storm Ruth 19aug  19aug

Svanefjord 28maj 30maj rag till Géteborg Oljebjorn 29aug  30aug  for natten

Balder 31maj 1juni for natten Vilhelm 30aug 3laug lossat gbdning

Neptunus 5 juni 6 juni lossat cement Svanefjord 8 sept 8 sept lossat godning

Hildur 18juni  18juni  lossatkli Tingvalla 12sept 16sept mosor slitit sig

Trollhittan 18juni  18juni  storm Bjornen 14 sept 1l4sept bargat mosor

Hans 21juni  2ljuni  storm Zeus 15sept lé6sept bargat mosor

Fengersfors 23juni  23juni  storm Tocksfors 15sept  15sept storm

Svanefjord 5 juli 6 juli lossat kraftfoder Svanefjord 17 sept  17sept  vete till Géteborg

Sonja 8 juli 8 juli storm Bele 18 sept 18 sept

Svanefjord 12 juli 13juli  vete till Goteborg Wernadia 19sept  20sept storm

Skutan Alma av Géteborg havererade i augusti 1949 utanfor Dalbergsd. Foto ur K.G Franssons samlingar.
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Hildur
Zeus

Sonja
Svanefjord
Solvig
Svanefjord
Svanefjord
Zeus
Thorbjorn
Mone

Idog
Sonja
Valdemar
Rival

Thor
Valdemar
Idog
Thorbjorn
Svanefjord
Svanefjord
Sonja
Svanefjord
Vira
Svanefjord
Alma
Sonja
Odin

Zeus
Vistraviken
Vira

Storo
Gerda

Vistraviken
Svanefjord
Blenda
Svanefjord
Ulla

Agir
Neptunus
Lindo
Nossan
Delia
Lindas
Tankos
Vistraviken
Nossan
Vira

Lidan
Tidan
Svanefjord
Lecko
Svanefjord
Maria
Balder
Vilhelm
Vistraviken
Balder
Vilhelm
Vistraviken
Balder
Vilhelm
Mone
Helga

21 sept
21 sept
23 sept
23 sept
26 sept
26 sept
29 sept
29 sept
4 okt

4 okt

6 okt
10 okt
10 okt
19 okt
19 okt
20 okt
27 okt
27 okt
28 okt
4 nov
6 nov
11 nov
13 nov
15 nov
20 nov
21 nov
21 nov
22 nov
26 nov
10 dec
16 dec
17 dec

25 mars
31 mars
19 april
22 april
23 april
27 april
3 maj

9 maj
14 maj
23 maj
29 maj
31 maj
31 maj
1juni
10 juni
13 juni
13 juni
26 juni
27 juni
30 juni
30 juni
6juli
9juli

11 juli
13 juli
9juli

11 juli
13 juli
14 juli
15 juli
15 juli
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21 sept
26 sept
23 sept
24 sept
28 sept
27 sept
30 sept
5 okt

4 okt

4 okt

6 okt
10 okt
13 okt
20 okt
20 okt
21 okt
28 okt
28 okt
29 okt
6 nov
6 nov
12 nov
15 nov
18 nov
26 nov
26 nov
26 nov
26 nov
29 nov
12 dec
17 dec
20 dec

1950

28 mars
1 april
20 april
22 april
24 april
28 april
4 maj

9 maj
17 maj
24 maj
31 maj
1 juni
1juni

2 juni
10 juni
14 juni
16 juni
26 juni
29 juni
30 juni
30 juni
8 juli
10 juli
14 juli
13 juli
10 juli
14 juli
13 juli
15juli
15juli
15juli

lossat gddning
props till Vargon

vete till Goteborg
lossat kalksalpeter
rag till Upperud
rag till Upperud
props till Vargén
nordlig vind
nordlig vind
storm

storm

vete till Goteborg
storm

storm

raps till Karlshamn
rag till Géteborg
nordlig vind

vete till Goteborg
vete till Upperud
storm

vete till Upperud
storm

rag till Goteborg
vete till Géteborg
storm

storm

rag till Goteborg
storm

nordlig vind

lin till Agnesberg
lin till Agnesberg

lin till Agnesberg
lossat gddning
fOr natten

rag till Upperud
bogs pram

for natten

lossat cement
lossat gddning
rag till Hamburg
rag till Hamburg
sydvésten
nordlig vind
nordlig vind

rag till Hamburg
nordlig vind

rag till Hamburg
rag till Weser
vete till Upperud
rag till Tyskland
vete till Upperud
storm

lastat sand

vete till Upperud
storm

vete till Upperud
storm

storm
storm
storm

Hildur besikte allt emellandt Dalbergsd.

Svanefjord
Rex

Avena
Vistraviken
Agnes
Maria
Komet
Idog

Thor
Svanefjord
Polstjarnan
Vira

Bele
Vistraviken
Ramona
Nitro
Alexandra
Erato
Augusta
Havsoérn
Hugo

Gyro
Svanefjord

Svanefjord
Balder
Svanefjord

Isbjorn
Ekefjord
Odin

16 juli
25 juli
30 juli
4 aug
4 aug
23 aug
31 aug
31 aug
5 sept
6 sept
26 sept
29 sept
7 okt
10 okt
11 okt
11 okt
21 okt
21 okt
21 okt
21 okt
21 okt
21 okt
21 okt

24 okt
30 okt
2 nov

6 nov
6 nov
6 nov

18 juli
26 juli
31 juli
5 aug
5 aug
24 aug
31 aug
1 sept
6 sept
6 sept
26 sept
30 sept
8 okt
12 okt
12 okt
12 okt
22 okt
22 okt
22 okt
22 okt
22 okt
22 okt
22 okt

25 okt
1 nov
5 nov

8 nov
8 nov
8 nov

lossat gddning
storm

storm

for natten

for natten

lossat salpeter

raps till Karlshamn
lossat godning

for order

vete till Goteborg

storm

storm

vete till G6teborg
nordlig vind
nordlig vind
nordlig vind
nordlig vind
nordlig vind
nordlig vind
nordlig vind
nordlig vind

vete och rag till
Upperud

vete till Géteborg
storm

lossat goédning, lastat
rag Gbg

nordlig vind
nordlig vind
nordlig vind

Vistravikens skeppare tillsammans med en dykare. K.G. Franssons
samlingar.
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Vira
Svanefjord
Svanefjord
Mone
Svanefjord
Alma
Tocksfors

Vistraviken
Rival
Vistraviken
Rival

Komet
Vistraviken

Vastraviken

Balder
Elsa
Svanefjord
Sune
Rival
Balder
Bruse
Vistraviken
Thalia
Bele

Sune
Arjing
Thalia
Neptunus
Tore
Balder
Gunnaren
Elida
Svanefjord
Nitro
Gunnaren
Uwe-Rendsburg
Kajo

Mone
Anni
Bruse
Bruse
Arjing
Gustaf
Simon
Tocksfors
Helga
Wernadia
Balder
Elsa

Mone
Aran
Emanuel
Fengersfors
Tore

Gyro
Germania

Valborg
Gustaf

24

7 nov 8 nov
11 nov 13 nov
15 nov 16 nov
20 nov 22 nov
27 nov 27 nov
28nov 30 nov
23 dec 25 dec
1951
17 april 19 april
20 april 21 april
22 april 23 april
25 april 26 april
28 april 1 maj
2 maj 4 maj
11 maj 15 maj
19 maj
25maj  25maj
29maj 30 maj
6 juni 6 juni
7 juni 8 juni
14 juni
20juni 21 juni
22juni 23 juni
13 juli 13 juli
20 juli 20 juli
21 juli 25 juli
31 juli 1 aug
8 aug 9 aug
13aug 13 aug
1 sept 2 sept
1 sept 2 sept
9 sept 9 sept
10sept 11 sept
16sept 17 sept
16sept 17 sept
20sept 20 sept
20sept 20 sept
20sept 20 sept
20 sept 20 sept
21 sept 22 sept
23sept 24 sept
2 okt 4 okt
10 okt 10 okt
25 okt 26 okt
5 nov 7 nov
8 nov 12 nov
22 nov 23 nov
25 nov 26 nov
25 nov 26 nov
26 nov 27 nov
26 nov 27 nov
27 nov 28 nov
28 nov 29 nov
1 dec 2 dec
5 dec 6 dec
11 dec 11 dec
11 dec 11 dec
1952
2jan 3jan
8 jan 10jan

nordlig vind

spannmal till Upperud
spannma] till Géteborg
storm

vete till Géteborg

lin till Agnesberg
lastat

rag till Géteborg
vete till Upperud
lin till Agnesberg
rag och vete till Uppe-
rud

raps till Karlshamn
lossat gbdning lastat
lin till Agnesberg
lossat gbdning
lastat lin till Agnesberg
uppléggning

raps till Karlshamn
lossat gédning
nordlig vind

lin till Uddevalla
uppldggningen bruten
storm

provianterat

lossat godning
storm

lossat kraftfoder
lossat gbdning
lossat gtdning
storm

storm

storm

storm

lossat cement
storm

storm

storm

storm

storm

storm

lossat salpeter
tjocka

tjocka

lossat cement
storm

raps till Hamburg
lossat gbdning
storm

storm

storm

storm

storm

storm

storm

storm

storm

storm

storm

lin till Agnesberg
storm

Mone
Sonja
Gustaf
Tocksfors
Gunnaren
Tocksfors
Idog
Valborg
Amora
Amora
John
Vilhelm
Vistraviken

Elida
Tocksfors
Agir
Vilhelm
Alfhild
Vermland
Hugo
Hans
Germania
Thor
Solamit
Nitro
Myran
Arne
Gullmar
Peter

Tore

Peter
Gustaf Adolf
Klara
Balder
Hildur
Avena
Klaraborg
Annie
Vistraviken
Alma
Nitro
Klara
Havsorn
Valdemar
Violet

10 jan
10 jan
13 jan
9 april
16 april
21 april
2 maj

8 maj
10 maj
22 maj
24 maj
6 juni

9 juni

12 juni
19 juni
5 juli

5 juli

12 juli
12 juli
15 juli
15 juli
15 juli
16 juli
16 juli
23 juli
23 juli
24 juli
24 juli
10 aug
13 aug
14 aug
16 aug
16 aug
17 aug
17 aug
17 aug
19 aug
19 aug
19 aug
21 aug
23 aug
23 aug
26 aug
28 aug
28 aug

11 jan
11 jan
13 jan
10 april
17 april
24 april
3 maj

9 maj
12 maj
23 maj
24 maj
6 juni
12 juni

13 juni
21 juni
6 juli
7 juli
15 juli
16 juli
17 juli
19 juli
19 juli
17 juli
21 juli
23 juli
23 juli
24 juli
25 juli
11 aug
15 aug
15 aug
18 aug
18 aug
20 aug
20 aug
26 aug
22 aug
23 aug
15 sept
26 aug
24 aug
24 aug
27 aug
29 aug
29 aug

storm

storm

storm

lossat godning
lossat cement
lossat godning
vete till Upperud
lin till Agnesberg
lin till Agnesberg
raps till Karlshamn
storm

lossat gédning
bérgat lasten efter
Svanefjord
lossat cement
lossat gbdning
legat for natten
lossat kalisalpeter
lossat vete

lossat vete

storm

storm

storm

storm

lossat vete

storm

storm

storm

lossat cement
regntjocka

storm

storm

lossat vete

storm

lossat vete

lossat vete

lossat vete

lossat vete

lossat vete

malat

lossat vete

storm

storm

legat for natten
storm

storm

Bruse lig ofta i Dalbergsi pd grund av storm. Foto Kaj Andersson.
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Gustafsfors 11
Stanley
Gullmar
Nitro
Lars
Havsorn
Gustaf
Peter
Peter
Nitro
Balder
Ekefjord
Peter
Tore
Gustaf
Anna Elise
Alfhild
Alma
Peter
Alfhild
Argus
Gustaf
Balder
Hildur
Peter
Kajo
Tocksfors
Tocksfors
Balder
Tocksfors
Balder
Anna-Lisa
Helga
Gustaf
Kajo

Elsa
Mone
Amora
Vilhelm
Hildur
Tocksfors
Alma
Valborg

Tocksfors
Gustaf
Valborg
Tidan

Amora
Mossi

Avena
Hans

Sonja
Hans
Tocksfors

Vistraviken
Alma
Vistraviken
Hildur

John

Amora

28 aug
29 aug
29 aug
29 aug
29 aug
29 aug
29 aug
30 aug
2 sept
3 sept
3 sept
12 sept
18 sept
18 sept
19 sept
1 okt
1 okt
4 okt
4 okt
4 okt
8 okt
11 okt
11 okt
16 okt
17 okt
17 okt
17 okt
21 okt
22 okt
24 okt
26 okt
30 okt
30 okt
2 nov
3 nov
9 nov
10 nov
17 nov
19 nov
19 nov
22 nov
27 nov
1 dec

4 dec
5 dec
10 dec
23 dec

22 mars
9 april

13 april
14 april

28 april
5 maj
14 maj

20 maj
26 maj
26 maj
9 juni

11 juni
23 juni
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29 aug
29 aug
29 aug
29 aug
29 aug
30 aug
30 aug
31 aug
3 sept
4 sept
4 sept
13 sept
19 sept
19 sept
20 sept
2 okt

4 okt

5 okt

8 okt

6 okt
10 okt
12 okt
12 okt
17 okt
21 okt
17 okt
18 okt
22 okt
22 okt
24 okt
28 okt
31 okt
31 okt
3 nov
4 nov
10 nov
11 nov
17 nov
21 nov
221 nov
25 nov
28 nov
4 dec

4 dec
5 dec
11 dec
28 dec

1953

24 mars
9 april

15 april
23 april

28 april
6 maj
27 maj

21 maj
27 maj
28 maj
10 juni
11 juni
24 juni

storm

storm

storm

storm

storm

legat for natten
legat for natten
legat for natten
storm

storm

storm

lossat godning
legat for natten
legat for natten
legat for natten
storm

lossat gddning
lossat gddning
storm

lossat gbdning
storm

storm

storm

Blev lack. Gick till Amal
storm

vete till Upperud

vete till Upperud

lin till Agnesberg
maskinskada
spannmal till Goteborg

legat f6r natten
snotjocka

tjocka

raps till Karlshamn
storm

rag till Upperud

storm

storm

spannmal till Géteborg
vete till Goteborg

rag till Agnesberg
Spannmal till Goteborg
spannmal till Upperud
storm

tjocka och storm

vete till Tyskland

lin till Uddevalla

rag till Upperud

vete till Géteborg
lastat vete men lossat
upp igen

storm

vete till Goteborg
lossat gbdning, lastat
vete Goteborg

legat for natten

vete till Goteborg
vete till Goteborg
rag till Agnesberg
maskinskada

rag till Agnesberg

-

Foto frin Uddevalla ca 1957.

Bruce
Vistraviken
Balder

Nyland (fiskebat)

Balder

Svealand (fiskebat)

Balder
Vistraviken
Vistraviken
Wubbing
Odin

Argus
Vistraviken
Daga

Bruse
Komet
Rigmor
Avena

Erato

Bruse

Eijo

Hildur
Anni

Elsa

Gyro

Jason
Vistraviken
Balder

Elsa

Avena

30 juni
2 juli
4juli
6juli

8 juli
9juli
10 juli
10 juli
juli

2 aug
5aug
8aug
12 aug
16 aug
20 aug
22 aug
22 aug
22 aug
27 aug
29 aug
31 aug
3 sept
5 sept
6 sept
8 sept
8 sept
11 sept
13 sept
13 sept
15 sept

Avena av Tunge besokte Dalbergsd t ex den 17 till 26 augusti 1952.

1juli
3juli
4juli

7 juli

8 juli
10 juli
10 juli
11 juli
3aug
3aug
5 aug
8aug
16 aug
17 aug
20 aug
22 aug
24 aug
30 aug
28 aug
30 aug
31 aug
5 sept
6 sept
7 sept
8 sept
9 sept
11 sept
14 sept
14 sept
16 sept

legat f6r natten
spannmal till Alster
spannmal till Géteborg
regntjocka

spannmal till Géteborg
legat for natten
spannmal till Géteborg
spannmal till Géteborg
spannmal till Agnesberg
storm

storm

storm

lossat gédning

lossat gbdning

storm

raps till Karlshamn
lossat salpeter
grundstott, lossat lasten
rag till Agnesberg
storm

storm

vete till Goteborg
storm

raps till Karlshamn
storm

legat for natten

vete till Goteborg

vete till Goteborg
storm

kol till Séffle
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Wisma 22sept 22 sept
Balder 22sept 23 sept
Oden 27 sept 28 sept
Hugo 1 okt 2 okt
Rex 7 okt 8 okt
Kajo 14 okt 17 okt
Lidan 18 okt 20 okt
Balder 22 okt 22 okt
Agnete 6 nov 9 nov
Bruse 9 nov 13 nov
Nitro 12nov 13 nov
Ingeborg Kristine 12nov 13 nov
Ebba 12nov 13 nov
Vistraviken 13nov  lénov
Hugo 15nov 16 nov
Valborg 15nov 16 nov
Munksjo III 15nov  15nov
Mone 22nov 23 nov
Vieille Montagne III 29-30 nov
Bruse 1 dec 5dec
Elsa 4 dec 5dec
Bruse 12 dec 13 dec
Lidan 15 dec 16 dec

1954
Kinnekulle 6 jan 7 jan
Luro 8 jan 9jan
Gyro 8april  9april
Frithiof 10 april 12 april
Vistraviken 23 april 24 april
Aagot 23 april 24 april
Fenby 28 april 29 april
Tocksfors 29 april 1 maj
Elida 11 maj  12maj
Kompass 12 maj 12 maj
Oden 10juni 11 juni
Frithiof 10juni  12juni
Aagot 18juni  19juni
Ornfjord 2 aug 4 aug
Vistraviken 5aug 7 aug
Elida 9aug 9aug
Ornfjord 9aug  10aug
Anita 17aug 17 aug
Elida 20aug  20aug
Bruse 24aug  25aug
Kisa 26 aug 27 aug
Hans 6 sept 9 sept
Balder 7 sept 10 sept
Rex 13sept 14 sept
Gyro 20sept 21 sept
Ulla 23 sept 25 sept
Gertrud 28 sept 29 sept
Johanna 4 okt 6 okt
Balder 7 okt 8 okt
Luro 8 okt 9 okt
Fjordskar 21 okt 22 okt
Agnes 23 okt 224 okt
Vistraviken 28 okt 29 okt
Walborg 30 okt 31 okt
Jarpen 13nov 13 nov
Vistraviken l4nov  l6nov
Hildur 26 nov 27 nov
Avena 2 dec 4 dec
Vidar 23dec 24 dec
Komet 29dec  30dec
26

raps till Karlshamn
legat f6r natten
vete till Tyskland
storm

storm

storm

vete till Tyskland
rag till Agnesberg
storm

storm

storm

storm

storm

lin till Agnesberg
storm

storm

storm

tjocka

legat for natten
storm

storm

lastat ho

vete till Danmark

vete till Danmark
vete till Danmark
vant for is vid Lurd
lossat gddning
storm

lossat cement
lossat salpeter
lossat salpeter
lossat salpeter
matt djupet vid bryggan
rag till Danmark
lossat gddning
lossat cement
lossat godning

rag till Géteborg
lossat cement

legat for natten
lossat kraftfoder
lossat cement
tjocka

raps till Karlshamn
rag till Goteborg
rag till Goteborg
storm

storm

vete till Tyskiand
storm

lossat salpeter

vete till Goteborg
vete till Tyskland
raps till Karlshamn
storm

rag till Géteborg
storm

storm

rag till Géteborg
lossat godning
spannmal till Géteborg
rag till Goteborg
vete till Danmark

Vistraviken

Aagot
Gustaf Adolf
Verdandi
Kullen
Carmen
John
Emanuel
Oljo
Elida
Jarpen
Bruse
Tijuga (bogs)
Elida
Peter
Lidan
Peter
Hildur
Bruse
Alfhild
Hilda
Carmen
Aagot
Peter
Astrid
Lilly
Aran
Hagen
Peter
Tingvalla
Maria
Ebba
Aagot
Peter
Balder
Bele
Gustaf Adolf
Thellef
Elsa
Lidképing
Germania
Hans
Kajo
Argus
Jarpen

1 maj

6 maj
7 maj

9 maj
14 maj
22 maj
22 maj
9 juni
9 juni
9 juni
16 juni
21 juni
23 juni
29 juni
aug

13 sept
14 sept
15 sept
17 sept
18 sept
18 sept
23 sept
29 sept
29 sept
1 okt

1 okt

1 okt

1 okt

6 okt
15 okt
16 okt
16 okt
17 okt
18 okt
18 okt
18 okt
18 okt
28 okt
2 nov
9 nov
16 nov
16 nov
23 nov
4 dec

4 dec

1955

4 maj

6 maj
8 maj
11 maj
14 maj
22 maj
22 maj
9 juni
9 juni
10 juni
16 juni
22 juni
27 juni
29 juni
aug

13 sept
17 sept
16 sept
18 sept
19 sept
19 sept
23 sept
29 sept
1 okt

2 okt

2 okt

2 okt

7 okt

7 okt
16 okt
16 okt
16 okt
19 okt
19 okt
19 okt
19 okt
19 okt
29 okt
3 nov
9 nov
17 nov
17 nov
25 nov
4 dec

4 dec

lossat godning, lastat
spannmal Gbg
lossat cement
maskinskada
lossat salpeter

raps till Karlshamn
storm

storm

storm

storm

lossat cement
storm

storm

Tre pramar, storm
lossat cement

varit inne tre ganger
raps till Karlshamn
storm

storm

storm

lossat salpeter
storm

lossat gbdning
lossat cement
storm

storm

storm

storm

vete till Goteborg
storm

storm

storm

storm

lossat cement. Storm
storm

storm

storm

storm

storm

legat f6r natten
raps till Karlshamn
storm

storm

storm

storm

storm

= &

Angaren Lidképing i D

albergsa. K.G. Franssons samlingar.
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Registersidorna
0701-0800

726 Robert Thorburn pd ett foto tagit den 27 juli 1899.

Registerredaktirer:
Krister Bing
Tore Olsson
Gunnar Stdhl
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Namn.

©
. Tonnage g |
Reg. | Typ Versaler = Namn under svensk flagg. Byggnadsar b= Avford
nr Sma bokstaver = utlidndsk flagg och plats :')o och anledning
Namn med fet stil = finns foto som Brutto | Netto | £
701 S ARIEL | 1872 Radmanso 45 43 | 1893| 1895 ¢j i sjofart
702 SS Nord ex Nikitas ex Petros ex Gemelli ex TENTO ex Eugéne ex Altofts 1873 Newcastle 774 540 1901 sald It, strandad 1911
703 S SVALAN | fb 91 Soderby Karl 44 42 1927 upph
704 S DUFVAN | 1884 Trasta, Havero 50 50 1900 sjunken Vaddo
705 S ALBATROS ex Bianca Navale | 1874 Genua 969 937 1915 sald Dk, forlist 15.11.1916 Mexico
706 S NORDEN | fb 83 Soderképing 59 56 1910 pram
707 SS BOHUS 1888 Lindholmen 174 100 1951 sald Belgien for upph
708 S VENONA | 1866 Quebec 328 328 1900 sald No
709 S MIRANDA ex Mirande ex Hirundo ex Gironde 1846 S Shields 385 326 20.11.1893 overgavs Nordsjon
710 SS ALFHEM | 1886 Gavle 87 52 1932 upph
711 SS WIKEN | 1883 Motala 99 60 1951 upph
712 S CHRISTINA | 1874 Varnanas 334 297 1925 sald Fini, 1933 brokista
713 SS MAJBORG ex MARGA ex TRAVE ex TRANSPORT ex LIJEDAHL ex EDSVALLA | 1866 Goteborg 189 116 1934 sald No for upph
714 S EJNAR | 1893 Sobben 38 34 1910 séld No. ater som 66967?
715 S FOLKE | 1893 Bufvenas 59 53 29.11.1899 strandat Rigen
716 S ELEONORE ex ALSEN | 1865 Danzig 604 573 Febr 1900 borta m m o allt Nordsjon
717 S ALMA 1877 Karlshamn 349 316 16.7.1915 strandat Hundested
718 S SKULDA ex LASARUS 1893 Oskarshamn 101 84 15.6.1946 strandat Bjorns fyr
719 S EBBA ex ERIK ex SATISFACTION | 1861 Wolgast 194 185 1898 pram
720 S FERDINAND 1846 Stralsund 36 30 4.8.1916 drev i land Byxelkrok
721 S FRAM nr 9 ex FRAM Nr 8 ex WILHELMINA | 1863 Grasén, Oregrund 59 56 1902 pram
722 $ ANNA LOVISA | 1856 Hallo 23 23 26.5.1904 strandat Késeberga
723 S Hillka ex KENNEDY ex EBBA | 1891 Bufvenas 205 176 1933 sald Finl, strandat 25.11.37
724 SS EOS ex Aranmore 1881 Renfrew 838 444 1899 sald Dk, borta febr 1918
725 $ Baron Holberg ex BLENDA | 1877 Soderhamn 625 548 1898 sald No, dvergavs nov 1919
726 SS ROBERT THORBURN | 1883 Bergsunds 189 123 1951 sald Belgien for upph
727 SS VALBORG | 1874 Goteborg 145 115 1955 upph
728 S VULCAN | 1879 Gavle 378 345 1901 sald Finl, kondemn 1922
729 S REBECKA | 1887 Marum 45 39 1913 pram
730 S MARGARETA | 1879 Vaddo 44 41 1917 upph
731 SS VALUR ex GUSTAF E FALCK ex KORAL ex W STIEF & CO | 1888 Bremerhaven 339 234 1915 sald No forlist 02-1923
732 S SOFIA | 1857 Svartvik 125 121 1900 pram
733 S CARIN | 1876 Ortviken 269 230 1899 sald Australien, ej LR-13
734 S VERDANDI 1884 Sikea 323 307 29.9.1896 brand i Wilmington
735 S FORENINGEN | 18741 Gavle 276 263 1921 upph
736 SS CARL XI | 1874 Bergsunds 60 41 1893 sald Ryssland
737 SS) Hvidingsg ex ALPHA | 1891 Torskog 410 281 1901 sald No, forlist 21.11.1908
738 88 GOTEBORG 1891 Bergsunds 416 279 1976 upph Halla
739 SS MERKUR ex CASTOR ex FRANZ ex ELLEN | 1893 Kdpmannebro 169 95 19187 Sald Tyskland fanns LR-38 upphuggen 1938
740 $ LAVENS 41 ex VILHELMINA | 1874 Norrtélje 59 49 1911 pram
741 S JON SJODIN | 1872 Héarnésand 318 302 11.11.1906 strandat Aland
742 S ALFSOL ex KARL FREDRIK | - Granviks Bruk 87- 84 30.1.1894 forlist Haradsskar
743 S TUSPAN 1848 Brake 269 237 19.9.1908 strandat Dars, kond i Rostock
744 SS BENGT ex MIMER | 1883 Goteborg 431 304 1935 sald No for upph
745 S MINNET 1875 Bygdea 563 490 28.12.1899 strandat Negapatnam
746 S MARGARETA | 1879 Oskarshamn 328 289 9.7.1911 strandat Bjérneborg
747 S ERATO | 1864 Isle of Man 1233 1193 1.2.1894 forlist Hojen
748 S VERA ex SOFIA | 1890 Figeholm 254 229 1915 sald Dk, 6de?
749 S GRIPEN ex J.F. FOSTER 1870 Bedford, Mass 1191 1115 3.7.1918 uppbrand Nordsjén
750 S8 VIRGO 1893 Helsinggr 415 269 sep 1912 borta m m o allt Ostersjén




751
752
158
754
755
756
757
758
759
760
761
762
763
764
765
766
767
768
769
770
771
772
773
774
775
776
777
778
779
780
781
782
783
784
785
786
787
788
789
790
791
792
793
794
795
796
797
798
799
800
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PAULINA

Aphrodite ex EGON ex Gustav Fischer ex AURORA
AUGUSTA

ELVIRA ex CAP CEPET ex RENEE HYAFFIL ex HISPANIA
NORDEN

TEMIS

Agder | ex Thor ex SANDBOGEN
OSTERGOTLAND

VICTORIA ex RAPID

ANNIE ex Joar

Diana ex HELGE

Pechenga ex Nicolai Il ex NORNAN
ENGELBREKT

JOSEFINA

PONEMAH

MINNET

ASTREA ex VIKTOR RYDBERG ex TRAFIK
MISTRAL ex ARVID ex AURORE ex ORKAN ex INGALILL ex DORIS ex Kuudes ex IRIS
OLGA

SIGRID

ALEXANDER

Mestergy ex SIV exIDA

CARL GUSTAF

KRISTIAN

CAROLINA ex Ernst und Christine
ANDERLIND 4 ex ANDERLIND 4 ex THORA ex VICTORIA
SCANDIA

KARIN CHRISTINA

MARIA ex BERTHA

MARGUERITNE ex British Queen
NORDSTJERNAN

FYRIS

AUGUSTUS

GIMLE I ex GAMEN ex BANCA NAVALE G
GOTLAND ex Hermine ex Miranda
SYDKUSTEN

TRIO ex Porfiro di Martino

ARKONA ex ILSE ex FRODE

VERDANDI! ex MANHEM

VENCEDOC ex MINHO ex MARY
TELEGRAFEN

BRAGE

WEDINA

SIGRID

PERLAN

BANKEN ex CARL GUSTAF ex BANKEN
GUSTAF

Harald ex Tamara lll ex Gluckauf ex NYHAMN
BRAVO

PETTER ex FARO I ex CARL XV

1873 Vato
1881 Goteborg
1885 Newcastle
1855 Harndsand
1883 Goteborg
1893 Eriksbergs
1888 Sjotorp
1856 Boda
1866 Edewecht
1890 Sjotorp
1886 Goteborg
1874 Umea

fb 66 Blankaholm
1883 Pr Edw Isl|
1857 Roxmo
1885 Norrkoping
1884 Goteborg
1877 vaddo
1891 O Lagno
1882 Goteborg
1880 Oskarshamn
1881 Berg (E)

1869 Rostock
1867 Gavle

1858 Ribe

1852 Slussen
1861 Windsor NS
1870 Oskarshamn
1863 Stockholm
fb 1893 S Garn
1874 Genua
1859 Brake

1871 Kristiania
1868 Neapel
1889 Goteborg
1883 Goteborg
1871 Karlshamn
1874 Oskarshamn
1858 Oskarshamn
1839 Vato

1857 Oskarshamn
1854 Ekenas
1877 Oskarshamn
1876 Laxemar
1869 Nyhamn (M)
1872 Timmernabben
1860 Ornskdldsvik

48
271
58
1112
345

302

412

1894

ej SL-19

1920 sald Grekl, forlist 21.1.1921
1905 upph

1903 sald No, forlist 17.12.1922
3.3.1899 kollision Lizard
30.12.1907 strandat Sjallands rev
1895 sald No, forlist 11.3.1966
1948 upph, blev 9158

1918 pram

31.10.1894 strandat hamra, Gotland
1946 sald Finl, 1956 upph

1912 sald Ryssland, avférd 1934
19.2.1896 strandat Bahama

1899 slopad

24.3.1895 Overgavs 28° S 38°4' W
1917 pram

1956 sald Belgien for upph
30.8.1956 strandat Hoburg

1900 pram

1929 slopad

8.10.1896 kollision Hull redd

1942 sald No, struken ca 1950
1917 pram

7.8.1907 strandat Braviken

1903 sald No, 6de?

1901 pram

dec 1895 dvergavs Nordsjon

1904 upph Saltviks varv
15.8.1894 dvergavs Nordsjon

febr 1899 borta m m o allt Atlanten
13.11.1897 strandat syd Rénne
1895 sald No, ater som 4782
1933 pram

1911 sald No, magasin

maj 1895 borta m m o allt Nordsjén
mars 1904 borta Ostersjén
13.11.1901 strandat W Hartlepool
1924 sald Tyskl. Forlist 12.11.1929
1932 sald Finl. Upph 1952

1894 kondemn i Portugal

3.4.1905 forlist Kiviks hamn
14.11.1897 strandat SV Oland
15.11.1897 strandat Albu Triller
1899 upplagd i Figeholm, oduglig
1899 avriggad

1940 forstord

1908 pram

Beslagtagen 1917, haveri 28.9.1921
1905 sald Finl, existerar ej 1932
1917 pram, upph 1931
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Till salu Moteskalender
Vastra Kretsen

For ett &r sedan avslutade jag min serie fran 1975 med
den 38:e skriften pa temat svensk sjéfart under andra

varldskriget. Enstaka ex finns kvar. Bland annat boken 7 november
med uppsatsen om markliga s/s Miramar. Lennart Revborn berdttar om uteseglarna vilka sidllan
Forteckning kan rekvireras kostnadsfritt. eller aldrig kom hem.

Nu ger jag ut “Sjofartsminnen i elfte timmen”
med bl. a. intervju med 103-drige sjoman/overlots
med dramatiskt liv, motorseglarfolk, fiskare. Telegrafist,
modellbyggare, tysk sjoman som sanktes 1940 vid Lysekil

5 december
Ej faststallt program. Ring telefonsvararen.

och som 4tervinde efter 40 ar, skirhamnsskeppare som Samtliga moéten borjar kl 19.00. Var lokal Nakterhuset
kopte fransk 4-mastare. 114 sidor, stor lasstil, 30 bilder ar Oppet alla helgfr ia tisdagar k1. 18.00 — 21.00.
(de flesta ej publicerade) Pris 115 kr. Alla hilsas varmt valkomna till motena. Fragor om
verksamheten eller andra sporsmal kan stillas pa tel:
Kan bestallas frin Terje Fredh, Grinsgatan 16 ® 453 30 Lysekil 031 — 24 65 15.
Tel/fax: 0523-10421 e E-post: fredh.terje@jobbet.utfors.se
ALY 7 % P
N

Missa inte Linspumpens Arsnummer 2002

Arsnumret 2002 handlar om sjémannen, Vinerlotsen och batologen Tore Granath.

| unga ar endast 14 &r gammal, bérjade Tore sin sjdmansbana pa "kanalpesen” s/s Ostergdtland. Hans far, som var styrman ombord,
var mycket intresserad av sjofart och fotograferade fartyg da tillfille bjods. Tore, som péaverkades starkt av faderns intresse och yrke,
valde dven han sjdmansbanan. Han bérjade sjilv fotografera och tog sin férsta bild 1940 pa Transatlantics nybygge Remmaren.
Darefter har det blivit manga fotografier och Tores bilder har varit och ir eftertraktade av batologer och har naturligtvis har manga av
fotona publicerats i klubbens bada tidningar.

Ar 1963 var Tore var med om att starta Klubb Maritim, vilket hans medlemsnummer 3 vittnar om.

Efter utbildning pa sjémansskolan i Géteborg, blev det vidare vatten och efter manga ar till sjéss avslutade han sin sjsmansbana som
lots pa Vinern.

Arsnumret ar pa 32 sidor och innehaller, férutom Tores egen berattelse, utvalda foton ur hans stora foto/negativarkiv.

Bestillning/betalning av Arsnumret gér du pa inbetalningskortet for 2003 ars prenumeration vilket kommer i slutet av november.

\_ O BS! Utgivning av drsnumret dr slutet av januari 2003. OBS! )

FOTOARKWE[ @® Klubb Maritim Vastra Kretsen, Goteborg @ OFFERT 24

Foton ur Calle Nystroms negativsamling.
Kopiorna gors pa plastpapper i format 10 x 15 (9 kr 50 Ore/ st) samt 18 x 24 (45 kr/st).
Tillkommer porto och exp. kostnad 15 kr, utlandet 25 kr.
Betalning vid leverans. Vid betalning fran utlandet endast kontant.
OBS! FOTONA LEVERERAS | ORDNING FRAN LISTAN. OBS!

SKUTOR Maj Skarhamn 9376 Hong Kong Goteborg 9865

Aina Ven 5550 Neithea Stockholm 7282 Kronprins Carl Gustaf  Halmstad 10691

Alma Goteborg 4690 Samona Kladesholmen 9682 Vettersd Stockholm 8228

Altair Hallevik 7663 . Vibyholm Goteborg 9276

Anna Stina Kalmar 7905 ANGARE Vingaland Géteborg 9159

Heddy Bovallstrand 7526 Bitraland Sdédertalje 8408

Ingegerd Hamburgsund 6742 Eduard Schupp Hamburg 6680

Kullavik Goteborg 3163 Enso Helsingfors — BERTIL PALMS NEGATIVSAMLING

Linnea Skarhamn 4625 Katia Helsingborg 9389 Astrid Skillinge 8234

Svanen Kladesholmen 6660 Lagan Halmstad 9323 Bode Rostock =

Virginia Djursvik 3973 Caliopi Piraeus 9545

Zita Askerdén 6506 MOTORFARTYG Ingrid Brodin Stockholm 9678
Amazonas Stockholm 8600 Tyning Panama 7774

KUSTFARTYG Betula | Helsingborg 9488 Warjo Abo 7389

Blafell Kalmar 8712 Biskops® Stockholm 9696

Bonny Géteborg 9357 Blankaholm Goteborg 10335

Brattén Hoviksnas 8058 Bore X Abo ==

Brevik Ockerd 9342 Bore Xl Abo — Antal foton..................

Sista bestallningsdag

NAND o oottt e e e 29 november 2002
darefter leverans inom 6-10 veckor

Bestillning via E-post (bertil.soderberg@telia com) eller skicka in kupongen.
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Uteseglarna

- De som sillan eller aldrig kom hem
Lennart Revborn

Tllustrerad, 254 sidor, hiftad

Forlag: Stiftelsen Sveriges Sjomanshus
ISBN 91-630-3915-X

Pris: ca ? kronor

I boken Uteseglarna belyser forfattaren och Klubb Maritim-
medlemmen Lennart Revborn de svenska sjomén och fartyg som
inte trafikerade svenska hamnar utan mestadels avldgsna linjer
och som aldrig eller sillan kom till Sverige. Materialet ger lasaren
en intressant inblick i omfattningen av denna verksamhet och vilka
personer som haft en framtrddande roll och sjoménnens rittigheter
och skyldigheter. Historiken som ar bdde informativ och
omfattande dr indelad i tre delar, dar den forsta kallad segel-
fartygens tid stracker sig fram till 1918. Andra delen omfattar
mellankrigsaren och kallas dngfartygens tid — och den tredje
perioden utgdr efterkrigsaren fram till 1977. Denna kallas
motorfartygens tid och dr den mest omfattande och inom denna
del ingar dven rederihistoria fran sivil segelfartygens som
angfartygens tid, samt centralhamnarna och dess organisationer.

Forfattaren har genom sin egen erfarenhet som uteseglare och
dérefter handldggare av sjoéfartsiarenden vid Arbetsmarknads-
verket ocksa kunnat ge en fordjupad insikt om uteseglarnas
tillvaro. Samtidigt har han gjort en relativt omfattande efter-
forskning i saval skriftliga som muntliga kéllor inom omradet.
Detta medfdr att boken ger en intressant information om
rederiernas utefart och sjominnen som var verksamma inom
denna.

Generellt dr boken mer informativ och larorik &n lattillgénglig
och underhallande, vilket inte gor boken mindre intressant utan
snarare tvdrtom. Det &r pa alla vis badde enastdende och av stort
kulturellt vdrde att bocker av denna typ publiceras for att
aterspegla denna betydelsefulla historia till eftervarlden. Boken
rekommenderas varmt.

Lennart Bornmalm

Oslobaletten

- och andra fripassagerare

Jorn Hammarstrand och Karin Poulsen

144 sidor, hiftad.

Forlag: Mirrabooka, Lerum, 2002

ISBN 91-631-2573-0

Pris: 120 kronor inkl frakt. Bestélles genom mirrabooka@telia.com
alternativt tel 0302-15934 eller Fax 0302-16515.

I denna bok tar forfattarna oss med pé en béade trevlig och
intressant resa i tid och rum pa de sju haven 6ver olika tidsperio-
der. Till skillnad fran boken Uteseglare &r foreliggande bok mer
av den underhallande karaktédren, &ven om den pa ett trevligt och
informativt sétt speglar atminstone en tid som till stor del varit
inom den svenska sjofarten. Lasaren far manga hjartliga skratt
langs vagen och bada forfattarna har en férmaga att pa ett saval
givande som humoristiskt sdtt fanga sjdmanslivet och olika
episoder ombord. Detta gor att man pé ett hangivet satt faingslas
och rycks med av deras beréttelser. Boken belyser framst ett galleri
av olika fripassagerare som de tva forfattarna haft erfarenhet av
att ha ombord. Samtidigt som det ger en inblick om dessa
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manniskors levnadséde. Forfattarna varvar komiska situationer
och allvarliga hdndelser pa ett subtilt sétt, vilket gér boken mycket
lasvard och flera kdnner sikert igen manga av situationerna. Kort
sagt ar boken ett noje att ldsa. Rekommenderas varmdt.

Lennart Bornmalm

Svensk Illustrerad

SKEEESE STA2002

Svensk Hlustrerad Skeppslista 2002

Rikt illustrerad, 480 sidor, hiftad.

Forlag: Breakwater Publishing AB, Goteborg, 2002
ISBN 91-97-43790-5

Pris: 205 kronor

123 &r har nu Svensk Illustrerad Skeppslista givits ut. Sjilv minns
jag med spédnning da jag laste den forsta 1979. Att ge ut en
illustrerad skeppslista var da nagot nytt och vilkommet komple-
ment till den vanliga tabellartade skeppslistan. Den illustrerade
skeppslistan gav omgaende mer liv till de annars torra fakta-
uppgifterna genom att det nu blev mdjligt att se hur fartyget ifraga
sdg ut. Sedan nagra ar tillbaka dr innehéllet uppdelat i fyra avsnitt,
svenska handelsfartyg, svenskkontrollerade utlandsflaggade
fartyg, fiskefartyg och Sveriges Segelfartygsforenings fartyg. Trots
att den illustrerade skeppslistan har bilder pa varje fartyg kostar
den ca en tredjedel av vad den ordinarie skeppslistan betingar. A
andra sidan innehaller Sveriges Skeppslista visentligt fler batar
&n den illustrerade, vilket kanske betingar ett ndgot hogre pris.

Sa vitt jag kadnner till var vi i Sverige forst med att ge ut en
illustrerad skeppslista, men idag har omvérlden kommit mycket
langre betrdffande kvaliteten framst av bildatergivningen. Till
exempel &r den isldndska illustrerade skeppslistan sedan flera ar
helt i farg. Det vore nog bra om &dven den svenska illustrerade
skeppslistan forbattrades inom detta omrade till ett annat ar.

Lennart Bornmalm

27
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Genom arktis ismassor, i kold och mérker med vindstyrkor pd upp till 30 m/sekund, bryter den sovjetiska atomisbrytaren Lenin vig for en konvoj
med lastfartyg dr 1960. Lenin var vdrldens forsta atomdrivna dvervattensfartyg. Bildarkiv Svensk Sjofarts Tidning (SST).

1900-talets historiska skepp & fartygstyper

Atomfartyg

Ubaten USS Nautilus var virldens forsta
atomdrivna fartyg. Reaktorerna var kopp-
lade till angturbiner. Ett atomfartyg ar till
syvende og sist inget annat &n en férbyggd
angbdt. | augusti 1958 gjorde Nautilus en
uppmairksam resa under polarisen, fran
Stilla havet genom Beringssund till Atlan-
ten. Hon f6ljde den 79 breddgraden i Norra
Ishavet och gick ut i Norska havet. USS
Nautilus var den forsta av en rad atom-
drivna polarisubatar.

Virldens forsta atomdrivna 6vervattens-
fartyg var den sovijetiska isbrytaren Lenin.
Hon sjosattes den 15 september 1959. Lenin
hade tre atomreaktorer ombord. Hon var
134 meter lang och 30,5 meter bred.
Deplacementet var 16 000 ton. Maxfarten
var 18 knop och besittningen var 230 man
stark. Lenin var byggd fér de ryska och
sibiriska ishavshamnarna. Med en fart av
tre a fyra knop kunde hon forcera tva och
en halv meter tjock sammanpressad is.

28

Av Gosta Bagenholm

Den 24 september 1961 sjosattes véarldens
forsta atomdrivna hangarfartyg. Hon hette
USS Enterprise och hade ett deplacement
pa 85 350 ton. Enterprise hade atta reak-

torer ombord. De utvecklade sammanlagt
280 000 histkrafter som kunde ge 35 knop.
Utan att bunkra och med en marschfart pa
20 knop kunde USS Enterprise gora tio
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Lenin i kamp med den arktiska isen 1973. Arkiv: SST.
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virldsomseglingar. Okades farten till 35
knop rdckte Enterprises bransleforrad, som
bestod av upparbetat uran, till fyra vérlds-
omseglingar (kélla: The Times 27 /11 1961).

Varldens forsta atomdrivna handels-
fartyg sjosattes den 21juli 1959, och doptes
tilln/s Savannah. N/s som féregar namnet
betyder nuclear ship, detta i motsats till m/
s, som betyder motor ship. Namnet Savan-
nah kommer dels frén hemmahamnen, dels
fran s/s Savannah som var vérldens forsta
angdrivna fartyg som korsade Atlanten
(1819). N/s Savannah om 15 585 dod-
viktston sjosattes 141 ar senare.

Bilbat, bilfartyg, biltransport-
fartyg, garageskepp, car carrier,
PCC, PCTC
M/s Opama Maru var det forsta ocean-
gaende skepp som byggts uteslutande for
transport av fabriksnya bilar. Hon byggdes
iJapan 1965 och lastade 1 200 bilar. Tidigare
transporterades bilar som styckegods,
enderailador, eller pa topp av lasten, eller

direkt pa dack.

Efter m/s Opama Maru kom de rena
garageskeppen. Wallenius i Stockholm var
en av pionjarerna for utvecklandet av PCC
(av eng. pure car carrier) och PCTC (av eng.
pure car & truck carrier). Det var om man
skall tro, Svensk Sjofarts Tidning (1992, nr.
50, sid 64) Walleniusrederiernas transport-
kapacitet som mojliggjorde for europeisk
bilindustri att lansera sina produkter pa
den amerikanska marknaden. Det var
ocksa Wallenius som 6ppnade mojligheter
for den japanska bilindustrin att borja
exportera pa fjirran kontinenter.

Bulklastfartyg, bulkfartyg,
bulkbat, bulk carrier
Homogena laster i 16s vikt t ex kol, malm,
spannmal, cement och gédning ar bulk-
laster. Bulklastfartyg eller som de heter pa
engelska bulk carrier har sina lastrum,
lastluckor och barlasttankar speciellt an-
passade for bulklaster. Den viktigaste
bulklasten ar jarnmalm, tatt f6ljd av kol och
spannmal. Japanska och europeiska varv
har utvecklat en hel rad mycket stora fartyg
avpassade for speciella bulklaster t ex
bauxite carrier, (bauxitefartyg) cement
carrier (cementfartyg), chip carrier (flisfar-
tyg), coal carrier (kolbét), ore carrier (malm-
bat), pellet carrier, (pelletbat) och pulp

carrier (massabat).

Storre bulkfartyg byggs ofta fér kombi-
nerade laster till exempel ore/bulk carrier,
ore/oil carrier, ore/bulk/oil carrier, ore/
coal carrier, ore/ oil carrier, coal / ore /bulk/
oil carrier.

Containerfartyg, containerskepp

De forsta containerbérande fartygen var
tva ombyggda tankfartyg. De ldmnade
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N/s Savannah var virldens forsta atomdrivna handelsfartyg. Arkiv Bertil Soderberg.

Sd hiir sdg de tidiga "garageskeppen” ut. Otelleo hade fitt denna enorma pibyggnad. Foto Bertil
Soderberg.

Bulkern Ariadne var byggd pd Arendalsvarvet 1972. Arkiv Bertil Soderberg.
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Caroline Maersk var stirsta containerfartyget nir hon byggdes. Foto
Anders Ryberg 2 september 2000 Skandiahamnen.

varvet 1955. Gateway City som var vérl-
dens tredje containerskepp lamnade varvet
1957. Hon var en ombyggd styckegodsare
om 5 945 dwton, med en lastkapacitet om
170 containrar. 1966 levererades det forsta
fullcontainerskeppet varvet for att ga i
Nordamerika-/Nordeuropafart. Hon hette
Fairland och lastade 300 containrar.

Nér Caroline Maersk levererades 2000
var hon det storsta containerskeppet. Hon
dr av postpanamaxtyp, 347 meter lang, 43
meter bred och med ett djupgaende av 14,5
meter, pa full last. Kapaciteten dr 6 600 TEU
(TEU=40-fots containrar). Maxfarten ir 25
knop.

Gastanker, gastankfartyg,
gaslastfartyg, LNG, LPG
Dessa bétars beteckning dr LNG och LPG.
Det &r forkortningar av de engelska orden:
liquid natural gas (LNG) och liquid petroleum
gas (LPG), men det finns ocksa andra

beteckningar:

1/ Rena trycktankfartyg: Gasen transpor-
teras i okylda tryckbehallare.

2/ Medeltryckfartyg: Gasen transporteras i
kylda tryckbehéllare.

3/ Atmosfirtryckfartyg: Gasen transporteras
nerkyld (utan tryck) till den temperatur
som motsvarar atmosfartrycket. For pro-
pan (LPG) dr det -42 grader, for metan
(LNG) ar temperaturen vid atmosfartryck-
et -161 grader.

Metan utgdr lejonparten av naturgasen
frdn Sahara, Mellangstern, Nordsjon,
Venezuela och Alaska.

Den forsta LNG-fartyget hette Methane
Princess. Hon dockade ut fran Algeriet i
oktober 1964 med 12 000 ton naturgas
ombord. Gasen var nerkyld till -161 grader
Celsius. Att kunna 6verbrygga alla de
tekniska problem som &r férknippade med
LNG dr mahédnda det bédsta exemplet pa
den enorma skeppsteknologiska utveck-
ling som kdnnetecknar andra halvan av
1900-talet. Med dessa laster, enligt min
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mening, &r LNG ett bitire exempel pa
skeppsteknologins landvinningar dn atom-
fartygen, eftersom manga tekniska och
sdkerhetsmissiga svarigheter med atom-
fartyg inte dvervanns fullt uti det tjugonde
seklet.

LPG-fartyg lastar propan och butan,
samt blandningar och har inte fullt ut s&
ménga tekniska problem forknippade som
med LNG-fartygens laster.

HSS, High speed sea
service ship
dr en stor katamaran med jetmotorer,
byggd i stal, lattmetall och/eller alumi-
nium. Vérldens stérsta HSS dr den Stena
dgda katamaranen Stena Discovery. Hon
tar 1500 passagerare och gor i 30 knop. Hon

HSS Stena Discovery var ndgot helt nytt inom firjebranschen. Foto
Jan Christer Lund april 2001.

gar i fart mellan Harwich (England) och
Hoek van Holland (Nederlinderna). Ett
problem med HSS har varit svarigheter att
klara hégre vagor dn 2,5 meter. S& forlorade
Stena Discovery spoilern den 3 januari
1998 efter moten med Sver fyra meter hoga
véagor, pa Nordsjon. Tack vare besitt-
ningens skicklighet tillkom inget mer
haveri &n just bara férlusten av spoilern.
Virre gick det for besdttming och passa-
gerare pd norska HSS Sleipner, den 26
november 1999. I mérker och styv kuling
rdnde den 44 meter langa katamaranen i
hog fart upp pa ett skér vid Ryvarden fyr
utanfor Haugesund. Kollisionen var sa
valdsam att rutorna pa styrbords sida, i
nedre salongen krossades. Nar Sleipner
efter 50 minuters mandvrerande lyckades

Den forsta LNG biten var Methane Princess. Arkiv Svensk Sjifarts Tidning.
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vrida och backa sig loss fran grundet, sjonk
skeppet. Samtliga 85 ombordvarande kom
i vattnet. 16 av dem dog.

Isbrytare

En isbrytare dr ett fartyg som konstruerats
for att hjdlpa andra fartyg genom isbelagda
vatten. Ett isbrytarskrov &dr byggt med
tattsittande spant. Det ar brett for att ge
breda isrdnnor och det dr utatlutande for
att undvika ispressning och nerskruvning.
Djupgéendet ar stort eftersom man stravar
efter att halla propellrarna under istdcket.
Storre isbrytare kan vanligen ges en rul-
lande rorelse. Fastnar de i packis kan de
rullas loss. Rullningen framkallas nar vat-
ten snabbt pumpas fran styrbords kring-
ningstank till babords krangningstank, och
sen tillbaka igen.

Alla isbrytare har isbrytarstav! Men en
“riktig” isbrytarstdv ar vinklad 25 grader
mellan forstdven och vattenytan. Det ar
med stdven som fartyget bast anfaller isen.

Isbrytare har mycket starka maskiner och
propellrar bade i f6r och akter. Forpro-
pellern bryter inte is, och det backar inte
fartyget. Férpropellerns uppgift dr att bort-
féra uppbrutna isstycken och genom sug
eller tryck underlétta forstdvens isbrytmning.
Som gradde pa moset minskas friktionen
mellan isen och fartygsskrovet av de vat-
tenmassor som férpropellern trycker
akterut.

Den forsta isbrytaren var hjulangaren
angdrivna City Ice Boat. Hon sjosattes 1837
och gjorde tjdnst i Philadelphia, USA. For-
propellrar kom forsta gangen till anvand-
ning 1888 i de Stora sjoarna. Da géllde det
en isbrytande tagfarja som hette s/s St.
Ignace. Den finska isbrytaren s/s Sampo
var forst pa denna sidan jordklotet med for-

Finska Sampo fir representera allg isbrytare. Hir assisterar hon soder om Skdne i mars 1963.

Foto ] C Lund.

propeller. Hon sjosattes 1898.

Med Sampo hade isbrytarna natt en
utveckling fran vilken de strdngt taget
endast successivt forbattrades. De blev
storre och de blev bredare. De fick diesel-
eller turbinmotorer. De fick propellrar med
vridbara blad. Antalet férpropellrar 6kades
till tva. Bortsett frdn reaktordriften repre-
senterar inte de sovjetiska atomisbrytarna
nagot revolution. De var visserligen gigan-
tiska och kunde ligga i sjon langre &n andra
overvattensfartyg. Men de letade inte efter
rakar, och de brét inga rdnnor i Ishavet. De
forkortade inte sjdvdgen mellan Europa
och Asien. Tillkomsten av de sovjetiska
atomisbrytarna har inte ndmnvard okat
den civila sjofarten 9ster om Tamyr: ishavs-

De tidiga kylbdtarna var mycket vackra fartyg. Hir Saléns Tarantella i Engelska kanalen. Foto
Skyfotos.
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halvén som skiljer Europa fran Asien. Inte
heller hade Sovjetunionen sa sarskilt
manga handelsfartyg, lampade for gang i
is. De flesta sddana fartyg var byggda pa
finska varv och dimensionerade for vinter-
sjofart i Bottenhavet! Atomisbrytarna var
sannolikt fraimst militdra supplyfartyg. Nar
Sovjetunionen upplostes 1991, blev de
ryska atomisbrytare ombyggda till — att
ocksa vara kryssningsfartyg (kéalla: Nautisk
Tidskrift Nr. 6, 1998).

Kylfartyg

I var tid skiljer man mellan kylfartyg och
frysfartyg:

I kyllastfartyg halls lasten vid en tem-
peratur mellan 0 grader och 15 grader
celsius. Applen och druvor transporteras
bést vid 0 grader celsius. Apelsiner vill ha
mellan +2 och +7 grader celsius, bananer
+12°C, och potater hogst 15°C.

I fryslastfartygen skall lasten, vanligen
fisk eller kott, transporteras nedfryst,
ibland ner till -20°C. Kylanlaggningen
ombord maste dven kunna frysa in nyslak-
tade djurkroppar och kunna halla lasten
frusen under gang i tropiska vatten.

Numera finns sdrskilda containrar med
isolering och kylaggregat. Sddana contain-
rar skeppas ofta pé ro-ro-fartyg. Pa védder-
déack ochilastutrymmena pa sidana fartyg
finns darfor elektriska kraftuttag for drift
av frys- och kylcontainrar och deras flakt-
system. Den langsiktiga tendensen inom
kyl- och frysfrakter &r att dessa alltmer tas
over av kyl- och fryscontainer, vilket om
inte annat visas av att nedgangen pa
kylfraktsmarknaden f6r kyl- och frysfartyg
1998-1999 var den kraftigaste ndgonsin
(kélla: Svenska Orient Linjen drsredovisning
1999).
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Det forsta dngdrivna fartyget i emigrantfarten var Great Western. Arkiv

Géteborgs sjifartsmuseum.

Passagerarfartyg

Den moderna passagerartrafiken borjar
med den stora emigrationen till Nord-
amerika under 1800-talet. [ och med att
emigrationen skot fart fanns ett underlag
for passagerarfartyg. Tidigare arhund-
radens passagerare reste med lastfartyg.

1816 startades den forsta regelbundna
passagerarlinjen mellan New York och
Liverpool av det amerikanska rederiet
Black Ball line. Rederiet startade med fyra
fartyg. Efter nagra ar avgick ett fartyg var
fjortonde dag i vardera riktningen och
sexton fartyg var engagerade i traden.
Resan till Amerika (Westbound) tog tjugo
dygn medan resan tillbaka (Eastbound) tog
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Stor uppslutning av folk som bevittnade Queen Elizabeths sjosittning.

Arkiv Svensk Sjofats Tidning.

fyrtio dygn. Végen till England gick mot
havsstrommar och férhdrskande vistliga
vindar.

Eftersom emigranttrafiken var 16nsam
utsattes den snart for konkurrens. Fler
passagerarlinjer 6ppnades. Det forsta
angdrivna passagerarfartyget pa emigrant-
linjen var s/s Great Western. Hon krossade
Atlanten 1838. Farten var 8,2 knop. Resan
tog femton dygn.

1839 grundades British and North
American Royal Steam Packet Company -
vilket antyder att brev och postpaket var
viktiga inkomstkallor vid sidan av biljett-
intdkterna. Bolagets s/s Britannia som ri-
tades 1840 hade en lastkapacitet pa 865 ton.
Av dessa méaste 640 ton reserveras for

kolftrradet. Eldrum och pannrum tog upp
ndrmare 50 % av totalutrymmet. Fraktav-
gifterna var 36 riksdaler per ton. En emi-
grantbiljett kostade 28 riksdaler. Kolkost-
naderna for resan 6ver Atlanten uppges ha
varit 6 300 riksdaler. Med séddan kolfor-
brukning och sadan lastkapacitet var last-
fartyg inte lonsamma. Angfartygens forsta
roll p& vérldshaven var uteslutande som
passagerarfartyg och som statssubven-
tionerade postfartyg (kélla: Nautisk Tidskrift
1945:381).

1873 ombildades Royal Steam Packet
Company till Cunard Steam Ship Com-
pany Ltd. Rederiet 4r det mest legendariska
av alla transatlantiska passagerarrederier,
med berémda storheter som: s/s Mauri-
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RMS Maueritania var en av Cunards stora atlantingare. En imponerande syn! Arkiv Géteborgs Sjofartsmuseum.
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tania, s/s Lusitania, s/s Queen Elizabeth
och s/s Queen Mary.

De flesta passagerarfartyg idag &r farjor
eller kryssningsfartyg.

Propellerfartyg
Propellerns uppfinnare anses i de flesta
uppslagsverk vara svensk-amerikanen
John Ericsson (1803-1889). S/s Stock-
holmshédxan vérldens forsta maskindrivna
propellerfartyg sjosattes 1816. John Erics-
sons propellerpatent dr daterat 1836. Hur
gar detta ihop? Jo, John Ericssons patent
géller en sérskild slags propeller.

Vildens &ldsta propeller patenterades
redan 1753 av schweizaren D. Bernoulli.
Det var Bernoullis patenterade propeller
som drev s/s Stockholmshaxan.

Virldens forsta sjogaende propeller-
drivna fartyg var 237-tonnaren s/s Arche-
medes. Hon sjosattes 1839. S/s Great Bri-
tain var det forsta storre angfartyget av jarn
med propeller. Hon sjosattes 1843 (killa:
Svensk Uppslagsbok bd. 32 sp. 463). Sveriges
forsta fartyg med Ericssonpropeller var
s/s Linkoping. Hon var byggd pa Ham-

Queen Elizabeth i hemmahamnen Liverpool.
Arkiv Svensk Sjofarts Tidning.




S/s Gustavsholm fir representera styckegodsarna. Arkiv Bertil Soderberg.

marstens varv i Norrkoping. Jungfruresan
gjordes pa Gota Kanal 1846. Propellern
ansdgs skonsammare dn skovelhjul mot
kanalbanken.

Idag finns propellrar med vridbara blad
(s k kamewa) vilket egentligen dr den
storsta forandringen, och enda storre
innovationen sedan 1836.

Rigg
Vid borrning offshore brukas olika typer
av riggar:

1/ Hissbara plattformar med ben som
stdr pa havsbotten kallas Jack-up.

2/ Halvt nedsdnkbara plattformar som
flyter pa pontoner kallas semisub, eller
semisubmersibel.

3/ Borrfartyg.

4/ Betongplattformar som star pa botten
pa grund av sin egen tyngd.

5/ Stalplattformar som palats fast i
botten.

Betong- och stalplattformar anvéands for
produktionsborrning da ett filt byggs ut.
De 6vriga anvands for borrning av pros-
pekteringshal, avgriansningshél och testhal
fore utbyggnaden och foér produktionshal
i samband med utbyggnaden.

Ro-ro, roll-on/roll-off
Landstigningsbaten ar egentligen en tidig
roll-on/roll-off-bat. Det tillh6ér andra
vérldskrigets kreationer.1958 byggde
United States Military Sea Transport Ser-
vice ett storre oceangaende forsoksfartyg
med lastramp, sidportar och hiss for att
transportera bilar mellan dacken. Detta
fartyg blev med tiden prototypen for roll-
on/roll off fartyg.

Genom att bilarna kdrdes (och inte lyftes
ombord) sparades tid. Lastnings och
lossningstiden minskades dramatiskt. Ett
medelstort ro-ro fartyg lastar och lossar pa
atta timmar, vilket motsvarar en normal-
arbetsdag i hamn.
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Styckegodsfartyg, styckegodsare
Styckegods dr gods som forpackas i lador,
balar sdckar och sa vidare. Termen star i
motsats till bulk. Ofta innebér en stycke-
godslast att lasten bestar av flera olika
partier, t ex sdckar, hudar, tunnor, timmer
och att de olika partierna skall till olika
mottagare, i olika hamnar. Det typiska
styckegodsfartyget gick i allméanhet i linje-
fart. Idag ar de sallsynta. Styckegods lastas
vanligen numera i containrar.

Superskepp
Definitionsmaéssigt skiljer man mellan
storre och mindre supertankfartyg:

VLCC Very large crude carrier ar tank-
fartyg 6ver 200 000 ton.

Ar 1968 levererades Universe Ireland som var den forsta tankern dver 300 000 tdw.
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ULCC Ultra large crude carrier dr tank-
fartyg 6ver 300 000 ton.

Det viktigaste skilet till elefantiasis bland
tankfartygen var att avstandet mellan
Europas oljekonsumenter och oljekéllorna
vid Persiska viken dramatiskt ckade, 6ver
en natt. Suezkanalen stingdes 1967, efter
ett krig mellan Egypten och Israel. Tank-
sjofarten mellan Viken och Europa maste
da ta omvagen runt Afrika. Europeiska
redare slog in pa en utvecklingslinje mot
superskepp, vilken japanska redare dess-
férinnan antratt.

1966 sjosattes m/t Idemitsu Maru i
Japan. Hon var det forsta fartyget pa 6ver
200 000-ton.

Den forsta 300 000-tonnaren férde Libe-
riansk flagg. Hon hette Universe Ireland
och sjosattes 1968.

Den forsta 400 000-tonnaren byggdes i
Japan 1972. Hon hette Globtik Tokio och
seglade med liberiansk trasa.

Det hittills storsta fartyget dr 554 000-
tonnaren Pierre Guillaumat som leverera-
des av ett franskt varv 1977 till det franska
rederiet Cie National de Navigation.

Sveriges hittills storsta fartyg levererades
1978 fran Uddevallavarvet. Hon hette t/t
Nanny och lastade 499 000 dédviktston.
Maskinen var en Stal Laval turbin som ut-
vecklade 28 444 kW (38 647 histkrafter).
Hon var vérldens lastdrygaste fartyg med
en lastrumskubik pa 594 140 kubikmeter.
Djupgaendet pa sommarfribord var 24
meter (kélla: Svensk illustrerad skeppslista
1984).

Parallellt med utvecklandet av stora

P—

Tankdngaren Buddha byggdes for Nobels rikning vid Motala varv i Norrkdping 1878 — 1879.

Arkiv Goteborgs Sjofartsmuseum.

tankskepp utvecklades stora bulk- och
stora containerskepp.

Tankfartyg, tankbat, tanker

De forsta oljebatarna seglade lysfotogen pa
fat. Fotogentransporter ansags krdva trd-
fartyg. Trabétar ansags mindre utsatta for
asknedslag 4n jarnbyggda skepp. Ar 1886
sysselsatte oljetransporterna éver Atlanten
ca 1 000 segelfartyg om sammanlagt mellan
1,5 och 2 miljoner ton (kélla: Petroleum 1950
nr. 4-5 sid. 12).

Pa 1870-talet byggde bréderna Nobel
upp varldsledande petroleumanldggningar
iBaku, i nuvarande Azerbaijan vid Kaspis-

Tankdingaren Ludvig Nobel ex Petrolea i Lindholmens torrdocka pd 1890-talet. Bild ur boken

Lindholmens Varv 1845-1945.
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ka Havet (i davarande Ryssland). Ludwig
Nobel (1831-1888) var missndjd med att
emballaget (oljefaten) drog oproportio-
nerligt stora kostnader i férhallandet till
varans vérde, samt att fartyg, pa grund av
skrymmande emballage, blott lastade
halften av sin effektiva lastkapacitet.

Nobel ville skeppa olja i bulk. Fér den
sakens skull vande han sig till sin van och
landsman Sven Almqvist (1840-1931), som
var chef §ver tre svenska varv. Tillsammans
ritade Nobel och Almqvist vérldens forsta
oljefartyg, angaren Zoroaster. Hon sjosattes
1878 och lastade 240 ton olja i atta cylind-
riska tankar. Aret ddrpa sjdsattes de bada
systrarna s/s Nordenskiold och s/s Bud-
dha vid Lindholmens respektive Norr-
kopings varv. Vardera fartyg kunde lasta
580 ton. For forsta gdngen hade ett fartyg
konstruerats som lastade olja i bulk.

1886 lat Sven Almqvist kolstracka ett
oceangdaende tankfartyg om 966 bruttoton,
vid Lindholmens varf — vilket s& sma-
ningom doptes till Petrolea.

Samtidigt lat en tysk redare, H. Riede-
man, kolstricka ett likadant, fast storre
tankfartyg vid det engelska varvet Arm-
strong Mitchell. Det tyska fartyget doptes
till Gliickauf — av folkhumorn omdoépt till
Flig auf (flyg iluften, explodera). Gliickauf
kontrakterades nagot senare dn Petrolea
men levererades tidigare. A andra sidan
antrddde Petrolea sin jungfruférd tidigare
an Gliickauf. Héarav foljer att Gliickauf
(och inte Petrolea) i manga utldndska hand-
bocker presenteras som vérldens forsta
oceangaende tankfartyg (kélla: Petroleum
1950 nr. 4-5 sid. 15).

Tankfartygen slog igenom under och
efter det forsta varldskriget. 1918 levere-
rade Gotaverken den forsta motortanken
till Norge. Hon hette m/t Hamlet. Den
forsta svenska motortankern var m/t
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Oljaren om 8 230 dédviktston. Hon bygg-
des 1922 for Red. a/b Transatlantic.

1928 byggdes tankfartyg upp till 12 000
ton. Fraktkurvan for tankfartyg holl sig.
Mot slutet av 1920-talet naddes mycket
hoga fraktpriser, vilket pdverkade redarnas
framtidsforestdllningar. De gjorde talrika
bestdllningar, men fartygen levererades
forst nar konjunkturerna vént, under de-
pressionen pa 1930-talet. Médnga av nybyg-
gena gick darfor direkt fran provturen till
uppldggningsbojarna.

Ny skjuts tog byggandet av tankfartyg
efter det andra varldskriget. Framst var det
norska redare som satsade pa nybyggt
tanktonnage. Fran och med mitten av 1950-
talet borjade japanska redare intressera sig
for stora, och mycket stora tankfartyg.

Turretfartyg

Ar 1894 patenterade de engelska skepps-
byggarna Doxford & Sons i Sunderland en
skrovtyp som hade dick som blott var
halva fartygsbredden. Fartyget hade en
mycket egendomlig skrovform. Bordlagg-
ningen avslutades upptill av en kraftig
rundning indt. Rundningen minskade
dacksytan med en fjardedel och gav décket
ett ds-liknande utseendet, detta dick inklu-
sive rundningen inat kallades turret (jfr.
eng. turret = sv. litet torn).

I tex Suezkanalen berdknades kanal-
avgiften pa hur brett ett fartyg var, men
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Den sista turretingaren i svenska handels-
flottan var s/s Vindo som hir fotograferats av
Paul Nilsson.

S/s Polcirkeln var en kombination av turret-
och trunkfartyg, vilket denna midskeppssektion
visar.

denna bredd var definierad som bredden
mellan de yttersta dacksplankorna. Det gav
turretbyggda fartyg billigare kanalavgifter
dn konventionella fartyg. Av detta foljer att
turretfartyget var direkt sprungen ur de
engelska matreglerna. Arrangemanget gav
10 % lagre nettotonnage och pé vissa plat-
ser 10 % lagre avgifter. Doxford slutade
bygga turretfartyg 1911. Turretfartygen var
bulkfartyg. De lampades sig bast for kol-
spannmals- och malmlaster. I det svenska
registret har det funnits fjorton turretfartyg.
Den sista hette s/s Vindd och lamnade
registret 1958.

En modifierad variant av turretfartyget
var trunkfartyget. Hon skiljer sig fran sin
foregangare blott dari att det hade sneda
sidor ner till undervattenskroppen och inte
som turreten lodréata sidor ner till avrund-
ningen. Trunkfartyget 4r ndrmast en “pirat-
kopia” av turretfartyget. Trunkfartyget &r
byggd med alla turretfartygets fordelar
men pé sadant satt att byggaren kringgér
Doxford & Sons patent.

Pa svenskt sjomanssprak kallades bada
typerna for “strykjarn”, efter formen pa det
dkta turretfartyget.

Angfartyg
Angmaskinens urfader ar Denis Papin
(1647-1714). Han konstruerade den forsta
angmaskinen vilket var mgjligt for honom
sedan hans larare Christian Huygens

(1629-1695) uppfunnit kolven och cylin-
dern. Huygens idé var att lata krutladd-
ningar explodera i var dnda av cylindern.
Papin bytte ut krutet mot anga.

1707 byggde Papin virldens absolut
forsta angbat. Hon var paddeldriven och
gjorde en enda resa, fran Kassel till Miinch-
en pé floden Fulda. I Miinchen rampone-
rades Papins lilla bat. Medlemmar i skep-
parskraet som led av framtidsangest fruk-
tade nymodigheter. Varlden fick vanta i 70
ar pa ndsta angbat. Under mellantiden
forbattrades angmaskinerna

Ar 1769 fick James Watts patent pa en ny
metod for att minska atgangen av anga och
brinsle hos eldmaskiner. Det viktigaste
elementet i Watts metod var en separat
kondensor. Briansledtgangen i Watts ang-
maskin var blott en tredjedel av vad dldre
maskiner kravde.

For att fa ut angmaskinerna pa haven
behdvdes branslesnala maskiner — och en
teknik som kunde 6verfora angkolvens upp
och nedgéende rorelser till de redan forut
patenterade paddelhjulen. 1780 togs det
forsta patentet pa ett svinghjul som kunde
transformera en kolvs fram-och-tillbaka-
géende rorelser till rotationsrorelser.

1787 experimenterade amerikanaren
John Fitch med angbatar. En av dem hette
Experiment. Fitch lyckades inte hitta finan-
sidrer.

Den forsta anvdandbara angbaten konst-
ruerades ar 1801 av William Symington
(1764-1831) f6r Forth and Clyde Kanalen i
Skottland. Hon hette Charlotte Dundas av
Grangesmouth. Angan i Charlotte Dundas
hade ett tryck som obetydligt 6versteg
atmosfértrycket. Avloppsangan togs inte
tillvara utan fick blasa rakt ut i luften. En
s& enkel process kravde enorma mangder
brénsle och vatten. Vatten &r inget problem
for ett fartyg, men branslet. En indikerad
héstkraft kravde 4,5 kilo stenkol i timmen.
Angkraften hade svart att hivda sig gent-
emot segelfartygen sa linge redarna maste
fylla hélften eller mer av fartygens lastut-
rymmen med bunkerkol.

I de tidiga &ngmaskinerna tillférde man
anga i cylindern under hela maskinens slag.
1830 konstruerade Artur Woolf en ny typ
av angmaskin som avbrot angtillforseln till
cylindern innan kolven natt sitt dédlage.
Angan expanderar under resten av slaget
och angtrycket i cylindern sjunker. Woolf-
maskinerna hade tvd cylindrar som arbe-
tade véxelvis. Nar &ngtrycket var som hogst
i den ena cylindern var det lagst i den
andra. Dessutom, och det ir en storre finess,
kunde dnga fran den cylinder som hade
hogsta trycket sldppas over till lagtrycks-
cylindern och &teranvandes. Woolfmaski-
nen sparade cirka 30 % bunker jamfért med
tidigare &ngmaskiner.

Naér kall luft sugs in i fyrarna och varms
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Turbindngaren Drottningholm vid Stigbergskajen i Giteborg den 6 juli 1946. Foto Curt S. Ohlsson

upp gér det at extra brénsle. James Howden
kom p4 att lata instromningsluften forvar-
mas av rokgaserna. Angan ¢verhettas och
angvolymen Okas. D4 samma maskin har
ett oférdndrat angvolymsbehov sjunker
bransleférbrukningen.

Forvdarmning av insugsluften och &ver-
hettning av dngan gav brinslebesparingar
pa upp till 20 %.

Den Woolfska angmaskinen kunde inte
dra nytta av ett hogre angtryck &n cirka 8
atmosfirer. Nar man 6nskade hdja trycket
ytterligare for att forbédttra brdnsleeko-
nomin, lag det néra till hands att infora

expansion i ytterligare ett steg. Trippel-
maskinen var fodd och brdnsleekonomin
forbattrades med cirka 10 %. Utvecklingen
hade gatt dithdn atts/s Axel Johnson som
levererades av Lindholmen 1911, var nere
vid en koldtgang pa bara 0,6 kg per ihk.
Axel Johnson loggade 11 knop vid 2 480
ihk (indikerad héstkrafter) och 12,25 knop
vid 3 000 ihk.

Trippelmaskinen var den dominerande
maskintypen i handelsflottan fram till
andra varldskriget och den blev konstruk-
tionsméssigt 1 stort sett oférandrad fran
1890 till slutet av angbatsepoken.

Angturbinfartyg
Angturbinen arbetar pa ett annorlunda sitt
an kolvmotorn. En angjetstrale driver en
roterande maskin. Angturbinen minskar
kolférbrukningen och dkade angpannans
effektivitet.

1903 sjosattes varldens tva forsta turbin-
fartyg. De hette s /s Virginian och s/s Vik-
torian. 1920 kom s/s Virginian till Svenska
Amerika linjen. Hon omnamnades till
Drottningholm.

Om man vill kan man se turbinkraften
som angkraftens andra andning. Atomfar-
tygen hade angturbinmaskin. |

-

~
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Rederi AB Nordstjernans Sydamerikadngare Axel Johnson byggd 1911. Ritning ur boken Lindholmens Varv 1845 — 1945.
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Réda Bolagets birgningsingare Harald och liktaren Raketen med pontoner lingsides firdiga att sinkas ned vid haveristen Vieille Montagne
III den 10 december 1930. Arkivbild Bertil Soderberg.

Ett fartygshaveri 1930

osten 1930 hade liksom
foregaende host varit
osedvanligt varm i mellersta

Sverige. Annu i mitten pd december var
Gota kanal 6ppen for trafik och fran gruv-
bolaget Vieille Montagne skeppade man ut
sa mycket zinkmalm man kunde bryta. Det
gick tidvis upp till tre malmtag per dag
mellan Zinkgruvan och Ammeberg.

Den 8 december klockan 19.30 avgick
Vieille Montagne III frin Ammeberg med
fulllast av zinkmalm. Besattningen bestod
av 9 man och 2 kvinnor. Befdlhavare sjo-
kapten Wilh. Lindquist, styrman Axel
Carlsson, rorsman Simon Max Johansson,
matros Karl Rune Eriksson, rorgangare
Ernst Ohlsson, dackskarl Sven Manfred
Johansson, maskinist Ahl, forste eldare Karl
Gunnar Bostrom, eldare Anton Erik Gus-
tafsson, restauratris Fanny Lovisa Lind-
quist samt koksbitrdde Margareta Teresia
Pettersson. Samtliga besittningsméan var
hemmahérande i Ammeberg utom de tvéa
kvinnorna som var fran Forsvik respektive
Goteborg. Fartygets djupgéende for 2,81 m,
akter 2,81 m.

Resan over Vittern, genom Gota kanal
och 6ver Vénern var handelselos. Ungefar
klockan sju em den 9 december hade man
slussat ut i Lilla Edet och hade ungefir 3
1/2 timmar kvar till lossningshamnen
Goteborg.
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Av Olle Gustafsson

Fartygets styrman Axel Carlsson har nu
befilet pa bryggan. Han &r 65 ar gammal,
oexaminerad, men med 35 ar i rederiets
fartyg. Man kan lugnt séga att han gatt den
langa vigen och kan baten och traden som
sin egen byxficka. Till rors star rorsman
Max Johansson. Johansson ar 25 ar gammal
och har varit ombord sedan sommaren
samma ar. Som utkik tjanstgjorde matros
Karl Rune Eriksson, 18 &r gammal, och for
ovrigt dotterson till styrman Carlsson.
Eriksson har varit i fartyget tre ar. Han ar

utkik forut men dr dessutom ombedd av
restauratrisen att leta efter grddde som
tydligen férvarades under backen.
Klockan 15.30 samma dag lamnade den
tyska angaren Kressmann fran Stettin
kajen vid Gasverket i Goteborg for att ga
till Vanerhamnar for lastning. Befdlhavare
sjokapten M Wachter, kanallots Wilhelm
Ahlander. Djupgaende, for 6'6", akter 12'3".
Strax innan Vieille Montagne III passe-
rat Roda berget ger styrman Carlsson, som
nyss gatt pa vakten lystringssignal med tva

Skadorna var omfattande. Arkivbild Bertil Soderberg.

Lanspumpen 2002:3



langa ljud. Alven kréker kraftigt at hoger
samtidigt som den ar ganska smal. Det
rader hér stark strom. VM III gor en kraftig
styrbordsgir och upptéacker i samma dgon-
blick lanternorna fran ett motande fartyg.
Eftersom man gick med strommen fanns
det ingen mdojlighet att sakta ner, man
kunde da forlora styrférmagan, utan man
avgav i stéllet en styrbordssignal. Sedan
hdnde allt mycket fort. Den mé&tande
angaren Kressmans bog triaffade VM III
strax for om 6verbyggnaden akterut.
Fartyget sjonk mycket snabbt och endast
tack vare att man hade ekan liggande pa
déck kunde besdttningen rdddas. Nédgon
tid att sjosdtta den ordinarie livbaten som
héngde i sina davertar fanns inte. Vid
kollisionen kom wiren till VM III:s &ng-
vissla i beknip och endast tack vare radigt
ingripande av maskinist Ahl som rusade
ner i maskinrummet och stangde ventilen
fér visslan kunde man fa sa tyst att
ordergivning kunde ske. Man kom alla i
ekan men det méste ha varit trangt med
elva personer! Det berittas att kapten
Lindquist tog fram sin revolver och sa att
om négon rorde pa sig skulle han skjuta
denne. Tillskyndande personer i land kom
till hjélp och alla blev omhédndertagna. De
raddade fordes forst till handlaren i Géta
dér de fick lana telefon samt fick forplag-
nad. Senare kunde de resa till Lilla Edet dar
de inkvarterades pé ortens hotell.

En anmérkningsvard sak &r att angaren
Kressman fortsatte resan upp till Lilla Edet,
dar forsta slussen dr beldgen dit hon
anldnde klockan 20.30 och dér rappor-
terade det intrdffade. Man tog alltsa ingen
notis om de ombordvarande i det sdnkta
fartyget eller forvissade sig om de blivit
réaddade.

Sjoforklaring
Sjoforklaring holls pa Goteborgs radhusratt
andra avdelningen den 19 december
klockan 12.00. Nédrvarande var rddman
Dalén, radman Wallinder och assessor
Cervin fran ratten. For Vieille Montagne
III kapten Lindquist, styrman Carlsson,
rorsman Johansson och matros Eriksson
samt som bitrdde advokat Johan Ramberg,.
For Kressmann sjokapten Wachter (full-
makt) advokat Ernst Lindesjo samt méklare
Rudolf Andersson som ombud f&r kasko-
assuradorerna. Sakkunniga var Sjomans-
husombudsmannen Reinh. Brakenhielm
och forre sjokaptenen Magnus Lundberg.
Vittne forre skepparen Edvin Andersson.

En intressant iakttagelse ar att styrman-
nen och rorsman lamnar olika uppgifter
om en babords gir for att undvika att ga pa
en sten vid fyren Roda sten. Styrman upp-
ger att babordssignal gavs f6ljd av en
babords gir omedelbart fore kollisionen.
Rorsman uppger att babordssignal gavs
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Vieille Montagne III fotograferad pd 1930-talet av Axel Granath.

forst efter det att giren paborjats. Denna
oenighet tycks inte ha paverkat ritte-
gangen. Man kan dock undra hur férhal-
landet var mellan styrmannen och rors-
mannen.

Sjoforklaringens uppgift dr att utreda
olyckans férlopp och tar inte upp even-
tuella skuldfragor. Nagon slags forlikning
kom sannolikt tillstind, men hur denna sag
ut dr svart att veta. Enligt Karl-Axel Feldt
s& var VM-baten icke vallande till olyckan.
Kapten Feldt dar férmodligen den enda
manniska i livet i dag som minns handel-
sen. Han var vid detta tillfdlle jungman pa
VM No 2 som var pa resa till Goteborg
samtidigt och 1ag ett par timmar fére VM
III. Man fick hoéra om det intraffade vid
ankomsten till Marieholm samma kvall.

I ovrigt dr bara att tilldgga att fartyget
béargades av Rdda Bolaget och efter utloss-
ning av lasten férdes hon till Lodose varv
for reparation. VM Il var i trafik aret efter.
Kapten Lindquist kom tillbaka som befél-
havare ndgon ménad och pensionerades
dérefter. Han var nu 69 ar och det var sikert
ett mycket klokt beslut av direktor Otto
Torell att dels markera sitt fortroende for
honom genom att lata honom komma
tillbaka och sedan lata dldern ta ut sin ratt
och lata honom gé i en vdlfortjant pension.

Efterskrift
Nér man gér igenom detta dver 70 &r gamla
rittsfall slds man av ett par saker. Befél-
havaren pa Vieille Montagne III gor en slét
figur. Han uppger att han satt i salongen
och laste ndr olyckan intraffade och sag
eller markte ingenting forran fartygen slog
ihop. Ddremot skall han ha lett raddningen
vilket han onekligen gjorde bra. Hela
besittningen kom ju undan med livet i
behall. Jag dr dock lite tveksam till upp-
giften att han medforde och hotade med
en revolver. Inget namns heller om detta i
rdttegdngen. Enligt uppgift fran kapten

Feldt lade Lindquist upp vakterna pa bryg-
gan sa att styrmannen tog vakten nar
fartyget gick genom Gota kanal och pa
alven medan befédlhavaren tog vakten pa
Vattern och pd Vanern. Nagon annan
bekréftelse pa detta dn de faktiska for-
hallandena vid olyckan har jag inte. Far-
tyget forde ingen loggbok. Befdlhavaren
forde en privat. Denna blev ej raddad.
Rederiet hade endast en blankett dar vissa
tider fylldes i samt uppgift om ankomst,
avgéng och viss informatjon om lasten.

En annan sak &r de olika uppgifterna om
ndr babordssignal gavs. Har lamnar
rorsman och styrman olika uppgifter. Det
normala torde vl ha varit att man pratade
ihop sig om sddana har saker innan
rattegdngen. Man hade ju dessutom juri-
disk radgivare. Har tycker jag mig spéra
ett spant forhallande mellan styrmannen
och rorsman. De var dock frén samma lilla
samhdlle dar rimligen alla kdnde alla. Man
far hoppas de inte behdvde segla i samma
bat sdsongen efter!

Slutligen det, i mitt tycke, nonchalanta
upptrdadandet fran Kressmans sida. Man
gav inte nagon signal fére motesplatsen
(vittnet), man stoppade inte, eller pd annat
sétt gjorde sig underkunniga om hur det
gatt for besdttningen. Det maste ju anda ha
tagit en halvtimme upp till Lilla Edet. VM
III gick med strémmen. Dessutom stark
vid detta tillfalle (Feldt), och maéste alltsa
halla ganska god fart for att 6verhuvud-
taget kunna lyda roder. Kressmann gick
mot strémmen och bor ha haft l4ttare sakta
in eller vija.

Killor:

Landsarkivet i Goteborg

Géteborgs-Posten

Askersunds Tidning

Kapten Lindquists kronika

Muntliga uppgifter frin kapten Karl-Axel Feldt,
Goteborg.
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Mitt i Themsen hittade jag detta fruntimmer, Dixie Queen av London. Foto den 26 juni 2002.
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Fartyg, farjor och fruntimmer

gentligen aker jag till London
E ganska ofta. For ofta, tycker nagra.

Men i somras var det dags igen.
Nar hustrun dr med dr det Tate Modern,
British Museum och National Gallery som
géller och gdrna en konsert som kvéllsmat.
Inget av detta géller ndr jag aker sjdlv.

Men kan nagon begripa varfor flyg-
maskinen gar sa tidigt? Departure 07.05.
Man maéste vara ddr en timma innan. Sa
skall man parkera. Det &r ju knappt 1ont
att ga och lagga sig.

Och nér man kommer fram &r ju klockan
knappt mer dn &tta. Da har man hela
morgontrafiken framfor sig. Det géller att
inte missa nagot som 4r gratis.

Védret kan i London vara nagot varie-
rande. I &r hade jag tur. Soligt och plus 25
grader vilket betydde att man svettades
lagom for att ha anledning att bestka
puben da och da. Och flickorna hade
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Text och foto Krister Bing

anammat det nya modet. Man kunde sitta
pa en bénk och “fénstershoppa’ i timmar.
Fast det gjorde man ju inte.

Om kvillen tycker jag om att ga pa
musical. Att se My Fair Lady i London &r ju
inte fel. Vilka hérliga skadespelare och
vilka roliga dansnummer!

En dag fick jag for mig att promenera
utefter Themsen hela vigen fran Big Ben
till Towern. Det tog forstas nagra timmar.
Men man fick ju se Queen Mary. Kanske
inte den linjedngare man forst tanker pa
utan en Steamer from the North med
Glasgow i aktern. Denna gamla dam an-
vindes nu som nattklubb. Och det kan jag
mycket val forstd. I dagsljus hade man
tvekat att g& ombord.

Néstan nere vid Towern fick jag se en
gammal bekant fran Stockholm, Dixie
Queen. Det var inte mycket dndrat sedan
tiden i den svenska huvudstaden. Nu stod

det att hon gjorde Luxery Cruises. Om det
nu kan hjilpa. Naturligtvis hade jag inte
kameran med mig sa jag fick atervanda
senare pa dagen for att fotografera denna
gamla vigverksfarja.

IS:t Katherine Dock kan man ibland hitta
nagot intressant. Nu var det bara en skuta,
Julia av Gibraltar, som fangade intresset.
Fast puben Dicken’s Inn ligger ju kvar sa
det fick bli en 6linvestering.

En dag sammanstralade Tom Cruise och
jag vid Leicester Square. Han kom for att
Overvara premidren pa sin nya film Mino-
rity Report. Jag kom for att dta. Och det var
sdkert inte for min skull som det var
kravallstaket uppsatta och att det vimlade
av poliser.

En annan dag beslutade jag mig for att
aka till Gravesend for att se pa batar. For
dig som inte &r sa bevandrad i den londons-
ka geografin kan jag berédtta att staden
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ligger nastan vid Themsenflodens myn-
ning mittemot Tilbury dér englandsbatarna
Suecia och Britannia brukade ldgga till om
somrarna forr. Och det var just darfor jag
valde Gravesend. Ar 1958 jobbade jag pé
Suecia och kom till England fér forsta
gangen. Tog farjan &ver till Gravesend. Dér
kopte jag en svart T-shirt. Den sortens
plagg fanns knappt i Sverige pa den tiden.

Taget fran Kéringkorset (Charing Cross)
tog lite tid pé sig och da kom jag att tanka
pa den gamla historien om mannen som
skulle aka mellan Gdteborg och Sérd. Det
var pa angtagens tid och linjen hade ett
grundmurat rykte om sig att vara langsam.
Sa mannen tog tag i konduktéren och
fragade

- Kan jag ga av och plocka nagra blom-
mor?

Konduktoren sdg sig omkring och svara-
de

— Men hir finns ju inga.

— Det ordnar sig. Jag har frén med mig.

Rétt som jag satt ddr och filosoferade var
taget framme. Staden var nu modern med
gagator och shoppingcenters men jag
luktade mig ner till floden. Solen hade
tyvérr disat sig nagot sa ur fotograferings-
synpunkt var vdl vadret inte det bédsta.
Knappt hade jag hunnit ner férrédn Gor-
thons Humber Arm passerade uppstroms.
En bra borjan. Strax ddrpa knallade Cobel-
frets Undine utat. Tankte forstas pa Wal-
lenius gamla Undine som var den gamla
transaren Nebraska byggd redan 1938.
Tank vad fort utvecklingen gatt.

I samma veva gick ocksa Dart 4 upp-
stréms. Hon gar i regelbunden fart mellan
London och Vlissingen tillsammans med
nagra andra Dart-systrar.

Apropa dart borjade jag kdnna for en 6l
pé puben. Pilkastning har man ju ofta dar.
Och nir jag sag fdrjan till Tilbury borjade

Humber Arm pd vig uppfor floden den 27 juni 2002.

jag ocksa bli hungrig. Farjan hette Duchess

och da tdnker man ju pa Pomme Duchesse

vilket pa vanlig svenska blir potatismos.
Vilken tur da att puben The Three Daws

Den gamla puben i Gravesend.
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(de tre duvorna) lag alldeles vid strand-
kanten. Det var faktiskt tre damer som hade
stallet, och skulle puben fatt namn efter
dem, maste den vara gammal, mycket,
mycket gammal, f6r damerna var sa langt
fran turturduvor man kan komma.

Som tur var hoppade jag over kaffet for
precis som jag dter dntrade River Walk kom
skdrhamnaren Eva Oden pa vdg ut mot
havet. Aven hon &r en regelbunden london-
gdst.

En stor silthuett av ett gammalt roro-
fartyg avtecknade sig i flodmynningen.
Nir fartyget passerade hade hon forsetts
med bogserbatar och hamnens Health
Care-bat hade bordat Kintampo. Hon hade
fortfarande OT:s skorstensmérke och seglar
mellan Europa och Afrika.

Hade nitt och jamt beundrat henne
fardigt forran Dalaviks NIS-flaggade
Monet gick utat, tom. Och medan jag dnnu
var kvar passerade dven danska Tina
Jakobsen och tyska Seabrass uppat floden.

Sa var det det dar med musicals. I Lon-
don finns det mycket att vélja bland. Pa
London Palladium visar man ofta riktigt
sevarda forestdliningar. Ddr gick nu City,
City, Bang, Bang. Engelsméannen ir ju inte
sa bra pa svensk stavning sa man kallade
pjasen for Chitty, Chitty, Bang, Bang. En
fantastisk familjeforestdlining dar bilar
flyger och dar man ocksa blir forflyttad till
helvetet och man far traffa djavuleniegen
hog person. Men det reder upp sig och man
gér dérifran med ett leende pa lapparna.

Nér man &r i England slds man av hur
manga professionella utedtare det finns.
Matchvikten ligger ofta 6ver 120 kilo och i
det sammanhanget kinner man sig ndstan
som om man hade anorexia.

Efter nagra skona dagar i London flyt-
tade jag mitt hogkvarter till Dover. Stena
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har ju aviserat att man vill dra sig ur
passagerartrafiken 6ver Engelska kanalen
och da vill man ju fotografera sa ménga
batar som méjligt medan de &nnu har kvar
Stenas skorstensmaérke.

Dover dr en mycket trafikerad hamn.
Men det gar inte att fotografera dér. Det
gor det dock i Calais pa den franska sidan
sa efter att ha stéllt in trunken pa hotellet
tdnkte jag dka 6ver. Men vilken procedur.
Nar man loste biljett maste passet fram.
Biljetten var likadan som for flyget. Sedan
fick man dka buss ut till batan. Da fick man
lamna biljetten ndar man steg pa och fick i
stillet ett boarding card. Halvvigs till
fartyget stannade bussen och man fick ga
genom en sidkerhetskontroll precis som pa
flyget. Det pep om alla planbocker och
livremmar. Kanske var det 50 vanliga
passagerare. Nagon kontroll av resenérerna

IN.)‘nl Auin

P&OSL Burgundy i Dover Straits den 29 juni.

Seacat France pd ingdng till Calais den 29 juni.

i alla de hundratals personbilar som
medfoljde farjan fanns inte. Vad tdnker
man pa?

Vil framme i Calais finner man 6nske-
piren. Alla farjor passerar pa lagom avstand
och med solen pa sig. Bara en liten prome-
nad frén féarjans tilliggsplats. Trodde jag.
Man blev anyo hdmtad av en buss och foérd
en kilometer i fel riktning till terminalen.
Dir fanns det forvisso en gratisbuss som
tog mig till centrum av staden men dit var
det méanga kilometer eftersom man maste
ta hansyn till alla stdngsel och avskdrm-
ningar.

Steg av vid torget och hittade genast
végen till piren. Innanfér den 1ag en sma-
batshamn och precis som jag skulle passera
bron gick en bom ner framfér mig. Det var
lustbatar som skulle ut. Broeldndet var
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Oppet 6ver 15 minuter! Nér jag sé dntligen
kom ut pé piren hade nagra av de bétar jag
ville ha redan avgatt.

Det &r tre farjerederier som trafikerar
Calais. Forst och framst P&O Stena Line.
Man har sju stora farjor pa linjen som alla
har fornamnet P&OSL. Tva av dem har
svenskt forflutet. Provence dr gamla Stena
Jutlandica som gick mellan Géteborg och
Frederikshavn aren 1983-1996 och den
andra dr Canterbury, byggd 1980 hos
Kockum f6r Nord6 som Scandinavia. Hon
har ocksa hunnit med att heta bl a Stena
Fantasia. Det var med detta fartyg jag tog
mig over till Frankrike. Ett mycket Gppet
och trevligt fartyg att fardas med. Stora
utrymmen verallt.

Det andra bolaget dr franska statens
Seafrance. Hir har alla batarna Seafrance
som fornamn. Cezanne &r syster med

=} (O IO T

Feedercadet (ex Bore IX) av Maderia lastade franska bilar i Calais.
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Kiinns gamla Stena Jutlandica igen? Hir som P&OSL Provence av London pé ingdende till

Calais.

P&OSL Canterbury och byggdes med
namnet Ariadne. Vidare har man Manet
som ett tag hette Stena Parisien och Rodin
som byggdes forra aret i Finland. Renoir
lag upplagd i Calais.

Det tredje bolaget dr Seacat. Forra gdngen
jag var i Calais hade man Superseacat Four
i trafik. Nu var det den mindre varianten
varav man kommer ihag Seacat Danmark
fran Goteborg-Frederikshavn. Seacat
France behovde snarast komma in pé varv
for att justera maskinen. Hon rok som en
gammal angare. Tredje snabbfarjan pa
linjen var Hoverspeed Great Britain.
Denna catamaran hade Atlantens bla band
1990-1997 om man far tro texten pa henne.

Det var alltsa tretton olika fartyg som
gick som sparvagnar mellan Dover och
Calais. Overfartstiden var 75-90 minuter.
Det fordrades en perfekt timing for att det
skulle 16pa.

Nir jag anda var i Frankrike tdnkte jag
dta ddr. Men det gick inte. Restaurangerna
hade middagsstingt. Oppnade forst till
kvéllsmat.

Sa det blev till att aka tillbaka hem till

Skorstensmirke som snart forsvinner.

Dover igen. Denna gang tilldelades jag
farjan Burgundy, ett tio ar gammalt tysk-
bygge. Men en san kranglig bat! Svart att
hitta ut for fotografering. For det ville jag.
Skulle ta rorobaten Feedercadet som just
anldnt. Hon &r ju gamla Bore-béten Bore
IX.

Jag fick dta pa hotellet denna afton. Jag
hade ju hoppat 6ver frukosten i London

och bara atit en sandwich pé férjan till
Calais sa maten lat vl smaka. Man var vid
det laget ganska trott sa jag konsulterade
snart John Blund for assistans.

Sondagen infann sig med soligt véader.
Tog en promenad till Western Docks dar
Seacat har sin terminal. Dar lag ocksé de
norska kryssningsfartygen Norwegian
Dream och Braemar. Fast inget av dem
hade forstas norsk flagg.

Upptéckte ocksé att jag missat catama-
ranen Diamant av Luxemburg, en storre
variant av Seacats andra catamaraner. Men
hon gick inte p& Calais utan drog ivag dnda
bort till Oostende i Belgien.

Det var fler batar som trafikerade Dover
an Calajs. Norfolk Line, som ju ingér i
Maersk-koncernen, hade tva ropax-fartyg
i drift pa Dunkerque. Det var de tva ar
gamla systrarna Midnight Merchant och
Northern Merchant.

P&O Stena Line hade tva fraktfartyg,
European Highway och European Seaway
i fart pa Zebriigge medan Seafrance lat sin
farja Seafrance Nord Pas de Calais segla
pa Dunkerque eller Diinkirchen som
staden kallas i Tyskland.

Vid Seacats terminal fanns bara en
tillaggsplats. Dar méaste allt ga p& minuten.
Overfarten tar ca 45 minuter vilket betyder
att av de fyra fdrjorna ligger tva i hamn
medan tva dr i sjon. Ndr man far ombord
sista bilen ser man redan nésta bat komma
frasande vid hamnpiren. Man hinner lasta
mellan 65 och 70 bilar innan man drar ivég.
Jag forestdller mig att det finns mer plats
an sa ombord.

Nu bérjade det blasa upp ordentligt.
Skjortan stod rdtt ut och man blev rejilt
genomblast. Jag beslot att retirera. Jag fros
nérjag aterviande till hotellet och inte forran
jag tagit ett varmt bad och tdmt en hink
vin bérjade livsandarna atervianda.

Sa var dagen kommen for hemresa.
Varfor gar alla flyg sa sent? I London kan
man inte Jamna in vaskan pa nagon station.
Det hade IRA gjort for lange sedan och det
var inte bra. S4 man fick lugnt aka ut till
Heathrow och sitta av tiden. Men det &r
sadant man far ta om man vill uppleva

nagot. [ ]

Lanspumpen 2002:3

43



44

Till flydda tider atergar. ..

Bode av Rostock anlinder Las Palmas den
11/4 1968 for att bunkra. Inkiptes till
DDR 1964 frian Norge dir hon byggdes i
Moss 1959 och levererades som Arctic
Gull till Bulkship A/S i Tromsd, idgare O
Berg. Den grekiska flaggan hissades 1979
dd hon blev Cefallonian Destiny, kipt
av Flandermar Shipping Co SA, Piraeus.
Maltesiska Sweet Sun Shipping Co Ltd,
Valetta tog dver 1982 och gav henne
namnet Ionian Destiny. Lades upp i
Piraeus 1984 och sildes 1986 till Dimitra
A Shipping Ltd, Valetta. Blev nu Scor-
pios Star och anlinde 30/6 samma dr till
Gadani Beach for upphuggning.

Astrid pd vig in i Falsterbokanalen frin Oresund en augusti-
dag 1966. Denna trotjinare hirde hemma i Skillinge nistan
40 dr. Inképtes fran Holland som Wuta i juli 1937 och sdldes i
slutet av 1976 till herrar i Libyen. Levererades 1924 frin Greg
van Leeuween i Viaardingen, som galeas med hjilpmotor till
Nicholas Muller i Dordreecht och var pd 180 bruttoton. Efter
forsiljningen till Libyen pibirjades en strapatsfylld resa med
manga bekymmer med destination Tripoli i nimnda land. Man
kom fram lingt om linge och lastade sedan ett stirre parti hasch
avsett for Nordeuropa. Den 13/7 1977 befann Astrid sig 16
miles fran Dungeness fyr, da eld brét ut ombord, tre man ontkom
och tvd limnade fartyget. Lasten som kastats Gverbord drev
iland lings den hollindska kusten. Vraket bogserades in till
Newhaven och elden hade inte helt forstort Astrid utan hon
sdldes i november 1979 for att dteruppbyggas tll ett seglande
traningsfartyg. I december 1988 kunde briggen Astrid av Sout-
hampton gd pd provtur och ir fortfarande i fart.

Tyning av Panama limnar Rotterdam i
april 1967 seglande for Time Lines Ltd.
Vid leveransen den 19/9 1931 hette hon
Tamara och dvertogs frin Gotaverken av
5.0.A.K. i Giteborg, var forst i en syskon-
skara om fyra pd 10400 dw ton. Efter 29
dr hos Ostasiat sildes hon 1960 till Rederi
AB Timex i Goteborg, ett bolag i Bro-
stromkoncernen och fick nu namnet
Brosea. Sildes 1965 till Times Lines Lid,
Panama och blev nu Tyning. Fortsatte
fram till oktober 1969 di hon anlinde
Kaohsiung for upphuggning.
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. min tanke an sa garna

Warjo levererades frin Helsingor till
Rederi AB Svea 1927 och var bolagets
firsta isbrytande fartyg. Forlingdes
1935 och fick oljeeldning 1949. Saldes
1957 till AB Siljarederiet i Abo med
bibehillet namn. Pd bilden limnar hon
Stockholm en vacker fredagseftermiddag
i augusti 1961. Sdildes 1965 till T
Johannisson i Goteborg (Firma Skrot-
och Avfallsprodukter). Overlevde den
formodade skrotddden och sildes 1966
till D Filippopoulos i Piraeus, som gav
henne namnet Maria. Ny dgare samma
dr och ombyggd 1967 till motorfartyg.
Fick 1971 namnet Annushka och 1972
blev hon loannis K med Cypernflagg.
Skiftade sedan igare ett antal ginger,
men beholl Cypernflaggen tll upphugg-
ningen i Grekland 1984.

Ingrid Brodin, det vackra Landskronabygget, stivar hiir in
till Rotterdam i juli 1970. Levererades i juni. 1956 till Rederi
AB Poseidon i Stockholm. Salénrederierna kopte Brodins 1971
och 7700-tonnaren Ingrid fick nu namnet Pilhamn. Men
redan 1972 kiptes hon av grekiska Arapko Lines i Piraeus och
blev nu Adam S. Samma rederi flaggade ut henne till
Filippinerna 1978 och som Aractor Bridge gick hon till 1983
i mars, dd grekiska upphuggare tog dver.

Tex.&Eé :

IIL_-IPA:I_ i ’:H;ﬁ!’l

Caliopi av Piraeus anlinder till Euro-
port den 17/7 1970, litt igenkind som
en av de mdnga 17 000-tons tankfarty-
gen frin Eriksberg. Levererades hirifrin
den 1/3 1955 som Danaland till Rederi
AB Motortank i Goteborg. Fram till
1963 stod det Giteborg i aktern, men
byttes nu till Oslo dd hon sdildes till
Skibs A/S Braatholm i denna stad och
fick namnet Ocean Trader. Flyttade
1966 till Grekland och blev Caliopi,
som 1972 blev Apodimos, 1973 Sun
Trader och till sist 1975 Antilles, kipt
av Caravel Cia. Nav. SA, Piraeus. Stan-
nade hiyr till 1976 dd hon sdldes till skrot
och anlinde den 21/3 till Kaohsiung.

e
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Skonerten Viola av Figeholm

Ség i registersidorna att 534
Viola saknade uppgift om det
definitiva slutet. Jag skickar
darfor R.L. Wiréns artikel, som
publicerades i Oskarshamns-
Tidningen p& 1930-talet. Dar
anges det sorgliga slutet f&r far-

tyget.

Anders Berg

"Gustaf Wilhelm Hammarberg var
Figeholms stérste skeppsredare, som "
med klok och vaken blick f5ljde sina
fartyg &nda fran det han stréckte deras kolar
till dess de deltogo i kampen pa haven. Ettav
dem var skonerten Viola som byggdes i
Figeholm 1893 av ek och furu samt metallfast
till Bureau Veritas hogsta klass. Hammarberg
overvakade sjilv byggandet och som kvar-
tersman tjdnstgjorde C. Jakobsson. Ritningen
utférdes av C. Thorén, Oskarshamn. Fartyget
fick sitt namn efter den lilla ndpna styv-
morsviolen (Viola tricolor), som sé rikligt vaxer
pé holmar och skir i Figeholms vackra
skdrgard. Skeppsredare Hammarberg var
namligen en stor blomstervan och sarskilt
dlskade han vilda blommor.

Virket till Viola inkoptes fran Virbo och
Farbo gods. Fartygets drédktighet var 297
brutto register och 267 netto samt lastade 500
ton dw eller 170 standards tré. Violariggades
till rdsegelskonert och blev Sveriges storsta
rojelskonare. Som exempel kan ndmnas att
fockran var 68 fot lang och storbommen hade
dven samma lidngd, vilket visar att det var
vidldiga dimensioner till rundhult och rigg.
Attriggen var vél svar visade sig redan forsta
resan, ty utanfdr Oland knécktes fockmasten
trots att redaren tagit ek till undermast. Den
motsvarade dock ej sitt rykte i stormen, varfor
den maste ersdttas med en pitchpinemast,
som var mjukare och rérligare. Att just rigg-
fragan skulle bli Violas &de f6r Figeholms
vidkommande visade sig senare.

Fartygets forste befdlhavare var den trettio-
trearige kaptenen Oskar Hultman fran Mister-
hult, som férde Viola till kort fore sin déd
1896. Sin forsta resa gjorde Viola med props
fran Figeholm till England och kol tillbaka.
P4 hosten 1893 kringdes fartyget pd hemorten
och kopprades for langfart. Nagon dag i slutet
av oktober pdmonstrades beséttningen och
efter intagen propslast i Figeholm avseglade
Viola till Shields. Allt gick val tills fartyget
kommit ut pd Nordsjon, da Viola fick genom-
kdmpa en orkanartad nordostlig storm. I tre
dygn drev fartyget for bara riggen. Besitt-
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ningen hade uppgivit allthopp om rdddning,
da man pa morgonen det tredje dygnet fick
engelska kusten med dess svéara branningar i
sikte pa 14 sida. Kapten Hultman kallade
manskapet ner i kajutan for skeppsrad samt
till bon till Gud om hjélp ur den stora faran.
Befédlhavaren frédgade om de ville att hon
skulle driva i land eller forstka sétta nagra
segel och segla henne klar kusten. Man beslot
sig for det sistndmnda, kanske skulle det
lyckas att klara henne, och detblev &ven deras
lycka.

Storseglet hade en brottsj6 tagit forsta
natten i stormen. Ett brott kommer &ver, tog
seglet, bridckte storbommen och tog darfor
med sig halva dédckslasten. Alla fénster pa
lovartsidan, savil skans som kajuta, blevo
inslagna. Storsta delen av bradgangar och
basteringslisten blevo bortryckta och dven
rorsmannen Albin Svensson fran Vastervik
foljde med brottet Gverbord. Men ett stort
under av Gud — mannen kastades av sjon ater
ombord! All provianten forstordes, sa att man
fick livnéra sig av salt sill och bréd. Det fanns
ndmligen en brédtank av jarn under kajut-
durken och dérigenom blev, som tur var,
brédet bevarat.

Efter skeppsréddet gav man henne bada
mairsseglen, tva mellanstagssegel och tva
forsegel, den brickta stormbommen repa-
rerades, sa att man kunde sld under ett annat
mindre segel som erséttning for det forlorade
storseglet. Stormen hade nu dven bedarrat
nagot. Allt gick sedan vil. Viola gjorde sin
plikti storm och bidevind lings den fruktade
engelska kusten tills pa hdjden av Shields, da
vinden ytterligare bedarrade, sa att en bogser-
bat kom ut och bogserade Viola i hamn. Och
sé var den resans strapatser slut.

Det var den svéraste storm som rasat pa
manga ar. Manga fartyg gingo férlorade eller
havererade. Bland de senare var &ven bark-
skeppet Dockan av Oskarshamn och skoner-
ten Amor av Helsingborg, byggd i Oskars-

hamn och f6rd av kapten Petters-
son samt pa resa fran Haiti till
Havre. Ute i Nordatlanten under
Azorerna lag den med endast ett
bétsegel mellan pikfall och dirken
& storbommen. Ett brott svepte
= hastigt in och slog sénder bada
. brddgangarna samt sidorna &
manskapsruffen, men limnade
taket kvar. Frivakten, sa lag inne,
blev utspolad pa déck, men som
ettunder blev ingen borta (det var
sakert en effektiv vickning). I saknad av
manskapsruff maste alla i skon blandning
sova akterut. Besattningen bestod av negrer,
indianer och blandfolk. Endast kapten
Pettersson och styrman Efraim Johansson fran
Figeholm voro svenskar. Som synes hade
denna storm en vidstrackt omfattming, som i
Nordsjon kostade icke mindre dn 700 sjdman
livet.

I Cardiff lastade sé fartyget kol for Frae-
bento i Sydamerika samt dar hudar och kom
tillbaka till Antwerpen efter en stormig och
besvirlig aterresa som tog 83 dygn. Ater
lastade Viola kol i Cardiff till Fraebento samt
torra hudar dérifran till Boston i Nord-
amerika. Dar védckte Viola stor uppmark-
sambhet, ty det var ldnge sedan ett svenskt
fartyg varit i Boston. Dagligen kommo
svensk-amerikanare ombord och skakade
hand med de sméléndska sjémannen. Aven
nagra figeholmare, bosatta i Amerika, hade
hort ryktet om att det lag en svensk i Boston
och s6kte sig ombord. Givetvis blev det en
stor 6verraskning fér dem, d& de fingo se att
fartyg och besittning voro fran Figeholm.
Kaptenen var ddrfor synnerligen glad ver att
ha fatt gésta Boston med sitt fartyg. Han fick
sedan order om att avsegla till Halifax i
Canada for lastning av tra for Irvine i Skott-
land. Viola, som var en god seglare, fick nu
visa sina goda seglingsegenskaper, ty hon
gjorde resan &ver Atlanten pa 18 dygn.

Aterigen intogs kollast i Cardiff, men denna
gang for Rio Beth i British Guayana. Efter
lossning avgick fartyget till St Thomas i
Vistindien for order. Dér fick skonerten en
lindrig grundké@nning, men en tysk kronman
(6rlogsman) var vanlig nog att hjélpa Viola
flott. Dér fick Viola order att avsegla till
Jamaica for lastning av fargtra till Goole i
England. Efter en kvick resa lastade Viola kol
dérstades till Oskarshamn och anlédnde dit pa
midsommaraftonen 1896 och avslutade
ddrmed sin forsta langtripp. Kort efter hem-
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komsten insjuknade kapten Hultman och
avled.

Bland de hurtiga sjéman, som ménstrat a
Viola i Figeholm 1893, hade alla kvarstannat
ombord. Bland dem var 4ven flera Figeholms-
och Misterhultspojkar. En av dem var Gustaf
Larsson, 15 ar, samt Waldemar Johnsson, 17
ar. Den senare, som givit en del uppgifter om
Violas forsta langfard, njuter nu efter ménga
ars seglingar och en hedrande tjénst i Amerika
sitt otium i Figeholm.

Fran juli 1896 till februari 1897 férde kapten
PE. Rolff fran Kalmar Viola i nordsjéfart.
Nagot av viktintradffade inte, undantagandes
att Viola strandade i god sikt vid Féra pa
Oland. Fartyget tog sig av grundet med egen
hjalp. Bargningsangaren Argo, som under-
rdttats om Violas strandning, begav sig
omedelbart ut till Fira, men mottes pa vigen
dit det “strandade” fartyget pa vdg in mot
kusten. Dagen efter strandade pa samma plats
angaren Alf av Stavanger och nidsta dag
angaren Trio av Goteborg, vilka dven sjilva
togo sig loss. Tre dagar & rad méaste emellertid
Argo gora forgévesresor till Féra.

Vid strandningen sprang ej Viola ldck, men
forkoppringen hade gatt sonder, varfor lasten
upplossades i Figeholm och skrovet repare-
rades, varefter fartyget fortsatte resan.

Under en svar storm i bérjan av november
drev Viola pa land nere vid Asp&krok.

1 februari 1897 dvertog kapten Carl Anders-
son, Figeholm, befédlet a Viola, som lag i
Cardiff. Kapten Rolff hade insjuknat och
maste ga i land. Styrman skulle vara Axel
Nilsson, som senare blev befilhavare a Ham-
marbergs skonert Wasa. Bland Violas bestt-
ning fanns C. Elméen och Oskar Andersson,
bada numera befdlhavare i oskarshamns-
flottan: 4 motorfartyget Condoren och motor-
skonerten Elise.

I Swansea lastades kol och styckegods till
Fraebento och Viola anldnde dit efter en
stormig resa pa 87 dygn. Fran Fraebento gick
fartyget med hudar och horn till Antwerpen
pa 68 dygn och dér lastades kli till Sverige.
Hir lastades props till England. Nu blev det
ater en langtripp, som vanligt Swansea-
Fraebento. Resan tog 72 dygn.

Det blev ett sorgligt uppehall i Fraebento
denna gang i april 1899. Den 16 april var
Violas styrman John Mauritz Sundberg,
styrman Franke & oskarshamnsskeppet Svea,
som samtidigt lag i Fraebento, samt en tredje
person ute och seglade pé floden, varvid
béten kantrade och alla tre kommo i vattnet.
Tva av dem rdddades men styrman Sundberg
drunknade. Den omkomne var 35 ar gammal
och son till 4nkefru Kristina Sundberg i
Oskarshamn, boende a8 norra varvet. Hon
hade nagra ar dessforinnan forlorat en yngre
son, ocksd han sjdman, som omkom genom
forfrysning i Kanada. Styrman Sundberg var
férsakrad i Allménna Liv{orsdkringsbolaget
f6r 2 000 kronor. Men eftersom han forsum-
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mat att erldgga premie for vistelse & utom-
europeisk ort, hade forsékringsavtalet upp-
hort att gélla. Sedan emellertid bolaget blivit
upplyst om, att forsummelsen i fraga skett till
foljd av okunnighet om hithérande bestam-
melser, och att den avlidnes moder, vars enda
stod i livstiden han varit, befann sig i 6m-
mande omstdndigheter, tillstdllde bolaget
henne férsakringsbeloppet med avdrag for de
forsummade extra premierna. Den hart
provade modern var givetvis mycket tacksam
for bolagets vackra tillmétesgaende och
frambar sitt tack dérfor genom Oskarshamns-
Tidningen.

Fran Fraebento seglade Viola till Antwer-
pen med hudar och horn och resan tog 70
dagar.

Véren 1901 vertog kapten Per Ingvarsson
befdlhavareplatsen. Han hade tidigare fort
samma redare tillhoriga skonerten Wasa.

Forsta resan gick fran Uthammar till Aber-
deen i Skottland med sten, fran Charlestown
med kol till Goteborg. Dér lastades hyvlat
virke till Goole, vilket senare skulle vidare-
befordras till Afrika. Fran Goole hade Viola
kol till Landskrona, ddrefter props fran
Figeholm till Boness samt kol darifran till
Kalmar.

Hosten samma ar krdngdes Viola pa hem-
orten och kopprades for ny langtrad. Ater
monstrade kapten Carl Andersson fran Fige-
holm som Violas befdlhavare. Styrman var
David Sjogren, som nyligen avlagt sin examen
vid navigationsskolan i Kalmar.

I Norrkoping intogs virke till Irland, dar-
efter kol i Cardiff till Montevideo. Resan ut
tog 60 dygn. Aterigen lastades hudar och horn
till Antwerpen. Denna resa blev den snab-
baste som Viola gjort pé denna trade, ndm-
ligen 53 dagar. I Antwerpen gifte sig kapten
Andersson med skeppsredardottern Cons-
tance Ljungstedt frén Figeholm och vigseln
dgde rum den 19 augusti 1902 & svenska
beskickningen i Bryssel. Viola intog kli i
Antwerpen for Frederikshavn och sa ater till
hemorten for att ddr intaga propslast till
Hartlepool. Bland andra hamnar pa engelska
kusten som Viola da bestkte var Sunderland,
Ipswich och Cardiff. I Sunderland rakade
Viola jamte ett 30-tal andra fartyg i drift inne
i dockan under en svar storm pa julaftonen
och drev ner pa en dykarbat, George Linds-
ley. Kol lastades i Cardiff f6r Fraebento, en
resa som tog 65 dygn. I en svar storm under
Azorerna seglades klyvarbommen, bramran
och mérsran av, men goda sjomén tog det ej
svért. Av reservspiror tillverkades nya rund-
hult och snart var Viola ater i fullt sjovardigt
skick. I Fraebento lastades salt och hudar till
Antwerpen. Resan tog 70 dagar. Nu védndes
stdven mot hemmet och pa fsrsommaren 1904
skedde avmoénstringen i Norrkdping. Anders-
son och Sjégren hade hela tiden varit respek-
tive befdlhavare och styrman.

I'juni 1904 6vertog kapten N. A. Dahlberg

fran Brantevik befdlet och seglade Viola i
nordsjofart till 1907. Ar 1905 fick fartyget ett
rigghaveri, men klarade sig in till Figeholm,
dar skadan blev avhjilpt. 1907 upprepades
samma malor i Skagerack da bland annat
madrsstangen gick av. En av Det Forenedes
angare tog Viola pa sldp in till Képenhamn.

Bland Violas besdttning denna resa var
Aug. Persson, Simrishamn. Han hade en
egendomlig forméaga att bringa otur for de
fartyg han seglade med. Eller ockséd var det
en slump av det. Det gick illa for Viola och
dven for barken Heidi, da Persson kom om-
bord i henne. Han var med barken Dovre nir
denna férliste 1911 pa Oland och han var med
om skonertskeppet Margaretas forlisning i
den finska skérgarden.

Rederiet fér den dngare som bogserat Viola
till Képenhamn begérde som erséttning 7 000
kronor. Violas redare ansag denna summa
alltfor hog, varfor han sénde sin mag, kapten
Efraim Johansson, till Képenhamn for att
klara upp saken. Det blev &ven tillsatt en
skiljedom av danska marinofficerare, som
faststdllde, att det inte kunde bli tal om barg-
ning utan endast bogsering, varfér ersatt-
ningssumman nedsattes till 1500 kronor.

I mars 1908 fick kapten G.A. Johansson frén
Brantevik befilet 4 skonerten och seglade i
nordsjofart till 1909, da den i hard storm vid
Doggers Bankar &nyo fick rigghaveri och blev
av en engelsk tralare inbogserad till Grimsby.
Nu tog redarens talamod slut och for ett
vrakpris av 6 500 kronor séldes Viola till ett
norskt rederi, M.C. Mathiesen i Bergen.

Norrm nnen riggade om Viola till skonert-
skepp och under kapten A. Berntsens befl
styrdes farden ater mot Sydamerika, men pa
ingdende och under lotsens ledning tdrnade
Viola inovember 1910 pa vid inloppet till Rio
Grande, 6vergavs och kondemnerades. Have-
risten saldes darefter till rederifirman J.S.
Jensen och Joaquin Fehn i Rio Grande. Viola
seglade under befél av den norske kaptenen
J. Hansen.

En tid bar det forna figeholmsfartyget
namnet Republica med hemort i Rio Gran-
de, men rederiet dopte sedan om fartyget till
Colon, ett populdrt namn i samband med
dppnandet av Panamakanalen. Colon hade
sin hemort i Buenos Aires.

Efter ett nytt rigghaveri anvandes fartyget
lange som lédktare tills det krigsaret 1915
koptes av en portugisisk skeppshandlare som
14t gora en stdrre ombyggnad. Dérefter
lastade gamla Viola ater hudar och avseglade,
destinerad till Frankrike. Resan gick vl tills
en vacker dag i Biscayabukten dé en tysk ubat
visade sig. Den var e¢j lika véanlig som den
tyske kronman, som hjilpte Viola en gang for
manga ar sedan i S:t Thomas. Utan for-
barmande sinktes Viola, och diarmed av-
slutas skonerten Violas av Figeholm historia.

Rich. L. Wirén
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Horisonten runt

Redaktir Jan Johansson

Den okinda jakten i Oxevik visade sig vara Alvina. Hiir syns hon som lustfartyg pd besok vid Hamburgd den
17 juli 1979 fotograferad av Jan Johansson. Hon sdg vilhdllen ut och man kunde inte ana att hon skulle sluta
sina dagar som vrak i Trollhittan ndgra dr senare.

Fiskebaten Iceland
identifierad

Den danska fiskebaten Iceland,
som Henry Jansson fragade om
i férra numret, levererades en-
ligt ”Fiskebatsbibeln” som Val-
borg, reg-nr 7597, ijuli 1929 fran
Halleviksstrands Varv till Jacob
Andersson dy, Stocken. Lang-
den var 65 fot och motornen 100
hk Bolinder 1-cyl. Den saldes
redan i februari 1930 till S.P.
Sgrensen i Esbjerg och fick
namnet Iceland. Ar 1940 doptes
den om till Island, men aterfick
1946 namnet Iceland. Saldes
1948 till "utlandet”.

Agaren bodde i Grimsby i
England ddrav den engelska
formen av Island. Under kriget
flyttade han hem till Danmark
och da dndrades ocksd namnet
till Island innan han efter kriget
atervinde till Storbritannien.

Torsten Hagneus
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SIN 212 identifierad
Betriffande bilden pé tralaren
SIN 212 i Lanspumpen 2002:2
som &r pa vég in i Baskemolla
hamn sa star det f6ljande:

Agare: Broderna Willie och
Ivan Svensson med Willie som
skeppare.

Namn: Lille Vik efter en bad-
strand ett par kilometer norr om
fiskelaget.

Byggd pa Ernst Davidssons
batbyggeri i Simrishamn. Var
fran borjan forsedd med en
Seffle-motor om 120 hk, som
sedan ersattes med en Scania
Vabis diesel om 240 hk.

Willie dr borta sedan atskil-
liga ar medan Ivan avled for
nagra manader sedan.

Paul Nilsson

Okint landskronabygge
identifierat

Har ett svar till de okdndas bild-
kavalkad i LP 2002:1 betraffan-
de vilket landskronabygge som
finns pa bild. Svaret ar Linnea
av Dons6. Hon é&r fotograferad
pa leveransprovturen 1927. Lin-
nea var en av vackraste som
varvet levererade under 1920-
talet.

Axel H Gustafsson

Skeppsbyggandets
historia

Gosta Bagenholms pastaende

att AP-navigator star for Auto-

matic Plotting Aids torde vara

en férviaxling. Ar det inte ARPA

(Automatic Radar Plotting

Aids) han &r ute och far efter?
Lars Eric Carlsson

Oxeviksjakten
I Lanspumpen 2002:2 fragar
Henry Jansson bland annat efter
namnet pd en klinkbyggd jakt
som ligger vid Oxeviks Guano-
fabrik i Dragsmarks socken.

Det dr Alvina, da hemmaho-
rande i Oxevik. Skeppare och
dgare var Sven Lanstrém. Jakten
var byggd pa klink 1908 vid
Studserods varv i Skredsvik till
Ostersidan, Skaftd och hade
forst ingen motor. 1923 insattes
sd en 12:a Skandia. Lastade runt
50 ton. Horde hemma i Oxevik
fran 1929 till nagon gang pa
1950-talet. Kom sedan att sluta
sina dagar i Trollhdttan som
fritidsbat.

Haér ligger baten och lastar
fiskmjol i sackar for transport
till lagret i Lysekil. Annars gick
Alvina mest omkring och sam-
lade upp fiskavfall fran kon-
servfabriker och salterier till
guanofabriken. Frakt av tom-
tunnor var ocksa ofta fore-
kommande. Observera stottor-
na vid bradgéngen.

Pa kortet ser man, strax akter
om Alvina, dven lite av féren pa
en kravellbyggd jakt. Det &r
Inga av Ramholmen, tidigare
Irma av Skdrhamn. Den var
byggd 1909 vid Stromstads varv
och hade en 30 hk Guldbrand-
sen. Inga kom till Ramholmen
1937 (Fiskebatsboken uppger
felaktigt att Irma skulle ha salts
till Norge)

Man kénner igen Inga pa att
bordlaggningen &r ljust malad
och att hon har svart bradgang.

Inga gick i trafik for Oxeviks
Guanofabrik, men medan Alvi-
nas distrikt var ndaromradet och
norrut i Bohuslan, gick Inga
sdderut mot bland annat Skér-
hamn, Kldadesholmen och Mar-
strand.

Anders Olsson

.,

Stoppdag till ndsta Horisonten Runt
dr den 1 november 2002
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Monark
Tack for en intressant artikel om
Monark i forra numret.

Oversinder tva foton som
kanske kan vara av intresse i
sammanhanget.

De visar Monark pa nordlig
kursiKattegatt sommaren 1964.
Hon &r hédr ute pa sin nést sista
resa Hamina — Aberdeen via
Frederikshavn.

Fotona togs fran en annan
nordsjofarare, Bratt-Gothas
Reine Astrid, av mig sjilv som
da seglade motorman i henne.
Reine Astrid var pa sydgaende
pa resa Newport Mon — Malmé
den 26 juni 1964.

Bernt Siifstrom

Monark pd sin ndst sista resa den 26 juni 1969. Foto Bernt Sifstrom.

Tillagg till varvslistan
for Thorskog

Ur mina anteckningar har jag
plockat fram lite komplettering
till byggnadslistan f6r Thor-
skogs varv. Ett par fartyg som
inte fanns med i Svenssons lista:

HORS ang. Victoria, byggd
1881, fick fribrev den 9 sept.
samma ar, dgd av P Larsson, 290
br. Sald till Norge troligen 1882.

4296 ang Ester, byggd 1904,
stal, d4gd av Eskil Larsson, 434
br. Sald till Danmark i sept.
samma ar. Darpa haft namnen
Svanen, Freja, Chryssalis, Per-
severanza G och Galeb. For-
svann ur LR pa 1960-talet.

Maskiner tillverkade for:

2540 ang Lilla Edet, byggd
1873, men fick maskin och pan-
na fran Thorskog 1892.

3313 dng Thetis, byggd 1898
i Gamla Lbodose, da den fick
maskin och panna frdn Thor-
skog, byggda 1894.

Har foljer reg-nr for f6ljande
i Svenssons lista, forst byggar
ddrpa namn enligt listan:

1871 Maria har reg-nr 992.

1872 Minnet har reg-nr 2668.
Ursprungligen galeas som an-
ges ombyggd 1875 och finns
som angare med namnet
Qvarntorp. I skeppslistan 1889
dgd av Molnbacka-Trysils AB.
Fick ny maskin 1895 vid Eriks-
bergs, dven tillverkad dar. Re-
gistrerades samma ar pa Angf
AB Vermland, Goteborg. 1899
till C. Pettersson, Géteborg, och
1909 till angf. bef Rudolf Svens-
son i samma ort. Avférd 1915,
men inga handlingar finns om
detta.
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1885 Svante, reg-nr 2588.

1886 Eos, signal HSPN, sald
1889 till Finland, Alexandra,
1920 till Norge som Sandra och
forlist 2 september 1932.

1886 Solon, signal HSQF, var
borta ur SL-89.

1888 Signhild, reg-nr 2563,
under svensk flagg fram till
1936 da den hoggs upp.

1891 Tua, reg-nr 418. Byggd
Sodra Garn med maskin och
panna fran Thorskog.

1896 Viola, reg-nr 2867, saldes
i september 1896 till Red AB
Fenja, Helsingborg och sjonk 1
december samma ar varvid 9
man omkom.

1898 Hildur, reg-nr 7125.

1899 Hilding, reg-nr 7126.

1901 Mairta, reg-nr 3904,
byggd av stal for P. Larsson,
Thorskog. 219 br. Tjuli 1901 séld
till skeppsred. Alexander Carls-
son, Goteborg. Strandat den 29
oktober samma ar syd Libau.

1904 Eold, reg-nr 10812, sald
till Norge 1975 men aterkom
1978 som Kalle.

1906 Rolf, reg-nr 11579, Gver-
ford till batreg. 1976.

1906 Inez, reg-nr 11089 som
Sverre.

1909 Argo har reg-nr 5031
(inte 5051).

1912 Torgny har reg-nr 5313
(inte 5373).

1914 P Larsson, reg-nr 5619,
sald till Norge 1915, Bjerka,
minsprangd 20.2.1915.

1918 Balder, reg-nr 10916
registrerad 1968 som Norr-
sundet II.

1919 Atlas, reg-nr 11520, re-
gistrerad 1975, 6verford till

batreg. 1976.

1920 Halvard, reg-nr 10780,
registrerad 1967sedan flera
dgare och namn, men sedan
1993 Diver Maaster under Hon-
duras-flagg.

1923 Vieille Montagne 1V,
reg-nr 7363.

1924 Nicke, SKBF, fick KM
12834 vid reg. 1981, sald till
Finland 1990.

Gunnar Stihl

P

For nédra 40 ar sedan besokte
jag Bjorn Lindstrém pa Thor-
skogs Bruk. Vi var uppe pa en
vind pa varvet dadr det lag
mangder av halvmodeller av
fartyg byggda vid varvet,
tdckta av decenniers damm
\och smuts. Jag fick tre av dem

Thorskog

som efter grundlig rengéring
nu pryder min végg. Jag har
inga uppgifter om vilka fartyg
de forestiller.

Byggnaden brann ner nagra
ar senare och med den halv-
modellerna.

Curt S Ohlsson
/

Vi rittar

I artikeln om s/s Monark i LP
nr 2 skrev jag i bildtexten pa
sidan 6: “Stockholms hamns
pontonkran af Chapman.” Jag
blandade har ihop Géteborgs
och Stockholms pontonkranar
samt segelfartyget af Chapman.
Stockholms pontonkran heter
Lodbrok och Goteborgs hette
Chapman. Hur jag kunde blan-
da in af Chapman, som ju inte
alls &r nagon pontonkran, kan
jag inte forklara. Jag tackar Arne
Sundstrém som papekade miss-
taget, vilket nu &r réttat.

Bertil Soderberg

Efterlysning
Min bror, Kjell Gadde, tog ner
en bogserare fran Varmland till
véastkusten i borjan av 1980-talet
och byggde om den till lust-
fartyg.

Kjell bodde pa Kéringdn och
gav den nya skapelsen namnet
Bogsy. Kjell avled 1984 och tva
ar senare saldes baten till Tjorn.

Jag skulle vilja veta var denna
bat befinner sig nu?

Kontakta mig gdrna pa tele-
fon 0586-130 12 (hem), eller
0706-99 35 12 (mobil).

Maria Mossberg

Registersidorna
Av Bétologen 2:2002 framgar att 681 Romeo &ven hetat Valde-
marsvik. Dessutom skall Victoria stavas med enkelt V.

Gunnar Hedman
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Kind, fast okand

P& en loppmarknad kom jag

over detta vykort fran Lysekil

poststdamplat 1954. P4 namn-

brddan kan man tydligt lasa
Klara — Cederslund.

Vem kan beridtta om den for
mig okdnda jakten?

Gunnar Stihl

Foto efterlyses
Ar det mgjligt att kunna képa
foton av nedanstaende fartyg?
Om det skulle vara méjligt,
vill jag gédrna képa 2 st av varje
fartyg. Det géller foljande far-
tyg:
Oscar II Reg.nr 2584. Stratus
Reg.nr 8990 Anna Maria Reg.
nr: 406. Mathilda Reg. Nr: 1351.
Ronny Hartvigson, Lerbergets
Byavig 18 B, 263 52 Lerberget.

E-mail: th-willmer@swipnet.se

Fler
fotoefterlysningar

Jag soker fotos av tva fartyg. Det
dr angaren Liibeck, en gang
tillhorigt Hallands Angfartygs
AB vid mitten av 1920-talet,
samt motorfartyget Aurora som
vid 1930-talets mitt byggdes pa

spekulation hos Gotaverken.
Rolf Hallgren
Stora Tenstagrind 16
163 63 Spinga

Lysekil-Sjdmanshuset

Vykort frin Lysekil med jakten Klara frin Cederslund.

Alvsnabben 1956-1957
Undertecknad lag ombord pa
fartyget och tjanstgjorde som
“flunk” i v-o-méssen. Jag spe-
lade med i "Deep Water Stom-
pers’ pa fritiden.

Finns det ndgon som laser
detta som var med? Hor da av
Dig till

Ove Olsson
Hégdsvigen 10
430 90 Ockero

Passagerarbatar

Jeg begynner a komme i mal
med en oversikt over hurtig-
bater i Norden. Det startet med
en oversikt over bater bygget i
Norge, fra den forste hydro-
foilbaten fra Westermoen til
dagens Fjellstrandsbygge. Etter
hvert har det gket pd tig en
tegning over alle Hi-Speedbater
som har hatt tjenste i Norden.

Jresundbaterne harjeg over-

sikt over. I alle fall de som var
eiet av Jresundselskapet. Med
det var vel mange andre bater
som ogsé var inom rutetrafikk
pa Sverige? Scerlig er fargerne
pé de forste batarne et myste-
rium mange ganger. Finns det
nagon som kan hjelpe meg med
hurtigbatarne i Sverige?
Steinar Knoll
Humlestien
N-1440 Drobak

Hovenasskutan

[ nummer 2002:1 av Lanspum-
pen finns en bild av en okédnd
skonare och i nummer 2 en bild
av Lilly, bdda liggande i Hove-
nédset. Insdndarna gissar att de
ar identiska. Det dr ingen dum
gissning. Bada dr byggda i
Svendborg 1897 och fick s& sma-
ningom Hovendset som hemort
med tonnaget 100 resp 90 ton
dw.

Frén min barn- och ungdoms-
tid pa Hovendset skall jag helt
ur minnet och utan skeppslistor
berétta lite om dessa tva skutor.
Om nagon felaktighet om artal
och 6vrigt forekommer ber jag
om 6verseende med detta.

Skonaren dr den fran Marstal
ar 1934 inkdpta Christiane.
Képaren var Karl Samuelsson
pa Hovendset. Hustrun Ingrid
blev huvudredare. Fartyget om-
namnades Sylvi och den dans-
ka fyrtaktsmotorn byttes omga-
ende ut mot en 30 hk Seffle som
forut suttit i LL 1051 Sally av
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Smogen. Efter den tidens matt
miétt gjorde hon ganska god fart
med sefflarn. Karl Simonsson
seglade med sin Sylvi till fram-
emot krigsslutet, men da hade
sonerna Helmer och Karl-Gosta
redan bytt sjomansyrket mot
betydligt battre anstdllningar i
land.

Sylvi blev sald till Axel
(Akke) Ericsson boende i Gote-
borg vilket ocksa blev skutans
nya hemort. Akke var barnfédd
pé Smogen med anor fran
Hoveniset. Det dr vid hans mor-
bror Hjalmars sjobod som Sylvi
ligger pé kortet. Nar Axel salde
Sylvi och var hon hamnade vet
jag ej, men hon blev under
Akkes tid omriggad till galeas.

Med detta lamnar jag Sylvi
och fortsédtter med Lilly.

Det forsta jag kénner till om
Lilly var att hon saldes fran
Danmark till Brevik i Norge.
Diér fick hon namnet Stathelle.
Artalet vetjag ¢j. Inte heller nar
hon saldes till Sverige. Det var i

alla fall i Hunnebostrand hon
hamnade. Dér fick hon namnet
Lilly och de nya dgarna, vill jag
minnas, hette Alfons och Bern-
hard. Efternamnet har jag
glomt. Dessa hade Lilly till
1933. Nagon gang under deras
tid riggades hon om till galeas.
1933 saldes hon till Hovendset
och det var min morbror Fritz
Johansson och sonen Evald som
var kdpare. Styrhytt byggdes
omgéende efter kopet och det
var min far som utforde detta
arbete. Namnbridan, dir NA-
SET skulle skiras in, fick jag pa
inrddan och under dverinse-
ende av min far utfora. Jag var
da bara 12 ar gammal. Arbetet
blev godként och sedan dess har
det blivit manga.

Evald seglade med Lilly, dven
efter det att Fritz gatt i pension,
dnda till slutet av 1950-talet da
lasterna gick landvidgen och
Uddevallavarvet behovde folk.
Lilly blev sald till Norge.

Med detta slutar min skriv-

klada med en varm hélsning till
denna tidnings redaktion och
alla dess ldsare.

Martin Wilhelmson pd Tingen

PS Da jag redan skickat mitt
svar till Linspumpen fann jag i
min samling ett fotografi av
Sylvi darunder det stod f6ljan-
de att ldsa:

Sylvi ex Christiane, reg-nr
8003, brt 55,16 ton, netto 39,64
ton, dw 95 ton. Inkdpt av Karl
Samuelsson p& Hoveniset. Ca
1935 omdopt till Sylvi. Sald till
Axel "Akke’ Ericsson p& Smo-
gen, hemort Goteborg. Séledes
kan d@ven de bdsta minnesbilder
missbeddmas. DS

Sylvi sildes i april 1942. Offici-
ellt var det Kerstin Ericsson i Gote-
borg som stod som dgare. Skutan
sdldes sedan vidare i januari 1945
till Stina Rudebeck i Monsterds dir
hon fick namnet Maryana. Hon
strandade pd pdskafton 1945 vid
Utklippan och blev vrak. (Red
anm.)
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Briggen Johannes
skeppsbrott 1852.
Denna host har varit rik pa
olyckor uppa sjon, och sérdeles
pa vara kuster. Isynnerhet voro
dagarne den 5, 6 och 7 Novem-
ber fasansfulla dagar for de
sjofarande, som vid denna tid
befunno sig pa den vestra Bo-
husldndska kusten. De manga
skeppsvraken, de kring stran-
derna strodda spilirorna af for-
lista fartyg dro hemska vittnen
af de strider, hvilka de arma sjo-
ménnen utkdmpa mot Skage-
rack och Kattegatts rasande va-
gor. Vi hafva forut meddelat
flera berdttelser om sadana
olyckshandelser, och ifran flera
hall hafva liknande beréttelser
inlupit, af hvilka vi i dag afven
meddela en, som &r hemtad ur
“Skanska Telegrafen”. Vid sidan
af det sorgliga intryck dessa
hdndelser maste uppvicka,
framtrdda dock dfven kénslor af
mera upplyftande art, af till-
fredstillelse och beundran, da
man betraktar de vackra, stora
drag af menniskokirlek, mod,
sjelfuppoffring och kraft, som
manga af kusternas fattiga inne-
vanare ddagalagt, for riddande
af olycklige skeppsbruines lif. I
sanning — man beundrar och
beltnar det vilda mod, som pa
slagféltet dodar menniskors lif;
dr da ej det mod, som réddar
menniskolif, lika mycket for-
tjant af beundran och beldning?

Vi tro, att det ar det 4n mera!
Fiskrarne pa den Bohuslidnd-
ska kusten tillhora i allménhet
fattigdomens och den bittra for-
sakelsens talrika klass, men de
dga och manga af de dygder,
som sd ofta triffas inom denna
klass, nemligen detta lugna,
besinningsfulla mod, detta &kta
nordiska lynne, att leka med
faran och déden och att vaga sitt
eget lif, for att radda nodstéllda
likars, som utmarka de Nordis-
ka folkens sjomaén.
Efterfoljande hdndelse bér ett
vackert vittnesbord harom.
Den 7:de sistl. November k1 6
1/4 eftermiddagen, strandade
norska briggen Johannes, fran
Laurvig, ford af kapten S. Han-
sen med 8 mans besdtining
utom kaptenen pa ett blindskar
utanfor det s& kallade Haskar i
Sotebugten. Stallet dar fartyget
stotte var rundt omkring omgif-
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vet af branningar, hvilka hafda
af den forférliga stormen oupp-
horligt nedstortade 6fver farty-
get och hotade att hvarje 6gon-
blick kasta besdttningen 6fver
bord. Batarne (livbatarne) hade
blifvit krossade, masterna kapa-
de, for att sd vidt mojligt hindra
fartygets kantring, men den ena
masten, som blifvit fasthdngan-
de vid nagot tagvirke, vraktes
oupphorligt af brottsjdarne hogt
ofver fartyget och nedslungades
derpa med forférlig valdsam-
het, sa att besédttningen hade
den yttersta mdda att undvika,
att af densamma krossas, allt
under det fartyget af vdgorna
lyftades och slogs mot klipp-
brotten. I denna beldgenhet och
vantande hvarje dgonblick att
fartyget skulle slas i stycken,
tillbragte beséttningen hela nat-
ten till kl. 8 paféljande morgon,
med ddden for dgonen fran alla
hall.

Dé dagen frambrot vaknade
nagot hopp om rdddning fran
land, ehuru stormen fortfor
med ohejdadt raseri. Klockan 8
syntes en bat med 3:ne man uti,
och besattningen som nogsamt
insag omgjligheten for ndgon att
lagga ombord, gjorde i ordning
en tross for att kasta ut till baten
ifall den skulle komma sa néra,
De sago baten med de 3:ne mén-
niskorne nalkas brdnningarne
och anstrdnga sig att komma
fram, men fafangt. Baten vande
om och foér de skeppsbrutne
syntes nu hvarje hopp férloradt.
Efter en stunds forlopp sago de
ater en mindre bat i samma
dndamal nalkas branningarne.

I denna bat sutto 2:ne broder,
bagge fattige fiskare, Andreas
och Olaus Johanssoner fran
Qville socken. Under anstrangd
rodd kommo deibranningarne,
men forfylldes af stortsjoarne
och maste vanda tillbaka. Me-
dan Olaus rodde, tstes baten sa
godt ske kunde af Andreas, och
de arma ménnen begafvo sig fér
andra gangen astad. Denna
gang kommo de sé ndra, att att
de genom déanet af branning-
arne, kunde hora besittningens
jemmerrop, men oaktadtbegges
anstrangningar fylldes béten
och de maste for andra gangen
begifva sig tillbaka; dock ropa-
de Andreas till beséttningen;
“tro inte att jag gjer tappt kam-

rater, jag skall berga er eller sdtta
till mitt eget 1if.” Baten lansades
och for tredje gangen begéfvo
sig de modige ménnen astad;
men denna gang kronte For-
synen deras goda vilja med
framgéng; baten blef d4fven nu
forfylld, sa att den holl pé att
sjunka, men linan kastades fran
bord och Andreas lyckades att
fanga den och blixtsnabbt belag-
ga dndan deraf omkring toften,
fOr att ater 6sa baten, hvarefter
den sackade af omkring 50 fam-
nar fran fartyget, s& att den
ndgorlunda kom ur branning-
arne. Nu fastgjorde sig en man
vid bugten af den ombord pa
fartyget fasthéllna taget och
kastade sig i hafvet. Andreas
halade och Olaus styrde den
lilla baten med roddning men
sedan 2:ne man pa detta satt
blifvit inhalade och bergade,
slappte Olaus &rorna och 6l
afsvimmad af anstréngning
baklénges i botten pa baten; han
dgde vil brodrens mod, men
icke hans fysiska styrka. Da
Andreas och Olaus begafvo sig
astad voro fem fiskare i 2:ne
batar utom branningarne, for att
rddda de begge broderna, i fall
deras bat skulle sjunka och for
att,i hdndelse af lycklig utgang,
taga emot bes'attningen, eme-
dan brodernas bat icke kunde
rymma Ofver 4 man. En af dessa
fiskare, Nathanael Johansson
fran Gaso, hoppade nu uti den
lilla béten och intog den sans-
16se Olaus plats; salunda borja-
de arbetet dnyo och Andreas
lyckades rddda hela beséttning-
en, 9 man, allt efter som de kom-

mo inom den lilla baten halft
sanslose, transporterades till de
andre 2:ne batarne, der de af
Carl och Elias Johanssoner, Per
Hansson och Johannes Persson
fran Gaso emottogos och be-
fordrades till Floro, der de fingo
aterhdmta sina krafter.

Huru harda och hdrdade
Andreas Johanssons hinder dn
voro, blefvo de dock sa sénder-
sargade under arbetet med
inhalningen, att blodet strém-
made frdn dem och att han
under ldngre tid icke kunde
forrdtta nagot arbete, emedan
skinnet och kottet pa insidan
hidnderna var néstan alldeles
afnott och sedan bildade stora
sar.

Man kan ej utan en kénsla af
beundran och rorelse ldsa blott
den nakna berittelsen om de
héar namngifna, raska fiskrarnes
ddla, modiga handling. Obetyd-
liga blifva, i jemforelse dermed,
manga af de handlingar, for
hvilka man ser ordnar, utmaér-
kelser och andra bel6ningar
utdelas, och efter hvilka langa
lof-tal hallas, sa snart de blifvit
utférda af andra personer.

Emellertid erfara vi med till-
fredsstillelse, att kongl. Bef.:
hafvande (sikert Landshof-
dingen) inberdttat den ifraga-
varande handelsen till regering-
en, med hemstéllan om négon
beloning for de fattige, hjelte-
modige fiskrarne.

Ur GHT (Géteborgs Handels
Tidning) 24.12.1852.

Hittat och utskrivet av

Eskil Sewerinson
Smdgen
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Bogseraren Billy
Nar jag besokte Molldsund
den 31 juli kom den gamla
bogserbaten Billy in for att
\man skulle fa kopa glass. Billy

gick under manga &r i trafik i
Goteborgs hamn. Men kan
nagon berdtta bogserbatens
historia?

Krister Bing
4
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Lanspumpen, Box 421, 401 26 Goteborg

”Verner Ulvstig var skomakarson
fran Solna och
gick till sjoss som
fjortonaring 1925.
Han arbetade som
misspojke, eldare
och motorman.

g Han beréttar hir
P detaljerat, sjalv-
utlimnande och kanske egensinnigt
om arbetslivet ombord och arbets-

losheten iland, om relationen
mellan manskap och befil, om
kamratskap och brist pd sidan, om

lasning

e Tankevdckande
» Engagerande
* Hapnadsvdckande

att sd mycket har fordndrats — men
att dndd inte mer har gjort det — pa

3!
hamnar och stider pa fem alla dessa dr!

kontinenter, om rymningar frin
bitar, om minniskors levnads-
historia, kulturfoérhallanden m.m.

Ulvstig hade som 6vergripande
mal att forbittra sjofolkets arbets-
forhillanden och kom efter 1949
att arbeta fackligt nigra ir som
redaktor i facktidningen
Sjomannen. Direfter borjade han
ett nytt liv som nybyggare i
Australien. Verner Ulvstig skrev
den hir boken ur sitt fotografiska
minne under de sista tva dren fore
sin dod 1999.”
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