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Redaktionellt

Vilkommen till Linspumpen 2002. Ténk att vi i &r firar vart
trettiodrsjubileum! Det var fa som trodde pé det ndr vi bérjade
1972.

Men tidningen, liksom redaktdrerna, utvecklas. Ett helt
annat kvalitetstinkande praglar tidningen nufértiden. Mycket
mer arbete. Manga fler genomarbetade artiklar. Manga fler
skribenter. Annu mer unika fotos. Fér ndgra av oss har
bétologin blivit ett heltidsjobb.

Under senare tid har delar av redaktionen ocksa givit ut en
bok om trifiskebdtar (se mer om detta i slutet av detta
nummer). Den som aldrig gjort detta vet inte hur mycket
arbete han har besparat sig. Det géller inte bara att skriva och
leta fotos; nej det géller ocksa finansiering och marknadsforing.
Och dé &r det bra att ha erfarenhet fran Lanspumpen!

Det har medfort att vi inte hunnit bearbeta de ramanus som
kommit in &nnu. Det hoppas vi kunna gora under varen.

' . i Nasta gang vi hors av dr det redan sommar. Sverige har
e Lo P ol spelat sina forsta matcher i fotbolls-VM. Det kinns konstigt
| Lennart Bornmalm 031 - 2577 42 en dag som denna nir det blaser storm och snén vriker ner.
g Jan Johansson 031 -12 26 14 Redaktirerna
#l Bertil Soderberg 031 - 45 91 98 T
f E-post: bertil.soderberg@telia.com

Medlemstidning for Vistra Kretsen av Klubb Maritim
Forening for fartygshistorisk forskning
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# Krister Bang 031 - 26 38 38
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Sibiriyakova gick pd grund helt nira land ndgra kilometer soder om

Kivik, pd nydrsnatten 1979. Foto Paul Nilsson. sista manuSdag ar den 8 maj 2002.

Till minne av Egon Haglund, en stor sjohistoriker och en fin minniska

| Egon Haglund &r déd. En svér sjukdom tog hans liv i fortid och det kdnns mycket tungt fér oss som kénde honom vil. Egon
b varen vénlig sjél som alltid stéllde upp, bade nér det gallde styrelsearbete och nir det gillde att dela med sig av sina digra
' kunskaper om svensk och bohuslénsk sjéfart genom tiderna. Nar det géller den bohuslinska skutsjéfarten var han en stor
~ auktoritet pA omradet som inte manga kunde méta sig med, och som hjélpsamt och gérna delade med sig av sina insamlade
. ron. Han var medlem i Klubb Maritim sedan ménga ar och skrev atskilliga artiklar om fartyg och sjsfart i klubbtidningen
g och i de flesta av véstkustens tidningar. Tillsammans med bl a vinnen och mangérige kamraten Anders Olsson skrev han
1995 ett omfattande verk om sjomén, fartyg och samhille, som behandlade sjofartens stora betydelse fér kustsamhaillena i
Bohuslén. I Stiftelsen Sveriges Sjomanshusmuseum blev han vald till kassér 1999, ett uppdrag han innehade fram till sin bortgang. Egon
bidrog med sitt stora kunnande i museets utstéllningsgrupp i skapandet av nya utstéllningar och hade ménga synpunkter, som museet
kunde dra nytta av. Hans milda och mjuka sétt att uttrycka sig var till stor hjalp d& diskussionens vindar ibland naddde stormstyrka. Hans
lagmaélda kommentarer och konstruktiva kritik, nér sa erfordrades, gjorde att de mer hetlevrade besinnade sig och stimningsliget tergick
till det normala. Vi saknar honom och kommer att ha svart att finna en ersittare.

Jan Hermansson och 6vriga vinner i Klubb Maritim, Linspumpens redaktion och Sjomanshusmuseets styrelse.
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Den brasilianska borrplattformen Enchova fick en gasblow-out den 24 april 1988. Branden blev omfattande och ligorna nddde emellandt 120 meter hogt.
Minga skandinaviska dykerifartyg, diribland Stena Constructor bekimpade elden.

Dramatik i Sydatlanten

et var séndagsmorgon den 24
D april 1988. Klockan var 0720.

Solen sken fran en néstan molnfri
himmel och det blaste en litt bris. Med
andra ord det sag ut att bli en fin hostdag
for oss ombord pé bostadsplattformen Safe
Jasmina som lag ankrad med 8 ankare intill
den brasilianska oljeinstallationen Encho-
va. Var maskinpersonal holl pd med
kannhalning och annat underhéll pa en av
vara dieslar, Geografiskt sett var vi i
Sydatlanten ca 150 nautiska sjomil utanfor
brasilianska kusten ostnordost fran Rio de
Janeiro.

Det var landgangsférbindelse mellan
Safe Jasmina och Enchova. Man gjorde un-
derhéllsarbeten pa Enchova, och de mén-
niskorna, ingenjorer, tekniker, etc, som ha-
de hand om underhallet bodde hos oss. Vi
hade fina verkstdder pa Safe Jasmina som
anvindes av brassarna for att gora nya de-
lar som skulle bytas ut. Man jobbade i 12-
timmars skift, dygnet runt. Enchova varen
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Av Gunnar Heikenberg

10 &r gammal plattform som levererade
nastan 100000 fat raolja samt nastan 2 mil-
joner kubikmeter gas dagligen i rérledning-
ar intill raffinaderier utmed brasilianska
kusten. Agare till installationen var det bra-
silianska oljebolaget Petrobras. Det var ett
statligt bolag. Storsta oljebolaget i denna
del av vérlden, man tog upp olja och gas
bade till lands och till sjdss. Brasilien var i
det ndrmaste sjalvférsérjande pé olja och
gas.

Dar har Ni férutsittningarna.

Just denna sondagsmorgon hade drifts-
ingenjorerna pa Enchova problem med
borrhal nr 19. Dér var ett gasldckage, som
man hade svart att f& under kontroll. Man
var inte orolig for att nagon olycka skulle
intraffa, f6r 6verst pa borrhalet fanns ju
BOP-ventilen ( blow-out preventer = saker-
hetsventilen). Med den kunde man helt
stoppa all utstrémning fran borrhal num-
mer 19. Visserligen hade man délig er-
farenhet av just detta borrhal. For fyra ar

sedan, 1984, blev det en ordentlig gas
“blow-out” och 38 oljearbetare omkom.

Da 0725 hande det. Gasen i borrhal nr 19
kom med en oerhord kraft och styrka.
Passerade forbi BOP-ventilen som sprang-
des, fortsatte upp genom hela installatio-
nen och nadde dess topp dédr gasen strém-
made ut i luften hogt 6ver vara huvuden.
Men som tur var, gasen brann inte. Det var
ett otéckt vasande da& den strdbmmade ut.
Enchovas flare-stack (flamtornet = den sk
eviga lagan) brann fortfarande en bit frén
den plats dér gasen strommade ut. Det var
nagra nervosa minuter innan man lyckades
slacka the flare-stack pa Enchova.

Jag var befdlhavare pa Safe Jasmina, och
beordrade att all personal som ej tillhdrde
Enchovas sékerhetspersonal skulle komma
ombord till oss omedelbart. All personal
skulle vara inomhus. Alla ytterddrrar och
luckor stédngdes. Jag maste séga att det var
en order som atlyddes till 100 % béade av
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brassarna och egen beséttning. Alla om-
bord var klart medvetna om att nu var det
allvar, och att det géllde att vara ytterligt
observant pa allt som hdnde. Sprinkler-
systemet pa vér styrbordssida, som var
nédrmast Enchova startades och hela sidan
overspolades med vatten.

Ett snabbt mote med de ansvariga fran
Enchova. Jag ville lyfta landgéngen efter
att ha tagit ombord all personal fran
Enchova och hiva ut Safe Jasmina nagra
100-tal meter. Varifran vi béttre kunde
overblicka situationen. Men efter en stund
kom vi 6verens om att Safe Jasmina skulle
ligga kvar med landgangsfdrbindelse. Det
hade ju inte borjat brinna, trots att gasen
hade passerat néira intill Enchovas flam-
torn, som brann i ndgra minuter efter det
att gasutsldppet borjat. Darfor bedémdes
risken for brand minimal fér tillfallet. Toch
med det, var risken for en olycka ej sé stor
for dgonblicket ansdg man. Gasen var
dessutom lattare &n luften och steg upp i
atmosfaren. Dessutom kunde sékerhets-
styrkan fortsdtta att forsdka strypa gasut-
stromningen. Men var kran kopplades till
landgéngen for att snabbt kunna lyfta den.
Enchova var stromlost, sa darifran kunde
vi inte fa nagon hjdlp med landgangs-
lyftning.

Alla supplybétar som fanns i omradet

och som hade vattenkanoner for brand-
bekdmpning beordrades till Enchova. Efter
tvd timmar lag hér tva dykerifartyg och tre
supplybétar och sprutade vatten pa det
omradet ddr gasen lackte ut pa Enchova.
Nér den storsta upphetsningen lagt sig, och
vi kunde konstatera att nagon omedelbar
fara inte forelag, da kallade jag driftsbesatt-
ningen pa Safe Jasmina till ett méte. Vi gick
noggrant igenom vad var man skulle gora,
ifall situationen forvérrades. Sprinkler-
systemet pa var styrbordssida stoppades.
Egen besittning tilldts vara ute pa vader-
ddcken. Som alltid radde totalt rokférbud
utomhus.

Klockan 0915 fick jag telefonkontakt med
rederiet i Sverige, Safe Offshore AB, (SOAB)
och informerade dem om situationen. Fick
bekriftat att handla efter basta férméga i
samforstand med ansvariga fran Petrobras.
Det kéndes bra, och jag tyckte att vi hade
situationen under kontroll. Naturligtvis
bad rederiet mig hélla dem kontinuerligt
underrédttade om utvecklingen.

Vart passagerarcertifikat for hur mycket
folk vi fick vara ombord pa Safe Jasmina
var pa 600 personer. Eftersom vi tagit
ombord all personal fran Enchova, s& var
antalet personer ombord 6ver 700. Néar-
mare bestdmt 765. Nagot maste goras at
det. Att fa ut ndgra helikoptrar for att hamta

Eldsligorna var under natten ett spektakulirt skidespel och ljudet var bedovande.
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folk gick inte. Det var sondag, och dé var
all helikoptertrafik instélld, och helikopter-
stationen iland, i Macae, var stingd.
Forresten lag vart helikopterddck alldeles
for nédra den utstrommande gasen. Heli-
kopterns avgaser skulle kunna antidnda
gasen. Vi rekvirerade i stdllet ut tva snabb-
gaende passagerarbatar av katamarantyp
som vardera kunde ta 200 passagerare. De
gjorde 30 knop och var byggda for inom-
skarstrafik. Véddret var fint som jag sagt
tidigare med endast en latt bris, men
dyningen fanns ju dér alltid. Nar dessa
relativt sma batar kom fram till oss och
stannade upp, sé rullade de ordentligt i
dyningen.

Vi sdnde ner fyra personer at gangen i
en personell basket, kopplad till den lediga
kranen. Ett vedertaget transportmedel da
man ligger offshore och skall sinda ner folk
frén en plattform till en bat. Det gick sakta,
men funkade fint. Det ser farligt ut, men
under mina 15 &r som jag jobbat offshore,
har jag sdnt ner flera tusen personer pa
detta sétt. Jag har aldrig varit med om
nagon olycka, daremot flera tillbud.

Klockan 1230 kom det en helikopter,
direkt fran Petrobras huvudkontor i Rio de
Janeiro med atta man och landade pa Safe
Jasminias helikopterddck. Den kom oan-
mald. Hur piloten vagade gora den land-
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ningen forstar jag inte. Det sprutade ut gas
okontrollerat ca 100 meter fran landnings-
plattan. Jag blev mycket uppbragt genom
deras tilltag att oanméilda komma ombord
pa det séttet. De hade genom sin dumdris-
tighet utsatt hela plattformen for stor
brandrisk. Helikopterns avgaser kunde latt
ha antdnt den utsprutande gasen, ansag
jag. Det talade jag om f6r de htga herrarna,
och till min férvéning insag de att de
handlat fel i sin iver att snabbt komma ut
till oss. Deras hogste chef Falcao, bad om
ursdkt och sdnde ivag helikoptern.

Pa eftermiddagen holls ett katastrofmote
med Falcao och alla inblandade chefer. Man
forsokte att Gvertyga mig om att risken for
brand var ytterst liten. Det hade inte borjat
brinna, trots att the flare-stack brann da
gasutslappet borjade samt att ingenting
hénde da helikoptern landade. Jag férsokte
med att den foérsta gasen som kom upp var
uppblandad med vatten, men det gick inte
hem. Jag fick ge mig och vér kran kopp-
lades bort fran landgangen, som satt fast
monterad pa Enchova och rullade pa en
rullbana ombord pa Safe Jasmina.

Fram till klockan 1600 hade vi fatt sant
213 personer med personell basket ner till
katamaranerna for vidare transport iland.
Det gick langsamt men funkade. Vi var nu
nere i tillatet passagerarantal.

Klockan 1718 hordes en ordentlig small.
Jag satt pa mitt kontor och rusade ut pa
bryggan dér jag mottes av 2:e styrman.

— Gasen brinner! skrek han. Danet fran
lagorna var enormt, och varmt blev det
ocksa. Det gick inte att gora sig hord for
danet. Téank er en svetslaga ndr den an-
tindes och forstora upp det ljudet ca 100
ganger. Lagorna var hoga, upp till 50 meter.
Sprinklersystemet startades ver hela Safe
Jasmina. Driftsbesattningen kom spring-
ande upp till bryggan. Jag fordelade dem
till de olika ankarboxarna. Jag kommer
speciellt ihdg 2:e styrman. Han skulle till
ankarbox 3/4 om styrbord.

—Det f6rstar Du vél att dit gar jag aldrig,
det &r ju bara 20 meter fran den stora
gasoltanken pd Enchova. Tank om den
exploderar! skrek han, sa vinde han pa
klacken och gick till 3/4 ankarbox. Detta
kom han inte ihag efterat. Men han ar
ursaktad, vi var alla mycket taggade och
nerverna var pa helspédnn. Maskinerna
startades upp och vara azimuthpropellrar
kopplades in. Chiefen skrek i telefon — For
helvete Gunnar, tank pa att vi har en diesel
ur drift. Vi kan f4 total black out! Vem hade
tid att tanka pa nagot sddant just nu, inte
jag i alla fall. Sa jag slangde pa luren.

Vad skulle vi gora med landgangen? Den
satt fast i Enchova och rullade pé en tio
meter ldng rullbana pa Safe Jasmina. Att
lyfta ombord landgangen var inte att tinka
pa. Vi kunde inte koppla kranen, &n mindre
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sanda ombord folk till Enchova och lossa
den. Vihade tidigare under dagen kopplat
en vajer till var 4nda av landgéngen. Vajern
var kopplad till en winschtrumma som
stod vid rullbanans slut. Det gillde for
nagon att mycket foljsamt slacka efter pa
wiren da vi borjade hiva oss fran Enchova.
Detta jobbet tilldelades en urstark finne
som hette Erkki Vuorela.

Fick bekréftat att all personal hade
lamnat Enchova.

Falcao och hans géng kom uppspring-
ande till bryggan. De sa at mig att frikoppla
(quick release) ankarspelen om styrbord sa
att vi snabbt kom bort fran Enchova Jag
nekade. I stallet borjade vi att slacka pa

= ’

Safe Jasminia hade vid blow-outtillfillet landgingsforbindelse med Enchova vilket gjorde dels att all
personal kunde evakueras och dels att man kunde sitta ombord mindre riaddningsstyrkor.

styrbords fyra ankarspel samtidigt som vi
hivade pa de fyra babordsspelen. Jag for-
sokte att halla kursen med hjélp av vara
tva propellrar. Sakta borjade vi glida fran
Enchova. Erkki lyckades med konststycket
att halla den 20 ton tunga landgangen
strackt rakt ut i luften, och niar den kom
utanfor vér styrbordssida slacka ner den i
havet. Jag erkdnner att jag fick tarar i
ogonen, nér jag sag Erkki gora detta fan-
tastiska jobb. Han méatte vara otroligt stark
denne finne!

Ute péa ddck sag jag att flera brassar
sprang fram och tillbaka. Man var 6ver-
tygade om att nu skulle vi snart dé alle-
sammans. En brasse lyckades komma in pa



bryggan. Han kastade sig framfér mina
fotter och skrek — Capitao tengo 3 filhos!
(Kapten jag har 3 pojkar). Han var 6ver-
tygad om att hans sista stund var kommen.
Vad goér man i en séddan situation? Jag
klappade honom péa huvudet, och tro det
eller ej dé reste han sig och forsvann. Jag
undrar &n idag vad han tédnkte i det
Ogonblicket. Jag dterség honom aldrig.

En skérrad och svettig el-ingenjér kom
inspringande pé bryggan. — Ta det vackert
med mandvrarna, taink p& att vi har en
diesel ur drift. Vi kan fa black out! skrek
han. - Ja ja, sade jag, hetsa mig inte. Jag
skall ta det s& lugnt jag kan.

El-ingenjéren kikade pad min stora
mandverpulpet, dar det férutom de atta
ankarspelens métare dven fanns métare
som visade propelirarnas driftvarden. D4
log han, det var det forsta leende jag sett
pé lange, sa sa han: — Det ar ok. Gunnar,
fortsatter du sahér sé dr det ingen risk for
black out.

Naturligtvis blev jag férvénad 6ver hans
snabba attitydférandring. Men sa sag jag
orsaken till hans leende. Jag hade startat
propellrarna, men ej aktiverat dem. De gick
dér snéllt pd tomgéng. Jag hade under hela
denna hektiska tidsperiod naturligtvis trott
att jag kopplat in propellrarna. Men i
stridens hetta hade jag glémt den sista
knapptryckningen, for att aktivera dem Jag
hade styrt och manévrerat utan nagra
propellrar, och det hade gétt finfint. Det
bevisar tesen Tron kan forsétta berg.

Allt eftersom vi avldgsnade oss fran
Enchova, s& avtog hettan och danet fran
lagorna minskade. Man kunde bérja tanka
mer klart. Hittills hade det gatt 6ver for-
vantan. D4 kommer Erkki dyblét instor-
tande pé bryggan och skriker — Vajern till
landgéngen har hédngt sig, jag kan inte
slacka ut mer.

- Erkki, jag ger faen hur du gor, men
vajern skall slackas ut, skrek jag tillbaka.

—Satan Perkile! sa Erkki och forsvann ut.

En stund senare kom Erkki tillbaka in p&
bryggan.

— Nu slackar wiren ut igen, sa han med
ett stort leende.

Jag undrar 4nidenna dag vad han gjorde
med winschen.

Som passus kan jag berdtta en sann his-
toria om Erkki. Han &kte sparvagn i Gote-
borg en vardagsformiddag. Tva 20-25-
aringar forsoker rycka handvéskan fran en
gammal dam som skriker i hdgan sky. Spar-
vagnschaufforen kan inget géra. Da reser
sig Erkki fran sin plats, gar fram till yng-
lingarna, ger dem varsin dansk skalle. Tar
ett fast greppi deras jackor under hakan,
enivardera handen. Lyfter dem 1dm. 6ver
sparvagnsgolvet, ger tecken at sparvagns-
chaufféren att stanna vagnen. Gar fram till
doérren och kastar av ynglingarna.

6

Alla tillgingliga fartyg med vattenkanoner i omridet Campos Base rekvirerades for brandbekiimpningen.

Niistan en mdnad efter branden startat, brast konstruktionen pd Enchovas nedre diick och hon blev
totalforstord.
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Sparvagnen startar, Erkki sdger pa
bruten svenska: — Jak kasta av siten. Hela
sparvagnen jublade. Erkki gick av vid nésta
héllplats, han blev generad av uppmark-
samheten.

Dé vi kommit ut 500 meter frdn Enchova
sa skar motorn till ankarspel 5/6. Vi stop-
pade uthivningen, och hivade upp tension
i samtliga atta ankarwires. Vi lag sdkert
ankrade igen.

Jag kallade upp Falcao och talade om fér
honom ait jag ansag att vi lag pa sakert
avstand fran den brinnande installationen
Enchova. Han var mycket nojd och gratule-
rade oss till en vdl utférd rdddningsopera-
tion. Vi var ju fullstindigt intakt, ingen
ménniska hade kommit till skada. Det enda
som saknades var var landgang. Men den
héngde fast pd Enchova utmed dess sida
ner i vattnet, och tycktes vara oskadd.

Samlade hela besattningen och tackade
dem fOr en prestation mycket utdver det
vanliga. Det var en samling skitiga vata
men lyckliga och stolta méan. Vilka fina
killar det var! Har man en sddan beséttning,
da ar det inte svért att vara kapten!

Det hade blivit morkt ute, och dd man
tittade at Enchova s& sdg man 50 meters
héga flammor. Det var en skrdmmande och
overklig syn. Det var jujordens innandéme
som brann!

D4 jag kom i kontakt med rederiet, sa
blev det ett herrans halla. Man var glada
dver att allt gatt bra. Tidningar borjade
ringa och ville ha intervjuer, det blev en
lang natt.

Nista morgon som var mandag kom bla
Red Adair, han som pa mitten av 70-talet
sldckte en blow-out pa Ekofisk-Bravo i
Nordsj6én, ombord. Tillsammans med
honom TV, radio och mer tidningsjourna-
lister.

Hela raddningsaktionen fick en ofantligt
uppmaiarksamhet i Brasilien, att ingen
minniska hade skadats ansags ofattbart,
och driftbesdttningen pa Safe Jasmina blev
nastan helgonforklarade. Sjdlv doptes jag
till “Eldkaptenen”.

Det tog 33 dygn innan man lyckades
sldcka elden p& Enchova. D4 hade man
borrat ett nytt hal, pa snedden, som traffade
borrhal nr19. Man sprutade in vatten och
pa sa sétt sldckte man elden.

Enchova som totalforstordes kostade 480
miljoner USD. Omrédknat i svenska kronor
ndstan fem miljarder. Det var den hittills
storsta offshorekatastrofen. Den 6 juli 1988.
hinde en dnnu storre katastrof offshore.
Det var Piper Alpha i Nordsjon som fick
en blow out. Men ddr hade man inte ndgon
tur alls. 167 manniskor omkom.

Erkki Vuorela dog i cancer den 4 Juni
1998. Hans aska spreds for vinden utanfér
Vinga. H
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TEalibe
att:

Fran:
Dat:

Betr.

0725

0730
0755

0810
0830

0900
0915
0920
0940
1230
1500
1710
1718
1720
1845
1945
2110

Mvh

SOAB, Gba
Operation / Insp. / Personal

Safe Jasminia
1988-04-24

Blow out Enchova=PCE-1

Sondag 24 apritL 1988

PCE-1 meddelat ''Leakage on drilipipe’? PCE-1 pdriat evakuera
all personal utom sdkerhetspersonal till ’’SJ'’ POB 'SJ?
492+273 = 765

Meddelat personal + besdttning att de skall vara inomhus,
stidngt ytterdérrar och proviantLucka. Rk fsrbud.

PCE-1 meddelat att det 4r nlgon form av gas blow-out.
Startat sprinkler pd Stb~sidan.

Pabor jat klargdrinag for att Lyfta tandgéng.

Landgangen klLar f6r omedelbar Lyfining med egen kran, ingen
strom pa PCE-1.

*Maarsk Clipper’ boriat beojuta PCE-1 meo vatten fran brand-
kanoner.,

Informerat rederiet F. Welander.

'Far Minerva®' bériat Ligga vattendimma dver PCE-1.

Meddelat personal + besdttning att ingen akut brandfara
forelicger.

8 man fran Petrobras Landorganisation omb.

1315-1535 Sidnt iland 213 personer med p/basket tiLlL catamaran.

Katastrofmite med PetrobrasLledningen. Man sdger att crand-
faran dr minimal, och viLl att Landgdngen 4r fast pd Enchova.

1600~-1655 Kopplat Landgingen tilLlL Enchova.

Fortsatt att debarkera folk med p/basket.

Stoppat debarkerinag, eldslé@gor fran Enchova.

Bor jat biva ut, stackat ut Landgangen med hlilp av
retrivinawiren 'SJ’. Inga skador.

omkr,. 300 met off, Lagt av Landgangens retriverwire, pad tamp.
500 met fradn PCE-1 ankarspel 5/6 havererat matarhaveri.

Pos. accepterad av Petrobras som siker.

Hivat upp tension pa samtlL. spel utom 5/6 tiLlL 60 tons.
Fortsatt debarkering med p/basket tiLlL catamaran,

G Heikenberg

Ovanstdende Maritex-meddelande avgick till rederiet i Goteborg.

Enchova efter branden.
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Det sovjetiska fiskemoderfartyget Ostra Sibiriyakova var vid drsskiftet 1978 — 1979 under bogsering till Leningrad, dd man rikade ut for ett miktigt
ovdder och strandade nagra kilometer soder om Kivkik.

Sjodrama vid Osterlenkusten

Text och foto Paul Nilsson

id arsskiftet 1978-1979 var det

—\ / ryska fiskemoderfartyget Ostra

Sibiryakova om ca 8 000 tdw
under bogsering av bogserbédten Slavnyy
frén fiskevattnen i Ishavet till Leningrad. I
s6dra Ostersjon efter passerat Bornholms-
gattet kom man ini ett méktigt ovdder med
hard ostlig vind och kraftiga snébyar samt
mycket strdng kyla. Detta ledde till att man
norr om Simrishamn pressades in mot land
och frén samhillena Baskemélla och Vik
kunde kustvandrare iakttaga svaga ljus
fran lanternor sent pa kvéllen den 31
december.

Strax efter kl 2 p4 natten kunde man fran
ett hus vid Karakas, ndgra kilometer séder
om Kivik och strax norr om Stenshuvud,
frén sjon se mystiska ljussignaler och strax
dérefter nddraketer ga till vdders. Nar man
tog sig ned till stranden sdg man ett stort
fatyg liggande med sidan mot land och helt

Bogserbiten Slavnyy stod hart pi grund nira land.
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ndra strandkanten som helt doldes av is-
massor. Strax sdder om lag ett annat mind-
re fartyg, en bogserbat, helt ndra land dér
den §verspolades av vagorna som snabbt
fros till is i den strdnga kylan. Langre ut
uppehéll sig ett tredje fartyg som oupphér-
ligen sinde ut nodsignaler. Det forsta
nodanropet uppfattades av Stockholms och
Karlskrona kustradiostationer, dar fartygen
identifierade sig som ryska och begérde
omedelbar assistans eftersom beséttning-
arna befann sig i yttersta fara. Nu sattes
omgaende ett stort rdddningspadrag i
gang. Fran Simrishamn sdndes ambulans,
brandkar, polis och militar till strandnings-
platsen. Fran Kustbevakningen i Karls-
krona avgick en tullkryssare och fran Hélle-
vik i Blekinge utgick livraddningskryssa-
ren Axel Axelsson Johnson. Fran Kallinge
dirigerades tva helikoptrar och frén Rénne
pa Bornholm sdndes en dansk helikopter.
Redan efter ett par timmar var den forsta
rdddningsaktionen i gang. Trots morker
och néstan obefintlig sikt pa grund av
snofallet, lyckades helikoptrarna ta sig ut
till det storre fartyget och fora i land ett
trettiotal av besdttningen, dérav ett tiotal
kvinnor. Ombord ldmnades dock tva man
kvar och pa bogserbaten samtliga fem man.
Vinden hade nu avtagit betydligt och
nagon risk for de ombordvarande ansags
inte att finnas.

Det stora moderfartyget ligger med ena
sidan mot land pa ett avstdnd av ca 30
meter fran stranden, som helt bestar av is
och pa ungefdr samma avstand fran land
ligger bogserbaten, totalt nedisad. Ett
ytterst extremt hogvatten gjorde att farty-
gen kunde komma sa néra land. Att ta loss
fartygen kommer sikerligen att bli proble-
matisk, inte minst med tanke pa oljelédckage
En kraftig oljelukt tyder pa att dieselolja
lackt ut.

Riddningsaktionen under ledning av
Simrishamns brandchef gick i alla avseen-
den perfekt. Nar helikoptrarna kom till
platsen hade en landningsbana lysts upp
av Brandkarens fordon och pansarband-

Manga ortsbor sokte sig ned till stranden for att beskdada de strandade fartygen.

vagnar forslade de boende upp till en
fastighet i ndrheten. Efter en kort véntan
kom bussar och himtade de ridddade
besdttningsmedlemmarna och forde dem
till hotell Svea i Simrishamn, dar de in-
kvarterades.

Betraffande bargningen av fartygen
visade det sig att ta loss “moderfartyget”

var ganska enkelt med hjdlp av bogser-
batar. Daremot blev det stora problem med
bogserbaten, som trots insats av ett antal
ryska bogserare under lang tid misslycka-
des. Inte forrén langt fram pa sommaren
lyckades en skara entusiaster med stor
foretagsamhet och arbetsvilja f& den flott.

Svensk anknytning

De bada strandade sovjetiska fartygen &r intressanta ur svensk synvinkel. Fiske-
moderfartyget Ostrova Sibiryakova fran Riga byggdes 1969 pa Lindholmens Varv
i Goteborg med byggnadsnummer 1110, fér VO Sudoimport.

Motorbogserbaten Slavnyy av Kaliningrad byggdes 1959 av Valmet OY i
Helsingfors for Sovjetisk rakning. Efter strandningen inkdptes hon 1979 av Bernt
Johansson m fl i Stockholm frén VO Sudoimport som &vergivet vrak liggande pé
strandningsplatsen pa skanska ostkusten. Registrerades i maj 1980 som Slavnij
ex Slavnyy, med reg-nr KM 12723. Bargad av de nya d4garna men blev ej istandsatt.
Hon avférdes i december 1981 som skrotad.

Redaktionen

I bakgrunden en sovjetisk bargningsbat i vintan pd besked fran svenska myndigheter att fd borja bdrga de strandade fartygen.
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Liv och rorelse i hamnen pd Hond Kldva. Passagerarbiten Hond har just anlint och folket dr pd vig hem. Carla ligger vid isverket och tar ombord is. Tvd
andra bitar ligger pd tur for att isas. Vykort omkring 1951.

Brasilienfiske for 50 ar sedan

Av Krister Bing

Fisket var daligt i Sverige runt 1952 och manga funderade pa hur man skulle kunna
finna en ny fodkrok inom naringen. Darfor kom erbjudandet att fiska utanfor Brasilien
som en vilkommen utmaning. Sex svenska fiskebatar gick da ner till Brasilien for att
fiska. Bara en av dem kom hem. Det svenska fisket i Brasilien varade i tre r. Den 6
juni 2000 gjordes en intervju pa Hono med fem av de fiskare som deltog. Det var
Dennis Bryngelsson, Sven Bryngelsson, Jan Krook, Ove Krook och Géran Persson.

Hir kommer deras berittelse:

En dansk, Moller Nielsen, hade efter kriget
startat ett framgéangsrikt fiskeprojekti Uru-
guay. I detta projekt deltog danska fiskare
som efterhand blev medborgare i Uruguay.
Detta projekt var nu avslutat f6r Meller
Nielsens del och han blev pé sa sétt arbets-
16s. Han for darfor till Brasilien, ddr han
bérjade forhandla med myndigheterna om
att starta ett liknande projekt. Férhand-
lingarna lyckades och han fick tillstdnd att
ta ner sex batar fran Skandinavien. Han
forsokte fa tag pd fiskebatar i Danmark,
men det var svért att intressera de danska
fiskarna. Moller Nielsen tog da& kontakt
med fiskhandlare Carl-Olof Lang i Malmo
for att gemensamt hitta lampliga fiskare.
Lang forberedde sig genom att kopa en
dansk fiskebét Lucretia frén Esbjerg. Dess-

10

utom chartrade han fiskebdten Nippon,
som dgdes av konsul Sven-Olof Wennerth

Frv: Carl-Olof Ling, August Abrahamsson, Den-
nis Bryngelsson och Ove Krook.

i Malmé. Nippon byggdes i Landskrona
1947, var 70 fot och var utrustad med en
Hundested 220 hk motor. Baten fick
nummer GG 462 och registrerades pa
Ockert med Alf Corneliusson som skep-
pare. Namnet Nippon var inte gangbart i
Brasilien s& snart efter kriget, darfor fick
baten det mera neutrala namnet Neptun
(I) och nummer MO 1044. Neptun var
ocksa utrustad med kylanldggning.

Den forste att nappa pé erbjudandet var
smoégensonen Nils ‘Skratt-Nils” Persson
som da bodde i Skagen. Han dgde fiske-
baten Ingegerd (5.350), som var byggd
1947 i Ekends under namnet Lisea (LL 520)
av Smogen. Hon var 73 fot lang och hade
en 180 hk Skandiamotor. Sedan Skratt-Nils
gift sig med en danska tog han baten med
sig till Skagen dér den fick heta Ingegerd.
Problemet med Ingegerds deltagande var
hur man skulle f& baten till Brasilien.
Danska myndigheter satte stopp f&r Skratt-
Nils att féra ner baten dit. Hans behérighet
var inte tillracklig foér en sa lang fard. I
Sverige var bestimmelserna annorlunda.
Har gick man efter batens tonnage, inte hur
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langt den skulle ga, sa darfor fick Ingegerd
svensk flagg igen och registrerades i Mal-
mé med nummer MO 1042.

Samma sak gillde Lucretia. Aven hon
fick svensk flagg och registrerades i Malmo
som MO 1041. Hon kom dock aldrig in i
det svenska fartygsregistret.

Nu var det sa, att det inte var fritt fram
att bege sig ivdg. Pa 1950-talet var det
mycket byrdkrati. Det gick t ex inte att f&
de arbetstillstind som erfordrades. Emel-
lertid radde det stor brist pa tekniker i
Brasilien sa fiskarna kallade sig for fiskeri-
tekniker och fick darigenom snabbt perma-
nent arbetstillstand.

I februari 1952 var allting klart f6r avgéng
for Ingegerd och Lucretia. Man hade da
lyckats finna besattning till bada batarna.

Pa Ingegerd var forstas Skratt-Nils skep-
pare. Ovrig besittning var Arnt Olsson fran
Fot6 samt de bada skagenborna Julle Jacob-
sen och Johannes Terpet. Julle, som var
vadbindare, gick senare iland i Brasilien
och startade dér ett vadbinderi.

Ombord pa Lucretia var Gunnar “Wep-
sen” Karlsson frdn Hon6 skeppare. Han
hade med sig Sixten Wahlstrém fran Mar-
strand, den 17-arige Paul Wilhelmsen fran
Frederikshavn samt faringen Sofus ”Seve-
rin” Strémsten som tidigare hade fiskat
med Lilian frdn Hono Rod. Nar han kom
till Brasilien kallade han sig Severino.
Under tiden i Brasilien hade Lucretia olika
dgarkonstellationer, bland andra orkidé-
handlare Tore Notini och Industria Brasi-
leira de Peixe.

Ingegerd och Lucretia hade sillskap till
Las Palmas pa Kanarietarna dér de gick in
fér bunkring. Ndr batarna skulle lamna
Kanarjebarna kom de isdr. Man hade bes-
tdmt avgangstid, men da var inte Lucretia
avgéangsklar. D4 beslutade Nils p4 Inge-
gerd att ge sig av ensam.

Fripassagerare

Efter ndgra dygns fard frdn Las Palmas fick
man pa Lucretia plotsligt se ett svart huvud
sticka upp. Det visade sig att man fait fyra
fripassagerare med sig pa resan till Brasi-
lien. Dessa skickades dock tillbaka efter
ankomsten dit. Aven en femte fripassa-
gerare fanns ombord, tysken Wilhelm
Fuchs som hade klara papper med Brasi-
lien men inga pengar att ta sig dit. Han fick
stanna kvar och arbeta ombord och gifte
sig senare i Brasilien och blev kvar dér.

Nir Lucretia kom fram till Rio de Janeiro
var det morkt och man gick till ndrmaste
till kaj. Nér det ljusnade p& morgonen fann
man att man lagt till i Orlogshamnen, vilket
inte var sd populdrt. Fiskhamnen lag pa
andra sidan.

Dessa bdda omstandigheter gjorde att
Lucretia fick stora problem med myndig-
heterna innan allt klarades upp.
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Gunnar ‘Wepsen’ Karlsson var skeppare pd Lu-
cretia.

Svart att skaffa besdttning
Kvar i Sverige var Neptun. Det var svért i
Sverige att hitta folk. Carl-Olof Lang kon-
taktade da fotdsonen, skeppsméklare Hel-
ge Olsson, bror till nimnde Arnt, f6r att
férméa honom att skaffa en beséttning till
béten. Han kénde Dennis Bryngelsson vil,
eftersom han fraktat fisk fér Helge med
Vikingen bade till Holland och Frankrike.
Dennis var dventyrslysten och ville se
nagot nytt s& han stillde upp.

Det fanns ménga olika forslag pé skep-
pare bla en kapten Andersson, som var en
mycket god navigatdr, men inte visste
nagot om fiske. Helge forstod efter ett tag
att det inte lt sig guias att ha ett sa oprévat
kort till skeppare. Tiden blev knapp efter-
som deadline f6r Neptuns avgang var satt
till skdrtorsdag 1952 for att f& delta i fisket.
Efter olika turer meddelade Dennis att han
var villig att f6lja med, men endast om
Osborne Krook blev skeppare. Helge ring-
de da till Osborne och pratade i tre och en
halv timma och d& hade han &vertygat
Osborne om att delta. Dennis och Osborne

fiskade med samma béat, Ejdern, och dar
blsttes planerna fram och tillbaka. S& en
lordag blev det bestamt.

— Vi tog passagerarbdten in till Goteborg
for att monstra pd Neptun. Mina fordldrar
var inte glada, berdttar Dennis.

Det fattades fortfarande tva man, men
man hade en intresserad frén Skarhamn.
Denne tackade dock nej. Det blev mycket
bréttom. Dennis och Osborne var tvungna
att sluta pa Ejdern direkt, vilket inte var
latt eftersom man hade 14 dagars uppség-
ning. Men det 18ste sig.

Nu géllde det forst att hitta en tredje man.
Ove Krook var ménstrad ombord pé Ost-
asiats Travancore. Nar Ove ringde hem fick
han frdgan: — Pappa skall ga till Brasilien
med en fiskebét. Har Du lust att f6lja med?
- Ja, det skulle vara trevligt, svarade Ove.
Vi skall gé och jag har en veckas uppség-
ning. Men jag skall forstka.

Ove pratade med stewarden forst, men
denne hanvisade till kapten. Han var dock
inte ombord, men han skulle komma och
dta lunch med nagra géster. Han meddela-
de dock att det hela hade blivit instéllt och
sé var han ‘férsvunnen’. Férst vid halvfyra-
tiden pa mandagseftermiddagen kom han
tillbaka.

— Jag berittade for honom om planerna
om fiske i Brasilien, men han trodde inte
pa mig for han tyckte att def lat helt otroligt.

Da kom stewarden till undséttning.

Om Krook sédger sé ar det sékert riktigt.

Klockan hade hunnit bli 15.45. Det skulle
dock vara ett upprop 15.55 pa sjtmansfor-
medlingen, s& man ringde dit. Om det
kommer en erséttare idag, s& kan Du
monstra av. Annars far Du folja med. Det
var kaptens hérda ord.

Sa inleddes en vantan. Klockan blev sex
och da tidnkte jag att det blir vl inget. Vid

Ove Krook arbetade pd Travancore, nir han fick mojlighet att dka till Brasilien och fiska.

11



sjutiden kom det en man och sade att han
skulle ménstra.

— Men varfér kommer Du férst nu?

— Far man en Ostasiatare behéver man
inte gé& ner och titta. Det bara tar man. Sa
jag gick hem och packade forst.

Men det behovdes ytterligare en man.
Den enda som kunde tankas var morbror
August, som gédrna skulle vilja komma till
Amerika. Han var akare och korde ut koks
pa darna. Nu ringde Osborne till honom
och han stéllde upp. Han fick ju chansen
att komma till Sydamerika. August var da
55 ar sa det var ju ganska modigt att ge sig
ut, &ven om han varit fiskare innan. August
blev den &ldste som féljde med till Brasilien
for att fiska. August Abrahamsson avldstes
pa hosten 1952 av Osbornes 15-arige son,
Jan Krook.

Sa bar det av pa skértorsdagen. Kajerna
var fyllda med folk. Alla fiskebatarna var
hemma for att fira pask. Nér vi gick var
det alldeles tyst. Man trodde vl att vi inte
var riktigt kloka!!

—Jag hade vil inget sagt om det var unga
pojkar. Men att gamla gubbar ger sig
ivdg...”

Vi hade all fiskeutrustning med oss fran
Sverige.

Fisket kan borja
Ove Krook beréttar:

- Nar vi kom ner till Rio Grande med
Neptun hade Ingegerd och Lucretia redan
fiskat ndgra manader. Var ankomst kunde
dock ha skett lite mer vardigt. Regulatorn
hade rostat fast pa nastan fullt och det gick
inte att minska. S vi 6kade resten ocksa
for att forsoka fa loss den men da fastnade
den pé fullt. 54 vi fick stanna motorn och
lag och drev under tiden vi forsokte fa loss
den. Men vi hade inga verktyg, sd det gick
inte. 54 vi fick starta igen och forsoka ga
in. Och det lyckades. Moller Nielsen kom
ombord for att vdlkomna oss. Emigrations-
myndigheterna hade bokat att vi skulle
komma forst dagen darpd, den 19 maj, sa
vi fick sndllt ligga vid kajen och vénta.

Samma dag som vi kom lossade Inge-
gerd sin forsta stora fangst. Man hade tidi-
gare endast fatt mindre fangster, men
denna gang hade man gétt langre s6derut,
néstan till Uruguay. Det visade sig att
fisken foljde vattentemperaturen. Ju kallare
det blev desto lingre norrut gick fisken.
Sasongen for corvinan var fran mitten av
maj till mitten av september.

Moeller Nielsen utverkade att fler batar
fick komma. Men det blev danska bétar,
ungefar en i manaden. [ juni kom Akaroa.
Sedan kom Erik Skou i juli och dérefter
Erling Madsen i september.

Vi bérjade fiska i slutet av maj 1952.
Forsta fangsten landade vi den 2 juni i Rio
Grande.
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10 april. Limnade Hono k1 19. Passerade
Skagen kl 23. Dennis och August borjade
vakten kl 21 svensk tid. SO vind 6 m/sek.
11 april. Langfredag. Vinden stillde. Bleke
och solsken. Kotletter till middag. Kom
ejiforbindelse med Goteborg per telefon.
Bleke och mane pa natten.
12 april. Bleke och solsken hela dagen.
Kottsoppa till middag. K1 21 dndrade vi
Klockan till 20. Pa natten bleke och mén-
sken.
13 april. Alldeles stilla och solsken. Agg
till frukost. Passerade Dover kl 16.15.
Kéttsoppa till middag.
14 april. Stilla. PA middagen NW vind 4
m/sek. Passerade Frankrike for forsta
gangen kil 13. Kalops.
15 april. Fint vader. K1 0500 passerade vi
Ushant och borjade resan 6ver Biscaya.
Passerade fiskebatar som vinkade.
16 april. Farden 6ver Biscaya gér sin gilla
gang. Hal pa ett kylvattensror.
17 april. Fortsétter 6ver Biscaya. Vi sag
inte Cap Finisterre. Disigt p4 morgonen.
Stannade motorn och tog isér regulatorn.
Tjocka under 2 timmar.
18 april. Gick in till Lissabon kl 0700.
Agenten kommer och ordnar pass kl 10.
Pa kvéllen Alcatras. (Alcatras ir en ton-
fiskebat byggd pd Sverrevarvet, under leve-
ransresa till Colombia med besittnings-
medlemmar fran Hong.)
19 april. Reparerade roret pa motorn. Tog
en biltur kring stan. Bilen utkord till Alcat-
ras. Ldmnade Lissabon kl 16. Fint vader.
20 april. Passerade Cap Vincent kI 0600.
K119 stannade en maskin for oljepumpen
fastnade. Klart igen k120. Arter och flask.
Ostlig vind 6 m/sek.
21 april. NO vind 6 m/sek. Fick se Afrikas
kust k1 08. Andrade kurs.
22 april. NW vind 6 m/sek. Byig vind.
23 april. Nordlig vind. K1 6 pa morgonen
fick vi se en fyr pa Kanariedarna. Passe-
rade forsta 6n k1 7. Fortsatte med kurs pé
Teneriffe.
24 april. Kom till Santa Cruz k10100. Mak-
lare och tullare kom forst kl 8. Allt gick
bra och inga ceremonier. Fyllde olja och
vatten.
25 april. Besag on och handlade lite.
| Tréffade nagra svenskar. Blev bjudna till
doktor Nybloms pa kaffe ki halv atta pa
| kvillen. Traffade flera svenskar dar, bl a
Nilsson.
| 26 april. Gjorde ordning for avgang. Gick
| k11130. NO vind 6 m/sek.
27 april. Fortsatte for NO vind med kurs
‘ pa Cap Verdedarna. Sag flera flygfiskar.
Varmare. 24 grader i skuggan.
‘ 28 april. Resan gar vidare. Samma som
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Dagbok ford av Osborne Krook pa resan till Brasilien l

tidigare.

29 april. Samma vader och vind. August
star och kikar efter Colombia.

30 april. Ont i halsen. 39° feber. Maste
intaga kojldge. Passerar Cap Verdedarna |
pa kvallen.

1 maj. 38° feber. Haller mig i kojen. Viar-
men dr svar. Kalops.

2 maj. Febern gar ner. Jag tar min forsta
vakt pa kvallen k1 10. NO vind 6 m/sek.
3 maj. Fint vader. Gjort min fSrsta stor-
tvétt. 3 par strumpor, 1 par kalsonger.
Salta biten. August har solbrént sig sa han
dr hummerlik.

4 maj. Idag har vi badat allihopa. Varmt
och skont dr det. Vi gar nakna och solar
oss. Saltlanga och dggsas till middag. 30 |
grader i skuggan. |
5 maj. Regnbyar med SO vind. Ibland
stilla. Passerade linjen pa kvéllen. Mdtte |
en angbat.

6 maj. Fint vdder. Borjade maéla brad-
gangen invandigt.

7 maj. Regnbyar hela dagen.

8 maj. Fick se Brasiliens kust. H61l utmed
kusten sdderdver. Frisk motvind. Den
forsta pa resan.

9 maj. Fortsdtter soderover. Fint vader
igen. Mélade hela dan. Passerar Recife
och en del smirre platser. Vi ség en skold-
padda.

10 maj. Fortsdtter utmed kusten. Fint
vader.

11 maj. Lite vind. Vilar hela dagen.

12 maj. Fint vdder. Malar och putsar och
borstar och skrapar. Badning.

13 maj. Fint vader. Malar.

14 maj. Passerar Cap Frio kI 11 pa kvéllen.
Fint vader. Badning.

15 maj. Fint vader. Badar. Malar vinschen.
Chokladpudding och vaniljsas.

16 maj. Fint vdder. Malar galgen m m.
17 maj. Regnar. Lite motvind.

18 maj. Askvider pa férmiddagen. Fint
pa eftermiddagen. Kom till Rio Grande
ki7. Tvé brasilianska fiskebatar métte oss.
Lang och Meller Nielsen var nere.

19 maj. Pass, inklarering och diverse
formaliteter undanstékas.

20 maj. Ligger och vintar pé order fran
tullen for att ta iland grejer. Uppe pa
kvallen. Tittar péa stan. |
21 maj. Samma visa.

22 maj. Vantar.

23 maj. Traffade tva svenska missiondrer
pa polisstationen. Var uppe och hilsade
pa dem pa kvillen. Dom hade sangkvall.
24 maj. Blev klart med tullen. Var uppe
och drack kaffe med missionérerna.

25 maj. Lang akte till Rio de Janeiro.
Kokar middag.
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Neptuns besittning fr v Osborne Krook (med dragspelet), August Abrahamsson, Ove Krook och Den-

nis Bryngelsson.

Vid ett tillfalle ldmnade vi fabriken vid
halvatta tiden pa morgonen for att ga ut
pé fiske. Ndr personalen kom dagen efter
lag vi dter vid kaj. Da hade vi varit ute ett
dygn. Var danske agent, Willy Andersen,
kom och fragade oss hur méanga ton vi hade
fatt.

- 19 svarade Dennis. Dansken uppfatta-
de det som 9 ton och sprang entusiastisk
upp till fabriken. Men nar vi kontroll-
raknade var det 21 ton. Vi hade bara gatt i
en kvart fran hamnpiren innan vi satte ut
tralen. Och vi fick minst 4 ton direkt. Men
det var mycket som gick forlorat. Vart garn
var alldeles for klent. Det var gjort efter
svenskt fiske. Corvinan hade starka fjall
som skar sonder néten.

— Jag anvénde fjédllen vid gdlarna som
plektrum nér jag spelade gitarr, berdttar Jan
Krook.

Men Ingegerd hade en rejil tral med sig
som var gjord i Hundested. Den kallade vi
"hundestedarn’. Dom bérgade ménga ton
fisk med den eftersom den var sa hallbar.
Nils hade varit nere i Brasilien innan och
undersokt forhallandena sa han visste vad
som fordrades.

En géang fick vi 41 ton. Det var nér vi fis-
kade i Rio de la Plata utanfér Montevideo.
Dé hade vi 9 ton pa déck. Julle Jacobsen
hade nu startat sitt vadbinderi och till-
verkade grovre trdlar som var battre an-
passade till corvinafiske. P4 sa vis kunde
vi barga storre fangster.

Ekonomi
Ove Krook fortsatter:
Villkoret i kontraktet som vi skrivit med
Megller Nielsen var att vi skulle tjdna minst
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6000 kr per man det forsta aret, plus fri
hemresa om vi inte kom upp ftill detta
belopp. Det beloppet kom vi upp till efter
nagra fa manader. Det var sa bra att man
knappast kunde skriva hem om det. Dennis
hade tjanat 6000 kr pa hela &ret innan. Aret
1953 tjanade vi 104 000 cruzeiros, vilket
motsvarade omkring 17000 svenska kro-
nor. Den brasilianska beséttningen hade
omkring 2 500 cruzeiros i manaden plus en
liten summa per ton fangad fisk.

Vi hade kontrakt med Industria Brasi-
leira de Peixe i Rio Grande. Agaren var en
tyskattling vid namn Renner. Férutom

fiskindustri hade han dven stora textilfabri-
ker och ett fotbollslag.

Garantin var omkring 2 cruzeiros per kilo
fisk. Det som fangades var corvina. Den ser
ut som en stor kolja, men liknar 4nda mest
en kungsfisk. Nastan hela fisken var mat.
Inte mycket indlvor.

Till en bérjan kunde man inte alltid ta
hand om all fisk som vi fiskade upp. Pro-
blemet var att det saknades is och isverket
maste byggas ut. I bérjan fick vi stora is-
block till kajen som skulle malas ner. Det
tog rejélt med tid. Man kunde bara isa tva
batar om dagen. Kom det sedan tva batar
in samma dag och skulle lamna fisk sa
fanns det ingen kapacitet fér det. Det var
ingen som hade rdknat med sa stora
fangster men med tiden forbéttrades
mottagningsforhallandena

Sliptagning
En gang skulle vi ta upp Neptun pa slip i
Porto Alegre. Néar vi skulle gd upp dit
regnade det s& mycket att sikten var i det
ndrmaste obefintlig. S& vi f6ljde efter en
annan bat. Men sikten blev till slut sa dalig
sd vi var tvungna att ankra. Det var en
sadan liten smal kanal att det var omd&jligt
att se utprickningen. Det blev morkt och
vi kunde ingenting gora forrdn det ljusna-
de. Dé sag vi att det var en hel skog med
pinnar runt om oss, men vi kunde ta oss ur
och komma ut pa farleden igen. Da fick vi
en storm mot oss, s& vi 1&g bara och stam-
pade. Vi befanns oss ju inne i en lagun och
det blev korta sjdar. Vi ankrade dven nésta
natt och gick in till Porto Alegre nér det blev
ljust. Vi var ju forsenade nér vi kom fram
och varvet hade bdérjat ta upp en stor
flodpram. Verkméstaren kom fram och

Sittande fr v: Kalle pd Akaroa, Osborne Krook, Dennis Bryngelsson, Moller Nielsen, Uruguays
fiskeminister, Vilhelm Larsen, Villy Sarensen, Julle Jakobsen, okiind, Sofus Strimsten, John Mork, okiind,
Nils Persson med fru och barn, Karl Johan Lenn och Arnold Christensen. Foto 1952.
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sade: — Ni skulle ju varit uppe idag. Vi skall
bara ta upp denna pramen for att se hur
mycket skador det &r sa att vi kan géra en
kostnadsberdkning. S sétter vi i den och
tar upp er.

Men nér pramen kommit upp sadg man
att hela botten var borta sd man kunde inte
sétta i den igen. Det skulle ta veckor innan
den skulle kunna sjoséttas igen. Hur det
nu dn var s& kom vi i kontakt med en jarn-
handlare i Rio Grande, som kidnde en man
vid ett gruvbolag utefter floden. Denne
hade ett varv f6r sina pramar och bogser-
bétar vilka anvéndes att frakta kol ner till
Porto Alegre. Vi fick en lots som tog Nep-
tun uppat floden till ett stdlle som hette
Charqueadas. Trots att vi hade lots ombord
holl vi pa att ga pa grund flera génger pa
sandbankar. Dessa lag ju aldrig stilla utan
flyttade sig.

Charqueadas var en mycket liten by med
nagra hus och en gruva. Nér vi kom fram
tog man matt och borjade snickra en slip
at Neptun. Man hade aldrig sett en bat med
sddana former forut. VarvsdirektSren hade
aldrig sett nagot sa vackert. Pa sondagen
bjod han dit alla sina bekanta och visade
upp den svenska fiskebéaten.

Befolkningen var mycket hjdlpsam men
nyfiken. Forsta kvéllen bjod handlarens fru
oss pa middag. Det var alldeles svart av
nyfikna manniskor i fonstren for att titta
pa oss.

De hade ocksd en liten biograf i byn. Vi
tyckte nog att det kunde vara trevligt med
ett litet avbrott sd vi loste biljett. Alla i
salongen var dock mer intresserade av oss
dn av filmen och det borjade néstan bli lite
for mycket av det goda. Néar reklamfilmen
var slut och den riktiga filmen skulle bérja
tyckte vi det skulle vara skont att fa ett
langre avsnitt mellan filmbytena. Nu var
dock inte filmkameran sa modern sa varje
kvart tdndes ljuset s& att man skulle kunna
ladda om filmen och dé vénde sig alla om
och tittade pa oss. Det var néstan vérre dn
att vara pé zoo.

Fler fiskefartyg

Fisket gick bra. Mgller Nielsen hade en
assistent, Willy Andersen. Han ville st& pa
egna ben sa han skrev till presidenten och
bad om att fa ta ner fler fiskebatar. Dé skulle
Rio de Janeiro bli bas. August Abrahams-
son hade god kontakt med Willy Andersen
och nir denne fick sitt tillstdnd skrev
August hem och bad sina séner komma ner
och hjilpa till.

Man hade ganska stora planer, som
resulterade i att tre honobatar blev kontrak-
terade av ett féretag som hette Latico. Det
var GG 370 Carla, GG 199 Oberon och GG
273 Tabor.

Carla byggdes pé Petters varv, Hélso
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MO 1044 Neptun pé slip pé Ilha da Consegdo.

1949. Motorn var en Bolinder 180 hk. Agare
var Tore och Job Johansson och Otto
Eliasson. De utgjorde dven bétens besitt-
ning for brasilienresan, tillsammans med
Folke Bryngelsson. Senare tillkom dven
hans son Sven Bryngelsson.

Oberon byggdes i Studserod 1931 och
var en av de forsta fiskebatarna med en
tvacylindrig 150 hk Munktell. Bestillare
var Albin Sorensson, tillsammans med
sénerna Arnt och Hugo. Senare kom &ven
brodern Enok med som deldgare. Enok och
Hugo Sorensson, dgare till baten vid tiden
for brasilienfarden, tillsammans med Stig
Rune Bryngelsson och Goran Persson,
utgjorde besédttningen. Redan efter ett ar
akte Enok hem. Han hade tréffat sin kdresta
innan han for och lingtan till henne blev
for stark.

Tabor byggdes 1934 pa Petters varv,
Halso och hade en 150 hk Munktell, be-
stélld av Harald Rohge och Olle Alexan-
dersson, Hoéno. Vid tiden for brasilien-

Ove Krook och agenten Willy Andersen.

firden dgdes baten av soner till den tidigare
ndmnde August Abrahamsson, Evert, Aldo
och Henry Abrahamsson med Evert som
skeppare. Ddrutéver var Sigge Hansson
med ombord.

Pa vag till Brasilien
Goran Persson beréttar:

- Vildmnade Hono den 19 oktober 1952.
P4 Hono Klova var det vilfyllt pa kajerna.
Min pappa levde da och han gick upp pa
ett hogt berg for han ville se oss sa linge
akterljuset kunde synas.

Vi gick till Alborg for proviantering.
Sedan gick vi genom Limfjorden ut till
Nordsjon. Nésta anhalt blev Weymouth
och Brixham i Sydengland for invantande
av battre vdder. S& gick farden vidare till
Lissabon och Kanariedarna. Sedan satte vi
kurs mot Brasilien men gjorde ett strand-
hugg pa Fernando de Noronha, en liten &
nordost om Recife. Denna ensliga 6 har
besjungits av Evert Taube.

- Vi hade gatt elva/tolv dygn fran Ka-
nariedarna och vi ville gérna forfriska oss
med lite farsk frukt. Det var tur att vi gick
klara den gangen. Vi ankrade upp alla tre
fiskebdtarna och sedan drog vi lott om vilka
som skulle ta livbéten for att ga i land. Det
fanns nagra rev som vi inte tinkte pa och
ndr vi skulle passera dem blev det svar
sjohavning som fyllde baten, men vilycka-
des ta oss 6ver och kom i land. Det fanns
nagra hyddor pa 6n men ingen kom ut fr
att vdlkomna oss utan de visade oss baken
i stéllet. Tvd man blev kvar som vakt vid
livbaten medan de 6vriga fyra fortsatte. De
blev borta s lange att viborjade undra vad
som hént. De kom inte tillbaka pa néra sex
timmar. Nar de vil kom hade de lite frukt
med sig. Vi hade d& gjort baten klar och
6st den sa att vi skulle kunna ta oss ut till
bétarna igen. De hade ocks& med sig en
infédingspojke som kande till revlarna och
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var vi kunde ta oss ui. Vi sjosatte baten och
han foljde med och visade oss vart vi skulle
ro som var bdst. S& hoppade han i vattnet
for att limna oss och da kom vi pa att vi
inte hade gett honom nagra pengar. Hugo
Sorensson tog upp en femdollarsedel som
han stack i munnen p& honom och som han
fick med sig i land. S& rodde vi som han
hade pekat. Vi fick visserligen en sjo dver
oss men kom lyckligt ut till vara batar och
sa kunde vi fortsdtta farden mot Recife. Dar
bunkrade vi. Men vi hade nog klarat oss
nagra dagar till om resan dragit ut pa tiden.

Fran Recife fortsatte vi mot Rio de Janei-
ro. Vihade nagra gamla tralar med oss och
vi ville gdrna prova och se om det fanns
nagon fisk. Carla var forst. Efter att ha trélat
ibara 20 minuter forstod vi att det var dalig
botten f6r vajrarna bara hoppade. 54 vi
halade och det fanns kanske 10 kg under-
liga fiskar i den. Ombord stod vi da tysta
en lang stund och stirrade pa varandra och
pa den magra fangsten. Tysta, allvarliga
och férvanade. En méanad hade vi varit pa
vég och hade stora foérvéntningar. Pl6tsligt
utbrast Job: “De ddringa va inte mot a kéra
tretti dygn for & fa tag i! Eftersom vi fort-
farande hade en resa pa 5 dygn till Rio,
hann dven Tabor prova pé att gora ett
traldrag. Men resultatet var lika nedslaen-
de. Vi fick kanske 20 kilo fisk sammanlagt.

Mycket fisk?
Nir vi gick in till Rio de Janeiro forsta
gangen fick vi stora utslag pa vara ekolod.
Det visade sig vara stora, stora stim av sill.
I Rio lag d& en massa sndrpbatar som
fiskade om natten. De fick inte bara sill utan
dven makrill, dock av en mindre sort dn
den vi har hdr hemma. Denna makrill
smakade alldeles ypperligt. Carla och Ta-
bor hade flyttrdl med sig och den gjorde
man i ordning for att dra mellan sig. Vi pa
Oberon fick ldna Tabors silletral, for vi
hade ju ingen flyttral. Vi gick ut, bara tio
minuters gang fran Sockertoppen, fér vi
visste att sillen gick till vid Copacabana
alldeles utanfor badstranden. Vi beslutade
oss for att dra pa botten med silletralen.
Alla smasnorparna, som fangade sill och
makrill, lag och sov siesta inne i vikarna.
Detta sag vi inte sa nar vi hade fatt ut tralen
bara 400 meter fran land och hade tralat
bara en kvart, kom sikert tio smé vadbatar
ut och det var 15 man pé varje bat. Vi tankte
med en gang; skall detta ga? Inte ens
brasilianarna sjilva fick trdla ddr. Den
forsta baten som kom fram lade sig precis
vi var stav. Vi fick stanna upp, men vi
beslutade oss for att ta upp tralen. Brasili-
anarna var sa arga och stridslystna att de
kastade frukt och flaskor pa oss och vi hade
behovt ishockeyhjdlmar. Vi tankte: “Bara vi
far upp tralen och ldmmarna sé att vi kan
komma hérifran. Hoppas bara att det inte
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Fr v Carla, Oberon och Tabor firtijda i hamnen i Recife.
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Typiska brasilianska fiskebitar i Rio de Janeiro.

drnagon sill i trdlen.” Som tur var det inte
mycket fangst. Men nér vi skulle g& drog
beséttningen pa tre batar ner byxorna och
visade oss baken. Det tog nog ett halvar
innan de hade glémt den hindelsen. Efter
den incidenten avstod Carla och Tabor fran
att anvanda sin flyttral.

Bas i Rio de Janeiro

Efter ndrmare ett ars tids provfiske fran Rio
inorr till Santa Catarina i séder, kunde vi
konstatera att det inte fanns nagon fisk som
vi kunde fanga med vara bottentralar. Det
var helt enkelt for varmt i vattnet. Fisken
fanns nere vid Rio Grande do Sul och Uru-
guay, det visste vi, men dédr var vi férbjudna
att fiska for vi var ju bundna av det
kontrakt som vi hade i Rio med foretaget
Latico. Att det fanns s& mycket fisk utanfor
Uruguay berodde pa att den kalla och
syrerika Falklandsstrémmen passerade
omradet. Norr ddrom kom den varma Bra-
silienstrommen.

Senare fick vi utverkat en licens s att vi
kunde bedriva vart fiske ldngre séderut.
Men det var ju ldngt att kora. Det tog oss 6
dygn att komma till Montevideo. Sedan tog
detju 6 dygn for att komma tillbaka till Rio
igen for att landa fisken. Vi férsokte landa
pé en plats ungefdr halvvédgs som hette
Florianapolis. Det gjorde vi bara en gang,
for da fick vi bota, eftersom vi gatt ifran
kontraktet med Latico.

Pa grund av det stora avstandet blev det
en fiskeresa i mdnaden med Rio de Janeiro
som bas.

Kontraktet med Latico gav oss 3 cruzei-
ros per kilo vilket vi tyckte var bra. Kom-
pisarna med Rio Grande som bas hade bara
2 cruzeiros per kilo. Forsta érets forluster
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uppvéagdes av det andra arets fiske som
ldénade sig bra, tack vare att vi kom ifran
detbolag vi dittills hade haft kontrakt med.
Vi kunde nu sélja fisken pa den fria mark-
naden, vilket gjorde att priserna blev
mycket béttre. Det var en firma som skotte
all forséljning. Det var bara en eller tva
fiskebatar varje dag som lossade fisk. Man
hade inte storre resurser. For varje lada som
saldes tog man kontant betalt. Pengarna
var inte s& mycket véarda sa det blev stora
sedelbuntar. Dessa lades i en byrad med flera
lador. Man hade ocksa en pistol till hands
om sa skulle behtvas. Férdelen med fria
marknaden var den att vi fick betalt direkt

pa stubben. Trots att vi nu fick betala en
hogre lossningsavgift gick vi andd plus
gentemot tidigare.

Blasta
For att underlétta alla kontakter med land
hade vi en agent i Rio de Janeiro, en norr-
man vid namn Renning. Han skétte av-
rakningar och satte in pengarna péa vara
konton. Normalt stannade vi kvar i hamn
tills detta var klart, men en gang hade vi
fatt sa mycket fisk att vi gdrna ville ut och
fiska igen. Nar vi kom tillbaka hade dock
Renning stuckit med avrédkningen for tre
fulla laster. Troligen var agenten inte ensam

Lastrummet dr kndkfullt konstaterar fr v Ove och Jan Krook, José och Dennis Bryngelsson. Liigg mdrke
till isen som stdr pa diick i korgar att isa Gver fisken.
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om tillgreppet. Nar vi langt senare fick tag
pa honom var pengarna slut. En stor del
av vad han stulit hade gatt at till taxiresor.
Han nj6t av att vréka sig i baksatet pa en
fin taxi. Fick Renning tag i en flott bil pa
morgonen nyttjade han den gédrna en hel

dag.
Is

Vi tog med 25 ton is pd varje resa till 15 ton
fisk. Neptun hade, som tidigare ndmnts,
en egen kylanldggning ombord och behév-
de inte sa mycket is. I Rio gick det inte att
fa tag pa sa stora kvantiteter is som vi be-
hovde, sa vi isade i Florianapolis, ungefar
halvvégs till Rio Grande. Kapaciteten dar
var sex ton is om dagen, s& vi fick bestélla i
god tid. Isverket lag inte i hamnen, utan
isen fick transporteras ner med en gammal
vagn pa stockar. Isverkets personal hjélpte
till men ungefdr var tredje gang var
elverket trasigt och det var inte latt att fa
tag pa nagon elektriker. Vi var ju sex man
ombord och vi fick veva ombord isen i
hettan. Det tog oss tva dygn. Det var inte
utan att det kdndes i armar och axlar efter
det jobbet. Isblocken var ungefédr en meter
langa. Men sedan skulle ju isen ocksa
huggas. Da tog vi hjdlp av sysslolosa per-
soner som gick pa kajen. Dessa kunde man
‘hyra’ for en billig penning.

Till en bérjan isade vi ocksa i Rio. Vid de
tillfallena da vi skulle isa dér var det alltid
nagot som inte fungerade. Antingen var
maskinen sonder eller var det nagot annat
fel och svaret blev d4 att ni kan inte fa nagot
forrén i morgon.

Mutor

En ny lardom var att kunna ‘smérja pa rétt
stalle’. Detta gallde da inte bara is utan
ocksd tex vatten och olja. Det tog oss ett
helt ar att begripa hur vi skulle bete oss. Vi
lade lite pengar mellan fingrarna och gick
fram och hilsade, kramade lite och sedan
gick allting bra.

Samma sak géllde ndr vi skulle klarera
ut. Da skulle det bland &vriga papper ocksa
finnas ett kuvert med texten: “Till Dig.”
Och innehéllet i kuvertet 16ste alla problem.
Saknades kuvertet kunde det ta hur lang
tid som helst.

Hilsovardsmyndigheten kravde att fis-
ken spolades innan den koérdes in i auk-
tionshallen. I Rio var farskvatten en brist-
vara, sa vi tvingades spola den rena, isade
fisken med skitigt hamnvatten. Vi forsokte
védgra, men det fanns inget sétt att komma
undan detta. Fisken fraktades upp med
kirror till auktionshallen och trots att en
ur besattningen var med och vaktade stals
det fisk ur varenda kirra. Hade vi 22 ton
nédr vi kom var det sdllan mer dn 20 ton nar
vi skulle fa betalt. Det stals alltsa tva ton
per resa. Trots att vi holl noga uppsikt kom
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vi aldrig pa hur de bar sig at for att stjala
fisken. For att undvika svinnet larde vi oss
senare att kopa en polis som var med vid
hela lossningen.

Valutaproblem

Forst kunde vi skicka hem pengar via bank,
men efter att inflationen tilltagit blev det
stopp for det. Da fick man véxla in i ut-
landsk valuta. Problemet var bara att ban-
kerna séllan hade nagon utlandsk valuta.
Vi fick darfor bestélla den vi 6nskade och
sedan meddelade banken oss ndr man fatt
in pengar som vi kunde véxla in.

Vi kom sedan pa en mgdjlig vag att fa
pengar hem till Sverige. Vi bytte valuta
med olika svenska organisationer och
foretag som var verksamma i Brasilien.

Ingegerd i kvarstad
Skratt-Nils pa Ingegerd var inte riktigt ngjd
med sitt kontrakt och dessutom hade han
inte fatt ut pengar for all den fisk han hade
landat. Dérfor beslt Nils att lamna Brasi-
lien och segla hem igen. Men det tyckte inte
fabriksledningen om. Nir sa Nils skulle
avsegla arrangerades troligen en kollision
med en fiskekanot men det blev aldrig
riktigt klarlagt hur kollisionen gatt till. Nils
brydde sig inte om incidenten utan fortsatte
bara. Han skulle till Rio for att bunkra
fardigt. Nar han kom till Rio belades Inge-
gerd i kvarstad for att han hade smitit fran
olyckan.

Och i Rio blev han liggande. I lénndom
smidde Nils planer pa att smita. Men det
var inte sd latt. Till en borjan sattes vakt
ombord, men efter ett tag patrullerade man

pa kajen i stéllet. Efter en tid blev det slap-
pare och vakten kom ner pa morgonen for
att kontrollera att Ingegerd lag kvar.

Sa en kvill ndr besdttningen var uppe pa
Sjomanskyrkan, liksom besdtiningarna pa
de flesta andra av de svenska fiskebatarna,
ringde telefonen! Det var Nils.

—Ni kan val be mina pojkar komma ner
till baten.

Forutom Ingegerd lag ocksa Carla och
Tabor inne. Totalt tre batar alltsd. Men sa
kom en fjarde bat, Libra, en dansk. Sa bytte
Ingegerd och Libra plats. Ingegerd gick
och nér bevakningsmannen kom ner och
raknade stimde antalet, tre. Och det gick
flera dagar innan de upptackte flykten. Det
var ndr de skulle ha tag pa Nils for att prata
med honom. D4 var han redan langt borta.

Nils hade gatt ratt osterut och inte norrut
som hade varit det naturliga. Nar det upp-
tiacktes att han smitit sattes flyg och en
jagare in och allt man hade tillgéngligt.
Men man letade pa fel stéllen. De fick aldrig
se skymten av Ingegerd.

Niér besdttningen pa Carla kom ner den
kvéllen ndr Nils gatt, hittades under skep-
parns huvudkudde en liten lapp fréan Nils:
~ Du kan vl forsakra baten! Nils hade
aldrig sina batar forsdkrade.

Bekymmer pa hemfirden

Sven Bryngelsson beréttar:

Johannes Terpet, som var besdttnings-
man pa Ingegerd berittade langt efterat:

”Vi kom fram till Kanariebarna for att
bunkra. Egentligen var det inga problem
att fa bunker, men eftersom vi inga papper
hade med oss (dem hade myndigheterna i
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MO 1042 Ingegerd ligger fortsjd utanfor doryfiskebiten Estrela de Prata i fiskhamnen i Rio de Janeiro
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Ingegerd for full maskin utanfor Rio Grande.

Brasilien tagit hand om) vdgrade man att
ge oss bunker. Visserligen kunde vi fa nya
papper fran Sverige, men det skulle ta
mycket lang tid. Dessutom var det sju man
ombord som alla ville hem. Men de spans-
ka myndigheterna i Las Palmas satte vakt
ombord. Efter hand blev dock vakterna
kompisar med Ingegerds besittning och
man satt darfor ofta i skansen och pratade.
En dag kom en stor lastbil fullastad med
oljefat som lossades pa kajen, i narheten av
Ingegerd. Besidttningen gjorde ingen notis
om detta, sd vakterna misstdnkte inget.
Medan vakterna hade det trevligt i skansen
var ett par ur besittningen uppe och slang-
ade ombord bunker utan att vakterna
mairkte nagot. Detta pagick under flera
kvéllar. Néar oljetankarna och alla andra
nddvandiga forrad fyllts i hemlighet hade
beséttningen och vakterna blivit fértrogna
med varandra sa att danskarna till och med
fick 1ana deras vapen for att beundra dem.
Naér stunden for avfard hade kommit, satt
beséttningen é&ter i skansen tillsammans
med sina vanner vakterna. Danskarna satt
ytterst pa bada sidor om skansbordet med
vakterna innanfor. Gevaren hade vakterna
stallt ifran sig. Tva beséttningsman kom ner
i skansen och tog upp gevéren. Vakterna
hade ju tidigare visat hur man plockade
isar vapnen och nu &kte patroner och
slutstycken ut. Det danska gemytet tog
plotsligt slut. Vakterna satte kaffet i vrang-
strupen da de forstod vad som var pé farde,
men utan vapen var de chansldsa. De
bakbands med ordentliga fiskareknopar,
tystades rejdlt och slangdes iland bakom
de tomma oljefaten pa kajen. Motorn
startades och Ingegerd rymde aterigen
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med sldckta lanternor ut i den svarta nat-

ten.

Detta kom fram nar Johannes och jag
skulle leverera Sunnan till Chile 1969. Vi
gick fran Sverige via Falmouth, dar vi
bunkrade for var resa 6ver Atlanten. Nar
vi gick ut dérifran blev det storm. Vi hade
satt kurs pa fyren Sombrero i Véstindien,
via Azorerna. Vidret &r ju ofta hardare sa
pass langt norr ut. For att
komma i bittre vader ville
jag (Sven) ga ner mot Ka-
nariedarna istallet. Men
Johannes ville absolut inte
ner dit. Nér det kom till sin
spets och jag bestamde att
vi skulle gé till Kanarie-
Oarna, da krdp historien
fram. Johannes vagade helt
enkelt inte besdka spanskt
territorium efter att ha
avvapnat och slangt iland
Guarda Civil.

Skeppare Nils Persson
(Jan Krook beréttar)

— Skratt-Nils var en
mycket lugn person med en
stor portion tur. P4 vig
norrut frdn Rio Grande
kom Ingegerd in pa for
grunt vatten och béten
fastnade i revlarna. Da
strandade Ingegerd pa den
ldnga sandstranden och
kom inte loss. Han
anropade &ver radion och
fick kontakt med Akaroa
som i sin tur kontaktade oss

pé Neptun, som just halat in sista tral-
draget for resan. Vi skulle upp till Rio de
Janeiro for att lossa tillsammans med
Ingegerd. Vi satte full fart mot Ingegerds
position for att hjdlpa. Men innan vi hunnit
fram ropade Nils via radion: — Vi har
kommit loss!

Da hade besattningen rott ut med anka-
ret och sldppt det. I omradet var det 200
sjomil sandbotten sa det var ju egentligen
ingen idé att forsoka fa ankarféste. Men hur
det &n var sa fastnade ankaret i botten. Nils
hade traffat ett vrak med ankaret och kunde
pa sa sitt varpa sig ut. Sddan tur finns
egentligen inte! Hade han inte kommit pa
detta vrak hade Ingegerd med storsta
sannolikhet blivit kvar dar och gjort total-
haveri. Och tur var vl det &ven péa annat
satt. Nils hade ju inte Ingegerd forsékrad!

Vad hinde med batarna
Ingegerd var alltsa den enda baten som
atervande hem. Vid aterkomsten fick hon
ater dansk flagg, men inférdes i november
1961 ater till Sverige av Nils Persson med
Gbteborg som hemort. Redan i augusti
1962 hamnade hon i Bua som Clippvik. I
maj 1973 flyttade hon &ver fjorden till
Videberg och blev Svané. I januari 1979
kom hon till Skillinge och fick heta Lizona.
I augusti 1986 blev hon s& Klippvik av
Lonnanger och slutade fiska 1989. Den som
vill se baten idag torde vénligen bege sig
till S6derhamn déar hon ligger som val-
maende fritidsfartyg.

En fyrtiotalsbild av Oberon tagen i svenska farvatten.
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Oberon forliste 1955. Den 26 januari
befann sig fartyget mellan Barra do Rio
Grande do Sul och fyren Conseisao och lag
och tralade dér. Skeppare var Hugo Sorens-
son och han hade med sig Goéran Persson,
Sigge Hansson och tre brasilianare. Ytter-
ligare tva besédttningsmedlemmar fanns
ombord; Glory och Fanny. Dessa var tva
papegojor som inhandlats i Florianopolis
pa vdg mot fiskeplatsen. Dessa tva olycks-
faglar stallde till elande 6verallt. K1 02.15
fick Oberon grundkédnning. Man firade ut
tralwirarna och styrde ut mot djupare vat-
ten. Detta lyckades inte i den starka strom-
men och den svara sjon som véxte upp mot
stranden. Motorn stannade efter en stund
pa grund av att kylvattnet blev fullt av
sand. Efter en stund fick man &ter igang
motorn men fartyget arbetade sig bara
langre mot land i den kraftiga dyningen.
Baten vattenfylldes snart och elsystemet
slogs ut, sa man kunde inte fa radiokontakt
med nagon. Vid gryningen uppticktes
Oberon, bara 200 meter fran land vatten-
fylld och med svar slagsida, av Lucretia
som lag och trdlade lite lngre ut. Lucretias
besdttning Dennis Bryngelsson, Sofus
Stromsten samt fyra brasilianare ombord
kom till undséttning.

Dennis beréttar:

— Vi korde sa néra vi vagade for att inte
fa bottenkdnning och min kompis ombord,
Sofus fran Farbarna, hoppade tillsammans
med en brasilian ner i ekan och rodde ner
till haveristen. Parerande varenda sjo med
ekans nos emot de annalkande brott-
sjoarna, klarade dom att forst fora bras-
sarna fran Oberon i sékerhet till Lucretia.

Ett kusligt moment var att nér jag tittade
ut efter att ha gatt sa ndra haveristen som
jag vagade, fick se Oberons tral flyta upp
mellan sjéarna utanfor oss. I det grunda
vattnet som Oberon fiskat i hade man bara
haft ute ett hundra famnars vajer. Nu géllde
det att klara sig utanfér denna kusliga fara
utan att f& ndgonting av den jdttestora
ndtmassan som finns i en tral i var pro-
peller.

Det klarade sig och vi fick nu halla oss
pa sdkert avstand fran denna kusliga fara.
Men varje gang som Sofus skulle upp mot
de valdsamma brottsjdarna maste vi ju
forsoka halla oss sa nédra de nodstdllda som
mdojligt. Trots att Sofus hade jattekrafter, sa
skulle det bade mod, sjomanskap och
krafter till att utfora dessa mangvrar som
en sadan prestation &r.

Man kan inte nog beundra bade Dennis
och alla de andras mod och sjdmanskap,
att ha utfort en sddan bragd i dessa stort-
sjoar.

Oberons livbat hade nu blivit sjosatt och
man borjade lasta i personliga tillhorigheter
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Oberon forliste vid fyren Conseigdo.

sa gott det gick. Bland alla grejerna, som
man samlat i styrhytten, fanns ocksa pape-
gojornaisin bur. Dessa avslutade lastning-
en och sattes overst i livbaten.

I en brottsjo sprang den ena linan, som
holl livbaten, av och papegojorna gjorde
hemska illfjut nar de sag detta. Men den
andra linan holl och besattningen lyckades
fa till sig slupen igen.

Nér alla var vélbehallna ombord i Lucre-
tia och bade ekan och Oberons slup var
pa déacket kunde man pusta ut efter alla de
nervkittlande mandvrerna i det rasande
och grunda vattnet.

Om nagra livrdddare fore dessa varit
virda en guldklocka och guldmedalj, s&
borde dessa hjaltar ha dubbelt upp.

Tod sentida sliktingar till Fanny och Glory.

Dennis beréttar vidare:

— Lucretia hade, just pa denna resa, var-
ken radio eller radiotelefon med sig om-
bord eftersom dgarna plockat iland dem.
Det var alltsa ren tur att de lyckades
upptédcka Oberons nodldge. Bara nagra
hundra meter fran platsen ddr Oberon nu
ocksa stod som vrak, fanns ett annat vrak
som man var van vid att se.

Lucretia kom in till Rio Grande pa kvil-
len med de nodstéllda. Senare blev Carla
uppkallad via radion av dansken Akaroa
som beréttade vad som hént. Carla gick da
in till Rio Grande och hamtade Oberons
besdttning for transport till Rio.

Fanny och Glory
Olycksfaglarna Fanny och Glory var ocksa
med ombord pd Carla. Nér vi passerar
Oberon har vi motvind och mycket mot-
strom. Vadret blir mycket déligt och Carla
sétter nosen under vatten i varenda sjo. Vi
kor sa hart vi vagar, men har dnda svart
for att ta oss forbi fyren Santa Marta dér
strommen valler emot oss valdsamt.

Otto sédger da: ”Ska vi inte ta 4 slappa di
dédringe olocksfogela?”

Men Hugo svarar med sin “hultbergs-
dialekt”: “Ett par oskyldia fogela har la inte
mé detta hdringa & gora”.

Vi knegar oss forbi fyren. Det varma
havsvattnet valler 6ver déck och nér vi ar
utanfor

Laguna som ligger norr om Santa Marta,
gar Job ner i lastrummet for att hdmta fisk
till middag. Han kommer upp och sdger:
”Varenda iskorn har smélt och fisken ligger
bar”.

Vi har omkring 400 sjomil kvar till Rio,
s vi méste gd in till Florianopolis for att
isa pa over fisken.

Trots att sddra infarten till Florianopolis
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Carla birjar fi brassestuk med nya dgare. Fortfarande dock svenskflaggad.
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innanfor den stora 6n Santa Catarina ar i
grundaste laget tar vi d&nda den vigen for
att spara tid. Det dr lagvatten och Carlas
kol skrapar ibland i sanden pd de grun-
daste stéllena. Vi ldgger till dér isen finns
k120.30.

Vi far tag i ishandlaren och bérjar isa.
Idalino som har sina fordldrar boende pa
On, tar Wilson med sig och gar iland.

Nu gor olycksfaglarna sig géllande igen.

Vi hade vil fatt in ett par hundra kg nér
elmotorn som drog krossen, brann och lade
av. Krossen var dven forsedd med hand-
vevar.

Vi var stor beséttning trots att tvd man
hade monstrat av, s& vi borjade veva for
fullt och bytte med varandra i ett kor. Vid
tvatiden pa natten var vi fardiga och hade
fatt krossat dver tva ton is, sa att fisken
skulle halla sig till Rio.

Vibehovde dven proviantera, men efter-
som det var sondag var allting stéangt. Det
enda vi lyckades kopa var ett par stora
pasar Mariekex som fanns i 16svikt.

Frén Florianopolis och upp till Rio bru-
kade man alltid ha fint vader.

Vi gav oss ivag kl 02.30, men nagot fint
vdder hade vi inte. Flera roster hojdes for
att vi skulle sldppa ivédg olycksfaglarna,
men detta vann inte gehor hos dgarna.

Den 6 februari k1 06.00 passerade vi fyren
Arvoredo. Nu var vi ute pa Atlanten igen
ochirykande NO vind. Vi kérde sad mycket
vi vagade men fick dnda sakta i de vérsta
sjvarna. Kopplingen bérjade slira och vi
fick stanna motorn och spanna den. Genom
att vi korde s& hart tog det eld i ljudddm-
paren. Spolslangen maste in i avgasroret
for att fa slackt.

Den attonde februari siktade vi San
Sebastian men pé styrbords bog. Vi borde
ha sett den pa babordssidan. Den héarda
vinden och strémmen hade satt oss vdster-
dver, in i Santosbukten. Detta innebar att
vi hade ytterligare 12 timmar kvar till Rio
de Janeiro.

Vinden har avtagit och det har blivit fint
vader.

Nu upptéckte smorjvakten att smdrjolje-
tanken var tom. Vi hade dnnu lang vig till
Rio och Carlas 180 hk. Bolinder var stor
oljeslukare.

Vi satte en burk under de tvé spillolje-
kranarna fran vevhusen och filtrerade oljan
genom en skjorta och ldt denna olja ga
tillbaks i smorjladan. Men det minskade
och minskade i ladan.

Hade olycksféglarna varit framme igen?
De tycktes ha ténkt ut allt méjligt rackartyg.

Var rdddning blev en sak som de hade
missat.

Hugo kom att tdnka pa en smorjolje-
dunk med fyra liter olja i som han hade
riddat fran Oberon. Detta var, tillsammans
med spilloljan, precis s& mycket som be-
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Carla dverlimnas till brasilianska dgare.

hovdes for att vi skulle kunna ta oss dnda
in till fiskhamnen vid Praca Quince. Klock-
an var nu 07.00 och pa kvéllen fick vi borja
lossa kI 20.00.

Nu tycker man att papegojorna skulle
vara ndjda och glada &ver att ha kommit i
hamn. De stod ju i styrhytten om natten och
hade Rios skéna sol ute pa dack om dagen.

Men nej, de var inte néjda, de hade ytter-
ligare rackartyg pa lut.

En kopare hade anmalt sig att kopa Carla
och vi lag i férhandlingar om hur affdren
skulle fullbordas. Képaren var en institu-
tion som tog hand om foéréldralésa barn.

Nér Carla var inspekterad och godkdnd
av capitanian, kom plétsligt en paragraf in
i bilden. Nér Carlas ritningar och byggar
visades for banken, var baten for gammal
for att banken skulle bevilja lanet till affa-
ren. Forsdljningen kunde inte bli av och
vart arbete med detta var forgdves. Pape-
gojorna fick dven skulden for detta.

Nu gick olycksfaglarna oss pa nerverna
och deblev inte ens intagna i styrhytten pa
natten langre. I Rio far man ju alltid passa
pa sina dgodelar men pa morgonen stod
Fanny och Glory kvar i all sin prakt pa
déacket.

En dag sa Otto: "Nu stéller vi dom dér
asen pa Tabor ett tag!”

Trots att skepparen pa Tabor inte gillade
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detta kom de i alla fall dit. Ingen tjuv tyck-
tes anmala sig, sa de blev stdende dédr de
stod.

Efter ndgon dag kom nya spekulanter pa
Carla. Dessa bada hade egna pengar och
behovde inga 14n, sa affdren blev snabbt
avgjord. Hon fortsatte under brasiliansk
flagg som Carla. Det var dock dven i fort-
sattningen svenskar ombord, bland andra
Otto Eliasson, som var med langst. Vad
som hdnde med Carla sedan ar hdljt i
minnenas dunkel. — Det sista jag (Dennis)
sag av henne var da hon lag for ankar i en
liten bukt i Niteroi utanfor Rio. Aret var
nog 1960.

- Jag (Jan) minns f6érsta gangen som
brasilianarna hade varit ute med Carla och
skulle lagga till. DA stod det tre man i
hytten; en for reverseringen, en for kopp-
lingen och en vid ratten.

Sedan plockade man bort alla reglage i
styrhytten. Man tillsatte en maskinist och
satte in en ringklocka fér mandver.

Tabor skulle ocksa sédljas, men var fanns
koparen? Hade Fanny och Glory en fjdder
med i spelet? Anda sen de kom ombord pa
en bat hade de ju orsakat eldnde, forluster
och strapatser. Genast nédr de avligsnast
fran Carla hade ju kbpare uppenbarat sig.

En dag satt Sigge Hansson tillsammans
med papegojorna pa storluckan. Da kom

en brasse och ville bomma pengar av ho-
nom. Har sag Sigge en chans och sa: "Jag
har tv4 fina faglar hdr som du kan fa, dem
kan du salja och fa stora pengar for.” Sigge
tog buren med faglarna och rédckte den at
mannen, som stralande tog emot den.

Tabor saldes 1955. Man hade provian-
terat och gjort allting klart for att ga hem
till Sverige igen. Precis om man skulle ligga
av kom det en herre pa kajen och fragade
skepparen ombord, Evert Abrahamsson:

- Skall du sélja baten?

- Ja, svarade han, den har varit till salu
ménga ganger, men de herrar som har tittat
pa henne har inte kunnat skaffa fram
pengar.

Dé svarade han som stod pa kajen:

—Jag har pengar.

— Det litar vi inte pa, svarade Evert. De
andra har sagt likadant.

— Da kan ni f6}ja med upp till banken sa
kan vi gora upp affiren med detsamma.

Sa Evert foljde med och affdren gick i13s
och Tabor stannade i Brasilien. Hon déptes
om till Joanna Hora och slutade sina dagar
som vrak i Imbitubabukten. Man hade
ankrat i bukten och gatt i land. Sa blev det
daligt vader och fartyget drev i land och
blev vrak.

Lucretia forliser
Den 3 juni 1957 forliste Lucretia. Dennis
Bryngelsson var skeppare och dessutom
var Sofus och fyra brasilianare med om-
bord. Dennis beréttar:

- Vi hade en Alphamotor i Lucretia, som
efter aren i Brasilien fungerade allt sdmre.
Den slutade smérja ndr vi var ute pa en
fiskeresa och det blev helt stopp. Vi fick
sétta segel i den sydostliga stormen. Vinden
fran det hallet bar ju direkt mot land. Men
vi klarade att komma nistan hem till Rio
Grande. Ankaret hade gatt forlorat tidigare,
sa vi kunde heller inte ankra. Och det var
omojligt att segla in mellan pirarna genom
den smala oppningen. Vi sdg att vi inte
skulle klara det och det basta sittet var att
segla s& langt upp pé land som vi kunde.
Vid forsta grundstdtningen ville brasi-
lianarna hoppa direkt, men det gick inte
jag med pa. Trots det utsatta ldget satte vi
oss ner och drack kaffe. Detta var for att
vinna tid. For varje brottsjo som kom lyftes
baten narmare land. Folket i land hade
observerat var beldgenhet och de samlades
vid stranden. Vi tog da en lina och faste en
tjockare linaiden och fick den iland. Folket
iland holliden tjockare linan och vi kunde
dérigenom med armgéang ta oss i land
oskadda. Linan faste vi sedan i en stock s
att baten blev ‘fortdjd’. En grundstott bat
behover man inte férttja menjag gjorde det
i alla fall. Efterat horde jag att en bérgare
hade kommit till platsen men kunde inget
gora eftersom béten var fortdjd. Nu var det
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ju ingen vanlig bdrgare utan mera en
vrakplundrare och ndgon sddan var viinte
betjant av. Lucretia var fort6jd fast kaj-
djupet inte var tillrackligt.

Efter att stormen bedarrat tog vi ut mo-
torn och allt annat av virde som vi kunde
komma 6ver. Nér hela baten hade rensats
fyllde vi den med tomfat. Ett ankare lades
langt ut och varje gang det blev hégvatten
forsokte bolagets andra tralare dra oss flott.
Men det var alltid nagot som héngde upp
sig. Men till slut, efter manga, manga ma-
nader kom hon loss. Vi fick upp henne pa
varvet men det fanns ingen botten kvar i
henne. Lucretia blev kvar dér. Det sista jag
s&g henne stod hon kvar pa slipen lingst
upp.

Sjoforklaringen fick goras om manga
ganger. Efter forsta sjoforklaringen som var
ganska oordnad, gick jag till var agent och
skrev ner alla fragor och de svar jag givit.
Efter nagon manad blev jag kallad till ny
sjoforklaring och skulle instilla mig inom
en timma. Da var det bra att forst titta
genom pappren. Jag blev kallad till sj6f6r-
klaring dnnu ett och ett halvt ar efter
strandningen.

Under tiden var jag ute med andra fiske-
bétar. Det var brasilianska batar som
Roechedo och Pescal I och IT (som fatt namn
efter fabriken). De bada sistndmnda var
stora holldndska byggen pa 36 meter. Se-
dan fick jag licens och blev skeppare pé en
hicktralare.

Neptun slutade som vrak utanfér Rio
Grande. Da hette hon Ideal II. Hon hade
salts 1964 till Uruguay fér man fick inte
langre fiska utanfor Brasilien. Namnet var
da Jergen Renn. Skeppare och deldgare var
da Svend Loose fran Frederikshavn. Efter
ett tag kom hon ater till Brasilien. Det var

Tabor under trilning utanfor Rio Grande.

ndgra smugglare som kdpte henne. Bland
annat var det en fransos inblandad. Skep-
pare var d& dansken Arnold Kristensen,
som tidigare varit skeppare pé Lucretia. De
smugglade allting. Det var bla parfym och
whisky och ‘det luktade parfym och whis-
ky i hela Rio Grande’.

Efter smuggeltiden képte en man vid
namn Ballesteros Neptun , d6pte om henne
till Ideal II och satte henne éter i fiskefart.

Sarita GG 507 till Brasilien 1958
Hon var byggd 1957 pa Petters varv pa
Halso, bestalld av JM:s motorfabrik, Jén-
koping. Motorn var en 360 hk JM diesel.
Baten levererades i juni 1957 till Hugo
Sérensson, Folke Bryngelsson och Sven

Tabors besittning 1953. Fr v Sigge Hansson och Evert och Henry Abrahamsson. Firjorna i bakgrunden
gick mellan Parca Quinse i Rio Gver Guanabara till Niteroi.
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Bryngelsson. JM licenstillverkade forst 4-
cyl. 240 hk dieslar, sedan kade man upp
till 6-cyl och 360 hk. Detta var fran bérjan
danska Gamma diesel. Sjilva motorerna
var fina, men tyvérr hade JM inte dimen-
sionerat upp sina frikopplingar och mellan-
axlar. Detta medf6rde stora problem for de
forsta batarna som fatt dessa motorer
ombord, och drabbade ocksé Sarita. Baten
fiskade i Nordsjon fram till sommaren 1958
med upprepade kopplingsproblem som
motorfabriken atgérdade. Den 12 septem-
ber samma ar, avseglade Sarita med garanti
fran JM att alla fel var atgardade.

Resan gick via Lissabon, Santa Cruz,
Teneriffa, Rio de Janeiro och man anlidnde
till Rio Grande den 27 oktober 1958. Resan
ner gick utan missdden. Fisket pdbdrjades
sé snart alla formaliteter och ilandtagning
av reservutrustning avklarats. Nu fiskade
man lidngre sdderut 4n pa den forra expe-
ditionen. Nu skulle man préva efter kum-
mel, som skulle finnas pa ca 60—-80 famnars
djup. Det fanns stora médngder kummel. Ett
20 minuters traldrag kunde ge upp till 4
ton, sen fick man ligga still och rensa i flera
timmar. Detta fiske foregick for Saritas del
fran 40 grader syd upp till Isla dos Lobos
utanfér Uruguay. Man fiskade dven pa de
"gamla” vattnen langs kusten utanfér Rio
Grande do Sul. Problemen med frikopp-
lingen stdrde fisket hela tiden och det blev
till slut omgiligt att f4 ordning pa eldndet.
Kopplingen fick bultas ihop och man styr-
de ater kosan mot Sverige. Sarita anlinde
till Goteborg den 27 november 1961. Om-
bord var dd Hugo Sorensson, Dennis
Bryngelsson Samuel Nelson samt en
montdr fran JM. Direfter fick JM i Jonko-
ping dter hand om Sarita, som efter stora
motorreparationer sédldes och omnam-
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Neptun under god ging.

nades till Orient frin Héno. Hon brann och
forliste pa Nordsjon som Fylgia fran Fiske-
tangen.

Sa dkte vi hem
Goran Persson beréttar:

—Jag akte hem 1955. Jag jobbade mig hem
pa SOL:s Sagoland. Jag monstrade paiRio
och vi gick tomma till Santos dér vilastade
den storsta bananlasten som tagits ombord
pé ett fartyg. Sa sade man i alla fall. Det
var 70000 stockar. Dessa lossades sedan i
Buenos Aires. Dérefter atervande vi till Rio
de Janeiro och lastade fullt for USA. Dar
lossade vi pa en méngd olika platser, den
sista var New York. Sedan bar det av mot
Europa. Nar vi passerat Cap Farvél pa
Gronland rakade vi ut f6r en orkan. Vi fick
ligga still i tva och ett halvt dygn. Det blaste
som mest 47 m/sek.

Jan Krook berittar:

— Jag &kte hem i november 1955. Pappa
och jag moénstrade pa en gammal tanker,
Ibis av Goteborg. Vi gick upp till Galveston
i Texas dér vid lastade crude oil for
Liverpool. Vi hade 22 dygn i sjén for att
komma dit. Det var manuell styrning sa det
var inte s& enkelt. Under tiden saldes baten
till Italien och vi f5ljde med dit. Fér det fick
vi tva manaders extra hyra plus fri hemresa
med flyg. Ibis var helt slut. Man hade haft
ett kontrakt pad 5 dollar tonnet mellan
Curagao och Rio Grande som man garna
ville kora slut eftersom raterna pad samma
stracka hade gatt ner till halften.

Ove Krook beréttar:

- Jag monstrade i maj 1955 pd en norsk
tanker som gick mellan Rio Grande och
Venezuela. Efter ett tag brots det kontraktet,
men jag blev kvar ombord &nda till 1958.
Jag hade tankt monstra av i Brasilien igen,
men den sista resan dit blev dndrad och vi
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Pi Sarita fick vi en jatteskoldpadda. Vi forpassade
den snabbt tllbaka i havet.

hamnade i Japan i stéllet och pa sa vis blev
jag kvar langre &n vad jag forst tankt.

Sven Bryngelsson beréttar:
~Jag akte ner till Brasilien 1953 med hela
familjen. Vi akte som passagerare pé John-

sons Guayana. Jag var ju inte s gammal
da och tanken var att jag skulle fortsétta
ga i skolan. Men det fanns ju ingen skola
ddr som passade mig sa jag borjade fiska
ombord pa Carla. Men jag stannade inte
sa lange. Redan i mars 1955 monstrade jag
pé Margaret Johnson och for hem.

Dérefter atervande jag till Brasilien 1958
med Sarita och monstrade hem i november
1959 med en norsk bat som hette Reinholt,
for att gora militdrtjainst. Under min mili-
tartjdnstgdring kom Sarita hem igen pa
grund av alla de problem som hon drogs
med.

Dennis beréttar:

—Jag blev alltsa kvar i Brasilien i ndstan
tio ar om man réknar fran da jag reste till
Brasilien forsta gangen.

Mitt 6knamn, Brasil Jack, fick jag innan
jag ens tdnkt pd att dka dit.

En gang var det ndra att jag hade &kt
hem. Jag hade beslutat mig och kopt biljett
och skulle dka med ett lastfartyg till Bre-
men. Men ndr Sarita kom ner till Brasilien
blev jag ombedd att vara med och fiska dar
ombord. Hugo Sorensson reste hem till
Sverige en tid. Ndr sedan Hugo kom till-
baka sé skulle Sven Bryngelsson aka hem.

—Jag var kvar till 1961. D4 dkte jag hem
till Sverige med Sarita. Det var med sorg i
hjértat jag lamnade Brasilien. Jag sade till
mig sjalv att jag snart skulle vara tillbaka.
Men det blev inte sa.

De 6vriga svenska fiskarna monstrade
ombord f6r hemresa eller dkte som passa-
gerare pa olika batar tillbaka till Sverige.
For 6vrigt ar vi inte sa manga kvar i livet
av brasilienfararna. =

Sarita for ankar utanfor Santos 1959.
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Briggen Marie-Berthes forlisning vid Bovallstrand 1875

Av Per-Olof Thorwaldson

Den 9 september 1875 lag den franska briggen Marie-Berthe vid angbatsbryggan
i Ursviken, ndra Skellefted, och gjorde sjoklart. Den var lastad med sigade tra-
varor, plank och brdder, med destination till Binie i Bretagne, Frankrike. Marie-
Berthe var pa 174,78 ton och hemmahdérande i S:t Malo i Bretagne och dgare var
Louis Mallard. Den var ca 13 ar gammalt och bedémdes vara i gott skick.
Befidlhavare ombord var den 29-arige Jean Marie Belgault, styrman var Joseph
Marie Hamonyaux, matroser var August Belgault, Joachim Louis Coitand och
Pierre Emile Pauvret samt skeppspojke var en ung pojke vid namn Aszelle.

Pa eftermiddagen var allt klart for avgang och
utklareringen och lastdokumenten var klara.
Vinden var férmanlig, latt VNV, och fér sma
segel gled Marie-Berthe sakta ut i dlvens
stromfara ut mot Bottenviken. Nar Ronnskar
passerats sattes mera segel och med en fart
av 34 knop gick resan mot Bjur6klubb, dér
kursen sedan sattes mot Norra Kvarken. Vid
10-tiden f6ljande morgon passerades Gerdas
grund, séder om Holmoégadd, och kursen
sattes ner genom Bottenhavet. Resan genom
Bottenhavet, Alands hav, norra Ostersjén,
langs Olands ostkust och ner mot Utklippan
gick utan anméarkning.

Védret var gott hela tiden fram till den 21:e
da Marie-Berthe befann sig i Handbukten.
Vid 10-tiden bdrjade vinden 6ka och sjén
véxte varfér mérsseglen togs ner och stor-
seglet och storfocken surrades. Vind och sj6
6kade undan fér undan och fartyget arbetade
hartisjon, med péfoljd att lickaget 6kade och
man fick bérja pumpa. Under natten mojnade
vinden sa sakta och mera segel kunde séittas
igen och resan fortsatte mot Bornholmsgattet.

Den 23:e, vid 3-tiden pa morgonen, bérjade
vinden 6ka varfér marsseglen bargades.
Vinden blaste med stor kraft till runt midnatt
da den mojnade och marsseglen dter kunde
sattas.

Den 25:e rundades Falsterborev och pa
kvillen passerades Falsterbo fyr. Vinden var
lagom, VSV-lig bris. For att man skulle slippa
att passerade den tranga rdnnan i sédra
Oresund under den mérkaste delen av natten
minskades seglen.

Nair det ljusnat gick resan vidare upp
genom Drogdenrdnnan, f6rbi Képenhamns
redd och vidare upp genom Sundet véster om
Ven. Vind och strém var gynnsamma och vid
middagstid den 26:e ankrade Marie-Berthe
pa Helsingdrs redd. Baten sattes i sjon och
man rodde in till Helsing6r for att komp-
lettera proviantférraden.

K113.30 lattades ankare och resan fortsatte
upp mot Kullen. Det fanns tecken som tydde
pa att védret skulle bli sémre men da vinden
var férménlig, SSO-lig frisk bris, fortsattes
resan upp genom Kattegatt, langs med den
svenska kusten, dster om Anholt. Under
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eftermiddagen och kvéllen 6kade vinden i
styrka och vred mot S och vid 21-tiden togs
bramseglen in. Fram emot midnatt dkade
vinden successivt och vred mot V och sjon
véaxte varfor farten minskade alltmer sa att
man vid 1-tiden den 27:e lag bi under tvé fasta
segel, lilla focken och revat mesansegel.

Under hela dagen den 27:e blaste det full
storm och fartyget arbetade kraftigt i den
hoga sjon. Kl 11 siktades en fyr, som man
antog var Vinga, i SSO. Fartyget stampade och
rullade valdsamt och tvéd man arbetade
standigt vid pumparna for att halla det
nagorlunda lins. Pa eftermiddagen bérgades
det lilla fasta seglet men for att forsdka
stabilisera fartyget forsokte man att i det
langsta ha tva hart revade mérssegel, gaf-
felfocken och lilla focken uppe. For att forstka
komma upp i vinden och komma lédngre ut
fran kusten forstkte man skota seglen med
extra taljor men det lyckades bara till hilften
och gav inget resultat. Runt midnatt var det
6verhdngande fara for att fartyget skulle
brytas ner. For att forbdttra stabiliteten
fors6kte man darfor kapa surrningarna till
déckslasten {or att denna skulle ga verbord.
Att i radande morker och grov dverbrytande
sj0 ga upp pa ddckslasten pa det valdsamt
krangande fartyget och med yxa kapa surr-
ningarna var ett livsfarligt arbete. Det géllde
ocksa att halla sig ur vigen nér plankorna gick
i sjon. Under arbetet med déckslasten fick
man en brottsjo som slog livbaten ur sina surr-
ningar. En matros kom i végen for baten och
brot ena larbenet. Hela besdtiningen hjalptes
at aft fa undan baten och den skadade hjélptes
till den vata kajutan och lades i en koj. Aven
befdlhavaren och en av de andra matroserna
fick mindre skador.

Fartyget var nu segelslitet och drev med
vind och sjé mot den svenska kusten. Besitt-
ningen insag att inte mycket kunde géras for
att férhindra en strandning. Marie-Berthe
befann sig nu pa Soten, SO om Véderbarna.

K16.30 den 28:e siktades branningar fér om
och i l4. Sista chansen till rdddning var om
kunde komma in mellan de yttersta skiren
till lite lugnare vatten och med tva man vid
ratten f6rsokte man styra in mellan brotten

men det lyckades inte. Tva man tog sig fram
till backen och fick ankaret i sjéon men
ankarkattingen brast och vid 8-tiden térnade
Marie-Berthe med valdsam kraft mot en
holme (som senare visade sig vara Testhol-
men utanfér Bovallstrand) och bréts vid forsta
stéten. En valdsam vag kom brytande 6ver
styrbords laring och den skéljde 6ver hela
fartyget och drog med sig skeppspojken, som
statt bredvid kaptenen pa bryggan. Styrman
Hamonyaux tog en livboj under armarna och
14t sig skoljas 6verbord. Han blev liggande
bland plankor och brader som spolats i sjon.
Den 6vriga beséttningen holl sig fast i styr-
bords aktervant.

Folk i bade Hunnebostrand och Bovall-
strand hade forstatt att strandningar skulle
kunna intréffa i den orkanartade stormen och
man beslét att i gryningen férstka att ta sig
ut mot de ytire skdren for att vara till hands
om haverier skulle intréffa. En storre roddbat
bemannades med 11 man fran Hunnebo-
strand och man rodde inomskérs norrut mot
Vald huvud. I Bovallstrand hade ett par
mindre roddbatar bemannats och roddes mot
Galpholms sund. Vid 8-tiden fick man fran
batarna se en brigg som, till synes redlos, drev
mot vastsidan av Testholmen och man
borjade genast ro mot den férmodade strand-
ningsplatsen. Komna till ndrheten av Testhol-
men kunde man se att briggen lag mot berget
och hade kantrat mot babord. Batarna roddes
ndrmare haveristen och man kunde se folk
som holl sig fast i styrbords aktervant. Man
observerade ocksa att vatinet runt haveristen
var fullt av plank och bréder fran déckslasten.
Fyra man ilandsattes pé lasidan av Testhol-
men for att med linor forsdka bérga folket.
En bat roddes ndrmare vrakets laring, for att
komma i ldge for en bargning. Man fick da se
i vattnet en man med livbilte som kdmpade
for livet bland vrakgodset. Man lyckades
komma intill mannen och han kunde halas
upp i baten. Han var mycket medtagen och
skadad av all brateni vattnet och han beh6vde
komma i land snarast majligt. For att fa hjalp
med rodden hdmtades en av ménnen pa Test-
holmen och da den rédddade var i det nar-
maste naken samlade man ihop klader till
honom varefter han roddes han in till Bo-
vallstrand.

Andra batar roddes nu in mot vrakets
babords laring och efter tre timmars hart
arbete hade man lyckats att barga folket som
lamrade sig fast i vanten. Aven matrosen med
det brutna larbenet kunde bargas pa detta
satt. En av rdddningsbatarna limnade Marie-
Berthe for att s6ka hjélpa besitningen pé ett
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strandat tyskt skepp, men dér fanns inget att
gora, varfor den atervande till Bovallstrand.

Samtliga bargade hade storre eller mindre
skador fran allt vrakgods som drev i vattnet
ochndr alla var bargade roddes de skyndsamt
in till Bovallstrand. Av de sex besattningsmén-
nen pa Marie-Berthe hade man lyckats biarga
fem och dessa inkvarterades hos bla skeppa-
ren Karl Larsson dér de fick torra klader och
iovrigt ett omvittnat gott omhéndertagande.

Folk fran Valén hade observerat strand-
ningen och de skickade bud om det intréffa-
de till kronoldnsman O. Johansson i Kville.
Han begav sig till Bovallstrand och roddes av
tvd man ut till vraket. Det hade da drivit fritt
fran Testholmen och lag nu mellan Lilla
Flatskér och Lyngdt, med bada ankarkétting-
arna i botten. I den hoga sjon kunde lansman-
nen inte komma ombord i vraket varfér han
vidtalade en man fran Furén och en fran
Valon samt de tva fran Bovallstrand att gé
iland pé Lilla Flatskér och dérifran ha uppsikt
over vraket under natten samt tillse att ingen
rorde det eller dess last. Vraket lag i Kville
hérad och ldnsmannen anség att ingen fran
Sotends hade rétt att barga vare sig fartyget
eller lasten. Han anmalde dven det intradffade
till tullen i Gravarne.

Pa eftermiddagen mojnade vinden av-
sevdrt och folk fran Bovallstrand rodde ut till
vraket for att understka méjligheterna till
birgning. Aven kapten Belgault f5ljde med
ut. Man fann att Marie-Berthe kunde man
bara se Berthe, det andra var under vatten.
Trots att sjon fortfarande gick hog kunde man
borda vraket och befdlhavaren kunde bérga
skeppspapperen och en del personliga till-
hérigheter. Man lyckades ocksé fa vraket upp
ild mot Lyngo och fortdja det ddr med kitting
och tross. Da ingen ville 6vernatta pa vraket
rodde dérefter alla tillbaka till Bovallstrand.

Fiskarna frén Bovallstrand, Hunnebostrand
och Ulebergshamn tyckte att om de hade
riskerat livet vid bargningen av beséttningen
sa skulle de ocksa ha ratt att barga vraket. P4
morgonen den 29:e hdmtade de en stor tross
fran storsjobaten Gerhard von Yhlen i
Bovallstrand och ett antal batar, bemannade
med tillsammans ca 60 man, roddes ut till
vraket. Trots protester fran lansmannens folk
gjordes trossen fast i vraket varefter ankar-
kattingarna hoggs av med mejslar och bojades
upp, fortdjningarna lossades och man bérjade
bogsera det mot Bovallstrand. Nér de tva
miénnen fran Bovallstrand som engagerats av
lansmannen, mérkte att bargningsfolket inte
brydde sig om lansmannens order gick de
ocksé over till bargarna och deltog i arbetet.
Bogseringen gick vdster om Gunnorsholmen
och 6ster om K&lé in till nordsidan av
Biskopsholmen (som nu kallas for Fiskhol-
men och dr den nordostligaste av Badhol-
marna) dar vraket fortdjdes vid berget.

Man kunde nu undersdka skadorna och
man fann da att fartyget var brutet och décket
hade ramnat varfor det var att betrakta som
totalférlust. Folk frén land tacklade av far-
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tyget och det rensades pé allt av vdrde. En
del lades upp pa Biskopsholmen och en del
vérdefullare saker torkades och lagradesiJ.E.
Henrikssons magasin i Bovallstrand. Décket
bréts upp for att man skulle komma at lasten
irummet och den lades ocksé upp pa holmen.
De delar av fartyget som inte kunde bargas
sjonk ner i leran pa nordsidan av Biskops-
holmen. Platsen &r utmérkt med ett i berget
inhugget W.

Den av kronoldnsmannen i Sotends verk-
stallda och protokollférda virderingen av det
bdrgade visar att fartygsdelar och inventarier
var vérda ca 4 000 kr och lasten ca 6 000 kr.

Man kan anta att flera bryggor och sjobodar
i Bovallstrand med omnejd byggdes med
plank frén ddckslasten som gatt Sverbord och
som “olovandes” hade vrakats i vattnen runt
Valon.

Den 3 oktober kom den franska vicekon-
sulniGoteborg, PE. Caravalle, till Lysekil och
holl sjoforhor med kapten Belgault och
besittningen. Han ordnade dven med hem-
resan for de besdttningsmén som kunde resa
hem samt att den skadade fick vard. Kapten
Belgault reste tillbaka till Bovallstrand och
overvakade bargningsarbetet, som represen-
tant fér redare och assurans. Den 9 november
var alla formaliteter med lasten m m klara och
kaptenen kunde atervinda till Frankrike.

Kroppen efter den foérolyckade skepps-
pojken aterfanns aldrig.

Natten mellan 27 och 28 september 1875
strandade 42 farty, pa den svenska vést-
kusten. Tre av dessa var hemmahérande i S:t
Malo i Frankrike.

Fran 12 av de sonderslagna fartygen hittade
man ingen av besdttningen och flera av
fartygen kunde man inte identifiera.

Befalhavarens anmaélan om sjoolycka samt
sjoforhorsprotokollen sdnds till myndig-
heterna i Frankrike och sjdférklaring hdlls i
S:t Malo och Caen. Det till Sjfartsministeriet
i Paris insdnda protokollet avslutas med
foljande slutsats:

“Vi, kommissarie fér maritim inskrivning
och hamnkapten i S:t Malo.

Sedan vi tagit del av handlingarna ovan och
bifogade, vilka bildar dossieren 6ver de férhor
som skett i S:t Malo och i Caen roérande
forlusten av briggen Marie-Berthe kapten
Belgault, Jean Marie, skutskeppare inskriven
i S:t Malo, f:0 261 nr 514, forlist nira Bovall-
strand (Sverige) den 28 september 1875, anser
att detta skeppsbrott har orsakats av en orkan
av ytterlig vadldsamhet som hemsdkte de
svenska och norska kusterna den 27 och 28
september 1875 och medforde forlusten av ett
ansenligt antal skepp av olika nationer, varav
flera gick under med man och allt, att kapten
Belgault gjort vad som ankom pa honom fér
att undvika férlisningen, och att det upptra-
dande han visade i denna farliga situation
maéste frita honom fran allt klander.”

Om kapten Belgaults vittnesmal sédgs
foljande: ” Allt som detta vittne uppgivit anser
vivara sanningsenligt, vilket han med handen

lyftad mot Gud bestyrkt med ed.”

Den 25 januari 1876 inldmnade krono-
lansman O. Johansson i Kville, en stimning
till det lagtima vintertinget i Kville hérad i
Rabbalshede, gentemot flera av de mén fran
Bovallstrand och Hunnebostrand som del-
tagit i bargningen av Marie-Berthe. De per-
soner som omfattades av stimningen ansags
vara tongivande vid bargningen.

Dessutom stdmdes de tva personer som
satts att bevaka fartyget men som inte full-
gjort sitt uppdrag utan istallet deltagit i barg-
ningen.

Stamningen gillde olovlig bargning da de
bérgat fartyg och last trots att de blivit for-
bjudna detta av linsmannens personal pa
platsen.

De stimdas talan fordes av hdradsskrivare
Kleberg. Han hdvdade att linsmannen ej hade
ratt att férbjuda bargningen da sjolagen inte
gav honom stod till detta och i detta fall ansdg
Kleberg att det var sjolagen som géllde. Dess-
utom hade haveristens befdlhavare inte mot-
satte sig bargningen.

Haéradsratten gick pa forsvarets linje och
ogillade stimningen.

Bérgarna inlimnade till Uddevalla rad-
husritt en yrkan om bérgarlon for bargning-
en av fartyg och last in till Biskopsholmen.
Denna bifslls och de tilldémdes en bargarlon
pé ca 4 600 kr, som skulle delas av fiskarna.
Assuransen accepterade domen och utbeta-
lade pengarna. Troligen fick ocksa de som
arbetade med tillvaratagande av fartygsdelar
och last vid Biskopsholmen en viss erséttning
av assuransen for detta.

De fiskare som deltog i bérgningen av
besdttningen fick senare en minnesgéva av
den franska staten. B

Kallor

Ovanstdende berittelse grundar sig pd sjofor-
klaringen och sjoforhorsprotokollen som Bo
Andersson har skaffat fram frin Sjofartsmini-
steriet i Paris och som dversatts av Olof Brattd,
samt pd utdrag ur domboken vid lagtima vinter-
ting i Kuille hiirad och virderingsprotokoll frin
kronoldnsman Mauritz Ekstriom i Sotends.

Den baserar sig ocksd pd muntliga berittelser
som forts vidare i Bovallstrand till vdra dagar och
som Fritjof Johansson berittat pd ett band frin
1977.

De muntliga beriittelserna stammer inte alltid
dverens med dokumenten och dé har de skriftlign
uppgifterna fatt gilla.

Vissa uppgifter, som varit nodvindiga for
berittelsen, saknas i sjoforklaring och skepps-
dagboksutdrag och dd har det varit nodvindigt att
anvinda sig av mer eller mindre kvalificerade
antaganden.

Vissa ortsnamn har varit felskrivna i de franska
dokumenten. Exempelvis har lastageplatsen
Ursviken kallats for Ursviken och Norra Kvarken
har fatt namnen Norra Kargum.

En fyr i Kattegatt vid namn Calenden har ocksd
nédmnts men denna har inte kunnat identifierats.

25



26

Det har framforts onske-
mal om att nagon gang dven
visa gamla bilder fran flot-
tans fartyg.

Lett gammalt familjealbum
som jag fatt av Eva Lundin,
som hon rdddat fran att
slingas, fanns en del foton
fran forsta vérldskrigets da-
gar.

Den 6vre visar bunkring av
kol till jagaren Wrangel. Ne-
dan t v tva av besdttnings-
méannen pa vakt vid aktre
skorstenen och till hger en
unik bild fran maskinrum-
met tagen vid maskintele-
grafen.

Bertil Sdderberg
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Namn.

-]
. Tonnage % .
Reg. | Typ Versaler = Namn under svensk flagg. Byggnadsar = Avford
nr Sma bokstaver = utlandsk flagg och plats % och anledning
Namn med fet stil = finns foto som S LEED 2
501 S FELIX | 1845 Hudiksvall 134 128 1897 slopad
502 S SALUS | 1889 Lillesand 50 48 1924 upph Fiskb-kil
503 S PATRIA | 1869 Vastervik 249 210 1910 upph Torekov
504 S BIRGER ex ALBERTINA | 1867& fb 1892 Sjotorp 130 93 21.4.1923 strandat Oxelésund
505 S JACOB RAUERS ex James lves | 1869 Pictou NS 544 484 29.3.1913 strandat Berwick
506 SS) BIRGER JARL | 1893 Stockholm 840 614 1951 upph
507 S VITALIS | 1874 Jerfso, Vaddd 200 182 1908 pram
508 S DANNEBROG | 1866 Thisted 118 112 26.9.1900 overgavs Gotl
509 S KRONAN | fb 84 Sjotorp 68 61 1960 sald dansk medb
510 SS KEPLER | 1873 G Loddse 701 438 1899 sald No, haveri 30.5.1901
511 S| NANCY 1856 Stege 127 112 3.12.1915 kollision Kalmarsund
512 SS) Bjge ex NORGE | 1885 Willington 1065 774 1915 sald No, sankt 11.12.16
513 SS MAJ NORRMALM exJULIUS CAESAR ex May | 1870 W Hartlepool 901 652 28.10.1918 strandat Jaederen
514 SS Dainan Maru ex VICTORIA | 1884 Helsingor 1657 1181 1911 sald Japan, haveri 15.8.1913
515 S LARSENS PLADS | 1830 Képenhamn 76 65 26.11.1925 strandat Fehmern
516 S VELLAMO | 1872 Finland 138- 131 1896 pram
517 S OSCAR | 1857 Christinestad 807 776 3.3.1894 dvergavs Nordsjon
518 S MARY LEE | 1859 Maryport 451 478 8.6.1893movergavs Atlanten
519 SS NORVE ex ELIAS SEHLSTEDT ex EXCELLENSEN POSSE | 1882 Oskarshamn 309 194 1935 upph Oskarshamn
520 SS Helenitsa ex ENOSIS ex JYTTE CLAUSEN ex MERKUR ex NORRLAND | 1889 Bergsunds 425 318 1941 sald Dk, forlist 6.4.1967
521 S EMILIA ex Emelie | 1865 Soderborg 60 53 1920 pram
522 S ERNST ex Erwin | 1857 Rostock 383 365 7.1.21893 strandat Skagen
523 S ELISABETH | 1852 Svartvik 470 429 3.11.1894 kollision Nordsjon
524 S CHRISTIAN PETER | 1813 Thurd 24 23 10.12.1898 strandat Hoganas
525 SS Majland ex Mailand ex GUTE ex SODERHAMN ex TRANSIT No 3 1857 Motala 352 259 1919 sald Finl. nu restaurangbat
ex FRANZEN ex TRANSIT No 4
526 SS KONUNG OSCAR | 1875 Bergsunds 606 477 1904 upph, blev anda 4294
527 SS) IBRA ex AEOLUS | 1884 Gdteborg 872 610 1955 upph Ystad
528 S LABORA ex Ora & Labora 1865 Skonevig 84 80 13.9.1903 strandat i Simrishamns hamn
529 S KUNGSBORG | 1856 Borgviks Bruk 124 120 1903 pram
530 S BONDIA ex Duc D™ Aumale 1871 Libeck 371 356 14.3.1895 sjonk Santa Fe floden
531 S ALMA ex Kodan 1868 Svendborg 148 129 3.12.196 strandat Utldngan
532 S8 RADMANSO ex DELFIN ex GOTA KANAL IV ex DELPHIN | 1884 Torskog 163 94 1935 upph
533 S TRIO | 871 Ekenas 58 51 23.10.1909 strandat Lisetund, Dk
534 S Republica ex VIOLA | 1893 Figeholm 286 266 1909 said No, fanns LR-13
535 S LAVENS 19 ex HELENA MARIA | 1863 Trolleboda 67 57 1912 pram
536 S SAM 1893 Oskarshamn 265 254 7.2.1898 kollision Montevideo
58 S ELIN ex Minerva | - Finl fb 83 Osthammar 71 68 nov 1896 kond i Nakskov
538 S CEYLON | 1868 Gavle 388 858 21.12.1908 koll Oresund
539 S CATO ex Storfursten 1849 Finl 180 168 1894 upph
540 55 Vestri ex DROTTNING SOPHIA 1875 Bergsunds 729 577 1945 sald No, upph 55
541 SS SODRA SVERIGE | 1871 Bergsunds 595 542 1895 upph, ateruppstod som 2769
542 SS Minitug ex HEROS ex GALTSROM ex ARNO 1883 Motala 93 39 1976 sald Finl, upph 1980
543 SS Meisfjord ex Saltdal ex RHEA ex TRANSIT No 6 | 1884 Norrképing 580 407 1945 sald No, upph 1976
544 SS DANA | 1858 Stockholm 411 301 19.9.1896 strandat Havringe
545 SS SIRVALL ex BROXVIK ex IBIS ex LOUISE ex COUSINS ARBIB | 1882 Middlesbrough 1483 998 7.5.1943 minspr Rugen
546 SS Clara ex Bokken ex Tananger ex HJALMAR 1890 Torskog 237 160 1900 sald Island, pram 1924
547 SS JOSEF DADASCHEFF | 1893 Bergsunds 569 432 1893 lev rysk bestallare
548 SS Taat ex Wear ex Taat ex Fichhausen ex Gertrud Olrogge ex Taat ex OTIS ex Marie 1880 Newcastle 1302 912 1933 sald Estl, upph 1952
549 SS UDDEHOLM | 1893 Eriksbergs 233 141 22.12.1915 minspr? Nordsjon
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IDA ex Hannover

Austri ex HYPERION ex TRANSIT No 6
VERDANDI

AVIKE | ex PRINCE OF WALES
GUSTAFVA

IDA

EQVATOR

ELLIDA ex SVEA ex NORRA HELSINGLAND
STROM

CHRISTOFOR

CERES

WANSKAPEN ex Venskabet
GUSTAF ex Posthalter J C Wahl
HUGO ex lhn und Sohn
CAROLINA ex Ane Sophie

IDA

GUSTAF

ELISABETH

MARIA

Vadsd ex BORDEAUZ

ALl DADACHEFF

INGEBORG

PRESTO

OLGA

CARL PETTER

IDUN ex Brinkburn Priory

Jens ex INA ex VERA

LUNGO ex FALKEN ex ORION
SKANDIA

Mariehamn ex P Thorvést ex TRANSIT No 1
HILMER

BERGSUND

CHAPMAN

HEINRICH WOHLERS x Primus
HEDVIG

BROR OSCAR ex NORE ex TRANSIT No 3
IRIS

ANTOINETTE ex Queen of Scots
FARO Il ex ARMIDA

Aallotar ex HANS ex BJALBO
Alexandra ex NYLAND

HILDA ex Johanne Marie

ALINE exAriel

NORDSTJERNAN ex Lucy und Paul ex Volharding
CHILI

HILDA ex Falsled

Cecilia ex SUNDSVALL
REDLIGHETEN

ALMA

STOR ERIK

MARIA ex MINERVA

1856 Hannover
1884 Norrkoping
1885 Helsingfors
1868 Stockton
1870 Sundsvall
1870 Harndsand
1877 Sundsvall
1873 Bergsunds
1877 Stroms Bruk
1893 Lindholmen
1871 Harndésand
1868 Arendal
1867 Rostock
1849 Wismar
1861 Aarhus
1856 Sunderland
fb 91 Hamburgsund
1860 Stenungsund
1891 Sjétorp
1881 Lindholmen
1893 Lindholmen
1878 S Garn
1867 Rostock
1872 Bjerno, Finl
1868 Varnanas
1869 Sunderland
1888 Torskog
1893 Stockton
1872 Bergsunds
1854 Motala
1876 Svartvik
1893 Bergsunds
1858 Motala
1872 Narpes
1853 Sunderland
1857 Motala
1868 Vasa

1864 Nova Scotia
1873 Sundsvall
1874 Sjétorp
1875 Stockholm
1841 Tyskland
1852 Rostock
1861 Elbing

1877 Gavle

1853 Falsted
1871 Sundsvall
1847 Eriksberg (K)
- Kimito, fb 84 Figeholm
1893 JOnkdping
1862 Soderkdping

367
615

31

69
327
297
530
584

63
564
318
277
312
296
129
264

31
63
913
541
106
298
73
182
449
194
1342
627
283

177
438
246-
363
368
345
734
276
219
163

267
384
89
114
329

58

110
74

350
447

29

11
292
264
486
561

63
410
276
258
303
285
117
259

26

59
719
395
101
270

68
165
410
115
877
459
209

64
127
369
235
343
280
299
705
236
144
104

38
253
368
671

97
300

64
34
63

1910 upph Torekov

1945 sald No, upph 1952

1894 sald Dk 6de?

1914 pram

1909 pram, sankt nov 23

1908 pram

8.1.1912 kollision Nordsjon
17.4.1936 strandat Kalmarsund
6.10.1896 sjonk Lommabukten
1893 lev rysk bestallare

1909 sald Finl, 1910 upph Houf
1903 pram

30.11.1897 overgavs Nordsjon
26.5.1896 strandat Bulbjerg
19.11.1897 strandat Jylland
1893 pram i Danzig

1894 sald No

1907 logemenstfartyg

1971 vrak Sjoétorp

1898 sald NO, forlist 2.2.1914
1893 lev rysk bestallare
4.12.1898 strandat Slite
1.10.1912 strandat Tees
14.11.1896 strandat Utlangan
1911 upph Nyhamn

4.12.1903 Overgavs Nordsjon
1911 sald Dk strandat 6.11.1911
1954 upph Ystad

1902 upph, blev 4119

1911 sald Finl, upph 37
22.1.0.1893 sjonk Storjungfrun
1893 lev rysk bestallare
6.7.1902 sjonk Ostersjon

1895 upph

16.5.1895 férlist Yarmouth
2.8.1916 sankt Bottenhavet
1900 kondemn i Bergen
28.10.1896 sjonk Nieuwe Waterweg
1917 pram, sjonk 27.7.1917
1919 sald Dk, forlist 29 aug 1939
1932 sald Dk. upph 1939

1901 pram

1901 pram

29.11.1897 kantrat Nordsjén
3.2.1902 strandat Yarmouth
24.8.1906 strandat Kappelshamn
1898 kond i Bahia, sald fanns LR-13
1903 sdnderslagen i Ystad, sald
1902 upph

flyter annu

21.5.1931 strandat Loftahammar

Bilaga till Lanspumpen 2002:1




Saljes Moteskalender

Vastra Kretsen
Batologen 1983-2001,
Skargardsbaten 1985-1987, 1996-2001 GOTEBORG

Torsdagen den 4 april kl 19.00
Program ej klart..

Torsdagen den 2 maj kl. 19.00
% 7 Bertil S6derberg visar en kryssningsfilm fran Svenska
Amerikalinien.

A Kontakta Nakterhuset for besked! Tel. 031 — 24 65 15

Alexander Cedman, Tel. 07043-708 735, 031-161310
mejl: samovaren.alex@swipnet.se

Index till Batologen

Du som sparar pa Index till Batologen. Vilkomna
Skicka in din bestillning senast den 15 mars 2002.
Detta giller de nyframtagna . UDDEVALLA
drgangarna 2001, 1983 och 1982. Klubb Maritim Fyrstadsgruppen har méten foljande dagar

Skicka bara en bestéllning, under varen:
vid leverans medf6ljer ett inbetalningskort.
Argédngarna mellan 1984 till 2000 finns fortfarande pa lager,
nagra argangar dock i mycket begrdnsat antal.

Tisdagarna den 2 april och 7 maj.
Programmet bestdr vanligen av nagon sjofartsanknuten

Varje drgang kostar 60 kronor. video samt batprat. Aven forsiljning och byten av foton
térekommer.
Skicka din bestdllning tll: Samling k1 19.00 i Sjomanshusmuseet. Upplysningar genom
Lennart Petersson » Ostergatan 178 Jan Hermansson Tel. 0522-13460 (11.00 - 16.00 vardagar)
261 35 Landskrona
E-Mail: le.petersson@telia.com Vilkomna
S b 4 %, W,

Meddelande fran Fotoarkivet

P& grund av att var fotoleverant6r har hojt priset per kopia Dessa kopior siljes till priset 8 kronor/st oavsett tidigare pris.

med 50 Ore, nodgas vi tyvirr att géra samma hoéjning. Intresserad? Hor av dig till Fotoarkivet sa kommer offertlistor-
Séledes kommer fran och med offert 22 en kopia 10 x 15 att  na per post.

kosta 9 kronor och 50 dre. Vidare kan den som sa 6nskar bestalla foton fran Fotoarkivet

Ur de tidigare offerterna 1 - 15 finns ett mindre antal restko-  genom E-post till: bertil.soderberg@telia.com
pior kvar, av vissa finns endast ett fatal foton i varje offert.

\_ V

FOTOARKWE[ @® Klubb Maritim Vastra Kretsen, Goteborg @ OFFERT 22

Foton ur C.G. Nystréoms negativsamling. Manga av fotona tagna av Kjell A. Axelson.
Kopiorna (R=repro) gors pa plastpapper i format 10 x 15 (9 kr 50 ére/ st) samt 18 x 24 (45 kr/st).
Tillkommer porto och exp. kostnad 15 kr, utlandet 25 kr.
Betalning vid leverans. Vid betalning fran utlandet endast kontant..
0BS! FOTONA LEVERERAS | ORDNING FRAN LISTAN. OBS!

KUSTFARTYG Soya Elisabeth Stockholm 9878 Stena Nordica* Goteborg 10613
Fahrenheit Stockholm 10642 Stellatus Helsingborg 8122 Stocksund Stockholm 9914
Gondul Stockholm 10479 Stureborg Landskrona 8924 Svea Scarlett Landskrona 11221
Grim Stockhoim 10303 Svea Star Helsingborg 11370
Gripen Goéteborg 10532 MOTORFARTYG Sveaborg Helsingborg 11248
Perlen Helsingborg 11206 Farida Stockholm 9635 (*Under utrustning pa varv.)

Pioner Nordvik 9863 Freja Stockholm 8288

Rote Stockholm 9853 Grynge Slite 10628 BERTIL PALMS NEGATIVSAMLING

Runo Kalmar 10430 Oscar Gorthon Helsingborg 10107 Cynthia Piraeus 7544
Stellan Skarhamn 9586 Robert Kabelac Géteborg 10391 Evialia Piraeus -
Sten Ragne Vastervik 10540 Scandinavia Géteborg 8687 Panagiottis N.K. Panama 8399
Sundet (Bogs) Malmé 10066 Scania Géteborg 10325 Raunala Stockholm 8757
Sunnanhav Lidképing 9374 Skogholm Goéteborg 8901 Rosaldina Callao 8820
) Snow Crystal Stockholm 11361 Spica Stockholm 8966
ANGARE Snow Drift Stockholm 11312

Selene Jérna 5425 Snow Hilt Stockholm 11384

Skarpd Stockholm 8945 Stella Scarlett Landskrona 11449 ARLAl FOTON .o oo

Sista bestallningsdag
5T ' o PP 29 april 2002

darefter leverans inom 6-10 veckor

4 Lanspumpen 2002:1
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Lokal battrafik
vid Seskaro

Av Arne Sundstrom

Starten for lokaltrafik
On Seskar$ mellan Haparanda och Kalix
hade pa 1910-talet en befolkning pa tidvis
over 3 000 personer, varav ménga arbetade
péa sagverken i Granvik och Sandvik. Som
enjamforelse bodde da i Haparanda endast
ca 1 300 manniskor.

For att forenkla férbindelsen fran Seskard
till fastlandet stkte och fick AB Granviks
Séagverk 1918 certifikat for folktransport dit
med sin angare Frey, som kunde ta 102
passagerare. Denna var ursprungligen
byggd just som passagerarbat i Oskars-
hamn 1858 och hette d& Gamleby men
hade redan pa 1870-talet sdlts upp till
Luled. (Fér mer om denna angare, se
Lanspumpen 1998:3.)

Turerna med Frey pagick nog bara detta
ar. Angaren var i stort behov av reparation,
flyttades till ett varv i Brahestad och fick
sedan nya &dgare i Finland.

Den driftige Herman Dysholm
borjar trafik
Nasta, mer permanenta insats kom fran

Laxen pi 1930-talet, efter dess forsljning till Seskard och motorisering.

Herman Dysholm. Han och hans bréder
Arvid och Petter drev en affar pa 6n men
satsade ocksé under senare delen av 1910-
talet stora summor pa valutaspekulationer
irubel, som till slut helt misslyckades.

Herman Dysholm gav sig da istéllet in i
akeribranschen och boérjade transporter
med hést pa 6n och med trimotorbaten
Sirius, som var drygt 8 meter ldng och hade
en liten ruff férut. Den sattes 1919 in pa
turer fran Leppéniemi pd 6ns nordsida dver
till Revéssaari pa fastlandet, dit det med
statsmedel anlades en tillfartsvdg fram till
landsvédgen mot Haparanda. Han ordnade
senare ocksa en busslinje Haparanda-
Reviéssaari.

Flera sitter in passbatar till
Seskaro
Herman Dysholm fick inte linge vara
ensam om denna nya passbatstrafik. Ar

il AP T
an 88
£ Y

Frey sidan den ser ut idag. Foto Christer Samuelsson i Abo den 23 juli 2000.

Linspumpen 2002:1

1923 borjade den storre motorbaten Alud-
den, som &dgdes av Carl W. Séderholm,
turer Seskar6-Saivis—Nikkala i forbindelse
med en turbil till Haparanda.

Forvaltaren Carl Steinvall vid Sandviks
dngsag kopte s in motorbaten Alvdalen
fran Overkalix och tog hit den 1927. Dess
insats blev nog mycket kortvarig. Ar 1928
lade ndmligen &ven angsagen i Sandvik ner
sin verksamhet, och trafikbehovet minska-
de dédrmed kraftigt.

Seskard drabbades hart av kristiden.
Trots att befolkningstalet gick ner till ca
1300 personer genom att folk flyttade bort
frdn 6n hade den da en arbetsldshet pa
92 %.

Losningen kom forst nér staten 1930 gick
in och képte Sandviks sdgverk, dér driften
dterupptogs genom Doménverket. Alv-
dalen var da inte kvar i trafik hdr utan hade
salts till STF, som sedan anvinde baten i
fijallvarlden under namnet Salto och Akka.
Aludden gick ddremot kvar hér, i varje fall
till andra varldskrigets borjan.

Dysholm koper in Laxen

For att forbéttra resan 6ver fran Seskard till
fastlandet inkopte Herman Dysholm 1929
angslupen Laxen (ex Stormsvalan ex
Stormcock ex Eleonora) fran Nederkalix.
Dess dngmaskin ersattes med en Penta-
dieselmotor, och den kunde sedan skéta
trafiken tills issituationen satte stopp.
Darefter ordnades en plogad vag 6ver
isarna.

Linjetrafiken med hjuléngaren Hapa-
randa Haparanda-Seskar6-Nederkalix
upphérde samma ar.

Trafiken till Seskaré togs upp i 1938 ars
Skdrgardsutredning, som menade att
Laxen var f&r liten och maskinsvag. Pass-
batsleden till 6n borde tas in i den allminna
vaghallningen, tyckte utredningen. Nagot
sadant ville de som var ansvariga for
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Svalan kiimpar med 1940-talets isar.

vighallningen dnda inte vara med om. Det
byggdes dock en ny tilldggskaj vid Revés-
saari, och efter mycket funderande tréffade
vagdistriktet ett avtal med Dysholm om att
denne 1943-1945 skulle skota bade bat-
trafik och vintervagar, mot en arlig ersatt-
ning som 1943 var 3 500 kr och sedan
stegvis Okade.

Svalan blir ersdttare
Herman Dysholm hade dé kopt in Laxens
gamla arbetskamrat, angslupen Svalan
fran Albert Strahle i Kalix. Under krigséaren
var det nédvéndigt att ha en angdriven bat,
sa att man kunde anvdnda ved som bréns-
le. Svalans skrov var forstarkt sa att den
klarade vintertrafik battre an Laxen. Be-
falhavare var nu Otto Juntunen, som var
fodd pa Seskart 1910 och kdnde leden val.
For Laxen vantade nya uppdrag som bog-
serbaten Bravo och Bure L.

Naésta skargardsutredning 1945 tyckte att
man kunde klara trafiken ytterligare en tid
med Svalan och att den langsiktiga 16s-
ningen maste avvakta. Herman Dysholm
avled sedan, men hans dnka Anna och Otto
Juntunen fortsatte trafiken.

For vintern 1949/50 vadjade ldnssty-
relsenibdrjan av 1950 att de inte bara skulle
fa det arliga bidraget pa 12 600 kr for turer-
na med Svalan utan &ven fa erséttning for
de reparationer man mast géra, 30256 kr.
Om detta utbetalades ar dock osékert.

Aret dérpa, 1951, ledde Seskards trafik-
fragor till att en delegation for ner till
kommunikationsministern i Stockholm.
Nu kravde man klara besked och papekade
att angslupen Svalan var i mycket daligt
skick. Delegationen framfdrde ocksé Snske-
maélet om att det pé sikt skulle byggas en
vég fran on till fastlandet.
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Malarbat hyrs in for att klara

akuta problem
For att klara de akuta problemen 1952
hyrde man in bogserdngaren Angur (ex
Uto ex Oster-Aker) for att skota trafiken
till Seskard. Den fick ocksa engageras varen
1953, men i maj kom en mycket battre
ersittare, den fran Milaren inhyrda Stal-
larholmen.

Detta fartyg hade byggts pa Bergsunds
mek verkstad 1892 som lotstjanstefartyget
Goteborg. Sedan en ny med samma namn
levererats i december 1894 flyttades fore-
tradaren till Kalmar och bar dar namnet
Kalmar till varen 1905. (Att den haft detta
namn brukar glémmas i alla beréttelser om
fartygets 6den!) Angaren tilldelades d&
Nedre norra lotsdistriktet och hette dér

forst Gefle, ett namn som 1907 fick nystav-
ningen Géfle men 1929 ater blev Gefle och
1933 moderniserades till Gavle. Ar 1941
byggdes en ny lotsangare med detta namn,
men foregingaren fick vara kvar till 1945
som Gefle. Darefter fick den vara reserv-
fartyg i Stockholm med namnet Argo till
1948, utrangerades da och saldes 16 mars
1949 till Rederi AB Robur i Stockholm.

Efter ombyggnad till passagerarfartyg
insattes angaren 1950 pé traden Stock-
holm-5tallarholmen-Strangnés som Stal-
larholmen. Lénsamheten var usel, trots att
baten motoriserades aret darpa, och det var
darfér med stor glddje man tog emot
onskemalet att f4 anvidnda béten langst i
norr. Befdlet skottes liksom tidigare av Otto
Juntunen.

Svalan saldes samtidigt till Hjalmar
Lundholm i Luled, som rev ur panna,
angmaskin och inredning och férvandlade
skrovet till en motorslup Speedo I, som
passade bra i lokaltrafiken i Lulea hamn.
Har gick den fram till 1959, men efter
Lundholms déd flyttades Speedo I till
Stockholm dér utsikterna till att finna en
kopare bedémdes battre. Slupen inkoptes
sedan av Lennart Westerberg pa Orng, som
atergav baten namnet Svalan. Han anvin-
de den for att kora passagerare och post
mm fran Dalaré till hemén Orné. Denna
verksamhet upphorde efter Westerbergs
déd ca 1983, och Svalan lades sedan upp
pa ett varv i sédra delen av denna 6. Baten
fick dock inte nagot skydd och forfoll rejalt.
I'mitten av 1990-talet 6vertogs den dock av
en narboende, Mikael Wettainen, som
reparerade skrovet hjélpligt. Hosten 2000
bogserades Svalan sa till Jungfrusunds
varv dar fortsatt arbete paborjats.

Stallarholmen blev en kortvarig gast vid

Svalan i det utseende den fick i Luled. Ur Dag Alméns samlingar, Goteborgs Sjofartsmuseum.

Lanspumpen 2002:1



Svalan i det skick pd Ornd bitvarv den 31 augusti 1966 innan Mikael

Wettainen Gvertog henne.

Svalan sj0satt och i vintan pd bogsering till Jungfrusund den 9 september

2000. Firgfoton Mikael Wettainen.

Seskard och fick sedan en ny karridr
soderut efter en stor ombyggnad, forst som
Athena pa en strdcka av Gota kanal, sedan
som Gotaland, Bla Jungfrun, Karl Gustav
och Kung Carl Gustaf pa olika trader.

Nybyggd passagerarbat 1954,
sedan bilfarja och till slut bro
Viég- och Vattenbyggnadsstyrelsen hade
namligen samtidigt 1atit bestéalla en passa-
gerarbat, som levererades 1954 fran Ham-
marbyverken under namnet Seskar6 och
sattes in pa denna trad. Den var kraftigt
isforstarkt och klarade trafiken bra de
kommande aren, med Otto Juntunen som

kapten.

Onskemalet om bilfirja till 6n blev anda
sa starkt att man fick borja planera en ny
vdg over Santasaari med anslutande
linstyrd bilfarja. Denna byggdes péa Luled
Varv 1961, hade liksom féregéngarna Otto
Juntunen som befalhavare och fick Vég-
verkets nummer 62/252, dar 62 anger att
den var linstyrd. Féregédngaren Seskard bar
numret 63/66, ddr 63 anger att den var av
typ passagerarbat.

Ar 1971 blev farja 62/252 reserv, sedan en
ny storre linstyrd farja 62/287 byggts for
farjeleden pa Asiverken i Amal.

Lanspumpen 2002:1
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Redan 1978 fick Seskars en ny viag med
bro till 6n. Vagverkets forsta Seskaro fran
1954 hade redan fatt nya uppgifter langre
soderut, och de tva bilfarjorna flyttades nu

-t

Stallarholmen i Milartrafik. Foto Sallstedts Bildbyrd, maj 1950.

ocksa hdarifran till Pitsundet respektive
Umed, dar farja 62/287 fick tillnamnet
Débeln. Deras fortsatta 6den faller utanfor
denna berittelse. s}

Motorfartyget Seskard 1954.
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Angslupen Stromkarlen, som gick i Kalix 1899 — 1918. Foto frin Norrbottens Museum.

Lokal angslupstrafik i Kalix

Av Arne Sundstrom

Starten

Redan nér det forsta angsdgverket i
Karlsborg — lastplatsen intill Kalixdlvens
utlopp — togs i bruk 1866 verkar det ha
ordnats en nagorlunda reguljar trafik dit
fran Nederkalix kyrkoby. Den skéttes med
Bergman, Hummel & Co:s Bergsunds-
byggda angslup Vikingen, som jag namn-
de en del om i Lanspumpen 2001:2.

Innan jag gar vidare maste jag papeka
att denna angslups ursprung fortfarande
ar nagot oklart. Jag ndmnde da att den
kunde vara identisk med den Bergsunds-
byggda Vikingen, som 1861-1863 fanns i
Norrkoping. Nu har jag hittat en annons i
Norrkopings Tidningar 20 mars 1874 att
“dngbaten Vikingen, tillhorig kapten A.F.
Ofverholm, ar forsald till egarne av Skebo
bruk”. Om detta 4r samma angslup eller
en namne ar forstas oklart. Skebo bruk blev
i varje fall detta ar upprustat med jarnvég
till Hallstavik och satte &ven in bogserare
pa sjon Nérdingen for transporter till och
fran Edsbro masugn.
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Turerna med Vikingen mellan Karlsborg
och Nederkalix var troligtvis framst till for
chefer och anstdllda vid sagverket, men
eftersom det inte fanns nagon anvandbar
landsvég till Karlsborg fick nog dven andra
folja med.

De foljande artiondena var férhdllandena
liknande, och dven foretagets andra bogser-
batar och da framst Kalix tycks ha fatt
rycka in. Engelsmannen Pottinger berat-
tade i skriften “Fell and Forest” 1905 om
ett resa han gjort till bad- och kurorten
Nordanskér utanfor Nederkalix. Han hade
da anldnt till Karlsborg med S G Hermelin
och sedan fortsatt med “lokalbaten” Kalix.

Nordanskar ger okad trafik
Behovet av en lokal dngbatsforbindelse
Okade kraftigt ndr bad- och kurorten
Nordanskér anlades pa en 6 utanfor Karls-
borg 1888-1889. Redan fran starten hade
det ordnats trafik dit fran fastlandet med
en nyinkdpt &ngslup, rapporterades i
pressen. Vilken detta var dr oklart.

P& 1890-talet skottes sedan regelbunden
passbatstrafik fran Nederkalix kyrkostad
inte bara till Karlsborgs angsag och Nord-
anskdr utan dven till Nyborg, dar AB
Bergman, Hummel & Co hade sin andra
angsag i distriktet. Forst anvandes bara en
&ngslup, kanske Vikingen. Ar 1899 tillkom
sé& den storre Stromkarlen, som tidigare
gétt i trafik i Stockholm som Falken for
Stockholms Angslups AB. Den var byggd
vid William Lindbergs verkstad i Stock-
holm 1866 men hade blivit ordentligt
moderniserad. Med dessa tva angslupar
kunde man erbjuda turer fran tradens
bagge dndpunkter varannan timme.

Hbsten 1902 uppgick AB Bergman,
Hummel & Co i den nybildade ségverks-
koncernen Nordiska Triavaru AB, som
ocksa dvertog angslupstrafiken i Neder-
kalix. Eftersom man byggt en stdrre angsag
i Karlsborg lade man ner de mindre sag-
verken i Karlsborg och Nyborg.

Start for Kalix Angslups AB
Iborjan av 1906 tog nagra ledande kalixbor
initiativ till ett eget rederi, Kalix Angslups
AB. Initiativtagare var flottningschefen
Nils Valfrid Sandstrém, som blev vd, 16jt-
nanten Carl Emil Kant och kronofogden
Nils Wirdholm, men de fick ocksa ithop 57
andra aktietecknare. De flesta av dessa
bodde i Nederkalix men nagra sa langt bort
som i Géllivare och Gévle.

En som tecknade 10 aktier var angbats-
foraren Hjalmar Strale. Han blev ocksa
befdlhavare pa den angslup som man
samma ar anskaffade fran C ] Wennbergs
mekaniska verkstad i Karlstad. Den hette
Svalan, var 55 fot lang och 12 fot bred och
imangt och mycket en systerbat till Harge
II som verkstaden byggde aret darpa.

Tillsammans tecknades 163 aktier i Kalix
Angslups AB. Deras belopp var andé bara
pa 50 kronor, och aktiekapitalet motsvara-
de darfor bara hilften av angslupens pris,
16000 kr.

Ar 1906 var ett krisar for Nordiska Tra-
varu AB, som inte klarades upp utan ledde
till konkurs 1907. Dess tillgangar inklusive
angslupen Stromkarlen i Kalix 6vertogs
1908 av det wallenbergdominerade Baltis-
ka Trévaru AB.

Turlistan for Svalan omfattade 1907 tre
rundturer om dagen fran Nederkalix kyr-
kostad till Karlsborg och Axelsvik, dér en
ny angsag anlagts pa 1890-talet, och en
kvillstur till Ndsbyn dar angslupen &ver-
nattade. Svalan anvéandes inte bara i sadan
passagerartrafik utan fick delar av aret
dven tjanstgéra som bogserbat, framfor allt
vid Vassholmens timmerskiljestélle. Tra-
fiken gav darfor betydande intédkter, 7—
8000 kr per ar, och redan fran andra aret
kunde rederiet limna en utdelning pa 6—
10 % varije ar. Trafiken 6kade dérefteri takt
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Angslupen Neptun. Foto frin den tid slupen fanns i Soderhamn som Neptun L

med att trdindustrierna vixte, och 1918
blev ett rekordar med insegling pa
18 856:51 kr.

Pa bolagsstimman 1919 beslot Kalix
Angslups AB att dela ut 15 % pa aktierna,
och aktiekapitalet tillférdes dessutom 5500
kr. Efter viss tvekan beslot rederiet att
dessutom kopa in en andra dngslup.

Ett skal till detta var nog att Baltiska
Travaru AB:s Stromkarlen, som i viss man
konkurrerat om trafikanterna, nu képts in
av Lulea stad for trafik till Mjolkudden,
Karlsvik och Karlshdll innanfér Lulea
centrala delar. Angslupen déptes om till
Frej.

Utokad flotta trots ny
konkurrens

Det fanns dnda bland aktiedgarna en viss
tveksamhet mot att kdpa in dénnu en ang-
slup. En konkurrent hade ndmligen dykt
upp, &ngslupen Neptun. Den var byggd i
Motala 1874 och hade fram till forsta
vérldskriget som Neptun I tillhort Ang-
slupsbolaget Neptun i Séderhamn, dér den
skott lokaltrafik tillsammans med den ett
ar yngre systerbaten Neptun II.

De svéra forhallandena under kriget
medforde att de tre angslupsbolagen i
S6derhamn i borjan av 1915 beslét att
samarbeta och rationalisera sin trafik.
Neptun ITlades dérfor upp och saldes aret

TURLISTA

Angsluparna Svalan och Laxen

Luleh 1920. Trycleria-h. Norrakenet

ar 1920.
t. 0. m. 31 augusti fr. o. m. | september
1:a resan 2:a resan 3:e resan l:a resan 2:a resan 3¢ resan
“Svalan“fr. Kalix-—Karlsborg Ts0 fm.|1200 m. | 4s0 em.| 7aofom. {1130 f.m.| 350 em.
» Karlsborg—Axelsvik | 830 , | loo em.| 5a0 , | 830 , [12mem.| 4m
> Axelsvik—Karlsborg | 9s0 , [ 200 , | 720 , | Qa0 , Tao o | 5a0 o,
» Karlsborg—Kalix 1000 250 , | 8o , [1000 200 . { B0
Mandagar extra tur » Kalix—Axelsvik 480 430
“Laxen“ fr. Nyborg—Karlsborg | 7.s0 f.m.|11s0 f.m.| 500 em.| 7.50 f.m.|11.6 f. m.| 3.50 e.m.
» Karlsborg—Kalix 800 , {1216 em.| 540 , | 800 , [12.00m. 400
» Kalix-~Karlsborg 930 , | 21 , | Tao , | Qa0 lsoem.i 580
» Karlsborg—Nyborg (1080 , | 36 , | 8s0 , [1080 , | 250 , | 60
Lérdagar » Nyborg—Karlsborg 126
» Karlsborg—Kalix Heoah LE

Mellanliggande stationer anldopas da resande eller gods finnes.
For bortkommet gods ansvarar icke rederiet.

Kalix Angslupsaktiebolag.

Turlista for Svalan och Laxen frin 1920.
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dérpa till Kramfors. Neptun I dvertogs
dédremot av ett konsortium som de tre
rederierna bildat. Den férlorade nu sin L:a,
overtogs sedan av en av bolagsdirektorerna
Wilhelm Strandlund och anpassades for att
kunna anvdndas som bogserbat. Varen
1918 inkdptes Neptun av Sundsvalls Trans-
port AB men séldes sedan med god for-
tjnst och insattes i konkurrenstrafik har
uppe i Kalix.

Ibdrjan av 1919 hade Kalix Angslups AB
dock fatt besked fran dgarna till Neptun
att den skulle sdljas. Sedan Hjalmar Strale
besiktigat olika salubjudna angslupar
fastnade man f6r Laxen, som visserligen
kostade s mycket som 27500 kr men
verkade vara i bra skick.

Laxen var byggd vid Lindholmens varv
i Goteborg 1864 fo6r Ladugardslands
Angslups AB som Eleonora (den ena delen
av drottning- och férsamlingsnamnet
Hedvig Eleonora). Detta rederi gick 1867
upp i Stockholms Angslups AB som sedan
beholl Eleonora till 1899, da den saldes till
broéderna Wahlund i Saltsjdbaden. De satte
in henne i trafik déarifrdn till Gasé och
Tyres6 under nya namnet Stormcock.

Angslupen hade da kvar sitt gamla 1860-
talsutseende men ombyggdes sedan i tva
omgéngar 1903-1905. Ar 1918 évertogs
Stormcock liksom Wahlunds andra angslu-
par av Waxholms Nya Angfartygs AB, som
andrade dess namn till Stormsvalan men
redan samma host sdlde slupen till C J
Backman i Stockholm fér 12 000 kr. Han
bytte da dngslupens namn till Laxen, och
detta fick den fortsétta att heta i Nederkalix.

Det visade sig snabbt att beskedet fran
dgarna till konkurrenten Neptun att denna
skulle siljas bara var en skenmandover.
Sommaren 1919 gick det darfor tre ang-
slupar i trafik pa Kalix dlv. Detta skapade
en hel del problem fér Kalix Angslups AB,
och hade rederiet inte sa stora intékter av
Svalans bogseringar vid Vassholmen
skulle arets seglation ha gatt med forlust.

Aven tvd sommarmanader 1920 fortsatte
Neptun sin konkurrens men flyttades
sedan till Stockholm, med Leopold Ol-
schanski som dgare. Har lades den upp
1921 och vad som sedan hinde &r okant.

Bussar och bilar ger minskad
trafik

Fran 1921 fick Kalix Angslups AB nya
problem. Forst lag verksamheten vid sag-
verken till stor del nere. Ar 1923 bérjade
ockséd konkurrens om passagerare och
fraktgods fran bussar och bilar, vilken
forstarktes 1924 genom att det startade
reguljar biltrafik Kalix-Karlsborg-Nyborg.

Sagverksdriften vid Batskarsnds stoppa-
des samma sommar, men man borjade
istdllet transportera stuveriarbetare med
Laxen Karlsborg-Lévholmen-Sérsholmen.
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Ar 1925 fick Laxen detta som huvud-
uppgift, medan Svalan hade hand om den
kvarvarande trafiken Kalix-Axelsvik.

Laxen och Svalan siljs
Ar 1926 hade man ingen anvindning for
Laxen och lade upp den pa Karlsborgs slip.
De daliga tiderna fortsatte, och 1929 saldes
angslupen dérfor till Herman Dysholm pa
Seskard for 4 000 kr. Fortsattningen skildras
i en annan artikel.

Svalan anvdndes dnnu 1930 f6r bade
transporter av stuveriarbetare och reguljara
turer, men for det senare var detta sista aret.
Lagkonjunkturen gjorde ocksa att skepp-
ningen fran Doménstyrelsens lastageplats
minskade.

Under 1931 foérsokte man komplettera
med bogseringar, men 26 juni 1932 beslot
stimman for Kalix Angslups AB att upp-
16sa bolaget och sdlja Svalan till Albert
Strahle i Nasbyn, formodligen en son till
Hjalmar Strahle. Han behdll den hér till
nagot ar kring borjan av 1940-talet och
salde sedan dven Svalan till Herman Dys-
holm péa Seskard.

Trafik langre upp lings dlven
Utover trafiken vid Kalix dlvs utlopp i
Bottenviken har det funnits dngbatstrafik
langre upp efter dlven.

Ar 1881 1at AB Bergman, Hummel & Co
bygga en angbat med namnet Svan uppe
vid Gyljen i Overkalix. Den var Sveriges
nordligaste angbat, hade ett skrov av tra
pa jarnspant och framdrevs med tva
propelirar. Svan var framst avsedd som
bogserangare men kunde nog ocksa trans-
portera arbetare vid skogsavverkningar i
distriktet.

Det dréjde sedan dnda till 1902, innan
ndsta angbatssatsning blev aktuell. Da
invigdes forsta delen av Norra stambanans
forlangning fran Boden mot Karungi och
Haparanda fram till Morjérv vid Kalix dlv.
Som i andra fall hade man dragit fram
denna del av banan en bra bit fran kusten,
av forsvarsskil — det var forst 1961 som SJ
byggde en bibana ner till Karlsborgsverken
vid kusten.

Ar 1903 bérjade sa en angslup med
namnet Morjarv gora turer frdn Morjarvs
jarnvégsstation till Kamlunge i Nederkalix
varje dag. Var den kom ifran och hur ldnge
den gick &r oklart. Aret darpa lat Kalix Elfs
Flottningsforening bygga tva varpbatar vid
Herndsands mek verkstad, Kamlunge for
sjostrdckan i den stdra delen av dlven och
Ricktjdrv for den norra delen.

Jarnvéagsbygget fortsatte Osterut mot
Karungi, forbi sjon Raktjarv. Pa denna och
anslutande delar av Kalix &dlv insattes
dérefter tre bétar pa turer upp till huvud-
orten i Overkalix, Branna.

Den forsta anskaffades av Ofverkalix
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Svalan i Nederkalix hamn, ca 1920. Foto i Norrbottens museum.

Trafik AB, stiftat i december 1911, som
bestillde en passagerarbat med jarnskrov
fran Jerfeds mek verkstad i Ornskoldsvik.
Man hade 6vervéagt angdrift men valde att
férse baten, som déptes till Alfdalen, med
en 2-cylindrig raoljemotor fran Lysekils
mek verkstad. Den sattes pa sensommaren
1912 i trafik fran Réktjarvsédndan upp till
Branna via Réaktfors och Svartbyn och blev
populér, sdrskilt sedan det 1914 Sppnats
anslutande persontrafik pa ett 1 km langt
hamnspér fran stambanan ner till sjon
Raktjarv. Ar 1914 anskaffades nista bat av
Johan Gran fran Avafors, som hade en
lanthandel vid Réktjarv. Den var kanske
angdriven och hette i varje fall Fram.

Det kombinerade trafiksystemet upp-
horde redan 1919, sedan det byggts en
landsvig Morjarv—Overkalix. D4 lade SJ

ner jarnvagstrafiken pa hamnsparet, och
turerna med Alvdalen - som dess namn
stavades fran ca 1917 — upphorde nog
ocksa. Baten hade d@nda fatt ny motor 1916
och fanns kvar har till 1927. Da sildes den
till Carl Steinvall pa Seskard och fraktades
nerfor Raktforsen och Kamlungeforsen,
inbyggd i en sparrflotte.

En annan motordriven passagerarbat
tillkom och &vertog 1920 trafiken Raktjarv-
Brédnna. Den var byggd av Collin & Stréms
verkstad i Borldnge 1912 fér Tisnare Kanal
AB som Tisnaren och hade en 2-cylindrig
bolindermotor. Nye dgaren Hjalmar Hed-
lund i Overkalix lit baten behalla sitt namn,
fastdn det var helt vilseledande hér.

Tisnaren gick bara ndgra ar i passagerar-
trafik men anvindes sedan for andra
dndamal. ||

Motorfartyget Tisnaren. Vykort, avstimplat i Hiifla 1916.
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Av Lars Pettersson pa Alng, fick jag
ldsa denna artikel som var inford i
Alnd Hembygdsforenings arsskrift
2000. Jag tyckte att den var mycket
intressant och dértill med flera tidi-
gare ej publicerade foton. Att den
aven skulle publiceras i Medelpads
Sjohistoriska Forenings tidning Lu-
brikatorn, var en sjélvklarhet for mig.
Trots att artikeln publicerats i tva
tidskrifter tyckte jag att fler intres-
serade skulle f& mojlighet att ta del
av den och fick tillstdnd att publicera
den dven i Lanspumpen. De béasta
fotona dr givetvis inforda i ndamnda
tidningar, men Lanspumpen kan nu
visa ytterligare nagra som ej tidigare
varit publicerade.

Trevlig ldsning om livet i ett stort
seglande skepp!

Bertil Soderberg

Bogseraren Hjdlparen med fymastade barkskeppet Lawhill pd slip, pd vig genom Alndsundet den 15 juli
1929 med destination Skonviks sigverk. En last av sdgade trivaror vintade for att fylla hennes rum for
skeppning tll England. Foto Ejnar Jansson.

Historiskt segelfartyg i Alnosundet

Efter ett ar da alla vérldens blickar riktats
mot Australien i samband med olympiska
spelen i Sydney fanns det for mig &ven
anledning att tdnka pa Australien ur en
annan synvinkel och trekvarts sekel
tillbaka. Min far, f6dd och uppvéxt pa
Aland, gick till sjoss 1925 som 16-aring for
att gora sin forsta vdrldsomsegling via
Australien. En vetelast skulle d4 hamtas
hem till Europa forbi Cap Horn pa hem-
véagen. Denna resa foretogs pé det fyrmas-
tade barkskeppet Lawhill, som ingick i den
alandske redaren Gustaf Erikssons segel-
flotta, och som for min far blev inledningen
pa en utbildning som s& sméaningom ledde
fram till 6verstyrmansexamen 1932.
Sjofartsradet och redaren Gustaf Eriks-
son, dock inte sldkt, fran Mariehamn pa
Aland képte huvudsakligen under 1920-
talet in de flesta storre segelfartyg som da
forekom pa vérldshaven trots att angdrivna
fartyg mer och mer bérjade konkurrera om
frakterna. For redaren Gustaf Eriksson blev
vetelasterna frdn Australien till Europa en
betydelsefull uppgift fram till andra vérlds-
kriget och som i vissa fall d&ven gav ut-
rymme for att frakta sdgade travaror fran
norrlandshamnar oftast till England men
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Av Dan Eriksson

dven direkt till Australien, i vantan pa en
ny vetelast.

Trots att andra varldskriget skapade
problem f6ér handelssjofarten sa lever
rederiet dn i dag och inrymmer fartyg som
passar for dagens frakter till havs i en tid
da vi ser varldsomseglingarna med segel-
fartyg som ett forlegat inslag i den kom-
mersiella sjéfarten.

Med denna inledning till vad som skulle
hénda atskilliga ar langre fram i tiden
kénner jag mig numera djupt engagerad
kring vad en plétslig hdndelse kunde
skapa.

En vinterkvall {6r nagra ar sedan hade
Alndé Hembygdsforening engagerat Lars
Pettersson och Tore Olsson fran Medelpads
Sjohistoriska Forening for att visa bilder
och berdtta om gamla bogserbatar mm som
forr trafikerade Alnosundet. I den valfyllda
lokalen i AInd servicehus satt jag sjélv som
intresserad bland publiken for att bli pa-
mind om hur det sdg ut nar sagverkslivet
fortfarande dominerade tillvaron for
manga alndbor och dven andra runt om i
distriktet. Liksom de flesta kdnde jag mig
mycket intresserad av att fa lyssna pa
vartenda ord och se alla bilder som passe-

rade dgat via diabilder och stordia. Allt
skapade en hunger att se nésta bild och att
dven fa kompletterande férklaringar till det
som visades. Ndr jag f6r min egen del
kunde notera att jag upplevt och sett de
flesta av batarna frén fastlandssidan i
Sundsbruk under de yngre aren, sa kdndes
detta som en stark paminnelse om tider
som flytt.

Helt plétsligt visas en bild som jag rea-
gerade for mer 4n nagon annan. Jag maste
medge att det var néra till att jag ville
begéra ordet, men 6verrumplingen som jag
drabbades av satte dock stopp for tungan.
Bilden som jag hajade till fér var, nér jag
sdg bogserbaten Hjilparen med svart
angrok rakt upp i skyn kankande fram
genom Alndsundet med fyrmastade bark-
skeppet Lawhill pa slap och pa vdag mot
Skonviks sagverk, dér en last av sagade
travaror skulle fylla skrovet for att fraktas
till England.

Aret nir detta intraffade var 1929 och pa
den tiden tog det lang tid att fa lasten
ombord. Under tiden som lastningsbesty-
ren pagick fanns det dven mojligheter till
forstroelser for besdttningen pa Lawhill
eftersom det anordnades dans och andra
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begivenheter vid Flodbergsudden i nédrhe-
ten av Skonviks lastageplats.

Tredje styrman pé barkskeppet Lawhill
var dér, liksom Linnéa Hogstrém fran
Sundsbruk, och dér uppstod tycke mellan
dessa tva som sa smaningom ledde till att
styrman Alfred Eriksson gifte sig pa Aland
nyarsaftonen 1931 med Linnéa, som da fick
det nya efternamnet Eriksson. For mig sjalv,
som skulle bli parets ende son, upptrader
inte dagens ljus férran den 14 februari 1933.

Innan jag foddes skrevs ett brev fran
Middlesbrough i England till min blivande
mor pa Aland, daterat den 28/6 1932. I

Alfred Eriksson var andre styrman ombord pi
Wintherhude.

brevet kan man bl a ldsa foljande:

”Vi &r nu lastade och i morgon gar vi till
sjoss. Fa nu se huru lang resa vi fa. Kanske
kan det g& pa 75 dygn. Skriv nu i tid for
det &r sa dalig postforbindelse dit. Ett brev

-

g WaA =

Tremastade barkskeppet Wintherhude.

har att gora @nda till 2 manader ibland. Sag
det dven till mina foraldrar. Dérifran skall
vi sedan ga till Australien efter vete och
sedan kommer vi opp igen. Om allt gar bra
kan vi vara i Mariehamn till midsommar.
Adressen dr 3/mbk Winterhude, Ireland
Fraser & Co, Port Louis Mauritius, South-
Afrika”

Min blivande far hade da nyligen avlagt
Overstyrmansexamnen och lamnat Lawhill
for att som andre styrman pa tremastade
barkskeppet Winterhude ta sig fram till
Ogruppen Mauritius i Indiska oceanen med
en last av konstgddsel. Med sa smaningom
tomda lastrum skulle man sedan vidare till
ogruppen Seychellerna for att lasta fosfat
och guano for vidare transport till Auck-
land i Nya Zealand. Dérefter gick man i
ballast till Australien dér en vetelast stod
och vintade i Wallaro for att fraktas till
Glasgow.

Verkligheten i férhallandet till brevet
blev att det tog 104 dygn till Mauritius och
att Winterhude inte kom till Mariehamn
forrdn den 21 augusti 1934. Innan dess

Jis

hann det namligen bli en ny resa till Aust-
ralien, den héar gdngen med Alfred Eriksson
som forste styrman. Resan gick i ballast till
Port Germein i Sydaustralien dér en last
togs ombord och seglades till England och
lossades i Tyne innan Mariehamn anloptes.

Innan nyssndmnda brev kom fram ur
gamla gdmmor hade jag hunnit tala om for
béde Lars Pettersson och Tore Olsson om
min relation till barkskeppet Lawhill.
Dessa tva entusiastiska foretrddare fran
Medelpads Sjohistoriska Forening fick
déarfor fortroendet att ta del av mitt foto-
album som min far lamnat efter sig. Han
gick tyvérr bort alltfér tidigt redan 1936
efter att ha drabbats av malaria pa den resa
som avslutades i Mariehamn 1934. Han
hann innan dess &ven med en resa med
fyrmastade barkskeppet Archibald Russel
som f 6 lag infryst i Skénvik under en vinter
och lastade sdgade trdvaror som fraktades
ut pé isen med héstdragna sladar for att
pa det sdttet lastas ombord i vdntan pa
Oppet vatten.

Fotoalbumet har funnits kvar under

Under resan till Mauritius landade denna albatross. Skeppskatten vigade sig  Fritidssysselsittning med hajfiske. Man hdller sig pd behorigt avstind frin

nog inte pd denna stora figel.
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méngder av ar utan att det vallat nargangna
studier, men nér Lasse och Tore kom in i
bilden sa blev det mesta hdgintressant.
Deras iver att ga igenom albumet gav ocksa
mig ett stort intresse att haka pa. Det vi
konstaterade tillsammans var att bilderna
dr unika darfor att de ar historiska och att
de aldrig tidigare varit tillgdngliga for
publicering. Manga av bilderna maste nog
nodvandigtvis tillhéra slaktalbumet men
om nagra utvalda bilder skall kunna ge
associationer till det som verkligen hinde
under seglatserna s& maste man soka sig
till en dagbok som skrevs under en jorden
runtresa med Lawhill ar 1924 fram till 1925
och som ger besked om hur livet var pa sjon
och vérldshaven pa den tiden.

Denna resa paborjades i Newcastle den
1 juli 1924 med Tocopilla i Chile som loss-
ningshamn och med en last av 4 600 ton
kol fran kolgruvorna i England. Pana-
makanalen var ju redan dé sedan tio ar
tillbaka en genvég till Chile, men trots det
sa gar anda seglatsen via Australien och
Nya Zealand och vidare over Stilla havet
till lossningshamnen i Chile. Under resan
sa langt, avled kaptenen ombord och er-
sattes av en av styrménnen. Kaptenens sista
vilorum markerades med ett kryss pa
sjokortet, dar kroppen sanktes i Stilla havet.

Framme i Tocopilla i Chile lossades kolet
varefter ny last av 4 600 ton salpeter
lastades ombord i Iquique ldngre norrut.
Dér tacktes lastluckorna igen infér den
langa resan till Europa runt Cap Horn. Forst
laggs tre tjocka tjarade presenningar som
saltades Ovanpa lades 3 tums plank
krysslagda i tvd lager som surrades med
vajer till ringbultar i dack.

En av besdttningsmannen da fortsétter
att beratta:

Sjon gdr hog och Lawhill gor god fart.
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Lawhill dyker djupt i det stormande havet.

“Under tiden i Chile férsvann 10 man ur
besdttningen, vilka maste ersdttas med
hjalp av en runnare kallad Shanghai-
Martin. Dom kom ombord tillrdckligt
drogade for att s4 smaningom i sina enkla
kostymer inse att det skulle béra ivég till
sjoss. Den 6 november 1924 kom kapten
ombord klockan 3 pa eftermiddagen och
forsatt ingen tid ndr det géllde att ge order
om att latta ankar och att satta segel. Inom
15 minuter lag mén ute pa rarna pa alla
master och lat falla ut de snovita dukarna.
Klockan 8 samma eftermiddag férsvinner
Iquiques hamn undan f6r undan akterdver
i jakt pa vindar som kan féra Lawhill
sydvart mot Cap Horn. Det befinns att
bland alla f6r om masten &r elva lander

Sjoberg hdlsar pd ombord. Sikrast att hilla sig fast.

representerade och att fjorton sprak kunde
talas. Befdlen &r alla svensk-finnar fran
Mariehamn p& Aland. De 4r underbara
sjomén och helt justa i sina mellanhavan-
den med den besdttning som vi dr. (Mark-
ligt nog var svenskan order- och huvud-
spraket ombord. Forf. kommentar).
Medan vi mer och mer finner oss till ratta
med varann péagar arbetet ombord och
skeppet styr sydvart. Sjoéns broderskap
manifesteras pa ett patagligt satt. Vi blir
snabbt vanner och de mer lyckligt lottade
delar med sig av sin sparsamma utrustning.
Forraden i slabbkistan &r helt otillrdckliga
och nagra ar fortfarande sa torftigt kladda
att vaktombyte ofta dven géller stovlar,
oljeklader osv. Det &r darfor illa ndr tre
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Aven befiilet deltog i arbetet uppe i riggen.

Nagra ur besiittningen poserar for Erikssons kamera.

vissel kallar alle man pa déck.

Nar vi skulle passera Cap Horn sattes alla
som kunde undvaras pa utkik efter isberg,.
Ofta stod tvé eller t o m tre till rors medan
resten kdimpade med de halvfrusna seglen.
Jag kan inte pdminna mig om att jag fros
nagon géang till vaders. Kanske kravde val
arbetet en sadan anstrdngning att blod-
cirkulationen alltid hélls igang.

Nar jag upptéckte att kamraterna pa
vakten, ibland uppe bland seglen, dven
inrymde vaktbefalet s4 kan man inte undga
att respektera mdn som dessa. Vilket
fackforbund kan idag uppvisa en sédan
sammanhallning.”

Dessa beskrivningar av kapten D.R.
Munro, New Zeeland, som var en av
besédttningsméannen da, och som han
beréttat for Richard M Cookson, ligger till
grund for vad delar av dagboken senare har
att berédtta:

1924-12-07 Dagarna hér nere syd om Cap
Horn &r mycket langa. Solen sjunker inte
under horisonten forrdn halv elva pa
kvéllen och géar upp igen vid tvéatiden pa
natten. Tiden ddremellan rdder en mycket
ljus skymning. Solljuset férsvinner aldrig
helt och vi skulle inte beh&dva s& mycket
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langre sydvart for att se midnattssolen.

1924-12-09 Védret lugnar sig undan for
undan och vi har kunnat brassa rarna f6r
rundning av Cap Horn och f6r att sedan
styra mot ett varmare klimat.

1924-12-12 Passerat Falklandséarna och
pa allt for langt hall for att kunna se dessa.

1924-12-13 Passerat grdnsen for isberg
och hoppas nu pa att det skall bli varmare i
luften.

1924-12-23 Siktat ett segel vid horisonten
akterdver. Det kan vara det skepp som vi
passerade under natten, men det verkar
som hon tar in péa oss. Vi slaktade en av
grisarna till jul. Eftersom vi har ldmnat de
hogre latitudernas daliga vdder bakom oss,
sa dr alla nu sysselsatta med att skifta de
tunga stormseglen till de gamla lappade
passadseglen.

1924-12-24 Inget onddigt arbete i efter-
middag. Som seden &r i Finland har vi
julmiddag pa julafton. Skinka, potatis och
ris — ingen plumpudding. Néstan stiltje.

1924-12-27 Mycket kraftigt regn. Samlar
regnvatten i tunnor att ha till tvitt.

1925-01-01 Gott nytt ar! Inget sarskilt kidk
idag — bara den vanliga segelskutekosten.

1925-01-10 Vi korsade linjen (ekvatorn)

Kroppslig vaskning pd varma latituder.

idag kl. 1400 efter en snabb segling genom
passaden och stiltjebaltet. Fem av oss fick
trada fram infor fader Neptunus och bli
rakade med olja och tjira for att sedan
skdljas i en tunna med saltvatten. Det var
roligt dnda tills det géllde att fa bort tjaran.

1925-01-24 Regnet kommer i floder och
pagar till ndsta dag. Alle man har fatt sig
ett bad och en del har dven rakat sig.

1925-01-25 Vi har haft dagar med stiltje
och idag ser vi fOr férsta gangen tecken pa
sjogrés fran Sargassohavet.

1925-01-28 Arbetat med att skifta tillbaka
till stormseglen infor métet med Nord-
atlanten.

1925-02-11 En hérd jékla natt. Vind av
stormstyrka med kraftigt regn och grov sjo.
Siktade land - Azorerna —dar vi vid Fayals
redd skulle fa vidare order.

1925-02-13 Vi har det bra nu efter den
langa resan, efter vakt om vakt dygnet runt.
Farskt kott och grénsaker har aldrig smakat
sé& bra som nu.

1925-02-16 Kapten kommer ombord med
order om att fortsétta till Gent i Belgien.

1925-02-20 Stiltje. Klockan 11 tdt dimma.
Klockan 12 kom vindar utan forvarning i
haftiga byar fran nord. Stormseglet blaste i
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trasor och jagaren skoérades halv 2 pa
eftermiddagen.

1925-02-21 Vinden avtar. Satte alla segel
igen efter att ha reparerat de skadade.

1925-02-26 Vind och sj6 oerhdrda. Allt en
sjudande rora av vatten och skum. Det &r
ett under att ingen har skadats allvarligt
eller spolats 6verbord. Klockan 12 visade
sig solen linge nog for att kapten skulle
kunna bestdmma var position. Besked kom
om att vi nastan var framme vid engelska
kanalen.

1925-02-27 Angare kommer och garialla
riktningar. En av dem &r ett jattelikt
passagerarfartyg med fyra skorstenar. Var
Lawhill dr dock av den &ldre skolan och
hon maste utgdra en statlig syn fér dem
som inte sett ett stort skepp under segel.

1925-03-01 Kapten gick i land med
lotsbéten for att bestdlla en bogserbat.

1925-03-03 Anldnde under bogsering till
Flushing, Holland k1 6 fm, 16 timmar senare
dn berdknat. Vart slutmal Gent ligger 20 mil
inne i landet med har férbindelse med
floden Schelde genom en djup kanal genom
Holland och in i Belgien.

1925-03-04 Nar en andra bogserbat anlant
for att assistera blev det anda svartatt klara
passager i den trdnga kanalen ndr den
harda vinden svepte 6ver Hollands laga
slatter.

1925-03-05 Ytterligare en bogserbat
behovdes fér att orka med farden genom
slussarna och uppfér kanalen. Overallt kom
folk ut for att titta pa det stora segelfartyget.
Vi sag att kriget 1914-1918 hade satt sina
spar. Klockan 7 eftermiddag fortdjde vi i
staden Gent och sa var en ldng men lycklig
resa med Lawhill till dnda.

Min far monstrade sedan pa for sin férsta
varldsomsegling ndr man sa smaningom
angjorde Gent i Belgien 1925.

Nar den nya kapten Ferdinand Grénlund

Lawhill var ett "lyckligt”skepp.
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En del av Lawhills besiittning i Belgien 1925. Alfred Eriksson 16 dr, sitter till vinster om livbojen.
Observera klidnyporna pd strecket.

tog Over ansvaret for Lawhill togs en bild i
stad Brygge i Belgien innan det bar ivdg
mot Australien igen. Min far som monstrat
pa som sjobefilselev, visste nog inte da sa
mycket om de vanliga strapatser som skulle
intraffa under resan. Férmodligen uppstod
liknande upplevelser utan att det star att
ldsa i nya dagboksanteckningar.

Av vad jag kunnat utldsa i nautiska
tidskrifter m m sa har den nya kaptenen
Ferdinand Gronlund under dren 1925 och
framat aldrig tagit storre risker &n han
kunnat klara av. Darmed skonades ocksa
min far fran onddiga sjédventyr, vilket
ledde till att de tillsammans var ombord
som befdl pa Lawhill ndr hon bogserades
genom Alngsundet 1929.

Ferdinand Gronlund forsvann emellertid
senare under mystiska omstandigheter pa
Atlanten. Om han spolades 6verbord eller
om han av annan anledning slukats av
havet, vet ingen.

Min fars fotoalbum fran den hér tiden ger
dock vissa intryck om vad som verkligen
hdnde under seglatserna innan han fér
sjunde gangen i sitt sjdmansliv rundade
Cap Horn.

For min egen del har alla dessa historiska
och delvis dramatiska bilder gett mig en
stor respekt for sjon.

Betrdffande Lawhills framtida 6den sa
seglade hon under sydafrikansk flagg
under andra virldskriget efter det att de
allierade beslagtagit henne, da Finland
stdllde sig pa tysk sida i kriget mot ryssarna.
Under denna tid féretogs resorna enbart pa
sodra halvklotet innan Lawhill lades upp i
Durban, Sydafrika 1947 /1948.

Hon sédldes emellertid, fast hon inte
langre kunde fa fullt sjovardighetsbevis, till

en indisk képman i Mozambique med
relationer till Aga Kahn och hamnade
dérigenom under portugisisk flagg. Hon
forflyttades sa smaningom till Portugal dér
hon i slutet av 1950-talet skrotades. Stal-
skrotet sdldes senare till Japan. Om man
borjar fundera s& kan man inte utesluta att
en och annan som kd&pt en japansk bil
kanske akt omkring i ett glansande ak som
har kopplingar till barkskeppet Lawhill.

Fore den tid som Lawhill ingick i Gustaf
Erikssons segelflotta finns ocksa en historia
dnda sedan begynnelsen i Dundee i Skott-
land for att sjosdttas 1892. Vid sjosdttningen
fick hon namn efter en stadsdel i Dundee.
Fram till 1899 seglade hon pa jutetraden till
Calcutta och det &r troligt att hon haft case-
oil (fotogen) som utfrakt under jutetraden,
vilket var mindre riskfyllt &n med détidens
koleldade angfartyg.

1914 hissades den ryska flaggan i gaffel-
piken pa Lawhill d& hon inkoptes for £8 500
av davarande sjofartsradet och redaren
August Troberg i Mariehamn pa Aland,
som darmed gladdes av att ha storfursten-
domets Finlands storsta skepp i sin dgo. Da
Troberg nagra ar darefter avvecklade sin
rederiverksamhet lyckades det for Gustaf
Eriksson att efter sega forhandlingar kopa
Lawhill.

For bada dessa redare blev fartyget till
stor glddje och kom att kallas “Lucky
Lawhill”.

I Trobergs fall klarade hon sig oskadd
genom de tyska ubétsblockaderna under
forsta varldskriget och i Gustaf Erikssons
fall var hon ett segelfartyg som red ut alla
stormarna mellan varldskrigen.

I mitt fall har Lawhill blivit ett intressant
forskningsobjekt i min rotfasta tillvaro pa
Alnén. =
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Till flydda tider atergar. ..

Den vackra dngaren Spica, som bygg-
des 1948 i Middlesbrough till Irisbolaget,
var pd 3 650 ton dw. Gick for stockholms-
rederiet fram till 1967 di hon sdldes till
Italien och blev Mida, med Torre del
Greco som hemort. Koptes i maj 1972
av Sakia S. A., Panama, som dopte om
henne till Ulisse 1. Limnar hiir Rotter-
dam den 5 juni 1972 med sitt sista namn.
Seglade fram till 1976, di hon den 27
september anlinde till Aviles for skrot-

ning.

Med teakbrygga, vitmilad och med alla omisskiinnliga tecken, dock
var skorstenen blimdlad, kunde inte gamla Danaholm smita forbi
i Kielkanalen den 1 juli 1969 oidentifierad, trots namnet
Panagiottis N. K. Samt panamaflagg. Byggdes 1939 i Helsingtr
och var Brostromare fram till 1963, di hon kiptes av greker, som
beholl namnet. Danaholm som var pd 5 935 ton dw fick 1965
namnet Panagiottis N. K. Lades upp i Piraeus den 18 juli 1970
och lag dir till den 6 mars 1972, di hon bogserades till Istanbil
for upphuggning och anlinde dit den 31 mars.

Griingesbergsbolagets gamla Raunala
byggdes 1946 av Gotaverken somt malm-
tanker pd 12 100 ton dw. Saldes 1963 till
bulgariska kopare och omdoptes till Atlas,
men sattes under pananaflagg. Blev
hemflaggad 1966 med heniort Bourgas,
med bibehillet namn. Pd folot passerar hon
Kielkanalen i juli 1969. Bytte 1970 namn
till Bogdan med sannna iigare, som sdlde
henne till skrot 1983
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... min tanke an sa garna

Kinns Svenska Lloyds Britannia igen,
hir fotograferad i Marseille som Cynt-
hia, i april 1967? Byggd 1929 i New-
castle, var hon trogen Svenska Lloyd
fram till 1966, dd hon sdldes till Hellenic
Mediterranean Lines Ltda. i Piraeus. Hir
gick hon , omddpt till Cynthia, pd linjen
Marseille — Genua — Piraeus — Alexan-
dria — Beirut — Port Said — Napoli —
Marseille under panamaflagg. Fick
cypernflagg 1969, samma namn och
dgare. Ankom den 22 oktober 1973 till
Savona for upphuggning.

1 Hardinxveld byggdes ett antal fartyg till F. A. A. Ett av dem ses
hir anlinda till Rotterdam i juli 1968, Evlalia av Piraeus som
byggdes 1954 som Rhea och var pi 3 058 ton dw. Limnade finska
handelsflottan i maj 1968, sild till grekiska kdpare. Grundstotte
och dvergavs utanfor Constantza den 11 mars 1972. Biirgades
och bogserades till Piraeus, dit hon anlinde den 25 november
1974 och skrotades samma dr i Grekland.

Lakebdten Rosalinda av Callao, dr hir
liggande i New Orleans 1964. Hon bygg-
des 1946 i Oskarshamn som Ragneborg,
till Rederi AB Ragnei Vistervik, och var
pd 2 850 ton dw. Overtogs i Oskarshamn
den 28 mars 1963 av Vera Cruz Cia. Nav.
S. A.iCallao och blev dd Rosalinda i den
peruanska handelsflottan. Bytte dgare
och nammn inom landet 1970 och blev dd
Chavin. Den 29 december 1974 blev hon
inbogserad till Puerto Cortes, med
maskinhaveri och dvergavs av sina igare.
I november 1975 dvertogs hon, stiende
pd botten, av hamnmyndigheterna, vilka
inte vidtog ndgra dtgdrder for vrakets
biirgning och bortforsling. Formodar att
dn idag vilar hennes ynkliga rester pd
samma stille.
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En tidig bild pd Bjorn. [ skorstenen stir G S R (Goteborgs Stads Renhdllningsverk). Bilden dr tagen frin Gullbergskajen, dar Renhdllningsverket hade nigra
av sina bryggor for pramfarten. I bakgrunden Ringon med sina pramhamnar. Fotot har vi fitt ldna frdn Robert Boman.

Batarna fran Lundby

52. S/S Bjérn

® Byggd: 1921 av stal.
¢ Dimensioner: 16,66 x 4,26 x 2,74 m.
¢ Draktighet: Brt ca 30.

* Maskin: En compoundéangmaskin av var-
vets konstruktion om 116 ihk med bygg-
nadsnummer 77.

Renhallningsverket 1 Géteborg hade sedan
1885 haft hand om stadens sophantering.
Man koérde soporna fran olika lastbryggor
i hamnen, med sju egna pramar som drogs
av ett bogserbatsbolag, till Skrappekarr,
beldget en bit uppstréms Gota alv. Detta
som huvudupplagsplats f6r goteborgarnas
avfall. Det var kostsamt att hyra in bogser-
batar for pramfarten, sa manbérjade rakna
pa att anskaffa en egen bogserangare. Av
latrin och torvstrd framstélldes en godsel-
produkt kallad torvstrépudrett. Denna
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Av Bertil Séderberg

produkt var begérlig for bénderna, men
det kostade for mycket att frakta den med
inhyrda bogserbatar. Kunde verket sjalvt
transportera godslet till dlvdalens bénder
sa skulle det vara en lonande affir, sam-
tidigt som man tog hand om prambog-

seringen i hamnen i egen regi.

Beslut togs och den 17 januari 1890
koptes en ndstan ny bogserbat for 17000
kronor vid namn Bismarck, byggd 1888
vid Torskogs Mekaniska Verkstad. Ny-
forvarvet omdoptes till Bjorn.

Anliiggningen vid Skréippekiirr pd 1930-talets borjan. Den dlderstigna kajkranen hade tidigare tjinstgjort
i GOteborgs hamn. Foto: Renhdllningsverket.
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Nya lastplatser i hamnen
Aren 1915-1918 genomfordes en ny ren-
hallningsstadga med bla ombyggnad av
renhallningsstationen vid Hultmans Hol-
me med tillhdrande bryggor pa Gullbergs-
kajen. Aven en ny sop- och latrinbrygga
byggdes vid Majnabbe

Ett nytt system inférdes f6r omhéander-
tagande av latrin. Det bestod av platkarl
som kordes till bryggorna och lastades pa
pramar for vidare transport till Skrappe-
kérr, som blivit en féradlingsstation for det
som passerat goteborgarnas magar.

Den allt mer 6kande avfallshanteringen
islutet av 1910-talet medférde att Bjorn fick
allt svérare att uppratthalla pramtrafiken.
Speciellt vintertid uppstod stérningar da
Bjorn visade sig for liten och maskinsvag i
kampen med isen i dlven. Pramarna var
ofta infrusna vid lastbryggorna och besvér-
liga att bogsera genom ismassorna i dlven.
For att klara trafiken nddgades man hyra
inbogserare, vilket var kostsamt. Bjorn var
nu oéver 20 &r gammal, sliten och med en
angmaskin om endast ca 60 ihk.

Ny bogserbat byggs

For att fa medel till anskaffande av en ny
bogserangare tillskrevs Stadsfullmaktige.
Ansckan bifolls och nu borjade en nog-
grann undersdkning ddr man jamférde
flera bogserbatar i Bjorns storlek: John (119
ihk), Arthur (140 ihk) och Hugo (187 ihk).
Man ldt batarna dra samma fullastade
pramar pa Gota alv. Utfallet blev att man
ville bygga en bat liknande John som var
avenalldeles ny typ och billig i drift, lagom
skrovstorlek, starkt byggd for gang i is, en
lagom stor maskin samt kunde anvdndas
bade utom och inom Géteborgs hamn dven
i ganska tranga farvatten.

Man antog den 4 juni 1920 AB Lundby
Mek. Verkstads anbud pa en ny bogserare
f6r 153000 kronor med leverans pafsljande
ar. I borjan av 1921 levererades nybygget
som fick 6verta namnet Bjorn av sin fore-
gangare. Den forsta Bjorn saldes nu till Carl
Hermansson i Goteborg, som gav den
namnet Bertil.

Pramtrafik uppfor Gota Alv
Som ndmnts tidigare silde verket g6dsel till
bénderna lings dlven. Aven sopor anvén-
des som underlag i bla drivbankar. Skep-
paren pa Bjorn gick upp till bonderna som
stod pa Kungs- och Grénsakstorget och tog
upp order pa latrin och sopor. Nar det var
dags for leverans avgick Bjorn fran Skrép-
pekarr med flera fullastade pramar uppfor
dlven. Vid dessa resor fanns utdver de tre
ordinarie besdttningsmannen en pramvakt.
Bogseringen gick langsamt och arbetstiden
kunde bli 15-16 timmar i strack. Da fick
man ldgga till vid nagon brygga for att fa
nagra timmars somn innan resan fortsatte.
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Sopbryggan vid Majnabbe med hiistekipage tippande ner sopor i en pram. Aven latrintunnor lastades

vid bryggan. Foto troligen borjan av 1930-talet frin Renhdllningsverket.

Man drog pramar pa bade Nordre- och
Gota dlv, ibland till och med ovanfdr
slussarna i Lilla Edet. For att varsko bon-
derna om pramens ankomst hade Bjérn en
speciell sirén. Det gallde for bonderna att
méta upp och hjalpa till med att fortdja
pramen. Dérefter borjade ett tungt jobb
med att kora iland lasten. Det kunde ta upp
till tva veckor innan pramen var lossad.

Bortgangne klubbmedlemmen Alvar
Osterberg var fodd och uppvixt i Vaster-
landa vid Géta dlv. Som ung grabb pa 1920-
talet mindes han pramskeppningarna och
berdttade f&r mig ar 1982, da jag skrev om
verkets 100-arsjubileum i LP foljande:

- Det pratades ibland om “"Dyngebj6rn”
som drog sopor och latrin till dlvdalens

bonder. Sjdlva ordet "Dyngebjérn” talade
ju for sig sjdlvt. Jag forestdllde mig en
smutsig, rostig och utsliten gammal skorv.
Sé en dag var jag ute och rodde med min
far pa dlven, da vi fick syn pé& en bogserbat.

— Pappa! Vad ér det {6r en bat?

— Det dr “Dyngebjorn”, sade far.

Jag blev vildigt forvanad. Hur kunde
man kalla en sadan fin bogserbat for
“Dyngebjorn”, vdlmalad och fin som den
var. Nu maéste dock sdgas att det var den
nya Bjorn som var endast nagra ar gam-
mal. Den gamla Bjorn kanske hade sett
samre ut, men namnet “Dyngebjorn” kom
ju av att bdtarna drog pramar med dynga
vilket spred en stank runt omkring bogser-
slipen da de drog fram pa &lven. I Gote-
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Den gamla sopbryggan med uppkdrssving vid Gullbergsin dr 1924. Ndagra mannar frin Verket iir i

bt

arbete med att fordela soporna i pramen. Foto frin Renhdillningsverket.
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Soporna skeppades linge i Gppna pramar. Hér i en flatbottnad s k gOteborgspram utanfor bryggan vid

Skrippekiirr. Foto fran Renhdllningsverket,

borg gick baten under namnet “Sket-
bjorn”.

Pramar och lastbryggor

Som tidigare nimnts hade verket sju egna
jarnpramar vid starten 1885. Hur dessa sag
ut kénner jag inte till. Ddremot brukades
den s k goteborgspramen av trd under flera
decennier. De tidiga pramarna var helt
oppna och spred en hemsk odér omkring
sig da de drogs pa dlven. Ovriga trafikanter
klagade pa den vidriga stanken. Speciellt
sommartid da soporna fatt ligga lange i
pramarna och borjat branna. Stora flockar
av skrdnande fiskmasar, krakor och kajor
foljde bogsersldpen, som oftast bestod av
3 till 5 pramar.

For att komma fran detta problem satte
man luckor pé jarnprdmarna Aven pramar
slits ut och 1934 tog verket leverans av
tdckta stalpramar med en lastvolym pa 100

kvm. Dessa kompletterades med ytter-
ligare fyra pramar fran Lindholmens varv
1937.

Latrinprdmarna var alla av trd. For att
kunna stapla tunnorna byggdes rackverk
pa pramarna. Vid lossning av tunnorna
bars de med ok. Ett tungt, smutsigt och
slitsamt arbete, som idag sdkert ingen
skulle vilja utftra.

I hamnen fanns verkets bryggor pa
foljande platser: Lilla Bommen som ersattes
av Hultmans holme, Barlastkajen vilken
forsvann vid Masthuggskajens utbyggnad,
Majnabbe som revs da Majnabbehamnen
byggdes pa 1950-talets borjan, samt en
brygga for enbart sopor i Gullbergsan.
Sistndmnda var beldgen dér idag vdgarna
16per ner i Tingstadstunneln. Gullbergsan
ligger i kulvert. Pa dessa bryggor lastades
pramarna som sedan drogs till Skrappe-
kérr, en del pramar gick direkt till Ting-

stadsrdnnan. Langs Goéta &lv fanns provi-
soriska lossningsplatser och i Nordre dlv
dven sopptippar.

En arbetsdag pa Bjorn

P& 1930-talet kunde en arbetsdag ombord
pa Bjorn se ut ungefér sa hér: Inte nog med
att kylan de senaste veckorna fatt hamnen
att frysa till ordentligt och mer eller mindre
lagt hinderi vdgen for sjofarten. Denna natt
kom sn6n och &nnu pd morgonen snoade
det rikligt. Staden &r kladd i vitt denna
morgon. Vid Lilla Bommens hallplats &r en
sparvagn, med en plogvagn framfor sig, i
arbete med att rensa sparen i den tidiga
morgontimman, d& eldaren pa Bjorn
pulsar fram i snon i skenet fran gatlyktor-
nas ljus som féar de vita flingorna att gnistra.
Eldaren véntar tills vagnen passerat och
fortsatter sin fard mot Bjorn som ligger
fort6jd langst in i Lilla Bommens hamn-
bassdng. Det blir en jobbig dag idag tanker
eldaren och ser fram emot att komma ner i
vdrmen i maskinrummet. Bjorn ligger tyst
och stilla infrusen i sitt lige med endast en
svag rokstrimma ur skorstenen som varslar
om att allt 4r i sin ordning. Klockan visar
05.30. Tur att jag gick tidigare hemifran
annars skulle jag inte hinna fa upp dngan
innan skepparen och maskinisten anlédnder,
tanker eldaren.

Varmen kdnns skon for frusna lemmar
och efter en stund é&r eldaren igang med
rutinjobben: slagga, ta upp dngtrycket, kéra
runt maskin.

De 6vriga i besdttningen anlander och
Bjorn gors klar for avgang. Sakta bryter
Bjorn sig loss ur isens grepp, vdnder i
hamnbassdngen och bryter sig ut till

Téckta pramar var till fortret for alla hungriga mdsar och kajor som foljde pramslipen. Foto frdn Renhdllningsverket.
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Kungsholm lig fullt upplyst och ljuset speglade sig i dlvens is. Detalj frin vykort postat 1925.

rénnan for att passera under Hisingsbron.
Bron &r stangd for fartygstrafik men inget
hinder d& man féller skorstenen och Bjorn
gar klar under bron. Det tdta snofallet har
ndstan upphort och sikten blivit betydligt
battre. Maskinen dunkar taktfast och Bjorn
har inga problem att ta sig fram, kraftigt
isforstarkt som hon dr. Théjd med Stenpiren
kdmpar nagra bogserare med en langfarare
som skall in i Frihamnen och lossa. Bjorn
tar sig uti den nybrutna rdnnan och farten
Okar.

Staden har vaknat. Det tidiga skiftet pa
Gotaverken &r redan i arbete. Nithamrarna
danar over varvet och kranarnas ljus lyser
upp de rostbruna skroven pa stapelbad-
darna. Utanfor Masthuggskajen ligger flera
angare i bojarna, en del med hoga dacks-
laster med kol, vantande pa att fa komma
till kaj och lossa sa fort en plats blir ledig.
Férjan mellan Sénkverket och Hisingstaden

har fatt hjalp av hamnens inspektionsfartyg
Hamnen att bryta isen i farjeldgena.

Vid Stigbergskajen ligger Amerikaliniens
Kungsholm fullt upplyst och dess ljus lyser
upp iseniélven. Fiskhamnen dr ndstan tom
pa batar denna morgon. Endast nagra
angtrélare har klarat gang i isen och &r i
fard med att lossa sin fangst. Goda priser
med sé fa lossade fangster. Farden gar
vidare och sa dyker sopbryggan fram vid
Majnabbe. Bjorn girar in mot bryggan och
krénger till da isen ger med sig. Tva pramar
ar fullastade och drages undan for att ge
plats &t tvd tomma. Sa borjar fairden genom
hamnen upp till Gullbergskajen, ddr sldpet
utdkas med en pram. Dagen har brutit fram
ndr pramsldpet fort6js vid en dykdalb, for
att Bjorn skall ga in i Gullbergsan och
hdmta en pram vid sopbryggan dir. Det
blir ett tidsédande arbete pa grund av att
ingen bat dnnu gatt in i an.

Féarden fortsdtter uppstréms alven med
fyra pramar. Det blir kdrvare nu eftersom
sotvattenisstycken, som drivit uppifran
Gota dlv, &r mycket hardare och Bjorn
tappar fart. Till slut &r man framme vid
Skrappekarr, dar problem uppstar med att
fa pramarna till kaj. Nar allt ar klart
fortsatter Bjorn med tomma pramar till
lastageplatserna i hamnen. Under normala
forhallanden hann man med tva till tre
viandor pa en dag. Denna kalla dag blev
det bara tva och nér Bjorn fortojts i Lilla
Bommen, var arbetsdagen slut for flera
timmar sedan.

Inspektionsresa
Ijanuari 1930 borjade Evald Ahl som eldare
pa Bjorn. Han berittade f6r mig om en
inspektionsresa med direktdr Anderberg
till soptipparna vid Nordre alv:

— Direktér Anderberg var omtalad som
en bister herre med bacillskrack. Alltnog,
Bjorn skulle goras ren 6verallt: dack spolas,
styrhytt, skans och salong vaskas och i
maskin skulle all massing och koppar put-
sas. Flaggan skulle hissas akter och gote-
borgsvimpeln pa gosstaken.

Jag fick g& upp till kontoret pa Ostra
Hamngatan och hdmta direktér Anderberg
samt bédra hans véskor. Han var dé perfekt
kladd, ibland med s k plusfourbyxa, gra
tweedjacka samt keps och kdpp med
silverring. Han hade dessutom eget porslin
samt regnkldder ombord. Dessa inspek-
tionsresor till olika soptippar utefter dlven,
sdrskilt i Nordre &lv, foretogs en gang om
aret pa sommaren och kunde vara en resa
pa fem till sju timmar.

Skepparen holl styrhytten stdngd och jag

Bjdrm pd vig under Géta Alvbron
1949 slipande pd ndgra latrin-
prdmar.
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varnere i maskinrummet hur fint &n vadret
var.

Vid en resa fick vi order att ga ut genom
Nordre &dlvs mynning till Styrsé i s6dra
skérgarden, dér direktor Anderberg skulle
dta en bit mat pa hotellet. Skepparen var
inte glad 6ver att behtva ga ut genom
Nordre &lv eftersom dlven grundar upp vid
mynningen, dértill var vattenstdndet lagt.
Vi kom dock igenom utan att fastna men
ndgra skrapningar mot botten kunde inte
undvikas.

Vid ankomsten till Styrso fragade direk-
tér Anderberg om vi ville ha 61 och smor-
gas. Vi tackade ja, for vi var hungriga och
det skulle smaka gott med en kall pilsner.
Efter ett bra tag kom ett bud fran hotellet
ner till oss med det utlovade. Det smakade
gott och nér direktér Anderberg sa omsider
kom ombord, tackade vi for forplagnaden.
Vil ater i Lilla Bommen var det dags att
ledsaga direkttren upp till kontoret.

Nésta avloning hade vi alla tre fatt
avdrag pa lonen for forplignaden pa
Styrsd. Vi tyckte inte detta var rittvist efter-
som vi alla tre uppfattat att vi skulle bli
bjudna. Da vi papekat detta och med
fackets stdd, fick vi sa smaningom tillbaka
de avdragna pengarna.

Pramtrafiken nidstan upphor
Pa 1950-talet upphorde pramskeppning-
arna i verkets egen regi. Sophanteringen
togs helt och héllet 6ver av Renhdll-
ningsverkets bilpark. Eftersom man inte
langre var i behov av sin bogserare Bjorn,
saldes hon 1953 till Motorbogserbatarne AB
i Goteborg. Om den nye dgaren anvande
henne som &ngbogserare &r inte troligt
eftersom bolaget endast hade motorbogser-
batar. I Sjofartsinspektionens akt for Bjorn
star skrivit: “den 1 augusti 1955 har motor-
fartyget Bjérn med en motorstyrka pa 200
ehk slutbesiktigats och med Motorbog-
serbatarne AB som &dgare.”

Bolagets batar hade alla namn som
bérjade pa A och dédrfor omddptes Bjorn
till Arvid, vilket férmodligen skedde vid
leveransen efter ombyggnaden till mo-
torbogserare. Det fanns dock fortfarande
en efterfragan pa bogsering av soppramar
fran t ex varv och fartyg. Denna trafik
kunde inte bilarna ta 6ver férridn containern
helt slagit igenom. Sopkeppningarna
skottes av de mindre bogserbolagen i
Goteborg, som Motorbogserbédtarne AB,
Bogser AB Sven och Bogserings AB Storm-
king. Sistndmnda bolag inkdpte Motor-
bogserbatarnes hela rorelse med bla bog-
serbatar och pramar den 18 januari 1966.

Arvid fick nu namnet Stormflood hos
Stormking. Inregistrerades i skepps-
registret den 20 mars 1967 med reg.nr 10815
och signalen SHAK. Arbetsuppgifterna
blev nu hamnbogsering som vid denna
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Efter forsiljning och motorisering fick Bjérn namnet Arvid. Hir fotograferad av Krister Bing pd
samma plats som fotot Gverst pd sidan 40 den 7 april 1965.

tidpunkt fortfarande var betydande. De tre
storvarven var i full verksamhet och gav
god sysselsdttning at hamnens mindre
bogserbatar.

Eftersom Stormkingbolaget dgdes av
Réda Bolaget, gick detta genom fusion upp
i Roda Bolaget 1975, som i sin tur genom
fusion gick upp i moderbolaget Brostréms
Rederi AB 1977. Pa hosten 1984 6verfordes
Stormflood till Scandinavian Towage &
Salvage AB (Scan Tugs) vilket var hélften-
dgt av Roda Bolaget och Johnson Line.
Stormkings bogserbétar fick behalla sina
sitt gamla skorstensmaérke trots alla Gver-
latelser. Den nya dgarkonstellationen blev
dock inte langvarig. Redan i december 1985
salde Johnson sin 50 % andel till Roda
Bolaget.

Sald till ostkusten
Bogseringsuppdragen minskade i snabb
takt i Géteborgs hamn pé 1980-talet. En av
anledningarna var att storvarven inte
langre fanns kvar, ddar mycket arbete for de
smd hamnbogserarna fanns. Stormflood
blev 6verflddig och fann 1986 sin kopare i
Bengt Almkvist med firma Sankt Anna
Sjotransport i Missjo, Sankt Anna, till ett
pris av 225 000 kronor. Vid besiktningen av
Stormflood infdr kopet, var ett antal elever
fran det internationella sj¢fartsuniversitetet
i Malmo6 med for att se hur en inspektion
utférdes. Sjofartsinspektdren var mycket
noggrann och efter att ha véagt ankaret, sa
visade det sig att det var ett par kilo for
13tt. Sdljaren hade inget annat val dn att
skaffa fram ett nytt! Besiktningen for Gvrigt

s

vid Kusten 1974. Foto Bertil Soderberg.

Stormflood var namnet hos Bogserings AB Stormking. Hir i arbete vid Roda Bolagets gamla hamn
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hade inget att anmérka pa, sa affdren
gjordes upp. Den nye dgaren Bengt Alm-
kvist gav baten namnet Castor, och han
beréttar foljande om namnets tillkomst:

- Namnet fick den dels av att det &r en
stjarnbild, en av tvillingstjarnorna. Vi hade
ocksad en bat Pollux, den andra stjdrnan.
Stjdrnnamnen kommer fran foretags-
namnet. Sankt Anna Rederi = S:t Anna
Rederi = StAR. Castor &r ocksa latinska
slaktnamnet for baver. Ett flitigt djur som
sysslar med vedhantering, precis som
Castor gjorde hos oss.

Arbetsuppgifterna var timmerbogsering
och prambogsering med massaved fran
ostkustens skdrgardar till pappersbruken,
bla till Braviken och Ménsteras. Dessa
skeppningar upphorde nér skogsbolagens
intresse for skdrgardsveden férsvann
omkring 1990.

Nya arbetsuppgifter for Castor blev
dragande av mudderverk med tillhrande
prémar och dven bista entreprendrer vid

Sd hiir ser gamla Bjorn ut efter 80 dr som arbetsbit. Det var mycket bra och stryktdliga bitar som
byggdes pi Lundby Mek Verkstad. Foto i Gryts skirgdrd av Bengt Almkuvist.

Castor med pramen TP-117 fullastad med massaved vid en brygga i skirgdrden. Foto Bengt Almkuvist.

kajbyggen och liknande, vilket giller &n
idag.

Batens historia fére hon blev Stormflood
kande inte Bengt Almkvist till, men att den
troligen hetat Bjorn kunde man gissa. For
ombord i ett skrymsle hittades en vimpel
med namnet Bjorn, vilket namn &ven en
son i familjen heter.

Kallor:

Styrelseprotokoll frin Renhdllningsverket, Goteborg.
Gdteborgs Stadsfullmiktiges Handlingar.
Sjofartsinspektionen, Goteborg.

Muntliga uppgifter frin forre renhdllningsarbetaren
Evald Ahl samt bitologen Alvar Osterberg.
Riksarkivet och Sjdfartsinspektionen genom Bernt
Fogelberg.

Sjofartsmuseet, Goteborg. u

(fortséttning foljer)

Hedrad batolog

Curt S Ohlsson har vid en ceremoni pa
Marinmuseet i Karlskrona den 15 novem-
ber 2001 fatt en mycket fin och hedrande
utmirkelse, nimligen Kungl. Orlogs-
mannaséllskapets silvermedalj. Ldns-
pumpens ldsekrets vill naturligtvis ocksa
gratulera Curt som sa manga ganger
medverkat i denna tidning. Vi dterger med
ndje motiveringen:

Curt Ohlsson tilldelas Kungl. Orlogsmanna-
sdllskapets silvermedalj for att under nira 40
dr samlat materiel for dokumentation av vira
orlogsfartyg. Hirigenom har han skapat
underlag for och aktivt medverkat vid fram-
stillningen av marinhistoriska verk sdsom
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Attack till sjoss, Jagare, Kryssare,
Minsvepare, Isbrytare, Vasaorden
och Fyrskepp i Sverige. Han har
genom sin linga erfarenhet som
skeppsbyggnadsingenjor, sin stora
formdga att uppritta och bearbeta
ritningar och sin unika samlade
kunskap om fartygens konstruktion
och egenskaper utgjort garantin for
kovaliteten i dessa arbeten. Han dr
ocksd en mycket skicklig fotograf
som med egna foton och med kiinsla
for kvalitet vid val av bilder ytter-
ligare hdjt virdet av publikatio-
nerna.

Han har dven pd ett annat sitt verksamt
bidragit till forvaltandet av virt marina aro.
Det dr frimst genom hans insatser som
Goteborgs Maritima Centrum kunnat berikas

med ett fartyg av monitortyp — Sélve —
virldsunik i sitt slag. Han har arbetat pd ideell
basis utan krav pd ersdttning for tid och
materiel.

Herman Filtstrom
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Horisonten runt

Redaktor Jan Johansson

Registerkompletteringar
401 Mudir blev svensk 1885

men fick behalla sitt forsta
namn dnda till 1899.

416 Albert pa 73 brt blev
pram 1915 men fick dd nya
namnet Atlas (?). Reg-nr 5695
blev inregistrerad redan 1914
som m/s Lofholmsvarvet pa
177 brt, omdopt 1916 till Robur,
blev pram (igen) 1920. Ar 1929
blev hon ms Simson IX, 1942
pram igen, 1943 sald till Nya
Murbruksfabriken, 1945 an-
mald omdopt till Murbruket 18
och samma ar anmaild forstdrd.

429 Hiram hette forst Kata-
rina Josefina.

440 Blekinge ex Smaland ex
Arcona hette allra forst Dalerne
(Akers mek Verksted nybygge
45"

Olle Renck

Batarna fran Lundby
Frén Claes Sandberg, dgare till
Lundby -bogseraren Jarl, har vi
fatt veta att Lundbybygget
Sandra (6444) hamnat under en
gravmaskin och pa nédgra dagar
férvandlats till skrot pa kajen
vid Gasverket i Stockholm. Dar
hade hon legat nagra ar nir
nagon optimist hade tankt byta
botten pa henne, men det slu-
tade med skrotning i november
2001.

Sandra var byggd pa Lundby
1912 som Géosta for Gustaf E.
Reuter i Géteborg.

Redaktionen

Bogserbdten Sandra skrotas pd Gasverkskajen i Stockholm. Foto Claes

Sandberg den 13 november 2001.

Manne mest kind som
Myran
I'LP 2001:4 fragar Klas Anders-
son om nagon kénner till hans
nyligen inkdpta bat Manne.
Han uppger vidare att hon ar

byggd 1917 i Thorskog, och det
ar alldeles riktigt. Under nam-
net St. Markus levererades ny-
bygget till Wilson & Co i Gote-
borg. Wilson & Co var ettav da-
tidens stora foretag i Goteborg,

Klas Anderssons Manne som Myran vid Pramforeningen Myrans hamn pd Ringén 1960. Foto Bo
Malmbrink.
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med rederirdrelse och kolaffar
samt kommissiondr for den
engelska Wilson Line.

Fartygens namn borjade med
St. och saledes fick den nybygg-
dabogserbaten foljaktligen heta
St. Markus. Bogserbaten kom
nu att anvandas inom kolrorel-
sen med hantering av pramar i
hamnen och givetvis assistans
av bolagets egna lastangare. Det
blev dock inte sa lange for bade
kolrdrelsen och rederiet avveck-
lades 1918 och St. Markus sal-
des. Nytt namn blev Oscar V
hos AB Goéteborgs Pram- och
Bogseringsaffdr. Darefter fick
hon namnet Myran dgd av
Pramforeningen Myran upa. i
Géteborg. Ar 1963 var det slut-
bogserat for den gamla éng-
drivna Myran som saldes till en
privatperson i Goteborg.

Som sd ménga andra uttjanta
bétar hamnade dven Myran vid
Gullbergskajen. S& smaningom
byggdes hon om till motordrift
och visade upp sig i hamnen,
dock utan namnet Manne pa-
malat. Ar 1978, d hon infoérdes
i skeppsregistret som SGMX
KM nr 12323, stod Kjell Bratt-
fors som dgare.

Senare hamnade hon uppe i
Viénern.

Bertil Soderberg
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Dansk bogserbat
Bifogar ett foto pa den danska
bogserbaten Activ 2 som jag fo-
tograferade under dansk flagg
i Troense den 5 juli 2001. Over-
malat i aktern stod Stockholm
som hemort. Jag kunde dock
inte ldsa bdtens svenska namn
som ocksa det var overmdlat.
Finns det nadgon bland Léns-
pumpens ldsare som kan hjélpa
mig med identifieringen?

Jan-Crister Hall

Activ 2 av Svendborg horde tidigare
hemma i Stockholm. Under vilket
namn?

Okiand sandsugare
For en tid sedan fick jag ett
gammalt fotoalbum av Eva ] !
Lundin med bla denna, for X
mig, okdnda sandsugare samt '
dito hamn. Pa husgaveln star
“Th. Arfvidssons Eftr:
SKEPPS - SMIDESWERK-
STAD”. Detta dr ju en ledtrad
for platsens identitet, men
vem vet namnet pd sandsu-
garen? Bilderna i fotoalbumet
kan dateras till tiden kring
forsta varldskriget och albu-
met inneholl for en batolog
manga intressanta foton som
tex: Transatlantics dngare A7 det nigon som kan beritta om denna okinda sandsugare och dven tala
Sommen och jagaren Wrang-  0m var hon ligger?
el under kolning och en ma-
skinrumsbild! (se sidan 26), lite rorig pa grund av att tvd sprét, men det tillhér ndrmast
for att nundmna nagra. skutor ligger innanfor. Det ser  liggande skuta.

Bilden pd sandsugaren & utsom sandsugaren har ett bog- Bertil Soderberg

Transaren Sommen tillhorde bolaget dren 1916-1920.
\ /
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Fiskebat identifierad
Den i férra numret omfragade
Carina har identifierats av flera
personer bla Nils Alexanders-
son pa Bohus-Bjorks. Hennes
historia foljer har.

Hon byggdes 1942 péa Hille-
vikstrands Varv med namnet
Betty for broderna Ernst, Karl-
Henry, Rolf och Bernt Bennis i
Gravarne med distriktsnummer
LL545.Inovember 1957 tog fyra
fiskare fran Bohus-Bjorko over.
Det var Rune Andersson, Stig
Kristerberg och Bert Eriksson
som enade sig om namnet
Stromsund (GG 307). I januari
1960 saldes hon till Hono dar
bréderna Per, Valde och Tore
Johansson fiskade med henne
som Carina II (GG 530). I janua-
ri 1964 kom hon till Musén
utanfér Fjllbacka som SD 530
Carina II f6r Rune och Evald
Andersson. I maj 1967 atervan-
de hon till Bohus-Bjérks som
GG531 Carina II f6r Helge Li-
debo. Ar 1971 avférdes hon som
fiskefartyg och saldes 1975 till
Anna och Birger Ekberg i Kal-
mar med Handelsbolaget Char-
lotta. Fartygets namn dndrades
nu till Charlotta av Kalmar och
hon anvéndes till sportfiske-
turer. I maj 1982 séldes hon till
Torbjérn Magnusson i Lidko-
ping men saldes redan mana-
den efter till Fred-Ake Daniels-
son, Goran Persson och Klas
Lindgren i Halmstad som dopte
om baten till Pong. Varen 1996
dndrades namnet till Halleviks-
strand och hanger &nnu med 1
registren, numera dgd av An-
ders Persson i Halmstad.

Redaktionen

Vem vet om Ella?
Skévde dr som bekant inte kind
som sjofartsstad. Men det har
funnits ett fartyg som varit re-
gistrerat dér; Ella av Skovde, en
tremastad skonare. Det var
Gulithégen cement som bestall-
de henne. Ar det ndgon som kan
Ellas historia?

Kurt Karlsson

Foto till salu
Svenska och danska fartygs-
foton till salu.

Kontakta
Jan-Crister Hall
Gryningsvigen 5
231 55 Trelleborg
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Vilken skuta?
Hir &r ett foto av en skuta som
ligger vid Hovenasbaden, Fotot
dr en forstoring fran ett vykort.
Det var avsént i juli 1946.
Vilken dr skutan och vilken dr
hennes historia?
Jan Ericsson

Stoppdag till nésta
Horisonten Runt
ar den 10 maj

Ny S

Nya fragor

Kan nagon av Lanspumpens
ldsare berdtta nagot om skepps-
byggeriet i Eckerna vid Gota
Alv eller hinvisa till eventuell
dokumentation om denna verk-
samhet? Ar speciellt intresserad
av skeppsbyggmastaren A. Ahl-
berg och av honom byggda
fartyg.

Min andra fradga dr om nagon
kdnner till det sk ‘Trotman-
ankaret’ och dess historia? Det
var ett stort stockankare med
led i kronan och tva vinkelstall-
da flyn pa varje arm. Vid ank-
ring vilade ena armen och dess
flyn mot ldggen nér motstaende
arm/flyn fatt hal i botten. Har
endast sett tva sddana ankare.
Det ena finns i Gatenhielmska
reservatet i Goteborg och det
andra i Norge. 'Trotmananka-
ret’ torde ha varitibruk i mitten
eller senare delen av 1800-talet.

Bernt Sifstrom

En okind skonare i Hovendset under kriget. Foto fran vykort tillhorigt Jan Ericsson.
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Okand tralare
Finns det nagon som kdnner
igen denna ex-svenska tralare
som jag fotograferade i Parnu,
Estland den 6 augusti 2000?
Matti Pietikiinen

Thunbolagets Kisa
Tack for en mycket bra tidning.
Den ger mycket ldsgladje och
bra info. Under tiden man ldser
om andras dventyr/undringar
kommer egna fragor fram. For
egen del, och mina broders, har
jag en fraga som kanske nagon
lasare kdnner till svaret pa:

Forlisning m/s Kisa, Thun-
bolaget, vet ndgon var och vad
som hidnde?

Jan Ericsson

Ett hundradrsminne
Det nagot gulnade fotot dr taget
av fotograf Axel Sjoberg & Co i
Karlsborg och visar den hol-
landska koffen Goede Ver-
wachting, som med assistans av
bogserangaren August anlande
till Karlsborg i augusti manad
1902. De bada fartygen hade
avgatt frdn Goteborg den 5
augusti. Ombord pa koffen
medfordes en telefonkabel som
Telegrafverket ldt ldgga ner i
Vittern mellan Karlsborg och
vadstenalandet. Kabelns langd
var omkring 20 kilometer och
kostnaden nedlagd omkring
54000 kronor. Den var levererad
av den tyska firman Felten &
Guillaume Carlswerk i Miihl-
heim am Rhein. Arbetet utfor-
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des av hollandska arbetare, som
hade foljt med koffen under
resan.

Goede Verwachting var pa

136 bruttoton och 111 nettoton
och var byggd 1896 i Lekker-
kerk i Holland. Agare var Bin-
nenlandsche Scheepv. Maats i

Zwolle i Holland. Fartyget finns
kvardnnui1912/13 ars Lloyd’s
med samma &dgare och hemort.

Bernt Ahlund
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p frivakten

Tullingetraden

- Historien om en gammal farled

Martin Rosén

Rikt illustrerad, 101 sidor, inbunden.
Forlag: Varby-Fittja Hembygdsférening.
ISSN 1101-7309

Pris: 250 kronor (sédljes bl a via Ldns-
pumpen).

Under mitten av 1700-talet vixte behovet
av en inre farled fran Stockholm till Tullinge
fram, som ett resultat av att kung Adolf
Fredrik l4t anldgga Tumba pappersbruk for
att producera ett speciellt lumppapper for
sedeltryckning — och darmed forsvara for-
falskningen. Vi denna tid var sjofarten det
enda transportsétt som var rationellt, d&ven
om det, som i detta fall, innebar att en kanal
fick anldggas. Leden gar fran Mélaren via
en trang passage vid Fittja i rikining séderut
mot Tullinge. I ndrheten ligger Tumba och
dess inte helt obekanta pappersbruk. I slu-
tet av juni 1763 avgick den f6rsta lasten f6r
Riksbanken med lump fran Stockholm till
Tullinge. Epoken inleddes med reguljir
fraktfart av lump och sedelpapper mellan
Tumba bruk och Stockholm och pa 1890-
talet inkoptes Hamra gard av AB Separator,
dér ett gjuteri anlades. Till denna industri
krévdes tunga transporter av tackjérn och
brénsle, vilket innebar att en betydligt batt-
re sjovdg maste anldggas och man satte
darfor igang att férdjupa och utvidga de
mycket smala passagerna langs kanalen till
Tullinge. Farleden dr en av ca 80-talet konst-
gjorda vattenleder som dragits fram i Sve-
rige och kanske ocksé den kortaste. Den tra-
fikerades i ndrmare 200 ar, iven om den ef-
ter andra varldskriget successivt minskade
i betydelse som ett led av den tillvixande
bilismen. Fram till in pa 1960-talet gick far-
tyg tungt lastade in till Hamra i Tullinge
fran svenska och europeiska hamnar. Tul-
lingeleden trafikerades ocksa av passa-
gerarangaren Sjofroken och pramsldp som
forség Stockholm med sand.

Boken dr mycket lattillganglig och under-
hallande och forfattaren tar oss med pa en
fard i tid rum dér atergivandet &r bade
levande och medryckande. De rika illustra-
tionerna utgors till stor del av manga éldre
bilder vilka &r mycket fint &tergivna och
berikar ldsningen pa ett trevligt satt, samt
ger oss en god inblick i den milj6 som
rddde. Det dr en klart mycket intressant bok
som varmt rekommenderas.

Lennart Bornmalm
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Kinda kanal

- vattenvag och insjovagor

Text: Willy Swahn Foto: Brita Nordholm
Rikt illustrerad, 144 sidor, inbunden.
Forlag: Gullers Forlag, Orebro 2001.

ISBN 91-88238-33-4

Pris: 350 kronor (séljes bl a via Lans-
pumpen).

Kinda kanal &r dnnu en bok som presen-
terades under forra aret om Sveriges inre
vattenvdgar. Under 1700- och 1800-talet,
innan jarn- och landsvidgarnas tidevarv,
hade batleder och kanaler en stor betydelse
for befolkningens kommunikationsméjlig-
heter. En av dessa var Kinda kanal, vatten-
led i sddra Ostergdtland, som Sppnades
1810 och byggdes om 1871. Denna vatten-
vag fick snabbt véxande betydelse for savél
resande som transporter och i Link6pings
hamn och vid de manga angbatsbryggorna
i Kindabygden var det liv och rorelse.
Tyvérr kom det att bli en kort blomstrings-
period med vita dngbatar och hart slitande
bogserbatar med timmerflottar och tungt
lastade prdmar med virkeslaster.

Forfattarna tar oss med pa en bade trevlig
och intressant resa i tid och rum langs Kin-
da kanal. Brita Nordholms bilder &r synner-
ligen vackra vilka bade levandegor och
forhdjer upplevelsen av det vackra landska-
pet langs kanalen. Blandningen mellan
hennes egna och gamla fotografier &r ocksa
smakfull. Boken innehaller manga minnen
fran livet utmed kanalen, profilerna, pram-
skepparna, slussvakterna och de méanga
batarna.

Kort sagt &r boken béde en fréjd fér 6gat
och ett noje att lisa. Rekommenderas
varmt.

Lennart Bornmalm

Bohuslin i Svartvitt

—fotografier och beréttelser fran det gangna
seklet

Bertil Quirin

Rikt illustrerad, 325 sidor, inbunden.
Forlag: Bertil Quirin Forlag, Kdrna.

ISBN 91-972714-1-1

Pris: 560 kronor (vid kép via Lainspumpen).

For tio ar sedan gav Bertil Quirin ut boken
Fiskare, vilken var nagot utdver det vanliga
bade till innehall och framst betrédffande
bildkvalitet och presentation.

Lagom till jul forra aret presenterades
bokverket Bohuslin i Svartvitt, dar Quirin
aterigen visade prov pa sin goda talang att
lata mycket fina bilder tala direkt till 1dsaren
pa ett smakfullt sdtt varvat med lagom
mycket text.

Den historiska resan genom det Bohus-
lanska landskapet fran Honoé i soder till
Strémstad i norr under det ndrmast gangna

seklet blir bdde mycket givande och span-
nande. Quirin later bland annat lasaren
jamfora nytagna bilder fran exakt samma
platser dér tidigare bilder tagits och pé det
viset far han oss att resa, inte enbart i rum-
met utan minst lika mycket i tiden. Overvi-
gande delen av texten dr baserad pa samtal
med ménniskor vilka i savél yrken som
vardag har ett ndra férhéllande till Bohus-
lan.

Boken &r ett mésterverk dér ldsaren stin-
digt upptécker nagot nytt i saval text som
bild. Rekommenderas varmt!

Lennart Bornmalm

Sagverksfolket — Alndbygd i utveckling
Sagverksfolkets Forlagskommitté, Sunds-
vall 2001.

Pris 300 kronor plus porto.

Boken kan bestillas genom Lars Pettersson,
Rabbmogatan 26, 865 32 Alnd.

Detta dr den andra boken om sdgverks-
epoken pa Alno, med sina 19 angsagverk.
Den forsta delen utkom 1995. Den nu ut-
givna del 2 dr, liksom den férsta delen, i
forsta hand en historik 6ver en gangen
sagverksepok. Vad som skiljer bockerna at
dr attidel 2 behandlas den lokala sjofarten
med flera intressanta kapitel pa sidorna 77
— 112, med ett 40-tal foton, av bokens 305
sidor. Det &r ju oftast sa att pa det lokala
planet sa kan man léttare fa fram uppgifter
&n vad som star att finna i de stora arkiven.
Hir har forfattarna till Sdgverksfolket gjort
ett enastdende arbete med sitt idoga in-
samlande av material till denna och den
tidigare boken.

Isjofartsartiklarna behandlas bl a epoken
hjuldngare, passagerartrafiken i regionen
med héndelser och historier, byggnads-
varven och bétarna, firjetrafiken fram till
1950-talet, kustflottningen, kdnda bark-
skepp m m.

Passagerarbatarnas historik finns med
och &ven foton pa batarna. Historier berét-
tas frdn passagerarbatarnas tid. Vad sdgs
om t ex den hér:

En dag var det sa svar tjocka i sundet att
s/s Timra maste ligga still vid kaj. En fru
invéande att det var klar himmel.

“Ja, men den vagen skall vi inte gd”,
svarade kapten Fogelgvist.

Ett litet varv, Oscar Nilsson & Soner efter
1935 Stenviks Mekaniska Verkstad, byggde
batar, mest f6r de lokala sdgverkens behov.
Byggnadslistan visar p& 14 bogserbatar,
fyra dng- och tio motordrivna.

For den som ér intresserad av hembygds-
och industrihistoria &r boken trevlig med
ett stort antal foton visande ménniskornas
levnadsvillkor i arbete och pa fritid under
ségverksepoken.

Bertil Soderberg
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Fiskebatsboken utgiven

Lordagen den 2 mars var det fest pa
Bohuslins Museum i Uddevalla. Da
sldpptes den efterlingtade boken om
Fiskebdtarna.

Dagen bdrjade redan klockan 11 da det var
pressvisning. Tidningar, TV och radio var
dér och gjorde intervjuer. Sedan var det
lunch for ett femtiotal sarskilt inbjudna
personer.

Invigningen av boken skulle ske klockan
13 pa ‘hyllan’ i museet. Museichefen Hans
Manneby fick néstan en glddjechock nar
han sag hur stort intresset var. Han hade
aldrig sett s& manga intresserade tidigare
samlade samtidigt. Uppskattningsvis 400
personer hade bénkat sig och museets
vaktmastare forsokta férgdves skaffa fram
stolar till alla. Efter vdlkomsttal av Hans
Manneby 6verlamnade han ordet till
landshévding Gote Bernhardsson som
'sjosatte’ boken.

Efter anféranden av tva av gruppens
medlemmar, Nils Nilsson och Lars Wallin,
overldimnade landshévdingen bocker till
sarskilt fortjanstfulla personer som varit
med att granska faktainnehallet i boken
eller pa annat sétt varit behjalplig vid
bokens tillblivelse.

Sedan brot det organiserade kaoset ut.
Boken limnades ut till alla dem som
bestéllt. Det var langa koer och manga ville
ha sin bok signerad. Humgret var pa topp
och gruppen bjéd pa ett glas vin eller annan
forpldgnad till den som ville ha.

Samtidigt med invigningen av boken
hade Tuve Karlsson en utstidllning av
modeller av fiskefartyg. Det var manga
beundrande blickar och kommentarer och
Tuve sjélv berdttade om sina modeller.

Sven-Ivar Johansson hade en utstallning
med akvareller som han mélat. Folk stod i ko
och ville kopa. Ett mycket uppskattat inslag.

Curt S Ohlsson hade tagit fram foton av
fiskebatar som han tagit genom aren och
stdllde ut dem. Ocksé dar var det manga
som stod och mindes fornstora dagar.

Vid tretiden samlades man till nya
anféranden av Axel Gustafsson fran
Landskrona och dérefter av Lennart
Bornmalm och Christine Fredriksen.

Upplagan snart slut

Redan innan boken sldppts hade mer-
parten av upplagan séalts. Museichefen
Hans Manneby férutspadde bokens livs-
lingd som uppslagsverk som mycket lang.
Det finns alltsa all anledning att inférskaffa
boken medan den dnnu finns i lager (se
faktaruta).
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e 4
Ungefiir 500 personer besokte Bohuslins museum i samband med presentationen av boken Fiskebdtarna
& Varven — Fartygen lordagen den 2 mars. Foto: Jacky Leissner.

Projektgruppen och forliggare samlade pi hyllan pd Bohuslins museum.

Frin viinster Vidar & Gudrun Blom, Krister Bang, Curt S Ohlsson, Bo & Inga Widfeldt, Bertil Soderberg,
Christine Fredriksen, Axel H Gustafsson, Lennart Bornmalm, Lars Wallin, Nils Nilsson och Anette
Johansson. Foto: Jacky Leissner, som ocksd ingdr i projektgruppen.

Bokens tillkomst
Idén till boken foddes nar Lennart Born-
malm skulle doktorera och vill ha hjdlp att

fixa till avhandlingen. Vidar Blom var
behjilplig och herrarna borjade tala om att
gora en bok om de varv som byggt tra-
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fiskebatar. Sedan fick Lennart ett stipen-
dium och for till USA. Under tiden mog-
nade tanken och vid hemkomsten startade
man upp.

Ar 1997 bildades en férening, Féreningen
for dokumentation av Trédfiskebatarna och
Varven, till vilken en rad personer med
olika specialkunskaper knots. Efter ett tag
stod det klart att varven och fiskebatarnas
oden inte skulle fa plats i samma volym.
Man beslutade da att forst koncentrera sig
pa fiskebatarna och dérefter fortsdtta med
varven.

Huvudforfattare till Fiskebatsboken har
varit Vidar Blom, Lennart Bornmalm och
Krister Bang. Var en och har lagt ner bortat
2000 arbetstimmar om aret sedan 1997.
Dessutom har Tore Olsson i Mrrum bistatt
med uppgifter fran Riksarkivet. Jacky
Leissner har varit ansvarig for foto-
insamlingen, dven det ett mycket tids-
krdvande och omfattande arbete. Lars
Wallin har skrivit ett kapitel om de fiske-
batar som var inkallade under kriget.

Kommande bocker
Arbetet med nésta bok, Varvens historia,
kommer att startas upp under aret. Med  Landshovding Gote Bernhardsson dverlimnar boken Fiskebitarna & Varven till Erling Larsson frin
tanke pa den tid det tagit att fa fram boken  Smdgen med stort tack for Erlings fortjinstfulla arbete med granskningen av boken. Foto: Jacky Leissner.

ST AR _ ;“-—'-f’ om fiskebatarna vagar viidag inte siga nar
. > ! denna bok blir klar. Vi kommer dock i

5 1
a\OR.‘"NA \ i AL Lianspumpen da och da lamna lages-
- -__:://I"

~ rapporter.

1 ’% Vi planerar ockséa en bok om de svenska
g staltralarna. Faktainsamling till denna bok
kommer att péborjas under aret. Utgiv-
ningen ligger flera dr fram i tiden och dr
beroende av tid, kraft och intresse.

Faktaruta

Boken om Fiskebatarna & Varven —
Fartygen kan bestéllas genom att
sdtta in 520:- kr pa foreningens
postgiro-konto 124 55 11 — 9 (Fiske-
batarna).

Boken dr pa 512 sidor och be-
skriver omkring 1300 olika tri-
fiskefartygs 6den byggda med
motor fran 1900-talets borjan.

Boken ér illustrerad med ca 700
fotos av fiskebdtar. Den ar ett
utmarkt uppslagsverk for alla som
vill veta ndgot om den svensk-
byggda fiskeflottan.

Vidar Blom och Krister Bing hade fullt upp med att signera bocker. I bakgrunden syns goda
representanter for sdvil varvs- som fiskerindring. Till vinster Pontus och Bror Oscarsson frin
Hilleviksstrands varv och Olof och Thomas Ahlstrom frin Fiskebdck. Lingst till higer ses tvd av Arne
Konradssons soner fran Skirhamn. Foto: Jacky Leissner.
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Lanspumpen, Box 421, 401 26 Goteborg

Bocker till salu

Lagom till jul 2001 kom det ut tre mycket intressanta och vélgjorda bocker i mnet sj6fart. Lanspumpen har varit
i kontakt med forfattarna och kan darfor utbjuda dessa bocker till en mycket bredare publik.

Bohuslin i Svartvitt

Fotografen Bertil Quirin har sammanstalit fotografier fran det bohuslanska landskapet under det gangna seklet.
Boken &r ett masterverk dar lasaren stdndigt upptacker nagot nytt i saval text som bild. Bertil har hallit pa med den-
na bok mycket ldnge och &r av samma kvalité som boken Fiskare som kom ut for 10 ar sedan. Linspumpspris

560:- kr. Bokhandeln tar ca 800 kr om den finns.

Kinda Kanal

Willy Swahn och Brita Nordholm har hér producerat en mycket tilltalande skrift om denna kanal som bérjar i
Linképing. Suverdna bilder fran nutid varvas med historiska bilder fran en svunnen tid. Mycket historiskt

material. Linspumpspris 350:- kr.

Tullingetraden
Martin Rosén ger oss en fyllig bild dver en bortglémd transportled nara huvudstaden. Leden trafikerades av
manga skutor, inte minst fran Vattern. En mycket intressant bok fér den kulturtdrstande.

Lanspumpspris 250:- kr.

Vi séljer ocksa sedan tidigare foljande bocker:

Pansarskepp Lanspumpspris 450:- kr
Fyrskepp Lanspumpspris 400:- kr
Isbrytare Lanspumpspris 250:- kr
Minsvepare Lanspumpspris 250:- kr
Vasaorden Lanspumpspris 200:- kr.

Bestallning gdrs genom att sitta in pengar pa tidningens postgirokonto 81 57 68-7.
Glém inte att angiva vilka bocker som bestélls samt vart bockerna skall skickas.

Alla priser ar inklusive frakt inom Sverige. For leverans till utlandet tillkommer 60:- kr per bok.

Vélkommen till en avkopplande stund.

Linspumpens Arsnummer 2001

Arsnumret ir en hyllning till bortgingne klubbmedlemmen Robin Holmstedt, som
var en samlare av nautiska vykort. Han stora vykortssamling inképtes av Linspumpen
och fére jul forra dret gav vi ut ett 32-sidigt drsnummer med drygt 100 utvalda
vykort ur hans stora samling.

Arsnumpret kostar 65 kronor inklusive portot. Siitt in beloppet pa postgiro: 81 57 68 — 7

ﬁdningm Linspumpen, sd sinder vi amgiende arsnumret.

SVENSK ILLUSTRERAD SKEPPSLISTA 2002

Innehaller bl a svenska handelsfartyg 6ver 149 bruttoton
Svenska hel- eller deldgda fartyg under utlindsk flagg
Svenska fiskefartyg 6ver 90 bruttoton ® Sveriges Segelfartygsforenings medlemsfartyg
Signalbokstédver till fartyg ® Adresser till rederier ® Ca. 700 svartvita bilder

Satt in 275:- (inkluderande portot) pd postgiro 439 50 28 - 6
Klubb Maritim Vistra Kretsen, Goteborg, sd sinder vi Dig skeppslistan 2002.
Du kan dven kdpa den i klubblokalen Nakterbuset portofritt.
Utkommer i slutet av april.






