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Redaktionellt

Var uppmaning i férra numret att skriva nagra rader till Lans-
pumpen har verkligen inte klingat ohdrd. En méngd intres-
santa artiklar har kommit in och flera &r pa ingaende. Det har
gjort att vi utokat detta nummer med ytterligare atta sidor
vilket da innebér att det &r sexton sidor mer &n motsvarande
nummer forra aret.

Vi trycker numera alla sidor i férg vilket ocksa dr en stor
fordel for oss som gor tidningen. Man kan gora lay-outen lite
roligare pa det séttet.

Allt det hér kostar naturligtvis pengar. Vi har trots det tagit
beslut om att halla prenumerationsavgiften vid samma niva
som tidigare. Kanske har Du i stdllet nadgon slant 6ver till ett
frivilligt bidrag. Den kan Du i sa fall lagga till ndr Du betalar
arsavgiften for 2002. Inbetalningskortet kommer om nagra
veckor.

Sedan forra numret har vi fatt ytterligare ett hundratal nya
prenumeranter och vi vill naturligtvis hilsa alla dessa nya
hjdrtligt valkomna. Var forhoppning dr att ni inte enbart skall
bli lasare utan dven skrivare i tidningen.

Nésta nummer av Lanspumpen berdknas komma vara
lasare tillhanda den 14 december sa att julhelgen kan bli
rdddad med marin litteratur.

Redaktiorerna
Innehall
3 Nagot mer om “Villebatarna” ..................... Pauli Ohlsson
6 Angfartyget Thys sista resa ............. Per-Olof Torwaldson
8 Haveri med lyckligt slut .........cooevvvvirviiennn, Erik Hag
16 Batarna Lundby ... Bertil Soderberg
18 Till flydda tider atergar ..........ccocoevoeueciniiinnn, Bertil Palm
20 Spokskeppet Gunell .........coovveiviivicininnes Anders Olsson
24 Horisonten runt.......cccecoecvivrennierecnenn red Jan Johansson
28 Klara Marie ater till 5j6SS ........cocovvvvreeveennnes Krister Bang
31 Hjuléngare i norra Bottenviken del 2..... Arne Sundstrém
42 Resa med fOrhinder ........cccocecevevveeeverieennns Krister Bang
46 Rune och hans s6ner .........cccceeeevveeeennee Lennart Bornmalm

Omslagsbilden: Vieille Montagne IV har passerat Forsvikskanalen
och man har bldst for Bilstrommen. En ur besittningen foljer med pai
land for att ta emot svingindan, som kommer att behbvas for att klara
den skarpa kroken. Ndagra bogpropellrar fanns inte pd de hir bdtarna.
Foto 1949 Pauli Ohlsson.

Manusdag for ndsta nummer, som utkommer
14 december, dr den 26 oktober 2001.

cm, rikt illustrerad.

Ny bok !

Den av manga efterlingtade boken om svenska pansarskepp har nu utkommit.

Lanspumpens flitige medarbetare Curt S Ohlsson har under néastan 50 ars tid samlat in
material till detta bokverk. Lds om dessa de storsta krigsfartygen i den svenska flottan.
Det dr nu &ver 50 ar sedan det sista férsvann. For Dig som varnar om var historia dr detta
ett praktverk. Lanspumpens ldsare kommer 6ver boken genom att sdtta in 450 kronor pa
Lanspumpens postgiro 81 57 68-7 sa kommer boken hem med posten.

Pansarskepp av Per Insulander och Curt S Ohlsson, inbunden, 320 sidor, format 21x24
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drjagiforra numret av Linspumpen

fick 1dsa Olle Gustafssons intressanta
och valdokumenterade artikel om Gruv-
bolaget Vieille Montagne och dess fartyg
kom en otrolig massa minnen uppdykan-
de. Anledningen till detta var att min far,
Oscar Ohlsson, var befdlhavare pa Vieille
Montagne IV aren 1947-1959 och att jag
hade formanen att fa folja med en rundresa
varje sommar.

Nu kan man ju undra hur en skaning fran
det gamla fiskeldget och skutsamhdllet Ler-
berget utanfér Hogands kunde hamna som
befdlhavare pa Gota kanal, men sa héir
forholl det sig. Min farfar, Petter Ohlsson,
var under manga ar befdlhavare pa tva-
mastskonaren Zeus, byggd i Sjotorp och
redad av lotsen Pettersson i Motala. Zeus
gjorde resor bade pa Gota kanal och pé
Norrland och inte minst pd Danmark.
Under vintrarna ldg Zeus ofta upplagd i
Viken i Skédne. Nér farfar gick iland 1919
overtog far befdlet ombord men stannade

o

Ndgra bilder frin dngmaskinstiden VM IV har just limnat Forsviks sluss och gir sakta fram genom

Forsvikskanalen. Inte iir det mycket vatten vare sig under kolen eller vid sidorna. Aret dr 1949. Styrhytten
dr nu ljusmdlad, men skorstenen dr fortfarande helt svart och utan skorstensmiirke.

Nagot mer om ”Villebatarna” och livet ombord

inte mer &n ett ar. Far villendmligen att man
skulle sétta in motor i skutan, men det gick
inte rederiet med pa, varfor far sokte sig
vidare till &ngbatarna. Efter en del olika
anstédllningar kom han 1923 som befél-
havare pa m/f Apollo tillhérande Vister-
4s-Torshalla Angbats AB. Aren 1927-1939
var han anstélld i Rederi AB Mailaren-
Goteborg i dess fartyg Engelbrekt, Vast-
manland och Trollhdttan. Dessa fartyg
samseglade med Rederi AB Gota Kanal i
Goteborg och uppritthéll regelbunden
trafik mellan Stockholm och Goteborg.
Engelbrekt gick dessutom under flera ar
pé traden Orebro-Goteborg. Nar last-
bilarna 1939 tagit éver det mesta av
styckegodstrafiken, kunde inte trafiken
fortsdtta, utan rederiet tradde i likvidation.
Under hela kriget blev det dérefter tjanst-
goring i tankbétar tillhérande Bensin-
transport och Reuters Handels AB. Den
epoken slutade med BT V:s sénkning i
Stettin den 13 maj 1944 da fyra man
omkom. Efter krigsslutet foljde dérefter
anstallning som styrman pa s/s Mira fran
Helsingborg. Det blev flera resor med
jordnotter fran Gambiafloden i Afrika och
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Text och foto Pauli Ohlsson

till Frankrike och likasd med espartogris
fran Arzev till England, men 1947 gjorde
man bl a en resa for Gothabolagets rdkning
fran Géteborg till Belgien med styckegods

men ocksa zinkmalm. VM IV med kapten
Erik Andersson lag pa utsidan och lossade
zinken. Far och Erik Andersson kédnde
varandra sedan manga ar pa kanalen, och

Hiir mits Ville Fyran och Trean i kanalen ovanfor Sjotorp. Bida fartygen dr dngdrivna. Aret i troligen
1948. Skorstenen dr helt svart utan mirke, och styrhytt och navigationshytt dr fortfarande brunmdlade.
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Andre eldaren spettar i fyren for att hdlla stimmen
pd topp. Fyran hade mirkligt nog endast ett fyrhdl
under pannan.

far ndimnde, att han var trétt pa att segla
ute. Ndr nadgra méanader senare Erik An-
dersson blev inspektor for bolagets an-
laggningar i Goteborg blev befilhavare-
platsen pa VM 1V ledig och far erbjods
tjansten. Han tackade ja, och pa den vigen
blev det i tolv ar.

Enligt far var VM IV en mycket trivsam
bat och den i sdrklass bésta sjobdten av
kanalbétarna han seglat i. Det skulle blasa
bra mycket for att de inte lastade skulle
kunna gé ut fran Sjétorp. Hon hade ju bar-
lasttankar under hela rummet, vilket gjorde
att malmlasten kom hégre upp med paféljd
att hon blev béttre i sjon. Sémre var det att
tomma ga ut fran Vanersborg i hart véader.

Interior fran bryggan med kapten Oscar Ohlsson
vid maskintelegrafen.

Pa angmaskinstiden kunde det hidnda att
hon inte orkade fram utan rent av vande.

Nu skall man kanske inte skylla allt pa
Thorskogsmaskinen med sina 120 hk.
Maskinisten, Eilert Carlsson, var mycket
rddd om sin maskin och tog aldrig ut full
effekt. Eilert hade eftertrdtt sin far som
maskinist pa VM IV och angmaskinen var
hans 6gonsten. Jag minns, att han hade en
grov staltrad bojd i rat vinkel i ena dndan,
som passade in i ett hal i stangen for
angpadraget. Staltradens ldngd visade hur
mycket dngpéddraget skulle vara 6ppet vid
full fart, sedan fick det vara vilket viader
det ville.

Nér angmaskinen 1952 byttes ut mot en

Ville Fyrans maskinrum under angmaskinstiden.
Maskinisten Eilert Carlsson stdr beredd till

mandver, och sidana blev det minga under pas-
sage genom broar och slussar, innan det i Goteborg
eller Ammeberg signalerades viil i maskin vid
resans slut.

trecylindrig June Munktell motor pa 225 hk
upplevdes det nog inte enbart positivt av
dem, som i alla ar lyssnat till angmaskinens
tysta gang. Det tog sin tid innan man vande
sig vid den hoga ljudnivan. Maskinist Eilert
Carlsson hade ju ingen erfarenhet av
motordrift, men som andre man i maskin
anstdlldes en motorman Jansson fran
Sjotorp. Det behovdes ju fortfarande en
man i maskin pa varje vakt eftersom manc-
vern inte flyttades upp till bryggan i
samband med maskinbytet. De tva férndm-
liga maskintelegraferna tillverkade i Glas-
gow fick alltsd bli kvar under hela den
svenska tiden. Huruvida de togs bort un-
der sandfartstiden i Finland eller senare
blev stulna, vet jag inte, men i maj 1998
fanns de inte kvar.

Det var emellertid inte enbart nackdelar
med bytet. Nu fanns det motorkraft till-
réackligt — om man utnyttjade den. Det
beréttas att ndr garantimaskinisten fran
motorfabriken f6ljde med fran Sjotorp till
Goteborg hade man en timme kortare
gangtid éver Vanern, men det blev snart
atergang till vanlig fart. Detta resulterade
ofta i att VM IV blev upphunnen och
passerad pd Vittern av VM II, som gatt
betydligt senare fran Goéteborg. Detta
vallade nog en viss irritation pa bryggan,
men i maskin var méster den som bestdm-
de. Om det hela berodde pa omtanke om
motorn eller en 6nskan att halla oljefor-
brukningen nere, later jag vara osagt. Hur
som helst sa finns tydligen motorn fort-
farande kvar efter alla dessa ar, och enligt
Olle Knutsson i férvanansvért gott skick.
Det var starka grejor. Har behdvdes inga
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Skorstensmiirket pimdilas den nya skorstenen efter
dverging till motordrift. Visst pryder miirket sin
plats.

motorbyten. Nu ska emellertid ingen tro
att det radde ovidnskap mellan befélhavare
och maskinist, sa var det inte. De var de
bédsta vdnner under alla ar.

I en inspelning jag gjort berdttar far om
en episod, som intrdffade ndgot av de férsta
aren efter att motorn installerats. Det hdnde
vid ingéng i en av slussarna i Trollhdttan.
Via maskintelegrafen hade signalerats
stopp. Nu rakade motorn ga sa sakta pa
tomgang, att den plotsligt viande, utan att
maskinisten mérkte nagot. Nér det dédrefter
kom begéran om full back, och maskinisten
stéllde bladen for detta, blev det foljakt-
ligen full fram i stdllet. Detta kunde ju ha
slutatilla, men som tur var fanns méssings-
talrdret fran bryggan till maskin kvar, och
isista stund kunde man via omstallning av

bladen fa backat upp i tid. Efter den epi-
soden installerades indikering for propel-
leraxelns rotationsriktning.

Batarnas utseende
VM-batarna har alltid varit gramalade och
med den karakteristiska svarta randen.
Fran borjan var skorstenarna helt svarta
och styrhytt, navigationshytt och maskin-
kapp dystert brunmalade. I slutet pa 1940-
talet bérjade man pa en av batarna mala
styrhytt och navigationshytt i ljus firg och
snart foljde de andra efter. I samband med
att VM IV fick motor 1952 och ddrmed ny
skorsten blev det ocksa skorstensmérke pa
alla tre batarna. Den ljusa fargen pa tver-
byggnaden samt skorstensmarket hojde ju
helhetsintrycket betydligt. Fran bolagets
sida var man alltid angeldgen om att
batarna skulle héllas i ett elegant skick

Navigering
Olle Gustafsson namner i sin artikel att
batarna hade sillsynt fa haverier, och sa var
det. Trots att man i likhet med de flesta
kanalbatar vid den tiden saknade moderna
hjdlpmedel f6r navigation sa gick det bra.
Man fick klara sig med sjokort och kom-
pass, men man hade ocksa egna “kurs-
bocker” dar man i gott vader hade skrivit
upp styrda kurser och tider mellan olika
fyrar och prickar. Pa hdstarna nir tjockan
lag tdt dver sjon Viken eller pa andra
stéllen, kunde dessa nog vara bra att ta till.
Kanalbatar med radar var sillsynta pa den
tiden. Hart vader pa sjdarna var nog inte
det vérsta. Betydligt vérre var det pa ned-
gang i dlven, om tjockan lag tit. Var det
dessutom hégt vattenstand i Vanern blev
det 6kad vattentappning i Trollh&ttan med
atfoljande kraftig strom i dlvfaran. Da var
det inte alltid latt. En viktig orsak till att
allt gick val var forstas befdlets och

Maskinrummet pd VM IV sedan hon motoriserats
1952. Maskinisten Eilert Carlsson vid mandvern.
Vid sin hastiga bortging 1963 hade han tjdnstgjort
25drpa VM IV.

rorgédngarnas mangariga vana. De kunde
sin trad. Kom de lastade och vattenstandet
i Bergkanalen var lagt, visste de precis var
de skulle sakta ner helt f6r att undvika
bottenkanning. Man var ocksa noga med
attrikta in baten vl vid passerandet av de
smala brohélen i kanalen. Det var kanske
inte alltid det ldttaste med tom bat och
kraftig vind pa sidan, men man satte en dra
i att inte mista nagra friholt.

Till slut: det glader det mej mycket att se
att nuvarande &dgaren till “Villefyran”
ofdrtrutet arbetar vidare pa att aterstilla
henne i ursprungligt skick, men det maste
ju vara en 6verméktig uppgift. Som en av
de allra sista av sitt slag borde hon ju fa bli
bevarad for eftervirden. Man kan bara
dnska Roger Harju lycka till. [

Vid seglationens slut i december 1959 dockade alla tre villebdtarna in i Sjétorp, ndgon av bitarna for
Klassning de andra for sedvanligt underhall.
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Kapten Oscar Ohlsson limnar i december 1959
for sista giangen VM IV vid 67 drs dlder. Det blev
hela 52 ar till sjoss varav 12 som befilhavare i
Vieille Montagne IV.



Angfartyget Thys sista resa

Av Per-Olof Torwaldson

Den fiortonde december ar 1897, pa
eftermiddagen, stdrtades den sista
vagnslasten kol genom kolrdnnan ner i det
aktra lastrummet pa den svenska angaren
Thy av Sundsvall. Angaren 1ag i den nord-
engelska hamnen Blyth och lastade kol for
Malms.

1:e styrman Gustaf Pettersson fran Gote-
borg var nere pa kajen for att kontrollera
angarens trim och han hade beordrat den
sista vagnslasten till akterrummet.

I pannrummet var eldaren Arvid Olofs-
son fran Sundsvall igang med att elda pa
under pannan for att fa upp angtrycket till
den berdknade avgangstiden och en
lampare skyfflade fram kol fran de fulla
kolboxarna. I maskinrummet gick maski-
nisten Johan Nilsson fran Stockholm och
en donkeyman runt och fyllde pa smérjolja
och fett dar det behdvdes.

Befdlhavaren Axel Cederstrém och mak-
laren satt i salongen akterut p& poopen och
gick igenom alla skeppspapper, konos-
sement, monstringsrullor m m. Cederstrém
bad méklaren att bestilla lots till kl. 16 och
att telegrafera berdknad ankomsttid till
maéklaren i Malmé.

Skérstockarna hivades pa plats och de
nya traluckorna lades pa och ticktes med
presenningar som sékrades med bommar.
De gamla luckorna hade, tillsammans med
gafflar, durkar, m m eldats upp under
ballastresan fran London till Blyth, da man
hade rakat ut for daligt vader och kolen
tagit slut utanfoér Grimsby.

Jungman Wilthorn frdn Brunflo gick runt
med spolslangen och spolade bort koldam-
met frdn sddana stéllen dér inte “sjoberg”
skulle komma at att skota den saken.

Styrmannen pa kajen kontrollerade att
propellern var klar varefter maskinisten
korde ndgra varv med maskinen och
kontrollerade att allt var i sin ordning.

Strax fore kl 16 kom lotsen ombord.
Befdlhavaren och rorgidngaren, matros
Lindholm fran Oxeldsund, var tillsammans
med lotsen pa den Oppna bryggan, 1:e
styrman forde befdl pa backen och 2:e
styrman pa poopen. Med hjélp av spring
kom Thy klar fran kajen och borjade resan
nerfor floden, ut mot Nordsjon.

Komna ut pa dppet vatten ldmnade
lotsen Thy och kursen sattes mot Hanst-
holm pé Jylland. For att spara pd angan
som gick &t till styrmaskinen 6vergick man
till handstyrning.

Det blaste en frisk SV bris, himlen var
mulen och Thy satte en del i dyningen.

Slaploggen visade en fart av 8 knop.

Strax efter midnatt varskodde vakt-
havande styrman befilhavaren om att det
var stjdrnklart.

Han kom upp pa bryggan och med hjélp
av polstjarnan kontrollerade han och
styrmannen kompassen.

Den 15 december var det mulet hela
dagen, vind och sjé hade 6kat nagot sé att
sjon brot over backen. Pa grund av detta
kunde inte utkiken uppehélla sig ddr utan
han fick halla till p& bryggan under resten
av resan.

Aven den 16:e var det mulet och tidvis
regndis varfor inga observationer kunde
goras och navigeringen fick ske med "doéd
rékning”.

K119 den 16:e skulle man enligt besticken
befinna sig ca 30 distansminuter fran
Lodbjergs fyr, soder om Hanstholm, varfér
maskinen stoppades och lodning f6retogs.
Djupet visade sig vara 13 famnar och botten
bestod av spricklig sand. Detta dverens-
stamde med kortet ca 12 minuter nordliga-
re dn den berdknade positionen. Kursen
andrades darfor fran O 1/2N tillN3/4 0O
magnetisk. Nar man beréknades ha gatt 10
distansminuter pa den nya kursen stoppa-
des maskinen ater for lodning k1 21. Djupet
var nu 29 famnar och med samma botten
som tidigare. Védret var disigt och nagon
dansk fyr kunde man inte se. Kursen sattes
nu till ONO magnetisk och kl 4 den 17 de-
cember, efter en berdknad tillryggalagd
distans av 47 distansminuter, stoppades
ater for lodning. Nu var djupet 43 famnar
men man fick inget bottenprov.

Kursen andrades till OtN mot, som man
trodde, grundare vatten for att man efter
ytterligare tillryggalagda 14 distansminu-
ter lattare skulle kunna kontrollera farty-
gets position. Denna distans berdknades
man uppna kl 6 pa morgonen.

Strax fore kl 6 rapporterade vakthavande
l:e styrman att det syntes som brénningar
for over. Befdlhavaren, som befann sig i
navigationshytten, skyndade sig upp pa
bryggan och beordrade stopp i maskinen
och omedelbart dérefter full back Detta var
dock for sent och fartyget térnade pa grund
och blev efter nagra vridningar staende
fast.

Rundpejlingar visade att férrummet var
vattenfyllt och maskinist Jansson rappor-

terade att bade maskin- och pannrum
fylldes med vatten ganska fort och att savél
panna som cylindrar hade lattat sig vid
grundstdtningen. For att sdnka trycket i
angpannan dppnade maskinisten siker-
hetsventilen sa att angan rusade ut genom
angroret pa skorstenen.

Kapten Cederstrom beddémde att man
maste 6verge fartyget varfor livbatarna
gjordes klara och forsags med atkomlig
proviant varefter de sjosattes. Férskeppet,
som tydligen gatt 6ver grundet, lag djupti
vattnet och sjon brét mot dackshuset och
spolade bort sjokort m m fran navigations-
hytten.

Nagra besattningsman lyckades radda
en del tillhorigheter och dessa lastades i
livbatarna, tillsammans med atkomliga
skeppspapper, varefter besdttningen gick i
batarna da befdlhavaren bedémde det som
riskfyllt att vara kvar ombord. Trots att sjon
brét runt haveristen och 6ver grunden runt
omkring kunde evakueringen ske utan
missdden.

Under natten och morgonen hade det
varit regntjocka varfor inga fyrar hade
kunnat observerats men man forstod att
fartyget kommit in mot den svenska
kusten, men inte var ndgonstans.

I det rddande morkret vigade man sig
inte in mot land utan batarna lag kvar strax
vaster om haveristen.

Vid 8-tiden kom det ut batar och folk fran
land varfor befdlhavaren atervéande till
fartyget for att det inte skulle vara manldst.
Livbatarna med beséttningen uppeholl sig
i ndrheten.

Man fick nu klart for sig att Thy hade
tornat pa grundet Grondgat strax norr om
Bovallstrand. Vid 9-tiden vigleddes liv-
bétarna in till Bovallstrand av en fiskare och
ddr kunde 1:e styrmannen skicka foljande
telegram till rederiet: “Thy forlist Sote-
fjorden, Bohuslén, besattningen alla radda-
de”.

Befdlhavare och 2:e styrman stannade
kvar ombord pé haveristen men da sjon
brot over fartyget och laget var osdkert
stannade man inte kvar éver natten. Man
lastade allt 16st av védrde, som man kunde
ta med sig, i en fiskebat och fordes med
denna in till Bovallstrand. For detta fick
fiskaren, som hette D. Berggren, en ersitt-
ning av kr 10:-.

Beséttningens aterstdende personliga
tillhorigheter i skansen kunde man inte
komma at d& denna var vattenfylld.

Den 18:e, pa morgonen, anlande Svitzers
bargningsangare Helsingor till haveri-
platsen men kunde inget gora pa grund av
den inrullande dyningen som brot runt
haveristen. Den 19:e, pa morgonen, kunde
en bat med dykare komma intill haveristen
och dykaren kunde underséka dess ba-
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bords sida. Styrbords sida var fortfarande
oéatkomlig pa grund av sjon.

Den 20:e hade sjon lagt sig s& att Hel-
singor kunde komma intill haveristen.
Aven styrbords sida kunde nu dykar-
undersdkas. Sugslangar fran Helsingdrs
fasta pump fordes over till haveristens
maskin- och pannrum och man startade
provpumpning. Trots den stora pump-
kapaciteten, 1200 ton vatten/tim, &ndrades
inte vattennivan namnvért i de fyllda
rummen. [ férrummet stod vatinet i niva
med utsidan och vattenytan rorde sig upp
och ner, i takt med sjon pa utsidan, vilket
tydde pa stora bottenskador. Dykar-
undersdkningen visade ocksa pa stora hal
och sprickor i den delen av forskeppet som
var fritt fran grundet och &ven svarat-
komliga skador i stb slag vid maskin- och
pannrum. Akterskeppet var fritt fran
grundet och oskadat. Med hansyn tagen till
konstaterade och formodade skador och da
haveriplatsen var mycket utsatt for vind
och sjo fran SV dver V till NV, de under
arstiden férhdrskande vindrikiningarna,
bedémdes utsikterna fér bargning som
mycket sma varfor Helsingdr lamnade
haveriplatsen pa eftermiddagen den 20:e
och atervinde till sin station.

Fjorton man av besdttningen trans-
porterades med béat av A. Hansson fran
Bovallstrand till Fjallbacka for ett pris av
40:- och dérifran med angbat till Stromstad
dér sjoforklaring holls den 23 december.

Efter sjoforklaringen atervande kapten
Cederstrém, och maskinist Jonsson till Bo-
vallstrand dar de inkvarterades pa Ellen
Hanssons pensionat i 21 resp. 16 dagar.

Vid sjoforklaringen hordes Kapten Ce-
derstrom, l:e styrman Pettersson, 1:e
maskinist Jonsson, ldttmatros Axel Lind-
holm, lattmatros Tryggve Jentoft fran Ber-
gen, jungman Johan Wilthorn samt eldarna
Arvid Olsson och Bror Ahlgren fran Sunds-
vall.

Som orsak till férlisningen anférde
befélhavaren den starka nordostliga strom-
sattningen, den ddda rakningen, den disiga
luften som omdjliggjorde observationer
samt de missledande lodningarna. Han
fritog sig och besittningen fran allt ansvar
for det intréffade.

Enav de sakkunniga fragade honom om
devieringen av kompassen. Denna hade
foretagits i Shields i februari men devia-
tionstabellen och det anvéanda sjokortet
kunde ¢j uppvisas dé de spolats verbord
av sjon efter grundstotningen.

1:e styrman bekréftade befilhavarens
uppgift samt papekade att man skott
navigeringen och besticken med storsta
mdjliga noggrannhet och att befalhavaren
och den vakthavande styrmannen vid varje
vaktbyte satt ut den berdknade positionen
pa kortet och att kursen var enrak linje 6ver
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Nordsjon, fran Blyth mot Hanstholm.

En del av kollasten bidrgades senare och
fordes iland med pramar och skrotfirman
Wockatz i Géteborg bargade skrot fran
vraket. En del skrot lades upp pa berg-
hillorna pa Valdlandet och dessa hallor
kallades sedan f6r Wockatz héller. Vissa
detaljer fran vraket har med all sdkerhet
“tagits om hand” av folk i trakten. Bl a lar
en capstan finnas vid ett f d batbyggeri.

Enstor del av lasten blev kvar pa grund-
stétningsplatsen och mycket kol bargades
av folk fran Bovallstrand varfor omradet
vid Grénogats Sorhélla kallas f6r Kolstoet.

I méanga av Bovallstrands stugor hade
man god anvandning for kolet i langa tider.
Det forvarades ofta i bingar som man byggt
i sjobodarna.

Thy hade under aret under svensk flagg
rékat ut fér ndgra mindre haverier, som
hade anmailts till forsakringsbolaget, Norr-
lands Angfartygs Assurans Forening i
Héarndsand.

I'juli hade hon kolliderat med en pram
pa Themsen med skador pa pramen for kr.
77 kronor och 24 6re. Den 3 juli hade hon
haft en lattare grundstotning pa utgdende
fran Burntisland men inga skador kunde
upptickas utan torrsittning. Den 3 decem-
ber ankom hon till Grimsby med kolbrist
och hade da eldat upp bréannbara inven-
tarier for 1 157 kronor.

T
Thy byggdes av jarn 1876 av E. Withy &
Co. i West Hartlepool och fick namnet
Horsley. Som s& manga andra jarnangare

saldes hon under den radande hégkon-
junkturen i mitten av 1890-talet till Sverige.
Den 12 december 1896 6vertogs hon av Carl
Georg Wickberg och fick namnet Thy och
med Sundsvall som hemort. K6pesumman
var £4 000.

Enligt métbrevet var Thy 74 m lang, 9,8
m bred och hade ett stérsta djupgéende av
52 m.

Hon matte 1 299 brutto ton och 941 netto
ton. Hon lastade ca 1 700 ton och var
forsedd med en compoundangmaskin om
120 nominella (ca 450 indikerade) hést-
krafter.

Under svensk flagg anvandes Thy hu-
vudsakligen for att frakta trdvaror fran
Sundsvallsdistriktet till England och kol i
retur till olika svenska hamnar.

Frén borjan hade kapten Widmark varit
befalhavare men i oktober dvertogs befalet
av kapten Cederstrom.

Under engelsk flagg och med namnet
Horsley rapporterades fartyget ar 1890 ha
grundstott pa sydostra Gotland. [ ]

Sakuppgifterna som ligger till grund fér
denna berittelse har himtats fran befal-
havarens journal, som han ldmnat in till
Stromstads radhusrétt infor sjoforkla-
ringen den 23 december 1897, samt fran
anteckningarna i rddhusrittens dom-
bok. Fran Norrlands Angfartygs Assu-
rans Forenings haveribok har bla upp-
gifterna om kostnaderna i samband med
haverierna hamtats.

Dagny uppeldad

Den 22 maj tinde folket pd Mossholmens Marina eld pi Dagny, vilket gjorde slut pd den
kulturhistoriskt intressanta skutan. Resterna av henne ligger pd botten utanfor piren pd
Mossholmen. Det vart Gote Bjorkdal som tog bilden pd morgonen ndr han dkte in till
Stenungsund, och nér han dterkom pd kvillen fanns inget synligt kvar av Dagny. I sammanhanget
kan nimnas att den 17 juli 2001 registrerades en ny lgare pd Dagny enligt kdpeavtal den 30
oktober 1999. For 1 krona Gverlits Dagny pd Foreningen Skonaren Dagny av Nordvik,
Fiskebdickskil. Foretridare for foreningen dr Ove Kummel.

Bertil Soderberg



Haveri
— med lyckligt slut

Av Erik Hag

For nagon tid sedan kom i min &go, tillsammans med en del annat batologiskt material,
ett litet fotoalbum som vid ndrmare studium visade sig vara mycket intressant. Mycket
text prydligt handskriven med vit tusch tillsammans med bilderna pa mycket morkt
papper.

Det visade sig vara beréttelsen om Sveabolagets passagerarangare Odins grundsttning
inovember 1925 och den efterféljande bargningen sammanstélld av C. Friberg, den person
som fran Sveabolaget ledde den lyckosamma bargningen. Forfattaren avslutar sin
beréttelse, som dr stlld till “"Kommenddren”, vilket val torde vara Sveabolagets davarande
vd Hans Ericson, att inte kanske omedelbart ldsa igenom boken utan spara den {6r “gamla
dar”. Om kommendoren verkligen fick ldsa det hela vet jag inte, men Lanspumpens

lasare far i alla fall mojligheten sa har 75 ar sedan det hela sammanstalldes.
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Platsen for strandningen vid Skotgrynnan dr utmirkt med ett kryss.

sina underlydande betrdffande kostnader
med mera ldt “var verkstallande” ge order
om att sdtta igang med forberedelser fér en
bergning och hava allting klart, ndr budet
fran Buviksbonderna inginge, att “nu dr
isen korbar ut och nu eller aldrig skall baten
bergas”.

Och det dréjde ej lange tills budet for
avresan kom.

Pumpar, motorer, verktyg av allehanda
slag, matvaror med mera avsdndes hari-
fran, en del grejor lanades upp i Skelleftea-
trakten och den 17 februari voro bade vi
och hvad vi behdvde pa ort och stille.

Utkoérningen av de sdrskilt tunga raolje-
motorerna var mycket besvirlig & de smala
kostigarne genom skogarne utmed kusten
och till ndgra hundra meter fran strand
stodo isflaken pé kant, som medelst yxor
och billar fingo avjemnas nagot sa nar for
att fa hédstarne fram med sina foror.

Sedan var forsta undersdkning hade en
forbattring, men manga férsamringar,
intratt i laget. Isroset, som gick fran botten
upp i jemhdjd med 6vre akterdadck, var
delvis borta, och detta betydde en stor
forbattring. Det forsdmrade ldget berodde
pa att ett valdsamt hogvatten i forening
med dven -50° C kyla varit radande under
nagra dagar fére var ankomst och efter-
foljdes av ett lagvatten med snostorm efter
snostorm under tiden flottagningsarbetet
pagick.

Den 24 november 1925 strandade &ngaren
Odin pé resa till Skelleftea pa sydsidan av
denna lilla 6, Skdtgrynnan, utanfér Skel-
lefted skdrgard. Strandningen skedde pa
aftonen under sjtjocka.

Under natten utbrét en svar nordostlig
snostorm — sjon tilltog — fartyget borjade
hugga svart och vattenfylldes snart nog,
varfor besittningen beslot att ga i liv-
béatarne. Genombléta kommo de i land pa
sydvéstsidan av 6n och tillbragte natten
och en del av foljande dag i en gammal
overgiven sjobod.

Dagen efter strandningen upptogs folket
av bergningsdngaren Helios. Denna éngare
arbetade ndrmare en veckas tid med flott-
tagningsforsok utan resultat, férklarande
hérefter — bergning av fartyget omojligt -
och lemnade fartyg och last &t sitt dde.

Vi har hemma hade dock ej férlorat hop-
pet att radda fartyget. Vad som géras kun-
de, blef ocksa gjort betrdffande vakthall-
ning, fridlysning av omradet och seder-
mera, ndr isen blev korbar ut till Skot-
grynnan, foretogs med dykarehjilp en
forberedande undersékning av botten-
skadorna och planerande hur eventuell
bergning skulle kunna ske. Denna under-
sOkning foretogs sista dagarne i januari
1926.

Paverkad av optimistiska forslag fran  Sjoboden som omniimns i texten.
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Fartygets liige den 15 september 1925.

Emellertid drojde det ej lange forrén
samtal och kéanslor betraffande vindar och
kyla voro bisaker och blevo dryftade endast
en gang om dagen, nér oro férefanns att
Burviksfolket ej skulle kunna taga sig ut
till oss for dagen.

Méngen morgon trodde vi ej mycket pé
att fa nagon hjélp, men s4, i ett nu, syntes
bortat Skallslandet liksom sméa svarta
punkterienlédng rad i snon, och punkterna
blevo storre och vixte till folk och ett, tu,
tre voro ett tjugotal svettdrypande skid-
akare langs var sida, somliga av dem med
tunga packningar pé ryggen (férnéden-
heter till oss). En stund efter skidakarne
kommo héstarne nér bruk fanns fér dem.
Sedan folk och djur fatt blasa ut ett tag och
morgonpannkaksbiten respektive hotap-
penavklarats sattes arbetet i gang och alltid
gick detta “for fullt”.

Redan tva timmar efter var ankomst var
en av vara dykare i arbete under botten vid
stora lackan i forskeppet och diverse for-
beredande arbeten greps genast igang med,
undanskaffande av isen och snén ombord,
uppmontering av motorer och pumpar,
tillriggning av lossningsanordningar, dar
héstarne voro drifkraftetn, ordnande av
sovplatserna ombord med koksgrytan och
dess primitiva rérledning med mera. Bit for
bit 6vervanns svarigheterna — hart sattes
mot hart och Kommendorens rad - borja
forifrén att tata och lossa — blev foljt. Detta
visade sig ocksa vara klokt ty det ledde till
att forskeppet kunde lyftas natten till den
26 februari och tva dagar senare var far-
tyget flott i sin helhet. Slagsidan var dock
kvar liksom ur en form av is hade fartyget
skjutit upp fran botten. Tdtningsarbeten av
fartygsbotten och borthuggning av det fyra
fot tjocka isbéltet under dicket i maskin-
rummet fortsattes under dagarne men dven

10

under natten arbetade tvdnne man att fa
bort dessa isvallar pa sidorna for att fortast
mdojligt latta frestningen i sidorna och fa
fartyget pa ratt kol. Och det stora dgon-
blicket kom k12 pé natten. Sndstorm radde
ochjag hidngde 6ver rackverket och tittade
pa bada Buvikspojkarna, som med var sitt
langt, vasst slaggspett, i 14 vid skenet av
en lykta, hogg is i rdnnan ldngs fartyget.
Anledningen till att jag holl mig uppe var
den, attjag hort en av pojkarna saga till den
andre “en fot till och jag ger mig etc —etc —
etc — att ho jett kumme rak”. Och hon kom
med ett brak och efter nagra smarre rull-
ningar lag hon rak som ett ljus. De sovande
rusade upp pa dack, koksgrytan och ror-
ledningar fingo i en hast riggas om och
fartyget hade flyttat sig akterover nagra
famnar. Det rullade till och litet for stormen
och gladjen var stor pa efternatten ombord.

Liget i januari 1926.
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Bdda bilderna: liiget den 17 februari.

Forsta akten var slut, den andra (issag-
ningen) kunde bérja. Varje meter i viglang-
den, som kunde sparas, betydde en vinst
och derfor blev en mera séllsynt utprick-
ning 6ver revet féretagen. Dykarne slapp-
tes ned pa sjobotten férsedda med storar
motsvarande fartygets djupgaende och
med dessa mittes djupet under isvalvet.
Upp till 10 tons stenblock maste medelst
taljor halas ur fartygets vdg och allting gick
bra tills vattnet med en géng foll ut cirka 3
fot. Nya vagar mdste tagas. Fartyget kom
ut i 7 fots packis, vilken oerhort bade
férdyrade och férdréjde framkomsten. Ej
blott det ldga vattendjupet och isen hindra-
de oss. Snon pa isen bidrog i sin mén att
forsvara och allehanda jordbruksredskap
maste tillgripas for arbetet med vanlig plog
maste snoskaren koras upp och med nédgon
slags godselskopor afligsnades sedan
snons sa att var hemmagjorda isségare-
maskin kunde komma till anvdndning.
Kom sa litet hard vind yrde allt ihop igen.
Paskafton var emellertid fartyget fortojt pa
den bestdmda platsen pa véstsidan av 6én
och skrov och maskiner rustades fér hem-
resan till Stockholm.
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Avisning av déicken.

Takisar under aktra soltaket.

12

Vira sma hdstar voro vdrda ett sirskilt kapitel.

Aven denna inriittning vore viird sitt sirskilda kapitel av mera humoristiskt
slag. Den blev konstruerad av tvenne livbdtsldrar och med en presenning som
provisoriskt tak.

Den egentillverkade issigningsmaskinen.
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Problemen med isen och snén gjorde birgningen tidsédande.

Riinnan forde ut Odin till dppet vatten.

Lianspumpen 2001:3 13
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Tre av Buviksfolket som voro med. Fotografiet taget pd hemuviigen till Stockholm av férfattaren.

Efter en besvarlig hemresa anldnde vi  for Kommendéren betyda stor glddje och
lyckligt till Finnboda den 5 juni och den 3 just detta var nog sporren for mitt arbete.
juli sattes fartyget i trafik, fint, vackert och Voérdsamt
starkt efter sina strapatser. C. Friberg

Innan jag avslutar min enkla beréttelse
vill jag uttala ett berdm &t styrman G. Ny-
strdm, min praktige energiske medhjélpare  PS. Meningen med denna
och dt Buviksfolket. Att beskriva detta folk  bilderbok dr ej att den nu
iarbete, som jag kdnner, formarjag ej. Hur  skulle ldsas igenom utan
svart och hart arbetet dn var, alltid visades  ldggasindgon gémma. Nar
samma oforbrannerligt jemna, goda hu- Kommenddéren pa gamla
mor, aldrig maskades i arbetet. Det gavs  dar far syn pa den, dé 6ns-
standigt allt vad deras kroppar orkade.  kar jag att den ldses for att
Blevo de véta, som hidnde ratt ofta, vreds  ge en paminnelse om detta
det svettiga plagget ur och sattes pd igen, arbete och den man som
en kaffeskvitt till uppvdarmning, och i  ville visa sig vardig Kom-
arbete igen som om ingenting hade hidnt. ~ mendorens fortroende.
Buviksborna tyckte, att vi voro nagonting,
som kunde ligga ombord och kantdnka
fréso for nagon natt att borja med, men
jemfort med dem voro vi ingenting. Och
med ett sadant folk till hjalp maste ocksa
bergningen lyckas. Att en och var gjort sin
plikt i detta arbete &r sidkert, och vad mig
sjelv betréffar var jag dessutom forvissad
om att en lyckligt utférd bergning skulle

Forfattaren.
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Odin i hemmahamnen Stockholm. Foto Erik Holmbergs samling i Sjéhistoriska museet.

Fartygets historia
Motala Verkstads Norrkopingsvarv levere-
rar den 23 mars 1885 passagerarangaren
Norra Finland till Torne4 Angfartygs AB,
Tornea. Formodligen sysselsattes fartyget
de forsta dren langs finska kusten men
sedan Finska Angfartygs AB kring ars-
skiftet 1891/92 kopt upp Tornea Angfar-
tygs AB och ett par andra rederier med lik-
nande verksamhet, kom Norra Finland
fran borjan av 1892 in pa linjen Stockholm-—
Finland-St Petersburg. Redani juni samma
ar flyttad till Finland-Stettin via Reval, men
sedan lampligare tonnage satts in pa linjen
flyttades Norra Finland &r 1906 till Stock-
holm-Riga i samsegling med Sveabolaget.
FAA forsokte vid ett par tillfdllen fa Svea-
bolaget att ta over fartyget vilket resul-
terade i kopekontrakt den 18 mars 1909 da
Sveabolaget koper den vid Finnboda lig-
gande angaren. Omdopt till Odin fortsétter
fartyget pa linjen Stockholm-Riga. For
samma linje bygger Sveabolaget &ngaren
Heimdall och Odin kommer till en bérjan
in pé linjen Stockholm-Kalmar-Liibeck for
att fran 1922 i huvudsak segla mellan

Lanspumpen 2001:3

Stockholm och norrldndska hamnar. I den
trafiken kommer sa det olyckliga haveriet
inovember 1925, men sedan Odin bérgats
och istdndsatts kommer angaren ater i
trafik.

De kommande aren sysselsdtter Svea-
bolaget angaren pa olika linjer. Efter kriget
passar man pa att sélja flera av de éldre
fartygen och Sveabolaget séljer till A /S Det

Stavangerske Damskibselskab de tre passa-
gerarangarna Odin, Hyperion och Drott-
ning Sophia. Enligt det den 13 september
1945 utfardade kopebrevet betalas for Odin
275000 svenska kr. Som norsk omdopt till
Ryfylke med redan sex ar senare siljer
norrménnen fartyget till belgiska upphug-
gare och hon anldnder till Liege den 23 juni
detta &r pé sista resan. [ |
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Batarna
fran

Lundby

Av Bertil Sdderberg

Viking I poserar for fotografen vid Skeppsbron, kanske i samband med att biten utbjéds till salu pd vintern 1923.
Observera den tillfélliga fortGiningstampen i skiirgdrdsbitens pollare. Fotoarkivet Sjofartsmuseet, Goteborg.

51. S/S Viking Il

¢ Byggd: 1919 av stal.

¢ Dimensioner: 19,81 x 4,88 x 2,74.

¢ Draktighet: Brt, ca 40.

¢ Maskin: En compoundéngmaskin av
varvets konstruktion om 240 ihk.

I'mitten av 1910-talet var Rederi AB Svens-
ka Lloyd i en stark utvidgningsfas. Man
kopte in flera konkurrerande bolag, bla
Angfartygs AB Goteborg-Manchester i
november 1915, det vilkinda Angfartygs
AB Thule i januari 1916 och i februari
samma ar Angfartygs AB Svithiod. Vid
denna tidpunkt var det inte ovanligt att de
storre rederierna hade egna bogserbatar for
assistans at sina &ngare i Goteborgs hamn.
Svenska Lloyd hade 1914 latit bygga en
bogserbat pa AB Lundby Mekaniska
Verkstad, vilken givits namnet Viking.
Man ansag sig vara i behov av ytterligare
en bogserdngare och 1918 lades en ny
bestillning hos Lundby Mekaniska Verk-
stad, om byggandet av en bogserbat i likhet
med den &r 1914 levererade Viking. Den
10 juni 1919 gled skrovet till nybygget ner
i Gota Alv och forhalades till utrust-
ningskajen. Mot slutet av aret tog Svenska
Lloyd emot sin nybyggda bogserangare
som vid dopet fatt namnet Viking II.
Nyforvérvet var avsevart mer pakostat dn
Viking, speciellt betrdffande inredningen.
Styrhytten var kombinerad med en rok-
hytt, vilken enligt datidens forhallanden
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var mycket exklusivt inredd med bla
buffelhud. Svenska Lloyds direktorer an-
vinde béten vid representationer och da
skulle det vara elegans och lyx.

Sald till Norrland
De enormt stigande fraktpriserna under
forsta vérldskriget nadde sin kulmen i
mitten av 1918 och foll sedan kraftigt under

For timmerbogsering fick Dynds I ett kraftigt spel
monterat bakom skorstenen. Bild frin forfattaren.

hosten och vid krigets slut i november 1918
hade fraktraterna till stor del sjunkit till en
forhallandevis lag niva. Sjofartskonjunk-
turen gick mot samre tider och Svenska
Lloyd var inte langre i behov av tva egna
bogserbatar, varfor Viking II 1923 utbjéds
till f6rsaljning.

I Lanspumpen 1973:1 berattar Karl-
Fredrik Kéllman om férséljningen:

”Ar 1923 hade Viking II legat blott tre
ménader i vattnet, s baten var sa gott som
ny ndr min fader kpte baten at Dynis AB
iVéja. Det pastods att baten skulle ha kostat
Svenska Lloyd en halv miljon kronor och
jag kan upplysa, att den séldes med alla
inventarier inklusive allt matsilver, porslin
samt linne och glasserviser fér 12 personer
for blott 55 000 kronor.

Farten var 9 knop men kunde vid force-
ring pressas till 10. I férpiken fanns en
sotvattentank pa 7,5 kbm och aktertanken
var pé drygt 9 kbm. Betréffande fortanken
s& borttogs denna vid en oméandring for
utokande av kdksutrymme och hytter. Den
exklusivt inredda aktersalongen oménd-
rades till skans for fyra personer. Baten
hade en besittning pa totalt sex personer
plus en restuaratris. Maskineffekten var,
enligt vad jag kan erinra mig, pa 220 ihk,
angtrycket 8 kilo och pannan hade dubbla
fyrar avsedda for koleldning. Baten, som
vid forsaljningen till Dynés AB doptes om
till Dynds I, anvandes under sommar- och
héstménaderna for timmerbogsering fran
dvre norrlandskusten ner till Adalsdistrik-
tet.
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Trots att Viking limnat marinen var hon kamoflagemdlad i mdnga dr. Foto av Kerold Klang vid

Liljeholmen 17 februari 1968.

Farten vid dessa timmertransporter var
i regel 2,2 knop. Efter det att timmer-
transporterna upphort for sdsongen bor-
jade isbrytningen for att halla sjofarten
igang vid industrin i V&ja. Baten hade
isbrytarstdv och var for sin storlek en
mycket bra isbat. Dynds I fick assistera
inkommande och utgaende fartyg till fritt
vatten eller till Hirnésand, en stricka pa
ca 25 distansminuter, som under svara
isférhallanden kunde ta upp till fem dygn
i anspréak. De statliga isbrytarna fanns ju
pa den tiden ej att tillga, vilket senare blev
fallet.

Som ett litet kuriosum kan ndmnas att
Svenska Lloyd gav min far, som ju gjorde

Den 14 september 1993 tog Christer Samuelsson denna bild i dstra Beck-
holmsdockan. Nu var namnet Nitton-Nitton.
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denna affér, l16fte att Svenska Lloyds
skorstensmaérke i fortsdttningen skulle fa
vara kvar. Efter nagot ar togs dock Lloyd-
stjarnan bort och ersattes med ett D. Ovriga
av bolagets bogserbatar fick ocksé i sam-
band ddrmed skorstensmarken efter att
tidigare ha haft helt svarta skorstenar.

Anledningen att jag kunnat ldimna dessa
upplysningar &r att jag varit ménstrad
ombord i tre ar, tvd ar pa déck och ett i
maskin.”

Under tretungad flagg och
fritidsbat
Efter sju ar pa norrlandskusten sdldes
Dynis I 1930 till Marinférvaltningen med

placering vid Kustartilleriet i Vaxholm. Nu
gramalades Dynis I och omdoptes till sitt
ursprungliga namn Viking, dock utan II,
och gjorde tjanst under krigsaren och dnda
in pa 1960-talet. Nagra angbogserare hade
marinen da inte lingre behov utav sa
Viking bjods ut till salu och fann sin képare
i Alf Wiberg med hemort Stockholm. Han
dopte om baten till Sensimilian och den
lag vid Strandvégskajen inte langt fran
Djurgardsbron. Hér lag hon i maj 1967 och
i februari 1968 vid Liljeholmen. Senare,
formodligen efter dgarbyte, plockades
maskineriet ut och pa sommaren 1968 sag
hon bedrdvlig ut utan skorsten och maskin,
dir hon lag fortojd i vattnet pa latten med
vitmalad reling. I samma skick lag hon
dérefter vid kaj pa Liljeholmen , ddr hon
lar ha legat lange.

Ar 1975 hette hon Droog, men vem som
var dgare ar for mig oként. Efter ytterligare
agarbyte inkdptes Viking av kanadensiske
medborgaren D. Ruberto som 1986 sélde
Droog till G.P. Lovbom i Stockholm, som
gav den namnet Nitton — Nitton, syftande
pa byggnadsaret far man férmoda. Priset
var 80 000 kronor.

Nu inregistrerades béten och erhdll
signalen SMLZ och (Klubb Maritim nr.
14520). Ar 1994 blev partrederiet Niklas
Lindberg, Stockholm &dgare av baten och de
gav henne ater namnet Viking med tillaget
av Stockholm.

Inte dr det mycket kvar av den en gang
granna bogserangaren som Svenska Lloyd
latbygga for 82 ar sedan. Jamfor den forsta
bilden med den sista och se skillnaden.

Kdllor:

Sjofartsinspektionen, Bernt Fogelberg.

LP 1973:1, K.F. Killman.

Sjofartsmuseet, Goteborg. [

Fortsittning foljer

Fem dr senare 30 augusti 1998 sdg hon ut sd hir och hade dndrat namn till
Viking. Foto Christer Samuelsson.
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Till flydda tider atergar . . .
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Osterklint, S.5.A.-bit fran Malmo,

fotograferad i Trelleborg en vacker
septembersondag 1956, inkommen
fran Gotland med kalksten. Byggdes
vid Eriksbergs Mekaniska Verkstad
1917 som Vesterby till A. Johnson
& Co, Stockholm. Kom till Malmé
1928 via Danmark och blev Oster-
klint. Var malmébo fram till 1959
dd hon sdldes till Finland och blev
Kaste. Forliste i Rigabukten den 17
november 1964 som Carola av
Borga.

Pol av Piraeus vintar pd kanalpassage i Port Said i april
1964. Har haft hemort i bide Goteborg och Stockholm. Bygg-
des 1952 som Bellina i Landskrona och blev 1954 Zelma
Salén. Koptes 1963 av John Latsis och blev Pol och slutade
sina dagar i Kaohsiung som Apollo I11974.

*

e L L Ll TR

Justus Waller pi vig in till Port
Said senhdsten 1962. Byggdes till
Rederi AB Castella i Goteborg 1954
vid Gotaverken. Sdldes 1ill Grekland
1966 och fick di namnel Aghios
Haralampos. Byltle 1970 namn till
Valais och 1972 till Ariege, dgd av
franska intressen. Koptes 1980 av
Tsakos Shipping & Trading, Piracus.
Fick dd sitl sista nawr sont blev
Captain Gregos. Skrolades som
sddan 1988 i Pakistan.
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... min tanke an sa garna

Koala av Slite upplagd i Limhamn
1958. Byggdes 1926 i Kopenhamn
som Tercero av Oslo. Kom 1947
till Hillerstroms i Helsingborg med
namnet Milos. Frin Finland
koptes hon 1954 som Arabella till
Slite av Rederi AB Ankaret. Skro- ; ot
tad i Ystad 1961. e

Fanny Hind, hemmahdrande 1 Ingd, anlinder Trelleborg frin
England for att lossa styckegods i en charter for Bratt 1966.
Byggdes som Gute 1947 och gick under Gotlandsbolagets
flagga, frin detta ar fram till 1966, i trafik mellan Stock-
holm och Visby. Bytte namn till Oma 1968 med hemort i
Ekends och 1970 till Kotka med Helsingfors som hemort.
Efter problem med huvudmaskinen dndrades hon 1973 till
oregistrerad pram, utan motor och dverbyggnad och med
namnet Latja pamdilat i aktern.

Lefkipos av Piraeus byggdes 1936
i Sunderland som Wearpool. Blev
svensk 1954 som Adelsd. Avgick
Stockholm den 19 november 1964
som Lefkipos med grekisk flagg.
Pd bilden, som ir tagen i april
1966, dr hon med knapp styrfart
pd viig in i Engelska kanalen. Bytte
namn och dgare 1972 och seglade
som Dimitros fram till histen
1979 dd hon skrotades i La Spezia.
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Sigrid frin Eckerna (t v) och Gunell fir nya Skandiamotorer insatta viren 1932 pd Fridhems varv i Lysekil.

Spokskeppet Gunell

Ingen kategori manniskor i vart land far
sa ofta se doden i vitégat som fiskare och
sjoman, oftast utlamnade till vadrets olika
makter som de har varit. Att kunna spa vi-
der var dérfor ofta en livsavgorande kun-
skap. Men det var ocksa viktigt att st val
med andevérlden ombord, synlig saval
som osynlig. For det gallde verkligen att
sté pa god fot med de olika ombordvarande
makterna for att lyckligt komma hem igen.
De kunde vara goda krafter som tog vél
hand om skeppet, sdvil som onda som
kunde bringa ond brad déd dver besitt-
ningen. Till det forra slaget horde tex
skeppstomten (skeppsnissen) och till det
senare klabautermannen.

Hos médnniskan skapade det hela en 6d-
mjuk tro pd livet och det fick samtidigt ofta
en ren religiés underton. Denna kristna
anknytning kan tyckas std i ett motsats-
forhallande till folktron som i sig har
maénga vérldsliga inslag. Ménga nitiska
préster har ocksa forsokt utrota denna, som
de tyckte, hedniska tro. Samtidigt som man
tvingades till en kompromiss infér hotet att
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Av Anders Olsson

annars se sin missionsgarning tillspillo-
given. Eller som folklivsforskaren Ebbe
Schén uttrycker sig i en tidningsinterviju:
“Kristendomen och folktron har alltid statt
bade i ett motsatsforhallande och i ett
beroende”. Ddrfor var det ocksa fullt natur-
ligt for besatiningen pa Gunell att vinda
sig till den kyrkliga myndigheten ndr man
sa patagligt rakade ut for de dvernaturliga
krafterna varen 1939.

Vi har tidigare ndmnt att till de onda
makterna horde klabautermannen. Han
har sitt ursprung i det lilla och snélla
skeppsraet klaboutermanntje, men har ge-
nom arhundradena dndrat skepnad till att
bli en illvillig individ med onda avsikter.
Han beskrivs som ett benrangel och som
oftast kom ombord 6ver bogen pa natten,
klafsande i sjostovlar och sydvast. Om han
visade sig, om sa endast i form av blota
fotspar, formodades fartyget forlisa. Denna
beskrivning stimmer dock inte med de till
synes vdlmenande varningar besattningen
pa Gunell fick, utan det hela pekar mera
mot det andra andevisendet, som kunde

finnas pa fartyg: Skeppstomten.

Skeppstomten kom ombord i och med
att kolen lades ut pa stapelbdadden. Sedan
stannade han kvar tills fartyget forliste eller
hoggs upp. Allt under forutsattning att
man inte pa nagot satt misshagade honom
s&, att han vantrivdes och flyttade innan
dess. Detta kunde t ex ske genom en allmén
misskotsel av skeppet. Skeppstomten ma-
nade om det och tog vél hand om fartyget.
Sag till att lycka och vélgang foljde det 6ver
haven och han hade just fdrmagan att kun-
na varsla och varna for stundande tillbud.

Var det d4 han som pa olika sétt forsdkte
férmedla kontakt med besattningen 1939?
Eller vad var det annars for oforklarligt
som de ombordvarande fick vara med om
och sa patagligt upplevde och som grep
djupt tag i besdttningens innersta? Eller var
de kanske allt sedan barnaéren sa starkt
paverkade av tron pa ett andeliv, med en
underton av ddestro, att det hela pa sé sétt
blev fér dem en verklighet? Ja, vem vet?
Lésaren far sjdlv avgora.
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Byggd under krigskonjunktur
Innan vi gér in pa de olika hdndelserna och
hur de drabbade besdttningen, skall vi
forsoka beskriva sjdlva fartyget. Gunell var
en, for sin tid, typisk sldttoppad tremast-
skonare. Byggd som seglare, men var sedan
1932 férsedd med en tvacylindrig Skandia-
motor pa 64 hk. Senare ombyggd till 100
hk. Hon byggdes av ek och fur 1919 vid
Lilla Saltviks varv strax norr om Oskars-
hamn. Hon kostade 135000 kr vid leveran-
sen for Rederi AB Margareta i Oskarshamn.
Det var en stor summa pengar, men fort-
farande radde goda konjunkturer pa frakt-
marknaden och det var de upptrissade
krigspriserna som alltjamt géllde. Hon fick
vid dopet namnet Asynja. (Asynjor var i
den nordiska mytologin bendmning pa
kvinnliga motsvarigheter till asarna.)

Observera att skansen (se fotot av Gunell
efter kriget) stod pa dédck, med fockmasten
ned genom skanstaket. I skansen fanns det
fyra fasta kojer bordvarts med tva och tva
6ver varandra. Tre man bodde dér. Ingéng-
en var pa akterkant med tva halvdérrar av
typ ladugdrdsdorr. P4 akterkant var ocksa
byssan beldgen, med en liten lucka in mot
besittmingsutrymmet, som maten langades
in genom till ddcksmanskapet. Genom
denna lucka kom ocksa varmen fran bysse-
spisen in till skansen vintertid. Befélet,
skepparen och bisteman, bodde akterut
och intog dven sina maltider dér.

Utanfor, pa skansens babordssida, stod
den sedan sd omtalade vattentanken av
stalplat som rymde fartygets farskvatten-
forrad pa ca 1000 liter. Asynja lastade un-
gefédr 200 ton och gjorde sig kdnd som en
mycket god seglare. God pa kryss; att krys-
sa genom hela Stockholms skirgérd var
ingen konst med henne, (som en av besétt-
ningsménnen har berdttat), &ven om hon
en gang nekade i en vandning och gick
iland och rev ner bogsprét och klyvarbom.

Hon lar enligt hans berittelse ha gjort 35
sjomil enligt loggen pa 3 timmar under
kriget med en last briketter fran Stettin tiil
Sydsverige. “Da gick hon hela tiden med
ldstangen i 14 under vattnet och vi miste
en stor del av dédckslasten nar sjdarna brot
6ver henne. Och vi seglade ifran flera stim-
batar. Nagot som inte var sa ovanligt, for
latt under segel var hon”, fortsatte han
mysande, men tillade "Nér vi seglade hart
lackte hon mycket och da var det till att
pumpa”.

Hon var 28,30 meter l&ng i ddcket. Hon
hade en bredd av 7,27 meter och hade ett
djupgéende av 3,6 meter. Hennes brutto-
draktighet var pa 137,27 ton och nettot
99,47 ton. Hon hade Veritas klass. Hennes
signalbokstaver var SIRM och hon fick
registernummer 6158. Hon sattes genast i
trafarten pa England med porslinslera fran
Fowey som returlast.

Sald till Grundsund
Krigsboomen var snart ver. Fraktsatserna
rasade i botten och rederiet gick i konkurs.
Hon kom 1922, f6r ett “reapris” pa 30 000
kr, att sdljas till ett partrederi pa Vaddo, vid
Kémpersvik, som hade Martin Olsson i
spetsen.

Tiderna var fortsatt daliga men hon kom
dnda att segla (bokstavligen) for detta
rederiitio ars tid fram till 1932. Hon saldes
da till ett partrederi i Grundsund med Gus-
tav Adolf Andersson som huvudredare.
Man fick henne for endast 11000 kr, men
man gick genast till Fridhems varv i Lysekil
dédr en ny Skandiamotor insattes. Hon fick
dven da en motordriven dacksvinsch. Detta
gjorde att hon dnda blev ritt dyr for rede-
riet.

Samtidigt fick hon ett nytt namn, Gunell,
som alltid uttalades med betoning pa sista
stavelsen. Varfér namnet kom att skrivas
sa hér har ej gatt att fa fram, men det véackte

Gunell som Asynja av Vidds. Ur Jan Johanssons samlingar.
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ofta uppmadrksamhet och manga log och
undrade om man inte kunde stava ritt pa
vastkusten.

I alla tider har det ansetts betyda otur att
byta namn pa ett fartyg. Och en del fun-
derade 6ver om det inte var detta, som
hade forargat havets makter sd, att det var
dessa som spokade for besdttningen. Men
hon hade ju dnda haft sitt nya namn i sju
ar och seglat lyckligt hela tiden, nér det hela
borjade, sa .. ?

Redaren seglade sjélv fran borjan skep-
pare pa henne, men nédr vi dr framme vid
det markliga Aret 1939 s& #r det skeppare
Karl Jonas Johansson, fodd 1914, fran
Grundsund som for befdlet ombord. Baste-
man var Olof Simon Jakobsson, Slatthulten
kallad eftersom han kom fran Sldtthult vid
Ellos, men bosatt i Grundsund. Han hade
varit med aret innan och kiande vl till
skutan. Han var dldst ombord, fodd 1908.
Léttmatros kom Olof Algot Olofsson, fodd
1915, att bli. Som jungman monstrade Jarl
Svante Simonsson, fodd 1920. Yngst och
kockjungman var Karl Julius Olsson, f6dd
1921, fran orten.

Efter varutrustning under slutet av mars
var man klar for att starta arets seglation.
Ute pé kontinenten bérjade krigsmolnen
hopa sig, men fdrsta resan skulle bli inom
Sverige. Pa Bohus Malmén védntade en
stenlast till Harnds utanfor Gavle. Sedan
skulle det bli en trédlast fran Norrland. Den
30 mars 1939 gick man fran Grundsund
norrut, men forst skulle man gora en in-
stickare till Sjomanshuset i Lysekil, for att
beséttningen infér kaptenen och konsuln
Frithiof Hjelmviks strdnga och granskande
blick bli godkénda och fa lov att sdtta sina
namn i rullan.

Samtidigt gick dven en annan grund-
sundsskuta, Bohusldn, 4gd av "Damberg-
arne” till Bohus Malmon f6r att ocksa lasta
sten till Harnds. Dessa tva skutor kom
sedan att ha folje hela vagen runt Sverige
till losseplatsen och kom senare att ligga
efter varandra vid den langa, utstickande
kajen dar.

Mysterierna borjar

Redan férsta kvéllen pd Bohus Malmén
bérjade det mystiska hdnda. Ndar man
krupit till kojs for att fa en natts sémn bor-
jade det banka och sla. Allt fran en obe-
stdmd riktning. Ingenting onormalt i sig att
det inte ar helt tysti en segelskuta med hog
rigg. Alltid dr det nagot fall eller block som
ror sig i vinden och slar mot en mast eller
nagot annat. Men detta var sd kraftigt att
skansfolket vaknade och gick ut pa dack
for att se om nagot hangde 16st eller nagot
onormalt rérde sig. Men ingenting kunde
upptédckas. Beséattningen gick ater till kojs
och efter en stund upphorde det hela.

Efter att ha fatt in full last gick man
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Gunell efter kriget. Nedriggad,
utan stinger och forsedd med
motor och styrhytt. Foto C.G.
Nystrdm, arkiv Viistra Kretsen,
Goteborg.

soderut genom Hatterdnnan. Komna ned
forbi Maseskar, ndr sa frivakten skulle ga
till kojs, borjade det overkliga ater handa.
Ett vdldsamt bankande och ovéasen som
hoérdes 6ver hela skutan. Efter en stund
upphorde det for att sedan vara tyst i en
sex, sju timmar. Har vi fatt en fripassa-
gerare med oss, undrade man, men trots
grundlig genomgang av fartyget, inklusive
lastrummet, kunde ingenting onormalt
upptéckas.

Det hela fortsatte sa runt hela sydsverige.
Ingen ombord fick nagon riktig ro. Nar
man sa kommit fram till bestimmelseorten
var man verkligen oroad 6ver det mystiska
som hdnde ombord. For det fanns absolut
ingenting patagligt eller nagot som hade
ennaturlig forklaring. Efter utlossning och
ater en grundlig genomgang av fartyget,
samlades man alla pa kvéllen akterut i
kajutan for att prata om det hela. Man drack
en kopp kaffe. Da borjade kaffekitteln helt
plotsligt och oférklarligt att rora sig! Nu var
man verkligen oroade. En kort andakts-
stund ldttade dock upp stimningen litet.
Man besl6t ocksa berdtta for kamraterna pa
Bohusldn om vad som hidnde pd Gunell.

Bada besdttningarna samlades nu om-
bord pa Gunell. Tillsammans hérde man
nu ater bankningarna, som var sa starka
att de kunde uppfattas av kvallsprome-
nerande skutskérsbor pa kajen. Nagon pa
Bohuslin foreslog att man skulle forséka
fraga spoket (man kallade det nu s&) vad
det egentligen ville ha sagt.

Pa gammalt kdnt maner fran andra sam-
manhang foérsokte man fa fram spokets
svar pa besittningens fragor medelst
besvarade knackningar. Ddrmed skulle
man kanske kunna tyda meningen med det
oforklarliga som hédnde ombord. “Sam-
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talen” med spoket gick sa till att man
stdllde en fraga och kom det da en bank-
ning till svar tyddes det som ett "ja”. Ute-
blev ddremot svarsknackningen var det
detsamma som ett nekande.

Ett illavarslande besked

Efter en sammanfattning av kvéllens seans
fick man fram att Gunell i juli manad skulle
forlisa med man och allt. Skepparen Karl
Jonas Johansson férklarade genast upprort
att man omedelbart skulle ga hem och
lagga upp Gunell for aret! Bohusldn skulle
ocksa ga under, men hér skulle beséttning-
en raddas.

Nu var alla verkligen oroade. Ndrmast
kunde de ségas vara helt skdrrade 6ver det
forutbestimda 6de som vidntade deras
skutor och deras besdtiingar. Man fragade
varandra vad man skulle gora for att undga
detta grymma &de? For tink om det hela
dnda skulle sla in! Tankarna gick till de
hemmavarande och alla kdnde sig mycket
olustiga inombords.

For kustens folk har det alltid varit
naturligt att soka skydd och trygghet inom
kyrkans hdgn nédr néden och dngslan varit
som storst. Innan kvillen var slut kom man
darfor fram till att man skulle ta kontakt
med présten pé orten. Pa sondagen fick
darfor komminister T. Engstrom i Skutskér
besdk av tva av besdttningsmannen pa
Gunell, skepparen och béstemannen, som
berdttade hur det stod till ombord. Kom-
minister Engstrom fick ett mycket gott och
trovdrdigt intryck av médnnen varfér han
genast lovade att komma ned till hamnen.

Samma dag holls sa ett gemensamt
samtal med hela besdttningen pa Gunell,
foljit av en andaktsstund. Allt i avsikt att
ingjuta fortrostan och livsmod i madnnen

ombord. Eftersom samtliga i besatiningen
hade gjort ett mycket vederhéftigt intryck
pa komminister Engstrom och han kunde
maérka en stark religios laggning hos alla,
lovade han aterkomma och dvernatta
ombord.

Prast, polis
och press mobiliseras

Komminister Engstrém héll sitt 16fte och
tillbringade, tillsammans med en civil
polisman, en natt ombord. Dock utan att
formérka nagot ovanligt. Pa en direkt fraga
fran en journalist till Engstrom efterat vad
han egentligen trodde om hela historien,
férklarade han att han fran sin religitsa
synpunkt stillt sig skeptisk och hade svart
att tro pa det intrdffade. Han ville dock
samtidigt inte férneka att det kunde ligga
nagot i underligheterna.

Nu hade tidningarna fétt tag i historien
och tom de stora drakarna i Stockholm
hade journalister pa plats, f5ljt av stora mer
eller mindre sanna artiklar om spokskep-
pet. Innan dessa gick i tryck, forstod man
ombord att man maste underratta dem dér
hemma, for att inte de skulle bli alldeles
forskrackta nar de fick ldsa i tidningarna
vad deras ndra hade fatt vara med om.

For redaren Gustav Andersson blev det
hela extra bekymmersamt. Delvis for att
fartyget kanske skulle bli liggande tver-
givet av besidttningen i Harnis eller komma
ibarlast hem f6r uppldggning. Dartill hade
han kommit upp i aren och 6nskade avsluta
sitt redarskap och silja sin del i Gunell.
Men att sdlja ett fartyg som gick under
beteckningen “spokskepp” skulle inte bli
latt. Han kom dérfor 6verens med besétt-
ningen om att man skulle sdga till alla, som
fragade, att man hittat lésningen till spoke-
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rierna: Det 1dg ndmligen en vedklamp nere
i vattentanken och fl6t. Det var den som
hade slagit mot platen och dstadkommit
bankningarna nar Gunell rérde sig!

Efter prastens besok ombord kénde sig
beséttningen litet lugnare. Och man beslot
att forsoka fortsitta seglationen. I Norrland
vintade, som namnts, en trilast som skulle
till Danmark. Men fortfarande var det
mycket is kvar ddruppe, varfér man under
tiden fore islossningen skulle forsoka fa en
annan last, kanske norrut. Man gick darfér
tillbaka till Stockholm och fértsjde vid
Strandvégen.

Ur askan i elden!

Men nu upptéckte man snart att man verk-
ligen kommit ur askan i elden. Snart spreds
ryktet att spokskeppet kommit till staden
och det blev en allméan folkvandring ner
till kajen. Reportrarna sprang néstan benen
av sig for att ha fatt en pangnyhet. Bohus-
liningarna, vanligtvis vinliga och alltid
tillmotesgaende, blev nu helt forskrickta
och blev som en tidning skrev “En féga
sallskaplig beséttning”. En stor skylt med
texten om att obehoriga ej dgde tilltrade
hjélpte foga.

Nagon last blev det inte. Manga andra
skutor lag och véantade pa att isen skulle
sldppa i norr och hade redan tagit de fa
laster som fanns at det hallet. Men efter
nagon vecka med god varvarme lattade det
snart betraffande isen i Bottenhavet. Man
beslot att ater véanda norrut och foérsoka ta
sig till lastageplatsen.

Spokerierna hade fortsatt, men hur det
var, bortsett fran dalig nattsomn hade man
borjat vanja sig vid deras nédrvaro, &ven om
nya markligheter dok upp. Att tex inifran
stinga ovre delen av skansdorren kunde
ibland vara helt omgjligt for det var precis
som om négon stod pa utsidan och holl
emot och ville in. Det var da som tanken
dok upp pa att det var den tidigare, forra
aret avlidne skeppskamraten som ville in.
(Hér avses troligen redarens son Gustav
Adolf, dod den 26 maj 1938 i en lder av 24
ar.)

Efterat berdttades det ocksa om det
underliga som fanns mellan dem som lag i
de tvé upptagna kojerna 6ver varandra.
Den som lag 6verst minns mycket val att
nér det hela borjade trodde jag det var han
i underkojen som hade nagot ungdoms-
upptag for sig och ville skoja. Sd jag strackte
mig over kojkanten for att ruska om ho-
nom. Samtidigt som jag tog tag i honom,
upptickte jag dock att han &rligt sov i sin
djupaste somn. Helt sékert! Men det under-
liga intrdffade att bankningarna genast
upphorde. Och efter det, om vi gatt till kojs
ndr det spokade, tog jag bara tag i honom
sa slutade det hela. Inget att undra dver att
man blev radd.
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Tillfillig lattnad
- och sa dntligen slut!
Under fiarden norrut samtalade besatt-
ningen sinsemellan vad det egentligen
kunde vara for méarkligheter som intraf-
fade. Var det nagonting som kommit om-
bord i Grundsund, som inte varit med
tidigare? Ndgon kom da pa att man fatt
med sig en begagnad dansk livboj som
flutit iland bland skaren. Kanske hade det
varit ndgon som forsokt att barga sitt liv
med den, men dnda omkommit? Kanske
var det den nu ddéde mannen, som hade
anvént den, och nu férsokte sdga att han
ville ha den tillbaka? Sagt och gjort.
Livbojen kastades dverbord i Alands hav.

Det maérkliga hdande da. Genast upp-
horde spokerierna! Besdttningen drog en
lattnadens suck, som dock €] blev sa lang-
varig. Nar man pa nedresan med trélasten
passerade ungefér samma omrade borjade
ater bankningarna!

Man kom &nda lyckligt till Svendborg.
Nu ville flera ménstra av. Man var fortsatt
orolig for framtiden. Och aldrig fick man
riktig ro och kunde sova ut. Men man
hindrades dock av att man skrivit p& for
hela érets seglation. For man dnda hem
skulle det bli detsamma som rymning! S&
man fortsatte dnda, med nerverna pa
helspénn, flera resor 6ver sommaren. Trots
alla spSkerier ombord.

Juli manad gick dock lyckligt utan nagon
befarad forlisning. Men det hela tog
givetvis pd nerverna pé alla. Ingenting att
férundra sig 6ver med allt det ovissa
omkring dem.

Den 31 juli blev man sa bara fyra man
kvar ombord da Jarl Simonsson ej orkade
med pressen lingre, utan maste monstra
av. Arbetet blev tyngre for de aterstaende,
men nu var man mera samtranad vid
segelsidttning, bargning etc. Alla sade ocksa
att det kanske inte var sé& linge till man
kunde fortsatta med seglationen, for alla
forstod att ett krig var ndra forestdende.

Nu nér inte spAdomen om undergangen
ijuli intrdffade och man hade kommit in i
augusti skedde det ndstan markligaste av
allt: Alla spkerierna upphérde precis som
man vinde en hand! Allt var ater normalt
ombord som det skulle vara och alla kom

sa smaningom att dra en lattnadens suck
nér man vagade tro att det hela dnda var
over. Fast alla var fortfarande lika undran-
de efterdt 6ver vad de varit med om och
som sedan kom att bli ett allmént samtals-
amne manga ar framat.

Kriget kom sa i augusti med en fruktans-
vard forodelse i sitt spar, véarlden over. Ett
krig som kom att kosta miljoner mén-
niskors liv. For skonaren Gunell var det
bara att forsoka ta sig hem for att laggas
upp och vinta pé béttre tider.

Avmoénstring for de aterstdende décks-
ménnen Olof Olofsson och Karl Julius Ols-
son blev det den 9 september och da fick
de ocksd sin innestdende hyra utbetald.
Skepparen Karl Jonas Johansson och béste-
mannen Simon Jakobsson stod fortfarande
monstrade ombord eftersom man litet
naivt trodde att kriget kunde ju inte bli sa
langvarigt utan man skulle snart f komma
ut och segla igen. Verkligheten blev ju
tyvérr en annan och den 28 december gick
dven dessa formellt iland.

Epilog
Man kan s& hér sextio ar efterdt vara
mycket undrande dver det som hédnde
ombord pa Gunell ar 1939. Och man har
full ratt att stélla sig fragande infor det hela.
Men ett &r dock helt oomtvistligt sdkert:
Besdttningen var med om nagot. Men vad?

Litet kan sdgas om Gunells vidare dde.
Efter nagra ars uppldgg kom hon ater i fart
under kriget. Nu blev det ater till att segla,
da inget drivmedel till skandiamotorn stod
att fa.

Grundsund ldmnade hon slutligen
definitivt den 24 oktober 1946. Da koptes
hon av Rederi AB Henny i Stockholm. Sam-
ma ar rakade hon ut for ett storre haveri
och fick genomga en omfattande reparation
vintern 1946-1947. Hon blev da ocksa
nyklassad. I maj 1948 inkoptes hon sa av
Cia Mar Gunell SA {6r 100000 kr och fick
panamaflagg. Bakom rederiet stod Arnold
Lembra (estlandare?) mfl. Dessa hade
henne till den 11 juni 1957 d& hon gick pa
grund cirka en sjomil ost Sandhammarens
fyr och bréts sénder och blev vrak. Spokar
hon dédr mantro? |

23



Sommarminnen
Baten som Egon Axelsson fotat
pa Kéllandsd (2001:2) &r sanno-
likt en fd Gambrinus-bat som
Miinchens Bryggeri anvidnde
for transport av sina produkter
till kunder i Stockholms skéir-
gard.

Den tidens drickabackar -
tralador som rymde 25 respek-
tive 50 flaskor — travades i last-
utrymmet inombords, men ock-
sa pa fordack och pa dackshu-
sets tak. P4 bilden ser man lejda-
ren som leder upp till taket. Dar
stod hoga travar av de grona
Apotekarnes-ladorna blandade
med bryggeriets egna bruna.
Under heta sommardagar fick
man pytsa vatten ver flaskorna
for att det inte skulle ga som pa
brollopet i Hemsoborna.

Baten ser ut att vara i origi-
nalskick och &r i sa fall en kle-
nod!

Om inredningen inte har dnd-
rats star akter om styrhytten en
15-20 hk tandkulemotor och
langst akterut finns det tva
mycket smé hytter f6r skeppare
och matros. Resten var lastut-
rymme.

Iborjan av 1940-talet ldg nag-
ra av de héar batarna upplagda
pa land vid Bergshamra varv.
De var till salu fér 1500 kr/
styck. Jag tror att Vatd-Jansson,
han med skrotskutan Ina, képte
nagra av de hér?

Lave Pettersson berattade
skrénan om OSlbéatsskepparen
som inte hade hort av sig till
bryggeriet pa flera dagar. Baten
hittades stdende pa grund och
skepparen — med en halva ol i
niaven —meddelade att han hade
for avsikt att dricka sig flott och
detta kunde ta sin tid.

Lave sjilv, skeppare pa A.F.
Soderstroms vattenbat Vatten-
grogg, forsdkrade att han for
egen del aldrig sjunkit s& djupt
att han druckit av lasten.

-Sture Appelblom
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Manfiskaren

I Olle Gustafssons intressanta
artikel om gruvbolaget Vieille
Montagnes fartyg i forra numret
av Lanspumpen berérs slutet (?)
for Vieille Montagne, fran 1977
Vieille Montagne No 1, seder-
mera Sigrid och senast Manfis-
karen (reg-nr 2779). Upplys-
ningsvis kan ndmnas, att far-
tyget lag sjunket pa dstra sidan
av Beckholmen nérjag i februari
1987 besokte platsen och tog
bifogade svartvita foto. I sam-
band med upprensningen av
stranden foljande manad bar-
gades Manfiskaren och forflyt-
tades till Svindersviken i Nacka
dér hon sjonk pa nytt. Hon har
aterigen bérgats (okdnt ndr) och
star nu (som fargfotot visar)
med sitt rostiga skrov vid stran-
den nedanfor Ryssberget i Svin-
dersviken mittemot Kvarnhol-
men.

Bernt Ahlund

Som némnts i artikeln lag Man-
fiskaren sjunken vilket foton
fran Beckholmen den 2 novem-
ber 1986 visar. Féljande foton ar
fran bargningen av Manfis-
karen den 15 mars 1987 vilket
utférdes av fd Stockholms
hamns Pontonkran 16. Hon
transporterades sedan till Svin-
dersviken dér hon ater sjonk for
att 14 ar senare ater bargas,
denna gang av Stockholms
Hamnars nuvarande ponton-
kran Lodbrok. P4 fotona fran
den 9juni 2001 ses Manfiskaren
i nuvarande skick efter barg-
ningen. Det finns val vissa lik-
heter med de bilder som visa-
des efter bargningen av Freja
av Fryken, ett rostigt skrov.
Samtal med personer pa platsen
sade att hon ska renoveras och
bli café och restaurang om ratt
sponsor dyker upp och betalar
den dyrbara upprustningen.
Christer Samuelsson

Den sjunkna Mdnfiskaren vid Beckholmen den 22 februari 1987. Foto Bernt
Alund.

Stockholms hamns pontonkran Pontonkran G i aktion den 15 mars 1987.
Foto Christer Samuelsson.

Maénfiskaren i Svindersviken den 7 juli i dr. Foto Bernt Alund.
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Mera om 'Olles” skutor
Hérmed kommer uppgifter om
ytterligare ett av de segelfartyg
som Olle Renck funniti Lloyd’s
Register 1890/91 och som han
vill veta mer om (Lanspumpen
2001:1).

Det géller barkskeppet Atlan-
ticav Mariehamn som dock inte
hingde med sé linge som till
1890. Skutan var byggd i Soder-
hamn 1857 av furu pa kravel av
skeppsbyggmaistaren Johan
Tornberg f6r handelsbolaget
Johan Brolin & Son pa bygg-
nadsorten. Befdlhavare var J.C.
Vanselow som var borgare i
Kungsbacka. Han ersattes sam-
ma ar av sjokaptenen Chr. Fred-
rik Hjdrne i Séderhamn.

Atlantic var matt till 434,42

svara laster och var 169 fot lang,
33,3 fot bred och hade ett djup-
gaende av 21,1 fot, saledes ett
tamligen stort segelfartyg.

Sald i februari 1858 genom
ombud till grosshandelsbolaget
Godenius & Co i Stockholm och
var vid forséljningen liggande i
London. Till ny befdlhavare
utsdgs Johan Tarras i Stockholm
vilken 1867 forvarvade ?-del i
fartyget.

Grundstotte den 11 april 1870
vid Bahia Honda pa resa Black
River (pa Jamaica) till Falmouth
for order med fargtrd, men
flottogs sedan omkring 100 ton
av lasten lampats 6verbord.
Kondemnerades 1982 i Stock-
holm men séldes aret dérpa till
Mariehamn, byggdes om och

sattes ater i fart. Agare under
alandstiden var skeppsredaren
N. Sittkoff, som ocksa hade
forvarvat en annan svensk-
byggd bark med namnet Au-
gusta som byggts om 1872 och
var av ungefdr samma storlek
son Atlantic.

Pa resa Luled-London med
trd under befal av N. Nordstréom
och med 15 mans beséttning
sprang Atlantic lack vid Gotska
Sandén i juli 1887 under stark
storm och tjocka och kunde trots
oavbruten pumpning inte hallas
lans. Hon inkom pa morgonen
den 9 juli till Farésund i nod-
hamn.

Sjoforhor holls infor radhus-
rdtten i Visby den 13 juli och i
samband med besiktningen

konstaterade besiktningsman-
nen att skutan var i sddant skick
att hon for flera ar sedan borde
ha forbjudits att ploja haven och
ansdg att hon var en av de
sdmsta som pa mycket lang tid
hade bestkt gotlandska ham-
nar. “"Ndr man ser ett sddant
fartyg som detta, forefaller det
sannerligen mer an underligt att
det finns personer som vilja ga
ombord i ett dylikt, med s gott
som sidker undergang for &go-
nen” heter det bland annat i
rapporten.

Atlantic kondemnerades och
vraket med lopande gods och
tillbehor saldes i augusti samma
ar till ].M. Ekstrom pa Far6 for
250 kr.

Bernt Ahlund

Glassbat sald

Den 29 maj 2001 bogserades
Glassbaten ut fran Karlshamn
for vidare fird till Halden i
Norge. Affdren kom hastigt pa
da en mdklare tittade pa en
annan bat men fastnade for
Glassbaten. — Allt ar till salu till
ratt pris, lat dgaren Roger Karls-
son i Karlshamn meddela.

Glassbaten har narmast blivit
en institution i Karlshamn dér
hon legat i omkring 10 ar. Hon
byggdes ursprungligen som
tralare hos Petters varv pa Halso
med namnet Caprany fran Foto.

Ar 1947 séldes hon till Donsd
och darifran 1953 till Bleket pa
Tjorn. Sex ar senare kom hon till
Roénndng ddr man dndrade
namnet till Vasti. Sedan blev det
en lang period, 1963-1990, pa
Resd under namnet Krager6. Ar
1990 koptes hon éater till Foto
med namnet Ransy och kon-
demnerades aret ddrpa och blev
‘upphugget pad Smogen’. Verk-
ligheten var en annan eftersom
hon togs till Karlshamn dér hon
sedan dess tjanstgjort som
Glassbaten.

Sven Sjostrand

Glassbdten limnar Karlshamn den 29 maj 2001. Foto Sven Sjistrand.

Okinda fiskebatar
Det var nagra svara batar Tore
Olsson hittat i sina gommor (se
Lanspumpen 2001:2). SIN 152
har jag inte kunnat finna trots
att jag gatt genom listorna 6ver
fiskepass aren 1949-1973. Troli-
gen dr fotot taget fore 1949. Det
finns kanske négon i Simris-
hamn som kan ge besked om
detta?

FG 36 ar ddremot Fylgia av
Falkenberg. Men vilken?

Den éldsta byggdes redan
1908 i Landskrona som VG 25
Fylgia av Galtabick. Agare var
da Gustaf Bengtsson. Hon hade
en Lysekilsmotor pa 10 hk. Hon
saldes 1918 till Ernst Magnus-
son i Traslévsldge ddr hon fick
behélla sdvdl namn som num-
mer. I juni 1920 fortsatte hon till
K.J. Jonasson pa Donso dar
namnet blev Lilly och distrikts-
numret GG 867. Den 18 oktober
1930 ink&ptes hon av Algot Ols-
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son i Falkenberg som atergav
fartyget namnet Fylgia och fick
nummer FG 36. Var hon sedan
blev av vet jag inte men sanno-
likt saldes hon 1940.

Ty ijanuari 1942 registrerades
en annan FG 36 Fylgia av Fal-
kenberg pé Olof Wiktor Olsson
dérstddes. Detta fartyg var
byggt 1926 i Hogands som VG
179 Fylgia av Trdslovsldge for
Karl Borjesson. Hon var fran
borjan utrustad med en Avance-
motor om 25 hk. Detta fartyg
séldes 1940 och det var denna
fiskebat som 1942 registrerades
med nummer 8504 i det svenska
fartygsregistret. Hon var 10,63
meter ldng och hade ett brutto
av 13 ton. Hon séldes sedan
1943 till Halmstad och 1949 till
Halld i Blekinge. 1957 blev det
s& Senoren, 1960 Herrvik pa
Gotland och 1969 Kappels-
hamn. 1971 kom hon till Norr-
koping och blev lustfartyg och

dannu i Skeppslistan for 2001
hédnger hon med dgd av Bertil
Evert Ingemar Astrom i Norr-
koping.

Men fragan kvarstar. Vilken
av dessa bada Fylgia forestéller
fotot? Personligen rostar jag pa
landskronabygget eftersom
man kan se att det statt GG i
seglet och det bor vara en pa-
minnelse om tiden pa Donso.

Krister Bing

Tack for en bra tidskrift. Som
trogen ldsare blev jag glad nar
fotografiet fran Falkenberg dok
upp.

Jag kan beritta att bilden ar
tagen i Falkenberg under slutet
av 1930-talet. Den nidrmaste
baten heter Fylgia FG 36 fran
Stafsinge och kom tidigare frén
Donsd dér den hette Lilly.

Personerna pa bilden &r fran

foren raknat Oskar Karlsson
(Celie Oskaar), Sven-Olof Olofs-
son, Torsten Larsson och Algot
Olsson. Dold bakom lanternan
dr Johan Olsson. Agare var bro-
derna Johan och Algot bendmn-
da 'Losapojkarna’.

Fylgia séldes senare till Tore-
kov dar hon blev turbat till Hal-
lands Vadero.

Bakom Fylgia ligger FG 86
Géta fran Stafsinge. Agare till
denna bat var bréderna Karl och
Albin Bengtsson, Hasthaven,
Stafsinge.

Karl Bengtsson var uppsy-
ningsman pa Sveriges f6rsta
livrdddningsbat Anna Wallen-
berg. Manga av personerna pa
bilden bodde i husen runt liv-
rdddningsstationen och var
tillika batsmén pa livraddnings-
baten.

Insédnt av

Johans dotter,

Wally Nyman, Falkenberg
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En okiind kutter insind av Lars-Inge Olofsson. Den enda ledtriden v viil
att det gdr att lisa SD 39 i storseglet.

Vem identifierar?
Jag skulle vilja att nagon iden-
tifierar dessa bada skutor. Sku-
tan med propslast dr troligen

nagon Skane-skuta. Fotot ar
taget pa 1950-talet. Kuttern vet
jag ingenting om.

Lars-Inge Olofsson

En vacker men okind hundraelva med ordentlig dickslast.

Tralaren i Ekenas
Fran mitt sommarstille, fjarran
frdn mitt fotoarkiv och andra
kunskapskallor, vagar jag fore-
sla att Sven Sjostrands “ex-tra-
lare (?) vid Ekends” dr ndgon av
de sma bunkerbétar som bygg-
des for Svenska Essos rdkning
omkring 1930.

Olle Renck

Baten pé bilden dr ex KA 197
Neptun, tidigare hemmaho-
rande pa Sturké i Karlskrona
skdrgard. Hon koéptes fran
Hasslo, déar hon legat ganska
ménga ar och genomgatt en viss
renovering med bland annat
motorbyte.

Det var bréderna Alfred, Gus-
tav och Karl-Erik Martensson,
Sturkd som forst kopte Neptun
fran Hasslo. Efter nagra ar
koptes hon av sturkdbon Nils-
Erik Nilsson. Saldes sedan vida-
re till Tom Holmstrém, fort-
farande Sturko, som hade Nep-
tun nagra ar och fiskade torsk
och lax med garn.

Da Tom kopte en 42 fots plast-
bat fran Finland séldes Neptun
till Ekends varv. Jag har inga
uppgifter om &rtal for de olika
dgarbytena, men jag tror att det
var under tidigt 1980-tal det
borjade.

Paul Andersson, Sturkd
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Tod Sveadngare varav dtminstone den yttersta borde gd att kinna igen?

Okind Sveabat
Kan nédgon identifiera denna
Sveabat at mig?
Jan-Crister Hall

Vem berittar om Ingrid?
Jag var sommaren 1956 maski-
nist pa bogseraren Ingrid fran
Ornskoldsvik. Jag tror mig veta
byggnads- och skrotningsar
(1872/1984). Aren diremellan
(112 st) 6nskar jag att nagon kan
beridtta om. Batens historia, oli-
ka dgare, olika maskiner med
mera. Gdrna med bild. Nar jag
var ombord var hon utrustad

med en Skandiamotor pa 420 .
hk. Vem berittar?

Tack for den fina tidningen
som jag prenumererat pail7 ar.
Stig Arweson

Erica av Kédllahamn, som jag
fotograferade i Boda den 24
klinkbyggda tralare, KR 125 maj2001?

Kan nagon beritta om denna

Bo Andersson |
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Hei !

Jeg representerer en gammel
sjpmannsforening i Porsgrunn i
Norge: Porsgrund og Omegns
Sjemandsforening etablert i
1847. Foreningen er stadig pa
soken etter et foto av et bestemt
fartyg:

D/s Norgnna ca. 1000 tdw.
bygget i stal/jern i Rostock ca
1880. Reder: Jorgen C. Knudsen
i Porsgrunn.

Som medlem av Klubb Mari-
tim og abonnent péd Lanspum-
pen forespor jeg dere om det
kunne settes inn en etterlysning
i Lanspumpen. Jeg hadde ogsa
satt pris pa om dere kunne gi
meg noen tips hvor jeg ellers
kunne sgke f.eks. i tyske fore-
ninger /bildearkiver etc.

Pa forhand takk.
Hilsen
Jan-Bent Jacobsen

Livbatsfraga

Jag undrar om det finns nagon
som kan berétta lite om min bats
ursprung. Vad jag vet dr att den
fran borjan var en Sivards Pon-
tonlivbat, och att den byggdes
pa Marstrands mek verkstad ca
1943 16a 7,0 bredd 2,6.

Mycket talar for att den sedan
hamnade péa Transoils tank-
motorfartyg Nike, levererad
1939 av Goétaverken, saldes till
Rexbolaget 1955 med namn
Hasseld och 1967 till Cypern
under namnet Hassel.

Ca 1949 kopte tre kamrater i
Kungsbacka varsin av dessa
livbatar och byggde om dem till
fritidsbatar. En av dem, Ramo-
na, har jag nu mycken gladje av
hér i Stockholm.

Finns det ndgon som har en
bild pa Nike? Existerar Mar-
strands mek verkstad i ndgon
form idag, kan det finnas rit-
ningar etc ?

Till sist, ett stort tack till Curt
S Ohlsson som hjdlpt mig att
identifiera baten.

Svante Rosén, Raggatan 7,
118 59 Stockholm

=

STOPPDAG
for manus till ndsta
HORISONTEN RUNT
&r den 26 oktober
2001

/

Fran Vitterns horisont

Vi har inte hjdrta att undanhdlla ldsarna dessa vackra foton av s/s Trafik i Hjo, insinda av Stig Hedberg i

Goteborg.

Redaktionen

I den trevliga artikeln om ang-
slupen Svanen i férra numret
har det insmugit sig ett litet fel.
Dir star att vinet Knutstorp
Sparkling kommer fran Skane.
Vinet kommer fran Smaland
och jag citerar det som finns pa
natet: — Mitt i den morka sma-
landsskogen Gppnar sig land-
skapet runt Knutstorp med kul-

Om Knutstorps Sparkling

lar, sj6 och dngar. Hit flyttade
vingrossist Gustel Groms 1887
just for den fina naturens och
luftens skull. Han gjorde den da
anrika herrgarden Knutstorp till
sitt eget vinslott. Han satte
frukttrad och vinbarsbuskar for
att goéra det som blev vinklas-
sikern Knutstorp Sparkling.
Naturen runt Knutstorp dr nu

klassat som ett av vara finaste
naturvardsomraden. Ett stort
antal mycket gamla ekar ger en
speciell karaktdr at de farbetade
dngarna och hagarna.
Knutstorp ligger i nédrheten
av Eksj6. Under sommaren
visas slottet pa l6rdagar.
Torsten Hagnéus
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Klara Marie ater till sjoss

Av Krister Biang

Efter manga ar av renovering kunde den
gamla clippern Klara Marie aterinvigas vid
festligheter i Skillinge hamn l6rdagen den
7 juli. Den som sett Klara Marie under de
senaste trettio dren trodde knappt det var
mdjligt att aterskapa detta fartyg i det fina
skick som det befinner sig i idag.

Det kidnns sként att kunna rapportera om
ett fartyg ddr handelserna till slut blivit
positiva trots rikliga tecken pa det motsatta.

Klara Marie dr dansk fran bérjan, byggd
redan 1884. Hon &r liten. Ar bara 19 meter
lang och lastar inte ens 100 ton. En sadan
skuta borde ju vara utkonkurrerad fér
lange sedan. Nar hon inkoptes till Sverige
1965 hade hon ocksa varit upplagti manga
ar och rdddningen den gangen var kanske
just att hon saldes hit. Men det var inte till
en rofylld tillvaro. Nej, hon anvdndes un-
der nagra ar till att frakta fiskavfall mellan
Skane och Bornholm. Dérefter inkdptes
hon av en rik man pa Osterlen som under
25 ar plojde ner 800000 kr i renovering pa
henne. Och efter hans déd 6vertogs skutan
av den ideella forening som sa pietetsfullt
skoter henne idag.

Byggmaistare Beck
Klara Marie byggdes i Ronne pa Bornholm
1883-1884. Byggmastare var Soren Mathias
Beck. Dennes far drev ett varv i Ronne.
Unge Beck blev som 15-dring utskickad till
Kalmar varv for att lara sig skeppsbygg-
nad. Redan nér han var 19 &r ansag han sig
fardigutbildad och kopte sig ett eget varv i
Bergkvara pa smalandskusten. Diar gifte
han sig med Carolina Andersson. Under
fyra &r byggde han sex fartyg i Bergkvara.
Det storsta var pa 600 ton! Tala om ent-

reprendrskap! Sedan flyttade han hem till
Roénne. Dér byggde han bland annat Klara
Marie som sjosattes den 5 februari 1884.
Bestéllningspriset for skutan var 6200
kronor. Hon fick f6 sitt namn efter den
forste skepparens dotter. Ar 1901 byggde
Beck jdrnskutan Karen som sedermera
kom till Sverige med namnen Herman och
Amazone.

Pakket-fart

Clippern var avsedd att g i den sa kallade
pakket-farten mellan Rénne och Képen-
hamn. Det innebar att hon maste vara
snabb i férhallande till de mer lastdryga
skutorna. Klara Marie gick alltsa mest med
styckegods. Pa resorna fran Bornholm var
det mycket stengods sdsom klinkers och
tegel. I Rénne fanns det gott om keramik-
fabriker. P4 hemvégen fran huvudstaden
var det férnddenheter av olika slag. Klara
Marie gick den mesta tiden under sitt
verksamma liv i denna fart. Ibland hande
det att hon dven gjorde resor till Polen eller
Pommern.

Remarkabla hindelser

Den 9 oktober 1903 var fartyget illa ute i
en svar storm da det var pa resa mellan
Rénne och Képenhamn. Focken och ett
storsegel blaste Gver bord.

Ar 1920 deltog Klara Marie i en filmin-
spelning av ett sjoslag utanfor Ronne.

Den 11 maj 1942 kolliderade hon med
fiskebaten Lusina av Hundested da hon
var pa resa mellan Swinemiinde och Nexo.
Lyckligtvis blev det inga storre skador vid
kollisionen.

Virre gick det i maj 1945. Klara Marie
lag i Nex6 nar ryska bomber hemsokte
staden. Skutan triffades och sjonk i ham-
nen. Hon bédrgades dock och istandsattes
av skeppsbyggmastare Magnus Larsen vid
Nexd Verft. Samtidigt riggades hon om
fran skonert till galeas. Mahinda var det
da man flyttade stormasten en meter?
Aterkommer till detta.

Danska dgare

Fartyget byggdes for ett partrederi med
skepparen Hans Madsen Kofoed i Ronne
som foretradare. Ijuni 1905 tog skepparen
Otto Marinus Plum &ver, 1 maj 1936 skeppa-
ren Charles Jorgen Andreas Clausen och i
april 1938 skepparen Poul Jensen Dam. Alla
bodde i Rénne. I januari 1939 fick hon sin
siste danske dgare, skepparen Jorgen Peder
Madsen. Denne bodde i Nexd men flyttade
sa smaningom dven han till Ronne.

Till Sverige

I februari 1965 koptes sa Klara Marie till
Skillinge av fiskhandlaren Sven Svensson.
Priset var da 10000 kronor. Han fiskeregist-
rerade skutan och hon fick nummer SIN
25. Hon anvindes att frakta fiskavfall till
Bornholm dér det anvdndes som minkféda.

Efter nagra ar upphorde man med denna
fart och fartyget sdldes i borjan av 1969 till
lantbrukaren Birger Nilsson i Simris. Han
hade ténkt sig att segla till varmare nejder
men det blev aldrig sa. Han bérjade dock
att renovera skutan. Han bytte flera bord i
henne och lade &ven pa ett nytt grandack.
Efter nagra ar ruttnade dock detta och
décket fick laggas om, nu i teak. Alltefter-
som tiden gick svalnade Birgers intresse for
skutan. Han lade dock ner 800000 kronor i
renovering vilket gjorde att skutan var i
béttre skick &n den ség ut att vara.

Ideella krafter tar over
Birger Nilsson avled 1994. Alla hans till-
horigheter skulle sdljas pa auktion i Tome-
lilla den 8 maj detta ar. Da borjade forre

Klara Marie fotograferad under en segling utanfor hemmahamnen. Foto Maria Almkuvist.
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dgaren, Sven Svensson, och Terje Reuter att
agera for att fa skutan kvar. Man salde
lottbrev i henne f6r 550 kronor /styck. Till
dato har man salt 606 stycken vilket
inbringat cirka 350000 kronor. Man vid-
talade lantbrukaren Arne Tidala att dka till
Tomelilla for att forsoka kdpa Klara Marie.
Naér klubban f6ll hade Arne lyckats rddda
skutan fér 75000 kronor. Dessutom hade
han ink&pt en begagnad Scania DT pa 125
hk, helrenoverad hos Malte Mans i Lin-
koping ochinyskick, samt ett backslag. For
detta betalade man 2500 kr. Sa det var en
mycket néjd Arne Tidala som for hem. Han
tittade ner till Klara Marie och krdp under
presenningen. — Da forst undrade jag vad
jag gett mig in i.

Klara Marie som SIN 25.

Foto Walter Nilsson 1971. [

Klara Marie strax efter inkipet till Sverige. Foto Gunnar Stdhl den 1 mars 1965.
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Nar sé fartyget var inhandlat bildade
man Foreningen Partrederiet Klara Marie
i Skillinge. Denna &vertog fartyget den 31
maj 1994 och ér fortfarande dgare.

Lianspumpen besoker
Den 8 augusti besdkte Lanspumpens
redaktion Klara Marie ddr vi samman-
traffade med Arne Tidala, Percy Méansson
och Maria Almkvist fran den ideella f&re-
ningen. Vi later dessa berétta:

— Naér vi tog &ver Klara Marie anlitade
vi Gunnar Sahlé vid Fartygsinspektionen i
Malmo for att besiktiga skutan. Vi var lite
tveksamma till om det verkligen skulle ga
att renovera henne. “Jag kan vl till och
med tdnka mig att sponsra er lite”, sade
han. S& tog han upp en ask tandstickor och
sade: “Var sa god. Jag kan kanske tinka mig
att bistd med en dunk bensin ocksa.” Men
ndr han sedan blev allvarlig igen tyckte han
att vi skulle forsoka.

Det forsta praktiska vi gjorde var att
driva skrovet. Sedan fortsatte vi med span-
ten. Vi trodde att vi skulle beh6va byta 30—
40 spantstycken, men nér arbetet var slut-
fort hade vi bytt 176!

Pengar fick vi genom att silja lottbrev
och genom sponsring. Hittills har vi lagt
ner ungefdr 2 miljoner kronor forutom den
frivilliga arbetskraften. Lottbreven och
sponsringen har under aren inbringat
900000 kronor, bidrag fran Landshévdings-
fonden 125000, mindre inkomster sasom
lotterier och annat smatt ca 200000. Resten
har vi lanat pa bank.

Renoveringen har gatt i samma takt som
medel flutit in. Ibland har arbetet legat nere
ett tag innan sponsorerna fyllt pa igen.
Dessutom har vi fatt hjalp av AMS genom
att fa arbetshjalp darifrdn av arbetslosa
yrkesarbetare. Den sortens hjdlp upphorde
dock vid senaste arsskiftet.

Nu é&r fartyget brukbart. Skeppshandla-
ren i Skillinge, Leif Lundin, har sytt seglen
efter gamla forebilder. Tyvirr fungerar inte
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seglen riktigt &nnu. Topparna ar f6r klena
sa vi kan inte ha allt uppe. Problemet &r att
masten flyttats akterut en meter och det
rubbar balansen. De nya seglen &r synte-
tiska och de drar pa ett helt annat sétt en
de gamla bomullsseglen. De nya seglen ar
effektivare. Men vi arbetar med saken och
vi skall nog finna losningar pa detta
problem ocksa. Trots att vi inte kan fora alla
segel vi vill, kan hon komma upp i 8,5
knop, och det 4r inte daligt.

Lastrummet har vi inrett som passage-
rarutrymme. Har finns nu 14 baddar, bys-
sa, dusch och toalett. Tanken &r att vi i
framtiden skall tjana ihop till underhallet
genom att ga ut med turister och att lata
foretag hyra henne. Vi har ju en fordel i att
fartyget inte dr sa stort och det gor att &ven
manga mindre foretag kan ha sina méten
ombord. Vi kommer inte att gora langseg-
lingar utan skall for det mesta halla oss
omkring Skénes kuster.

Som ett positivt tecken ser vi diskus-
sionerna om att bilda ett register for tra-
ditionsfartyg’. Da kan detbli sa att det kan
rdcka med skeppare B for att féra fartyget.
Det skulle innebéra en stor lattnad for oss
for da skulle vi fa tillgang till ytterligare
fem skeppare och minska slitaget pa dem
vi har idag.

Tvd av eldsjilarna bakom Klara Marie. Till vinster Percy Mdnsson och till hiiger Arne Tidala. Foto
ombord pi Klara Marie den 8 augusti 2001 av Krister Bing.

Framtiden ljus
Vi kan konstatera att framtiden nu ser ljus
ut for Klara Marie. Skillingeborna vet vad
som géller och &r fast beslutna att bevara
denna unika klipper at framtiden. Lans-
pumpen vill naturligtvis 6nska lycka till!

For den som 6nskar komma i kontakt med
Klara Marie rekommenderar vi att kontak-
ta antingen Percy Ménsson, Styrmansgatan
4, 276 60 Skillinge, telefon och fax 0414-
30468 eller Arne Tidala, Tidala Gard, 276
36 Borrby. [ |

Fiskebatsboken

Alla, som é&r intresserade av fiske och fiskefartyg, kdnner
sdkert till att vi haller p4 med att skriva en bok om alla
svenskbyggda trafiskefartyg. Nédstan dagligen kommer
férfragningar om nér boken &r klar och intresset f6r den ar
mycket stort.

Nér jag kom in i bilden, det dr 6ver fyra dr sedan nu, hade
redan Lennart Bornmalm och Vidar Blom hallit pa ett tag. Da,
hosten 1997, tyckte jag att jag hade en ganska god bild av alla
béatarna och trodde darfor inte att det skulle ta sd lang tid att fa
boken klar. Men ténk sa fel det var. Hade Tore Olsson i Morrum
inte stéllt sina uppgifter fran Riksarkivet till férfogande hade
det aldrig blivit nagon bok. Hans insats dr darfér ovarderlig.

Med dessa uppgifter i botten har vi sedan arbetat med att
lagga till distriktsbeteckningar. Vi har dessutom forsokt ta reda
pa vilket av alla namn dgaren kallades f6r. Nils Olof Oskar
Svensson. Vad kallades han for. Kanske Oskar? Da har vi tagit
bort de 6vriga namnen.

Medan vi holl pa med dessa batar upptéckte vi att det fanns
manga fiskefartyg som inte varit registrerade i fartygsregistret.
Manga dagar har tillbringats hos Riksarkivet och landsarkiv,
hos Sj6fartsverket, hos tullavdelningar och hos Tingsratten i
Stockholm. Mitbrev, deklarationsbilagor, tullhandlingar m m
har gatts igenom. Mindre sjoforsdkringsbolag har besokts.
Tusentals telefonsamtal har det blivit. Manga har stillt sina
fotosamlingar till vart forfogande vilket gor att boken har
mycket intressanta illustrationer, tack och lov med stor insats

av pensionerade pressfotografen Jacky Leissner. Flertalet bilder
ar tagna fore 1960. Manga mil runt Sveriges kuster har det ocksa
blivit. Ménga personliga kontakter har etablerats.

I skrivande stund korrekturlaser vi. Boken blir pa ¢ver 500
sidor och 700 fiskebatsbilder. Nar Skutbibeln kom 1951 var
alla skutor medtagna som fanns da. I Fiskebatsboken finns
langt 6ver 1 000 olika fartygsdden, d v s alla tréfiskebatar som
vi hittat, som dr byggda i Sverige med motor fran bérjan och
har en ldngd 6ver 12 meter eller 40 fot. Och som gatt i svenskt
fiske.

Det ar var forhoppning att kunna ge ut boken under vintern.
Vi sdker for ndrvarande efter ett intresserat forlag. For att fa
en indikation pa hur ménga bocker som skall tryckas vore vi
glada fér om vi kunde fa en intresseanmalan. Om Du é&r
intresserad sa skicka gdrna ett meddelande om det. Gor det
helst skriftligt till Lanspumpen, Box 421, 401 26 Goteborg.
Boken kommer troligtvis att kosta 425450 kr.

Aven om Blom, Bornmalm och Béng dr huvudforfattare
innebar det inte att vi &r ensamma. Gruppen kring bokprojektet
bestar forutom av Jacky som redan ndmnts av ett dussin
véalmeriterade personer med olika bakgrund och kontaktyta.
Samma grupp skall dven ge ut en varvshistorisk bok som
behandlar alla de svenska varven som byggde trafiskebatarna.
Denna bok blir dock inte fardig pa nagra ar an.

Krister Bing
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Bilaga

Registersidorna

0301-0400

358 Simon av Mariestad pd vig ut fran Helsingborg. Foto: C.G. Nystrom, Arkiv KMVK
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Registerredaktirer:
Krister Bing
Tore Olsson
Gunnar Stihl




o

Namn. . Tonnage g )

Reg. | Typ Versaler = Namn under svensk flagg. Byggnadsar = Avford
nr Sma bokstaver = utldndsk flagg och plats %’n och anledning
Namn med fet stil = finns foto som Brutto | Netto <

301 S EDVARD ex Helvetia ex Free Trade 1854 Newburyport 1266 1224 | 1894| sald Finl, dvergas13.2.96
302 S AUGUSTA 1868 Sundsvall - 338 10.10.1893 strandat Sandhammaren
303 S| THORA | 1883 Paskallavik - 64 aug 1903 kantrat Bottenhavet
304 S WILLI | 1888 Oskarshamn 247 236 1997 sald Dk, haveri sep 19.
305 SS Jupiter ex KARIN ex UNION | 1883 Kiel 356 245 1929 sald Estl, upph 39
306 S BALDER 1874 Harndsand 439 420 1894 kond. Jamaica
307 S ALPHA | 1873 Harndsand 351 885 19.11.1893 6vergavs Gr Yarmouth
308 S LUDVIG ex CUCU | 1856 Stora Rafo 32 30 1903 sald Tyskl
309 S GAMEN | 1892 S Garn 69 63 18.2.1953 sjonk Kristianopel
311 S| JOHANNE ex MARD ex POJKEN | 1892 Raa 56 46 1921 sald dansk medb fanns DSL 1933
311 S EVA ex DELPHIN | 1846 Cappeln 81 71 23.7.1922 sjénk syd Gotland
312 SS MAJ ex JERNBARDEN | 1882 Goéteborg 1022 626 5.8.1915 sankt Nordsjén
313 8 ANNA MARIA 1845 Trolleboda 59 57 24.9.1897 dvergavs syd Skane
314 S NORRSKENET ex Bedford | 1877 Clifton NS 1229 1184 11.11.1902 évergavs Atlanten ex FLORENCE
315 SS STJERNVIK ex LOUISE ex Balbus | 1883 Barrow 1199 837 8.4.1928 fortist Leithfiorden
316 S HEDDA ex Florence 1870 Plymoth 431 399 1909 sald britt medborgare
317 S JENS ex Assuluto 1856 Lussinpiccolo 411 395 1894 kond i Demerara
318 SS KYROS ex ODEN 1858 Motala 205 156 19.5.1917 sénkt Bottenhavet
319 S TARNAN | 1853 Vit 69 65 1899 "for flera ar sedan upph”
320 S| ROBERTSFORS | 1883 Sikea 796 732 1907 sald Finl forlist 24.2.1916
321 SS CERES | 1882 Kockums 874 581 1899 sald Dk, torp 13.7.1917
322 S8 CAROLA ex GODALMING 1881 Sunderland 1214 868 23.7.1898 sjonk Skagen
323 S ACCRINGTON ex Francois Arago 1855 Nantes 1932 1831 1896 upph
324 $ NORDEN | 1876 Harnésand 380 334 1910 sald Engl for upph
B825) S JUPITER | 1874 Héarnésand 466 450 1895 kond i St Miguel
326 S} SOFIA ex Hansine | 1850 Stettin 117 113 1906 pram
327 S SKANDIA 1874 Harnésand 345 308 1909 pram
328 S DAGMAR | 1842 Glasgow 87 49 aug 1906 borta m m o alit
329 S SAMUEL | 1861 Sunderland 448 429 1896 kond i Rio Grande
330 S HALVAR | 1891 P Glasgow 910 830 1908 sald No, haveri 22.10.1911
331 S ERIK exJBD 1869 Lormont 427 389 27.5.1896 strandat Imbituba
332 S JOHAN FOUGT | 1869 Hudiksvall 537 517 23.12.1894 strandat Vleiland
888 S MATHILDA ex Laura Emely | 1875 Maitland NS 850 768 26.12.1892 évergavs Nordsjén
334 SS Oddbjreg ex FAIRY | 1892 Torskog 413 308 1902 sald No, haveri 19.2.1907
885 S SVEA 1880 Bomhus 466 427 nov 1898 borta m m o allt
336 SS SKARGARDEN ex TURISTEN ex SIGRID ex GARIBALDI 1860 Stockholm 91 63 1918 upph
337 S MARIE ex Helene 1861 Prerow 220 208 19.10.1898 strandat Dunbar
338 S VANADIS ex Snow Queen 1872 Maitland NS 1075 1045 4.4.1893 strandat Yarmouth
339 SS NORE ex ARON ex OSCAR 1888 Rattaregarden 163 98 22.10.1924 kantrat Luro
340 S JERSO | 1880 Jerso 243 220 1922 forstérd
341 S CARL XV 1866 Bergkvara 29 26 9.10.1903 strandat Dragor
342 S| Norma ex JULIUS PALM ex ELISABETH 1884 Kiel 859 799 1907 sald 1907 Norge sankt 1-3 1917
343 S SALLY ex ARKEN 1862 Sandehérad 77 66 Pram 1904
344 S EURYDIKE | fb 1889 Timmernabben 40 38 Upphuggen ca 1915
345 S HERTA ex ARKEN [ 1884 QOskarshamn 205 187 férlist 9-11 1920 Jutlands kust
346 S| BOLLSTA ex TIRFING | 1875 Oskarshamn 182 163 31.10.1918 strandat Landsort
347 S GERDA ex Concordia 1862 Rugenwalde 382 350 4.10.1903 strandat Rénnskar
348 S EMANUEL 1856 Vastervik 65 57 2.6.1920 kantrat Landsort
349 S| HILDUR ex Reinhold | 1849 Pillau 314 292 15.10.1902 évergavs Gotska Sandon
350 S GUNHILD ex Carl August | 1862 Ziegenort 244- 241 1903 kolholk




351
352
SES)
354
855
356
357
358
359
360
361
362
363
364
365
366
367
368
369
370
371
372
SIS
374
375
376
377
378
8129
380
381
382
383
384
385
386
387
388
389
390
SOl
392
393
394
895
396
397
398
399
400

(/)%U)(/)(DU)%U)U)U)U)U)(/)U)U)(/)U)(/)U)(/)U)(D(D(/)COU)U)U)(D(DU)U)(DU)U)U)U)U)U)U)U)(/)U)(/)U)(/)U)U)U)U)

INGEBORG ex Courier
JOSEPHINA ex Fredericia ex Mathilde
HERMAN ex Dania

Arabia ex BRITISH ENVOY
MARGRETA ex Margrethe
BETTY ex Odin

RAGNHILD | ex AMANDA
SIMON ex CASPER EHRENBORG
SIXTEN

FOLKE

MOJE

SIRI

SPEY ex OLOF

BRAVO

OTTO

SALMA

PRIMUS

ALBERT ex Reinko ex Elise
INDIEN

ANTON

ANNA ex Anna Thormann
MATHILDA ex Drei Geschwister
THINE

MARIE

ALFHILD

NORDSTJERNAN ex Nordsjernen
EMANUEL

SVEA

ANNA ex Margareth Leah
INGEBORG

ANNA MARIA ex Anne Marie
JOSEPHINA

SJOBLOMMAN

CATHARINA

CHRISTINA ex Chrestina

JOHAN FREDRIK ex Johann Friedrich
VICTORIA ex Willibald
ELISABETH

IDOG

SJOFROKEN

VESTA ex Gabriel ex GABRIELLE
CARL

DONIA

WERMLAND

PRINSES WILHELMINA

JULIUS ex Hermine

LOVISA ex HERKULES

CHARLES

Olga ex CARL ex ANNA

ANNA

1856 Barth

1850 Ribe

1857 Nova Scotia
1866 Liverpool
1859 Bandholm
1867 Aalborg
1889 Oskarshamn
1887 Sjotorp
1892 Sjétorp
1887 Sjotorp
1883 Sjétorp
1888 Sjotorp
1886 Sjotorp
1861 Karlshamn
1857 Trieste
1872 Timmernabben
1870 Horsens
1866 Anclam
1863 Vastervik
1866 Kiel

1874 Rostock
1861 Rostock
1870 Norge

1820 Danmark
1874 Gavle

1871 Kristiania
1865 Karlshamn
1892 Eckerna
1866 Pr Edw isl
1880 Obergs varv
1845 Thuro

1852 Kalmar
1845 Damgarten
1865 Gavle

1844 Danmark
1853 Rostock
1864 Stettin
1880 Timmernabben
1868 Sundsvall
1872 Karlshamn
1884 Gustafs
1876 Ekenas
1865 Karlskrona
1889 Goteborg
1883 Middelburg
1851 Elsfleth
1844 Askims harad
1867 Timmernabben
1882 Svanvik
1893 Halmstad

284

264
210

167
59
281

360
279

78
285

240
49
43

213

407

116

231
312
85

211
227
78

1898 kondemn Mandal upphuggen Danmark 1907
1912 upph

24.11.1905 strandat Gedser
1901 sald No férlist 10.8.1909
1951 férstord

14.10.1903 strandat Landsort
1941 sald No, Struken ca 1965
29.3.1961 strandat Galtaback
1978 salde Belgien, existerar ?
29.5.1915 strandat Djuro

1943 upph

1938 upph

1960 sald tysk medb, sjunken Gashaga
7.11.1911 strandat Lysegrund
1904 kondemn i Aberdeen

nov 1893 hittad kantrad Jylland
1903 upph

4.10.1903 sjonk Ostersjon

1896 kond i Vlissingen

8.5.1904 kollision Bredgrund
14.6.1896 kollision Nordsjon
1903 pram

12.11.1899 6vergavs Hanobukten
Upphuggen senast 1922
16.10.1900 strandat Petten, Holl
25.10.1896 forlist Gotska Sandon
1910 upph

1929 férolyckad

1899 pram

18.10.1921 strandat Rafsd
3.11.1899 strandat Logstor

1897 kondemn

27.11.1898 strandat Morup
11.9.1903 strandat Jerso
14.12.1901 strandat Simrishamns hamn
juli 1905 évergavs S Ostersjon
20.5.1904 strandat Hogland
1926 upph

17.10.1898 forlist Granton
22.11.1899 strandat Barhoft
1894 sald Finl, forlist 6.11.1894
29.4.1903 strandat Sandhammaren
11.7.1908 dvergavs Gedser
2.8.1916 sankt Bottenhavet
1.10.191 strandat Skottland
1899 pram

17.4.1896 strandat Smyge
17.11.1906 strandat Hasslo
1899 sald No, forlist 12.4.1910
"vrak 1957-58"
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Bocker till salu

"KLOT OVER TRATT" av avslutningsskriften i Terje Fredhs
langa serie med skrifter om svensk sjofart i kristider. Huvud-
uppsatsen ar Suezkriserna fran 60-talet dar Killara, Nippon,
Kyoto, Timmerland och Thuleland var involverade.

Pris inkl frakt 95:-

En del av de 38 skrifter som utkommit sedan 1975 finns i
lager.

SVENSKT SJOFOLK I KRIG OCH FRED. 1 delar inbundna.
Dédskalleklubben. (Ny roman om det tyska spionaget mot
kullagertrafiken). haft.

Svenska sjomén som dog under andra varldskriget. haftad
Thorsten Jonsson. Konvoj. Roman 1949
Fiskare och fastfolk (roman om backefisket i borjan av seklet

ONSKAS KOPA

Neutralitetens pris, Sjohistorisk epilog, Nautisk krigshistoria,
Utanfor spérren del 1 och 2, Innanfér spirren och Segla i
krigstid.
Terje Fredh Grinsgatan 16 45330 Lysekil
Tel och fax 0523-10421
E-post: fredh.terje@jobbet.utfors.se

SALJES

Donsofartyg forr och nu

E. Hillberg och G. Valinder, Donsé 1999, hiftad 64 sidor helt i
farg. Format A-5

Jag har kommit 6ver ett tiotal restexemplar av boken och
den kan bestéllas antingen per brev, E-post eller telefon fran:

Pris: 75 kr inkl. porto
Bertil Soderberg ® Kupeskirsgatan 69 * 421 60 V.Frolunda
E-post: bertil.soderberg@telia.com e Tel: 031 — 45 91 98

Moteskalender
Vastra Kretsen

Torsdagen den 1 november kl. 19.00
Bertil S6derberg visar en 16 mm film om Réda Bolaget

Torsdagen den 6 december kl. 19.00
Programmet dnnu inte klart men blir ndgon film- eller dia-
bildsvisning.

Innan manadsmétena serveras drtsoppa eller pyttipanna av
kockarna Axel och Kenny. Alla 6nskas hjartligt vdlkomna.
Har du fragor om vilka filmer som skall visas, eller andra fra-
gor, sd ring gédrna till Nakterhuset, Vastra Kretsens klubblo-
kal, tel: 031 - 24 65 15

Vilkomna till Nakterhuset

S J
" R
Ny bok  UTESEGLARNA
Boken kan erhallas genom
Sveriges Sjomanshusmuseum, Uddevalla.
Pris: 200 kr
Postgiro: 39 30 22-9
% J
7 =

Foton sokes till bok om Kinda Kanal

Willy Svahn i Link6ping efterlyser bilder med anknytning till
Kinda kanal och batarna General Boy, Boy, Kinda, Nya
Kinda, Brokind, Gust. af Ugglas m fl. Beréttelser eller bilder
med anknytning till Kinda kanal (Linkoping-Horn). Boken
utkommer till jul pa Gullers forlag (sa det dr brattom).
Kontakta Willy Svahn
Nattviolvigen 3, 590 54 Sturefors, 013-525 00, 0709-727977
eller epost: willy.svahn.standby@telia.com.
Tack pd forhand!
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Hjulingaren Aros, pd 1890-talet, efter byte till ljus skrovfirg. Foto i Luled kommuns arkiv.

Hjulangare i norra
Bottenviken och andra fartyg i linjetrafik dar

Start for linjetrafik lings kusten
Nar jarnvagen Géllivare—Lulea blev klar,
f6r malmtag 12 mars 1888 och for person-
trafik Luledi-Boden 20 augusti 1891, mins-
kade behovet av angbatsturer pa Luledlv
radikalt.

AB Bodtréskfors ldt darfér Aros fran mit-
ten av juni 1891 gora en tur fran Lulea till
Nederkalix och Haparandas uthamn Sal-
mis varje l6rdag. Ovriga dagar skétte
angaren som tidigare turer pa Luleélv.
Turen till Salmis tog hela dagen, och &nga-
ren aterviande darifran fljande morgon.
Aros hade nu genomgétt en stor reparation
och bar dérefter endast en skorsten.

Gellivara AB valde f6r sin del att istallet
utOka sin dlvtrafik genom att utdver Gelli-
vara ocksa sdtta in sina dngare Prince of
Wales och Concurrent pé turer till Grub-
ban. De behévdesju inte langre i Luleé efter
Altappens brand. Detta sagverk hade vis-
serligen byggts upp igen, men nu i David
Hummels regi. Det gick alltsa fyra angare
pa denna stridcka, varav tre hjuldrivna.

Detta varade dock inte manga veckor.
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Av Arne Sundstrom

Del 2

Sommaren 1891 stod det ndmligen klart att
Gellivara AB inte skulle fa sitta igdng na-
gon malmbrytning i Géllivare. Déarefter
overlat detta foretag alla markegendomar
med malmfyndigheter till nybildade, helt
svenskdgda AB Gellivare Malmfalt. Samma
host sdldes ocksé skogstillgangarna via
David Hummel till AB Bodtraskfors, som
darmed ocksa blev dgare till angaren Gelli-
vara.

Kur- och badorten Nordanskar
Pa de turer Luled-Salmis som Aros inledde
1891 anl6ptes inte bara Nederkalix kyrkby
utan dven Nordanskdr pa en 6 utanfor
Nederkalix. Dér hade den sjuklige dispo-
nent Johan August Bergman varen 1888
borjat bygga upp en kurort och badinratt-
ning, fran borjan tdnkt att kallas Nordan-
skdrs Hafskurort. Bergman och hans familj
bildade sedan AB Nordanskir, som tog
Over dgandet av 6n och uppforde statliga
byggnader har, bland annat hotell, kyrka,
badhus, festivitetssalong m m.

Kurorten kunde &nda aldrig konkurrera

med mer vilbeldgna konkurrenter. Ett sista
hinder som nog helt slog ut verksamheten
var att Norrbottens Sulfat AB 1913 byggde
en sulfatfabrik i Karlsborg. Lukten darifran
storde nog avsevart. 1918 saldes allt pa
auktion och idag finns bara nagra husgrun-
der kvar.

Nordligaste hjulangaren
Ar 1891 borjade den lilla hjulangaren Nord,
Sveriges nordligast anvéanda, turer pa den
4,5 mil langa strdckan mellan Vitsaniemi,
Matarengi (nu Overtorned) och Korva
ovanfor de stora forsarna i Torneélv.

Den hade byggts vid Ljunggrens mek
verkstad i Kristianstad for Angbétsbolaget
Polcirkeln, var endast 2 fot djupgaende och
hade en utvixling pa fem till ett fran ang-
maskinen till sidohjulen. Nord var redan
fran borjan ddckad och forsags aret darpa
dven med en salong. Ekonomin var inte
lysande, och 1893 6vertogs dngaren av ett
nytt rederi men fortsatte trafiken atminsto-
ne tom 1900. Vad som sedan hinde den &r
okant.
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Nya dgarkonstellationer
Johan August Bergman avled redan i bor-
jan av 1889, och i december 1892 dog dven
David Hummel. Arvingarna delade sedan
upp aktiestocken sa att familjen Bergman
blev huvudégare till AB Bergman, Hummel
& Co, medan familjen Hummel f6r sin del
overtog de bergmanska aktierna i AB Bod-
traskfors.

AB Bergman, Hummel & Co salde dar-
efter i borjan av 1893 sin halvpart i Bat-
skérsnds angsag till konsul Johan Sallstrém.
Andra hilften dgdes av firman Bergbom,
Svanberg & Co. De omstrukturerade sedan
detta foretag som AB Batskarsnds 1894, dar
AB Bergman, Hummel & Co ater gick in
som delédgare.

Nya angsagar uppfordes sedan av olika
foretag pa tva andra platser i nidrheten,
Axelsvik och Bergholmen. Kapaciteten pa
sagverkssidan var darefter mycket stor, och
man tvingade kopa in mycket timmer fran
annat hall.

Byte av hjulangare

Aros fick fortsdtta med sina lérdagsturer
Lulea-Kalix-Salmis dven 1892, men aret
darpa gick den ater bara pa Luledlv. Linjen
Luled-Haparanda trafikerades istéllet som-
maren 1893 tre ganger i veckan av en annan
hjuléngare, Fanrik Stal. Den var byggd pa
Bergsunds mekaniska verkstad f6r Sollef-
ted Nya Angfartygsbolag 1866 och sedan
dess gatt i trafik SollefteA-Harnosand. Dér
hade konkurrensen nu blivit 6vermaéktig.
Utéver Nederkalix kyrkostad gick Fanrik
Stal in till Raned, Tére och Karlsborg, och
under badsdsongen anldptes sdkerligen
ockséa Nordanskar.

Hjulangaren Haparanda
anskaffas gemensamt
Turerna med Fanrik Stal var dnda bara ett
mellanspel denna sommar. Under hosten

Fénrik Stahl i Hirndsand. Foto fran skeppsmaklare Hjalmar Nordéns samling.

1893 diskuterade man ndmligen pa bolags-
stimmorna for de fyra rederier som hade
samsegling Stockholm-Lulea-Haparanda
hur de skulle agera framéver.

Ett forslag var att gemensamt skaffa en
stor angare for direkttrafik Stockholm-—
Luled, ett annat att bygga en mindre angare
for trafik till de mindre orterna mellan
Luled och Haparanda. Det senare f6rslaget
vann allmént gehdr. Den 13 oktober 1893
beslot darfor foretradare for Bottniska
Angfartygs AB, Lulea Angbéts AB, Hapa-
randa Angfartygs AB och Norrbottens
Angfartygsbolag att gemensamt bilda ett
nytt rederi och anskaffa en dngare for trafik
till alla hamnar mellan Luled och Haparan-
da. Den skulle ocksa kunna ga upp for
Torneédlvs nedersta del Korva dnda till
Haparanda inre hamn.

Angaren maste ddrfor vara mycket
grundgaende. Idégivarna foreslog att man
borde ha en hjulangare av ungefar samma

Hjuldngaren Pohjola, en forebild for Haparanda. Foto fran Sjohistoriska museet, Stockholm.
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typ som den tva &r gamla hjulangaren Poh-
jola, vilken tillsammans med Wellamo (ex
Jakob Bagge) skotte trafik langs den fin-
landska kuststrackan mellan Uledborg och
Tornea.

For att astadkomma detta bildades ett
nytt rederi, som déptes till Angfartygs-
foreningens AB, och en pakostad hjul-
angare bestdlldes fran Bergsunds mek
verkstad, det varv som byggt Pohjola. Den
nya angaren, som doptes till Haparanda,
var dnda inte en direkt systerbat utan av
en nagot moderniserad typ. I bérjan av juni
1894 var den klar for sin provresa. Dess
djupgaende var bara 3 fot 4 !/, tum, och
farten uppgick till 11,7 knop vid en férbruk-
ning av 70 kubikfots barrved som bréansle.
Haparanda avgick sa norrut f6r att vara
framme i Haparanda till midsommaren.
Tyvérr gav babords hjul upp mellan Tére
och Kalix, sedan angaren térnat mot ett
palverk i Stockholm. Angaren reparerades
provisoriskt i Karlsborg, men det hjaipte
inte.

Efter en ytterligare justering kunde
Haparanda dndé 7 juli 1894 annonsera tre
turer i veckan Lulea-Haparanda och vice
versa via Ranea, Tore, Kalix och Seskaro.
Som befdlhavare hade man engagerat kap-
ten Claes Wedholm, som aret innan fort
Fénrik Stal pa samma trad, men aret darpa
byttes han ut mot Aros forre befalhavare
Ernst Fredrik Furtenbach.

Tillagg pa Seskaro

Av de platser som Haparanda anlopte be-
rittade jag en del om Raned, Tore, Neder-
kalix och Karlsborg i artikeln om linjetra-
fiken sdderifran till norra Bottenviken.

Tvéanya platser som dngaren gick till var
Batskarsnds pa fastlandet samt Granvik och
Sandvik pa 6n Seskard. De senare anloptes
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Wellamo ex Jacob Bagge i Uledborg. Foto fran Museiverket, Helsingfors.

redan forsta aret, och Batskirsnis verkar
ha tillkommit 1895. Samtidigt tycks dnga-
ren ha slutat anlépa Tore.

Av de tva hamnarna péa 6n Seskaro var
Sandvik en plats dédr broderna Leonard och
Robert Sandberg fran Overtorned ar 1892
ateruppfort en angsag, som flyttats hit fran
Roskola vid Tornedlv dar den ursprung-
ligen anlagts av deras far Gustav Adolf
Sandberg.

Aven Granviks &ngsag hade ett ursprung
fran Torne &lv. Dess maskineri kom ndm-
ligen fran sagen i Svanstein och flyttades
hit 1895.

Nysatsningar och samgaende
Vid Batskérsnds hade som redan ndmnts
den gamla angsdgen rustats upp ordentligt
och drevs fran 1894 som AB Batskarsnis.
Hér anvdndes som redan namnts fran 1888
hjulangaren Salmi. Den kompletterades av
den hjuldngare som ursprungligen hette
Ehrenstrahl och nu kallades Nils Sture,
fran 1894 med propellerdrivna Edith fran
Oskarshamn och fran 1897 dven av hjul-
drivna Prince of Wales.

Det var dndé inget emot vad storfore-
taget AB Bergman, Hummel & Co skaffade
sig. Denna trdvaruindustri, som nu var den

Denna bild av Haparanda pi slip visar dngarens extrema grundgiende. Foto frin Norrbottens mu-
seumn.
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dominerande i Norrbotten, dgde 1893 atta
bogserdngare och 78 pramar for verksam-
heten vid Kalix &lv. Ytterligare en bogserare
anskaffades bade 1895 och 1896, och 1899
disponerade man 6ver 12 bogserare och 104
pramar. Ar 1900 saldes dock de gamla hjul-
angarna Riso och Castor, och man l&t istal-
let nybygga den tidsenliga Karlsborg vid
W Lindbergs Verkstads- och Varfs AB.

Ar 1902 beslot dgarna till AB Bodtrask-
fors, Carl Palmgrens Travaru AB i Lulea,
AB Bergman, Hummel & Co och Seskar
Trdavaru AB sé att g& samman och bilda
Nordiska Travaru AB, med ett aktiekapital
pé 10,4 miljoner kronor.

Initiativtagare var den driftige gross-
handlaren William Olsson. Han hade 1898
tagit 6ver halva aktiestockeni AB Bergman,
Hummel & Co, genomférde aret ddrpa en
upprustning av Broderna Sandbergs ang-
sag pa Seskar® genom Seskar Trdvaru AB
och hade med lan fran Wallenbergs dven
forvarvat aktiemajoriteten i AB Bodtrésk-
fors.

Aven AB Bodtraskfors hade fore sam-
géendet borjat sdlja ut sina gamla bogser-
dngare. Ar 1901 anvandes Aros endast i
fraktfart mellan Nederkalix och Karlsborg,
och i februari 1902 saldes den till Gustaf
Groth i Nederkalix. I juni samma ar 6ver-
togs Gellivara av Gustaf Jonsson i Tore, i
bagge fallen for att anvdndas fér bogse-
ringar. Forsiljningen av Aros var kanske
nagot forhastad, ty aret ddrpa fick denna
angare Nordiska Trdvaru AB som dgare.

Victoria forsta konkurrenten
Det dréjde inte ménga ar efter Haparandas
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Hjulangaren Haparanda i full fart. Observera den extra styrpulpeten pd styrhyttstaket. Sjchistoriska museets arkiv.

premidrar 1894 till dess det visade sig
medtévlare pa delar av strdckan Luled-Ha-
paranda.

I augusti 1897 inkopte disponenten J.G.
Bergstrom vid Bergholmens Angségs AB i
Nederkalix passagerarangaren Victoria (ex
Norra Adalen). Den hade byggts vid Berg-
sunds mekaniska verkstad 1876 for Resele
Angbats AB for trafik pa Angermanilven
men 6vertogs 1881 av Boted Angbats AB
och aret darpa av sjokapten Nils Olof Berlin
i Harndsand. Han férlingde angarens
skrov fran 20 till 23,9 meter, gav den ny

inredning och dopte om den till Victoria
efter Sveriges nya kronprinsessa. Nagot ar
dérefter blev bankdirektér Hampus Arnell
dess dgare och efter hans déd de nio ar-
vingarna.

Bergstrom tankte forst anvanda den for
lokal trafik men salde istallet den varen
1898 till angbatsbefalhavaren Axel Petters-
son i Lulea. Denne l4t angaren genomga
en ny genomgripande ombyggnad och
dopte om den till Kurir, eftersom det redan
fanns tva andra angare med namnet Vic-
toria i staden, och bérjade forst trafik med

Angaren Kurir ex Victoria, ex Norra Adalen. Fotoarkiv: Luled kommun.

34

den Lulea-Ranea-Térefors. Efter nagra
veckor forldngdes turerna till Kalix, dit den
sedan gick tre gdnger i veckan.

Fler konkurrenter
Sommaren 1898 gjorde dven den stdrre
angaren Alfa ex Medevi ex Tjust ex Baltic
ex Norra Oland en del turer Luled—Nor-
danskdr—Nederkalix kyrkostad men skétte
for 6vrigt mest trafik Lulea-Uleaborg. Alfa
slutade sedan ga i sadan lokal kusttrafik,
men Kurir fortsatte sina turer Lulea—Kalix.

Haparandas rederi forstod att man maste
svara pa utmaningarna och képte i augusti
1900 in hjuldngaren Adalen fran Hirno-
sand. Den var byggd 1875 vid Motala Varf
i Norrkoping och var 104 fot lang och 18
fot bred pa spant. Adalen sattes genast i
trafik mellan Kalix och Haparanda via
Batskirsnis, Granvik och Sandvik, med en
tur fran Kalix varje morgon och tillbaka
samma eftermiddag. Befdlhavare var Johan
Fredrik Sundbaum, som snabbt blev
mycket populér bland resenérerna.

Ar1901 skérptes konkurrensen ytterliga-
re. Den fd engelska anglustjakten Laine,
som tillhérde AB Bergman & Hummel &
Co, insattes i bdrjan av sommaren mellan
Luled och Salmis tre dagar i veckan via
Karlsborg, Kalix, Batskdrsnds och Seskard.
Detta f6rstk varade dock inte lange.

Samma ar dkade Kurir ocksa sin trafik
och gick tre dagar i veckan Luled—Ranea
tor, tre dagar Luled-Tore tor men fortsatte
inte till Nederkalix. Den var ddrmed inte
lika mycket en konkurrent till Haparanda.
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Hjuldngaren Adalen dras ut av Luled stads bogserbdt Balder. Foto i Luled kommuns arkiv.

Sommaren 1902 upphérde sa. Kurir helt
med sina turer norrut och insattes istéllet
frén Lulea ner till Pited den nydppnade inre
vagen.

Fran detta ar fick Adalen alternera med
Haparanda pa hela strackan Luled-Hapa-
randa, dér det alltsa nu gick dagliga turer.
Det var ddrvid enbart Haparanda som an-
l5pte Réanea och bara Adalen som gick in
till Tore.

Tva ar senare, 1904, dok det upp ytterli-
gare en konkurrent. Kapten John Emilius
Eriksson i Kalix hade da kopt in den gamla
hjulangaren Gellivara och lat den gora
turer Luled-T6re—Nederkalix—Bétskarsnads
tor tre ganger i veckan. Samma host sjonk
den emellertid vid varvet i Lulea.

Den 3 juni 1905 kopte John Eriksson
dérfor in den norska propellerangaren
Svelvik, dopte om den till Express och sat-
te in den pa turer Pited-Luledi—Raned—Tore—-
Kalix-Batskidrsnids-Seskart—Salmis. Denna
angare var byggd i Stettin 1875 och hade i

manga ar som Moss gatt Kristiania (Oslo)—
Moss och fran 1896 som Svelvik Drebak—
Redtangen-Svelvik men hade nu fatt dver-
tas av langivaren Svelvik Sparebank.
Detta nya forsok gick inte mycket battre,
och 14 mars 1906 séldes allt pa exekutiv
auktion. Enligt en tidningsuppgift skulle
Express overtas av en redare i Uppsala,
men detta blev nog inte av. Angaren an-
vindes inte mer utan skrotades 1910. Vad
som hinde Gellivara ir inte helt klart, men
troligen blev &ven den nedskrotad.

Lokalrederi i Haparanda
Aven i andra dnden av traden blev det
konkurrens, i och med att Seskard blev ett
viktigt resmal.

Naér stadsstyrelsen i Haparanda ar 1873
gjorde en utfard dit med angaren Risé for
att besiktiga den skog pa &n som staden
agde hade man hade ocksa tagit med andra
lustresande. De fick vara med om en an-
gendm dag med sang och lek i det gréna,

Angslupen Ekoln II i Luled. Foto frin Norrbottens museum.
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men nagon upprepning av resan verkar
inte ha blivit av.

Pa 1890-talet upptackte emellertid at-
skilliga i Haparanda att Seskar¢ inte bara
fatt livliga trdindustrier utan att 6n ocksa
var ett fint utfardsmal, dér de kunde "njuta
landtlifvets lugn och andas in hafsluft”, for
att citera Haparandabladet 15 juni 1898.

Haparanda gick anda dit bara varannan
dag, och hennes ankomst- och avgangs-
tider passade inte alls fér de som vistades
pa 6n men ville in till staden pa morgonen
och ut pa eftermiddagen.

Tva luleabor, John Sandberg och Carl
Gustaf Norberg satte dérfér in angslupen
Idun pa morgonturer fran Seskardham-
narna Granvik och Sandvik in till Haparan-
da och ater samma eftermiddag. Denna
slup hette egentligen Ekoln II och var
byggd 1867 vid Kristiansands mek verk-
stad i Norge som Rap. Den hade inkdpts
till Sverige 1876 via en méklare i Goteborg
och bar hér forst namnen Rapp, Penning-
by, Orn och Delfin. Idun/Ekoln II sildes
dock redan 1899 till Carl Emil Nordberg i
Lulea och fick nya uppgifter dar.

Istéllet bildade en grupp Haparandabor
med postméstaren A.E. Lundin, gross-
handlaren G.E. Holmstrém och sjokapten
Alfred Oskar Nordberg i spetsen ett nytt
rederi, Angbé’lts AB Térnan. Tarnan blev
ocksa det nya namnet pa angslupen Brage,
fran borjan byggd vid Oskarshamns mek
verkstad 1893 fér ett bolag i Figeholm, som
man nu kopte in fran Angbats AB Ena i
Enkoping och varen 1899 satte in i trafik
Seskardo-Haparanda. Behovet verkade
stort, och aret ddrpa utdkade Tarnan sitt
trafikomrade genom att ga vidare till
Batskdrsnas pa en av veckans turer.

I februari 1901 inképte Angbats AB Tar-
nan sa den nagot storre angslupen Oster-
Nerike, byggd vid Kristinehamns mek
verkstad 1896, fran Orebro Angslups AB
och lat henne 6verta namnet Tdrnan. Fore-
gangaren omdoptes tillfdlligt till Falken
men hann nog inte géra nagra turer under
detta namn.

I maj 1901 saldes den namligen till Ny-
lander & Castren i Kemi och sattes in pa
turer mellan Kemi och Torneé som Tornio.
Angaren var visserligen inte stor men
lyckade dndé ta hand om en del av den
trafik, som hjulangarna Wellamo och Poh-
jola tidigare ensamma skott. Tillsammans
med konkurrensen fran jarnvdgen med-
forde detta att dessa hjulangare flyttades
bort hérifran 1902 respektive 1903.

Tornio fanns sedan kvar i Kemi i manga
ar. P4 1940-talet tillhorde den A. Tuppurai-
nen, ombyggdes till bogserbit, dvertogs sa
av Pajarinrannan Saha OY och omdéptes
till Pajari men pannbesiktigades sista
gangen 1944.
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Angaren Osternerike i Orebro. Foto ur K G Matssons samling, Sjohistoriska ~ Vykort av dngaren Tornio ex Falken ex Térnan ex Brage, troligen i Kemi.
miuseet.

Turer anda till Kalix

Med den nyanskaffade angaren kunde
Angbats AB Tarnan utstricka sin trafik till
Karlsborg och Nederkalix alla dagar.
Vintern 1901/02 byggdes Tarnan sa om
helt vid Karlsviks mekaniska verkstad i
Lulea. Den fick da en helt ny botten och
overbyggnad, ddr de stor glasventilerna i
akterdelen tagits bort och ersatts med plat
ispant och sma runda ventiler, vilket gjorde
angaren mer sjdduglig. Dacket hade ocksa
hojts, och en ny salong och hytter hade
inretts.

Turlistan for Tarnan var upplagd sa att
den gick in frdn Nederkalix till Haparanda
varje morgon via Karlsborg, Batskarsnas,
Granvik, Sandvik och Salmis och tillbaka
pa eftermiddagen. Den anldpte nu dven
Axelsvik pd vissa turer.

Tarnan fick 4nda inte vara helt ensam om
lokaltrafiken Haparanda—Seskar6. Den lilla
Aura, byggd 1905 pa Bergmans mek verk-
stad i Sundsvall, insattes detta ar av Albert
Oskar Nordberg péd denna strdcka. Den
overtogs senare av Nils Petter Wikman
men anvéndes foljande ar mest bara for
uthyrningar.

Nya forsok i vaster
Ar 1908 var sista aret som tva hjulangare,
Haparanda och Adalen, gick Luled-Hapa-
randa.

Konjunkturen pa travarumarknaden
hade ldnge varit vikande. Nordiska Tra-
varu AB drabbades 1906 av en forlust pa
mer dn 300000 kr, och resultatet forsam-
rades sedan sé att koncernen 1907 omvand-
lades till Baltiska Travaru AB. Detta foretag
leda ner driften i Granvik och salde Sand-
viks angsag, men bégge kom sedan éater i
géng. Aven AB Batskarsnis gick daligt och
rekonstruerades 1909 till Kalix Travaru AB,
delvis med samma dgare.

Adalen saldes i borjan av 1909 till Skel-
leftea, och Angfartygsforeningens AB
beslot att tjansten som befdlhavare pad Ha-
paranda inte automatiskt skulle tillfalla
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dess férutvarande kapten, E.F. Furtenbach.
Man annonserade ut tjinsten och antog
sedan istédllet Johan Fredrik Sundbaum,
som tidigare fort Adalen.

Kapten Furtenbach fick darfor soka sig
andra uppgifter och tog upp férhandlingar
med Oskarshamns Angfartygs AB om att
kopain dess &ngare Borgholm. Han lycka-
des ocksa fa en rad intressenter i Luled och
platser vid kusten norr darom att i mars-
april 1909 teckna aktier i “Rederi AB Pol-
stjernan”, som skulle “&verta den angare
som i vinter inkdpts av kapten Furten-
bach”. Kanske fick man inte tillrackligt
manga aktier tecknade — ndgon verksamhet
startade detta rederi aldrig, och Borgholm
hade for 6vrigt redan istéllet salts till Skar-
gards AB i Norrkoping for att sdttas in
Norrkoping—Valdemarsvik.

Denna trad hade 1908 trafikerats av den
gamla Skirgarden (ex Turisten ex Sigrid
ex Garibaldi ex Tykd), byggd pa William
Lindbergs verkstad i Stockholm 1860. Den
var ursprungligen bestélld av ett finlandskt
rederi men kom istéllet att gora tjanst pa
Mailaren, sedan till Norrtalje och fran 1891
Goteborg-Akersvass pa Géta alv som Tu-
risten. Den tillhérde nu grosshandlare
Frans Blom i Norrkoping.

For att fa ndgon trafik till stind och arbete
fér egen del hyrde Furtenbach fran 1909

sedan denna Skdrgarden. Forsta somma-
ren lat han den ga Luleda-Ranea-Tore—
Kalix, och 1910 fick den istéllet gora dagliga
turer Rénea-Lulea—Ranea.

Haparanda byter dgare
Angaren Haparandas rederi kunde inte
fortsétta sin verksamhet. Man hade stora
obetalda skulder fran kopet av Adalen, och
de rederier som stod bakom Angfartygs-
foreningens AB skulle snart borja férhandla
om att g& upp i Stockholms Rederi AB Svea.

Haparanda utbjods darfér pa auktion 2
april 1910 och saldes fér 35000 kr till firman
L G Liljeback i Haparanda. Tillsammans
med andra intressenter bildade detta fére-
tag nu Trafik AB Haparanda, och ijuni 1910
kunde Haparanda ater sdttas in i trafik.

Kanske som en himnd ordnade man fran
1911 s& att Haparanda anlédnde till Luled i
god tid innan expresstaget darifrdn avgick
soderut, vilket noga papekades i annon-
serna for &ngaren. Det var alltsa inte lingre
sjalvklart att resendrerna skulle fortsitta
sjovagen séderut.

Tarnan far Seskaro-konkurrens
Aven Angbats AB Tarnan métte en konkur-
rent. I mars 1912 tog ndmligen fem Seskaro-
bor initiativ till ett nytt &ngbatsbolag. Skalet
var kanske att styrelsen fér Tarnans rederi

Téirnan ex Osterne-
rike efter ombygg-
naden vintern 1901-
1902. Okiind fotograf.
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satt i Haparanda och inte verkade bry sig
om 6nskemal fran utomstdende. Det nya
rederiet skulle ha en bred uppsluining, och
priset for aktierna i det nya rederiet, som
doptes till Angbats AB Seskard, sattes dar-
for till det laga vérdet 10 kronor.

Man fick ocksé en stor del av de boende
pa Seskaro att teckna sig for en eller flera
aktier. Tillsammans blev det 1372 aktier,
men tillsammans gav detta bara 13 720 kr i
aktiekapital. Det gick dnda att lana en del
darutéver i Haparanda Sparbank, och pa
konstituerande bolagsstimman 8 maj 1912
beslot Angbats AB Seskard att for hogst
21000 kr képa in den utbjudna angaren
Nya Kinda, som gatt i trafik pa Kinda ka-
nal. Den var byggd pa Malarvarvet i Stock-
holm 1896, hade en maskin pa 110 ind.hk
fran Atlas Mek Verkstad och fick ta 110 pas-
sagerare i inre kustfart.

Den 7 juni 1912 anldnde Seskard, som
angaren omdopts till, till Haparanda och
blev mycket uppméarksammad. Flera und-
rade d4nda hur den flatbottnade angaren
skulle kunna klara sig i svar sjo. Rederi-
ledningen valde nu att lata Seskar6 folja
exakt samma turlista som Tdrnan, med av-
gang fran Nederkalix kyrkostad varje mor-
gon k1 3.30 och aterfard fran Haparanda kl
14 via en rad mellanliggande stationer.

Det blev déarfor tillfalle till hard kapp-
korning, da de tva dngarna i full fart sam-
tidigt skulle g& ut genom Torneélvs smala
passage vid Korva och det bara var nagra
tiotal meter mellan dem. Konkurrensen
fortsatte pd samma sitt 1913, men véaren
1914 kom rederierna dverens om att istéllet
skota samtrafik. En av batarna avgick da
varje morgon fréan Haparanda till Neder-
kalix och tillbaka pa eftermiddagen, och
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den andra avgick varje morgon fran Neder-
kalix till Haparanda och tillbaka pa efter-
middagen Var tredje vecka skiftade man
schema. Till saken hor att det var tva broder
Johansson som forde varsin av Tdrnan och
Seskaro.

De forsta trafikaren for Seskard gick med
forlust, och forsta och sista aret trafiken
gick med vinst var 1914. Den var dndé
mindre dn forlusten aret ddrpa, och den
foljande vintern var det dags for lyftning
och prov av &ngpannan. Angmaskinen be-
hévde ocksa repareras.

Pa en extra bolagsstimma 31 januari 1916

Nord ex Seskard ex Nya Kinda vid Linnersta 11 maj 1971. Foto Arne Sundstrim.
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Nya Kinda pd Kinda kanal vid Hamra. Ur Bertil Soderbergs arkiv.

beslot Angbéts AB Seskard darfor att silja
Seskard till sjpkapten Wiktor Andersson i
Holmsund for 13 000 kr, ungefar hélften av
dess bokférda belopp.

Denne ldt bygga om dngaren kraftigt, s&
att den kunde anvandas som bogserbat.
Angpannan och maskinen som tidigare
varit placerad i fartygets akter flyttades 1,8
meter foréver vintern 1917. Kélen samt
pann- och maskinbadddar férnyades ocksa.
En kort tid fick den nyskapade bogseranga-
ren nog heta Bore, sdldes sé till Bogserings-
bolaget Bore i Séderhamn och fick hdsten
1919 tillfalligt rycka in i passagerartrafik
vid Sundsvall som Nord.

Detta namn fick fartyget behalla bade
som bogserare och sedan det under 1930-
talet byggts om till lastmotorfartyg. Ar 1938
inkdptes det av Fortifikationen i Vaxholm
och anvindes for olika andamal, bla 1954
som betongblandare. Senare blev Nord ater
civil och fanns kvar in pa 1970-talet.

Slutet for Skargarden
Konkurrensen i véster frdn angaren Skar-
garden hade fortsatt och i viss man for-
starkts. Ar 1911 hade Furtenbach namligen
valt att lata Skdrgarden goéra varannan-
dagsturer fran Lulea till Rénea, Tore, Karls-
borg, Kalix och Bétskdrsnas, dit angaren
anlédnde forst foljande morgon. Pa efter-
middagen atervande den till Lulea.

I maj 1912 hade lanetiden for Skdrgarden
gatt ut, men kapten Furtenbach fick sin 21-
arige son, folkskolldraren Ernst Gustaf Fur-
tenbach att g& in som ny dgare till &ngaren.
Aven detta &r gick den i trafik norrut fran
Luled men vdnde da vanligen vid Karls-
borg, och 1913 annonserade man att Skar-
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garden vid behov kunde fortsétta anda till
Seskaro.

Ar 1914 annonserades diremot enbart
turer med gods till Tére och Kalix och né-
gon lustresa, men aret dérefter torrsattes
Skargarden och godkéndes dven for inre
kustfart. Den borjade nu gora turer 6ver
Bottenviken till Kemi.

Furtenbachs ekonomi var nog dndé inte
den bésta, ochiapril 1916 vertogs dngaren
av Atle Burman i Luled. Aven detta ar
annonserade Skargarden turer med fraki-
gods Luled—Kemi, nu med kapten K.A. Jo-
hansson som befilhavare, men det utvid-
gade sjokriget gjorde nog att man senare
under sommaren gav upp denna trafik.
Skargarden fick istdllet gora fraktturer till
Ranea och Tore, och detta fortsatte dven
1917.

Véren 1918 togs Skargarden ater upp pa
land och forklarades da vara icke sjovardig,
med ruttna ddck och rostiga spant och
platar. Den saldes dnda till en grosshand-
lare fran Sundsvall, Carl Eriksson, men nar
denne blev varse bristerna beslét han att
istéllet skrota ner angaren, vilket inleddes
den 18 oktober.

Tarnan byts ut mot Falken
Trots konkurrensen fran den mer valutrus-
tade Seskar6 hade Tdrnan fortsatte sin tra-
fik, och fran 1916 var angaren ensam i §ster.
I bolagshandlingarna f6r 1918 rapporte-
rades dock att angaren inte skulle fa f6rnyat
sjovardighetscertifikat utan vidlyftiga
dndringar. Angbéts AB Tarnan salde dérfor
6 november 1918 Tarnan till en av sina
stora aktiedgare, direktor Sven Unander i
Haparanda, f6r 40 000 kr. Istéllet kopte man

Falken i Randers ca 1910. Okind fotograf.

1 april 1919 in angaren Falken fran Hel-
singborg for 78 000 kr.

Denna dngare var byggd pa Georg See-
becks varv i Geestemiinde 1894. Den hette
troligen f6rst Volapuk II (se Batologen 4-
00), gick dédrefter 1904 i trafik pa Rhen som
Falke och kdptes i april 1905 in av Randers
Fjorddampskibsselskab, som dépte om
angaren till Falken. Ar 1913 6vertogs den
av sin kapten Niels Juel Nielsen. Han salde
dérefter angaren 7 maj 1918 till C.G. Carl-
strom i Helsingborg, som ldt den gora en
del turer Helsingborg-Viken-Molle. Trafi-

ken gick nog inte sa bra, och Falken &r
bortglémd ialla bécker om angbatstrafiken
vid Helsingborg.

Falken fick nu 6verta Tdrnans gamla
trafik, med avgang tidigt varje morgon fran
Nederkalix.

Ny konkurrens
Ar 1915 satte Sveabolaget in en riktig kust-
angare, Elias Sehlstedt, pa traden Lulea-
Salmis via Raned, Tore, Nederkalix, Karls-
borg, Batskirsnés och Seskar6 med tre turer
i veckan, i samtrafik med sina andra norr-

Angarna Sollefted och Kurir pd lustresa ca 1920. Foto frin Norrbottens museum.
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landsangare. Om detta var en hamnd f6r
att Haparanda valt att samarbeta med SJ
ar oklart, men forsoket pagick bara till
forsta juli aret darpa.

En annan konkurrent bérjade pa hosten
1919 turer pa den langa strackan Pited~
Luled~Haparanda, via Kalix, Karlsborg och
Batskédrsnds. Det var angaren Sollefted (ex
Hellgum), byggd pa William Lindbergs
mek verkstad 1875, som det nybildade
Pited Rederi AB kopt in fran Herndsand-
Solleftea Angbéts AB. Den var grundgaen-
de och rétt snabb och passade darfoér bra
for alla delar av denna ldnga trad.

Pa varen 1920 inledde Solleftea trafik-
sasongen med turer Pitea—Luled inre vigen
men gick pa grund vid inloppet till Pitea
den 23 maj, varvid botten revs upp under
maskinrummet. Angaren méste darfor tas
upp pa slip for en rejdl reparation. Vetera-
nen pa denna trad Kurir fick @nda inte vara
utan konkurrens ens detta ar. I juli 1920
insattes ndmligen den upprustade Tdrnan
pa turer Lule&—Pitea.

Varen 1921 fick Tdrnan och Kurir dnda
samma agare, Axel Petterssons dnkefru
Maria Kristina Pettersson. Hon hade efter
mannens dod 1911 fatt 6verta Kurir, efter-
som det i hans testamente stod att hon
skulle f& behélla boet orubbat. Sonen Axel
tilltradde ocksa som befilhavare ombord.
Tarnan och Kurir skotte sedan gemensamt
trafik Luled-Pited, varvid en av angarna
avgick fran respektive plats varje morgon
kl 7 och pa eftermiddagen ki 16.

Pited Rederi AB valde for sin del att trots
sitt namn avsta fran resor med Pitea som
utgangspunkt sommaren 1921. Istéllet fick
Solleftea ga fran Kalix till Lulea tor tva
dagar i veckan och frén Kalix till Haparan-
da tor via Karlsborg, Batskdrsnis och Ses-
kard fem dagariveckan. Den konkurrerade
ddrmed med bade Falken och hjulangaren
Haparanda.

Sommaren 1921 drabbades sédgverks-
industrin av en svar depression, och flera
av sagverken i denna del av landet stillde
in sin verksamhet frdn mitten av juli. Detta
paverkade forstas angbatstrafikens ekono-
mi, och sdrskilt godsméngderna minskade
kraftigt.

For Tarnan verkar detta ha varit sista aret
med reguljér trafik, och angaren dndrades
senare till bogserare. Den fanns kvar till
1961. Aven Solleftea utbjods till salu 1921,
forst for 140000 kr, det belopp som den var
intecknad till, sedan till 110000 kr men
likasa utan resultat. Pited Rederi AB for-
sokte nog hitta kopare for angaren &ven
1922, men under tiden fick Solleftea gora
tva turer i veckan Luled-Haparanda via
Kalix, Karlsborg, Batskdrsnas och Seskaro.
Sedan tvingades rederiet gé i likvidation.
Angaren lag upplagd 1923 och saldes varen
1924 till en képare i Torned, dédr den om-
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Angaren Primus ex Clara. Okiind fotograf.

doptes till Pohjola och insattes pa traden
Kemi~Tornea.

Angaren Kurir gav ddremot inte upp.
1922-1924 fick den gora nagon tur fran
Lulea till Raneé och Tore varje vecka, vid
sidan av trafiken till Pited. Kurir atergick
dadrefter 1925 till att enbart skéta trafik
Lulea-Pited och hade passagerarcertifikat
tom 1928.

Kris i oster

Angbats AB Tarnan i Haparanda drabba-
des sedan av flera nya motgangar. Redan
1920 var ett forlustar, och trots att man
forsokte minska driftskostnaderna for
angaren Falken genom att rusta upp dess
maskineri pd Ruona mek verkstad i Brahe-
stad i Finland gick det inte mycket béttre
1921 som {6ljd av krisen pa travarumark-
naden. Intédkterna gick ner med en tredje-
del, och 1922 minskade de ytterligare.

Trafikaret 1923 gav faktiskt en vinst pa
269 kr 66 6re, men 1924 blev sa daligt att
rederiet pa en extra bolagsstimma 18 maj
1925 beslot ga i konkurs och sélja dngaren.
Via Haparanda Sparbank 6vertogs Falken
s& den 27 januari 1926 av Fritz E. Olsson
och Jakob Mikeld i Alatornio i Finland, som
doépte om angaren till Ukko och dndrade
den till bogserare. Ar 1937 koptes Ukko till
OY Silika AB ndra Kuopio och séldes 1941
vidare till Kymmene AB som gav den nam-
net Halla XIX. Skrotad pa 1960-talet.

Ett nytt forsok
Det skottes nog inga trafik pa Falkens gam-
la trad 1925, utéver de som hjulangaren
Haparanda skotte hela vigen Lulea - Ha-
paranda, men aret darpa insattes pa en
delstrdcka hédrav den lilla &ngaren Primus
(ex Clara). Den var byggd pa Oskarshamns
mek verkstad 1879 och hade fran bérjan

trafikerat Klaralven, dédrefter Faxdlven och
senast en strdcka av Luledlv. Didr hade den
blivit 6verflédig och gjorde sedan en spén-
nande resa nerfor forsarna fram till Luled,
dér angbatsredaren Frans Gustaf Holm-
strom dvertog Primus.

I borjan av juli 1926 insattes angaren pé
turer fran Leppdniemi och Sandvik pé
Seskaro till Haparanda, via darna Hanhin-
kari och Santasaari vid Tornedlvs utlopp,
med Haparandas forre kapten Sven Oskar
Johansson som befdlhavare. Trafik AB
Haparanda hade ndmligen minskat 16ne-
férmanerna pa denna angare, och det stall-
de han inte upp pa.

Trafiken verkar &ndé bara ha pagétt detta
ar, och Primus uirangerades och avférdes
i varje fall 1929. Da aterstod bara skrovet
av angaren.

Sista trafiken med Haparanda
Under alla dessa ar fortsatte hjuldngaren
Haparanda sin trafik mellan Lule& och Ha-
paranda via Karlsborg, Nederkalix, Bét-
skarsnas och Seskar®, dér tillaggsplatserna
pa slutet var Leppéaniemi och Sandvik, med
tre turer i veckan i varje riktning trots att
jérnvégen fran Boden till Haparanda 1918
Oppnats for allmén trafik.

Liksom {or flera av de andra angarna var
1921 ett krisar, da fraktintikterna halve-
rades och man drabbades av en forlust pa
10779 kr 72 6re. Det gick sedan ater bra for
Haparanda, med bara en liten férlust 1925
som undantag. I februari 1928 holls dock
en extra bolagsstimma for att avgora om
angaren skulle séljas, sedan sista sdgen pé
Seskar6 lagts ner, men man beslét fortsétta.
Trafiken gick ocksa bra, kanske en {6ljd av
att det inte gick ndgon annan angare Kalix—
Haparanda, men darefter foljde tva forlust-
ar.
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Haparanda dr dnnu i fart som Nordanvind. Jamfor fotot pd sidorna 33 och 34 . Foto Bernt Fogelberg
den 22 maj 1991.

Trafik AB Haparanda gav sedan upp, och
sista aret det gjordes turer med Haparanda
— landets sista hjuldngare i trafik — var
déarfor 1930. Den lag sedan upplagd vid
Seskaré i tre ar och saldes darefter till
Finland for att byggas om till pram.

Sablev inte fallet. Man gjorde istéllet om
skrovet till propellerdrivet lastmotorfartyg,
som sedan fick heta Kajava. Den dterkom
pa 1940-talet till Sverige, dér veteranen
dnnu gar i trafik som Nordanvind i Stock-
holmsomradet.

Ett tappert forsok med Kurir
Angaren Kurir, som sedan 1898 tillhort
forst sjokapten Axel Pettersson i Luled och
dérefter hans dnka Maria Kristina, saldes
efter hennes d6d 1932 till ett partrederi i
Kalix med Karl Jansson pa Risén som
huvudredare. D4 hade angaren legat upp-
lagd i tre ar.

Karl Jansson skrev i maj 1933 till Fartygs-
inspektionen och beréttade att man under
det ar som gatt sedan kdpet av Kurir hade
lattat och reparerat dangpannan och bytt 16
skrovplatar, som varit i daligt skick. Nu
tankte rederiet pa prov satta in Kurir i
passagerartrafik Lulea—Kalix-Haparanda—
Kemi, dédr det sedan Haparanda och andra
kustbatar slutat ga inte fanns nagon trafik.
For att detta skulle vara mojligt kravdes
dock att man fick dispens fran kraven pa
bostadsutrymmena ombord fér besatt-
ningen. Den skulle ndmligen bo iland
nattetid.

Fartygsinspektionen férstod inte att re-
deriet behovde ett svar innan trafiksa-
songen skulle bérja och svarade varken ja
eller nej pa begiran forran i slutet av okto-
ber. Dé fick man dispens, men Karl Jansson
och de andra i rederiet hade tréttnat och
inlett férhandlingar om att sélja Kurir till
Finland. Detta blev dock inte av. Angaren
borjade istillet anvéndas som bogserare,
men 1936 lades den upp vid Risén. Da hade
Hilding och Tycko Ohlund pa Storén dver-
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tagit dngaren for 700 kr. De planerade
dndra den till motorprdm, men detta blev
inte av. Till slut koptes skrovet av Kurir av
J Waltarii Haparanda, fylldes med sten och
sdnktes som vagbrytare vid Séivis sagverk,
pa fastlandet néra Seskar6.

Fortsatta oden for
hjulangarna

Haér dr en sammanstédllning av de fortsatta
Odena for de hjulangare som hir om-
namnts.

Aros, reg nr 2755, saldes i oktober 1908
av Nordiska Tréavaru AB till Rolf Burman i
Luled och degraderades till pram. Den
Overtogs 1912 av Atle Burman men séldes
samma ar, forst till kapten Scherman i
Umeéd och sedan till Lappvik Kalk-Sand-
Tegel AB i Ekends. P4 senhosten 1916 in-
koptes Aros av Petter Forsstrom i Lojo
tillsammans med bl abogserbaten Appen-
dix och 6vertogs 1917 av Karl Forsstrom
AB i Finby. Den 15 juni 1918 sjonk Aros pa
djupt vatten utanfor Rysskar i ndrheten av
Helsingfors och avférdes som forlist.

Castor (ex Roslagen), reg nr 3089, var
1890-1896 registrerad i Tornea med Anders
Kurt som &dgare men blev sedan ater
svensk. Saldes 1900 av AB Bergman, Hum-
me] & Co till C H Kjerling i Sundsvall,
torbyggdes 1901 till propellerangfartyg och
fick Rederi AB Castor som dgare. Den gick
sedan ddr som last- och passagerarfartyg
till 1912, d& Castor saldes till Gustaf Svan-
ljung i Vasa i Finland. Tillhorde fran 1916
Gustaf Westerlund i Helsingfors och var i
juli 1918 bl a 6ver till Stockholm med last
av oljor. 1924 star C.U. Forsell som &dgare
och sedan Alfons Bjorklund men var da
tydligen upplagd. Angavs 1932 ha huggits
upp.

Fanrik Stal, reg nr 2500, saldes i novem-
ber 1896 till kapten Karl Liljeqvist i Vasa,

ombyggdes for att bli mer sjévardig och
overtogs av Bottniska Angfartygs AB i
Vasa. Rakade de foljande aren ut forenrad
grundstotningar och andra olyckshédndel-
ser. Det blev konkurs 1900, och pa auktio-
nen dérefter inkdptes den av Rurik Asp-
lund i Vasa. Aret darpa saldes Fanrik Stal
till Emil Asplund i Uleaborg, som rustade
upp angaren med nya maskiner och gav
den namnet Oulu. I trafik Uledborg-
Torned, men upplagd 1903 nér jérnvagen
till Tornea var klar. Sald 1906 till Emil
Granfelt i Helsingfors, ombyggd till pram
1910 med K.E. Blomberg AB i Abo som
dgare. Blombergs sagverk gick i konkurs
redan 1912, och Oulu 6vertogs av AB Vul-
can, som pa varvet dar byggde om den till
tvamastad motorpram. Dess namn blev
Nisse, och dgare var {orst AB Hiekka OY i
Vasa, fran 1915 istillet Aino Lindeman i
samma stad, 1916 AB West OY i Helsingfors
och fran 1917 Aug. Hjelt i samma stad. Lag
under ombyggnad 1918, stroks ur registret
1932.

Gellivara sjonk hosten 1904 vid J P Jo-
hanssons varv i Lulea, kondemnerades och
saldes pa auktion 14 mars 1906 for 310 kr
till varvsagaren. Ar 1920 stroks den ur
fartygsregistret som forstérd.

Haparanda, reg nr 1422, avfordes 1934
sedan det anmalts att dngaren var ned-
skrotad. Sa var dock inte fallet — den hade
istallet salts till Finland, och av skrovet
skapades ett lastmotorfartyg som fick heta
Kajava. Den horde 1947 hemma i Valholm,
saldes pa exekutiv auktion 30 januari 1948
till Salon Laiva O/Y, i vilket den statslose,
f d estniske Joann Salem var inblandad. I
december 1948 kom Kajava till Lunde
varvs slip och blev sedan liggande dar. Till
slut saldes den ater exekutivt 27 november
1950 till Torsten Rudolf Bostrom i Batskérs-
nds och Tycko Johannes Ohlund i Kalix,
vilket innebar att den ater blev svensk, nu
under namnet Trolld. Senare omdopt till
Nordanvind, med M&ja som hemort.

Nils Sture (ex Dristig ex Ehrenstrahl),
reg nr 3060, tillhérde AB Batskarsnés till
1909 och dérefter Joh. E Ekholm i Neder-
kalix. Den 31 januari 1917 anmélde denne
att Nils Sture var sonderskrotad och inte
existerade mera.

Pohjola tilthérde forst Angfartygs AB
Pohjola i Uleaborg, saldes 1906 till Koivis-
ton Hoyrylaiva OY i Bjorko for trafik dér-
ifran till Viborg och tva ér senare till Kar-
jalan Hoyrylaiva OY i Sordavala vid Lado-
ga. Omdoptes da till Karjala. Sald till
Ryssland 1914.

Prince of Wales, reg nr 553, tillh6rde AB
Batskdrsnds fran 1897 till 1909. Sedan
inkdpt av Joh. E. Ekholm i Nederkalix och
sald av denne till Avike Tegelbruks AB
1913. Omdépt Avike I och anvand som
pram i Haggdanger. Oklart slut.
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En grann bild pd hjuldngaren Agir ex Térefors, som bade anvindes som bogserare och for utfirder. Foto frin Sjohistoriska museet, Stockholm.

Risd (ex Wermdad), reg nr 3090, tillhérde
pa slutet Nordiska Trdvaru AB men anvin-
des inte efter 1902 och anmaéldes 1905 vara
upphuggen.

Salmi (ex Orsundsbro) blev aldrig re-
gistrerad, och vad som hénde efter bérjan
av 1890-talet ar oként.

Wellamo (ex Jakob Bagge) inkoptes 1875
frén Sverige av Uledborgs Kust Angfartygs
AB och byggdes om for trafik Uleaborg—
Torneéd. Bolaget uppldstes 1902, och énga-
ren sdldes d& forst pa auktion till Victor
Hockert i Uledborg och i augusti samma
ar vidare till en kopare i S:t Petersburg,
troligen for trafik pa Volga.

Adalen, reg nr 2018, saldes i bdrjan av
1909 av Angfartygsforeningens AB till
Angf AB Adalen i Skellefted. Detta rederi
var féga framgéngsrikt, och hjuldngaren
saldes pa auktion i mars 1911 och hade de
foljande &ren flera dgare. I juni 1912 gjorde
den en del turer fran Pitea till Ursviken,
men dessa instilldes snart. Angaren be-
siktigades 1915 vid Munksund, varvid man
noterade att bordldggningen var alldeles
genomfratt. Efter en ny besiktning 1916
godkdndes dngaren for fart Pitea—Skellef-
tehamn, vilket ocksé genomf&rdes. Den 20
juni 1917 anlénde Adalen ovantat till Gavle
fran Pitea och gjorde 23 juni en resa 6ver
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till Vasa i Finland med last av jarnmalm.
Hjuladngaren var hogt lastad, utan skalk-
ning av luckorna och utan ordentliga liv-
riddningsredskap. Angarens agare Filip
Carlberg i Nordmaling démdes dérfér till
boter 300 kr. Aret darpa saldes Adalen ater
pa auktion och omvandlades till pram, fran
1919 med Andreas Strandberg i Umea som
dgare. Den 6vertogs sedan av Dynds AB
och anvéndes enligt en rapport 10 augusti
1923 for bogsering av massa och papper
fran Dynds AB och Wiija AB till narbeldgna
hamnar, omdopt till DV IV. I oktober sam-
ma ar meddelade man att den mest lag som
magasin vid kaj, fanns kvar 1931 men
avfordes 1939 som upphuggen.

Agir (ex Torefors), reg nr 1341, vilken var
byggd vid W Lindbergs Verkstads- och
Varfs AB 1882 f6r Torefors bruk och senare
Overtogs av AB Bergman, Hummel & Co
som 1902 gick upp i Nordiska Trdvaru AB,

saldes 1908 till Joh. F Ekholm i Nederkalix
och darefter till AB Jacobson & Eriksson i
Umed for att goras om till pram. Dess
fortsatta historia dr nagot osdker. Den 19
april 1913 salde Travarubolaget Svartvik en
jarnpram med namnet Aegir till direktor
Arvid Lundberg i Helsingfors for 4600 kr.
Den hade precis samma matt som ovan-
niamnda bogserbat Agir men uppgavs
nagot senare vara byggd 1855 i Sverige.
Pramen 6vertogs i juni av Lappvik Kalk-
Sand-Tegel AB i Ekends och i november
samma ar av Petter Forsstrom i Lojo. 1919
overtogs Aegir av Henrik Sylvin i Helsing-
fors men saldes aret darpa till AB Dalsbruk
i Dragsfjard. Kvar i 1931 ars lista men
senare avford. Jag tror sjdlv att detta dr f d
Agir och att uppgiften om byggar blivit fel
av nagon orsak — det byggdes inget annat
fartyg med dessa dimensioner i Sverige
1855. ]

Pris 275 kronor.

SVENSK ILLUSTRERAD SKEPPSLISTA 2001
Den maritima uppslagsboken i fickformat med bl a fartygsfoton och fartygs-
beskrivningar, rederiadresser och signalbokstdver — en hojdare!
Lases av branschfolk, batologer och fritidsskeppare i hela landet.

Bestill enklast genom att sitta in pengarna pd pg 439 50 28 — 6 (Klubb Maritim Vistra Kretsen).
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Bristols bruna skrov syntes frin hela Hirtshals centrum. Foto den 25 juni 2001.
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Resa med forhinder

Hustrun har som tradition att varje ar
veckan efter midsommar bestka
kammarmusikfestivalen i Bastad. Jag har
lange haft som tradition att under samma
tid vara hemma och passa var fagel. Nu
dog var fagel i vintras och darfor var det
inte lage att férlanga min del av traditionen.

Sa jag meddelade hustrun attjag &mnade
besdka Norge under hennes bortavaro.
Detta sagt som nagot slags test om det gick
for sig att resa bort. Och det gjorde det.

— Jag éaker redan pa sondagen, sade jag
och flyttade fram mina positioner ytter-
ligare. Och dven det gick bra.

Nu hade jag inte forberett min resa sa
noga. Jag tinkte aka pa vinst och forlust.
Oslo forsta dagen blir bra, tinkte jag.

Men jag maste ju se hur det star till i
Bohuslédn pa uppvigen. Korde ut till Sote-
ndset och fann i Fisketdngen tralaren Vi-
derd i samma bedrévliga skick som tidi-
gare. I Kungshamn lag nyinkopta Vinga-
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Text och foto av Krister Bing

sand som fatt Smogen som hemort och
redan blivit omdopt till Rio. Detta var att
ga hdndelserna lite grand i férvdg tyckte
man pa Sjofartsregistret eftersom den
gamla Rio &nnu inte bytt namn.

Smogen var ocksd hemorten for nya
Kairo som just kommit till Sverige efter en
tillvaro i Norge som Trasavik. En ny tra-
fiskebat till Sverige &r ju inte sa vanligt.

Resan fortsatte uppat Bohusldan. De
hérliga badorterna Fjdllbacka och Grebbe-
stad passerades och snart befann jag mig i
Stromstad. Dér lag Color Viking inne och
skulle just avga till Sandefjord. Det blir bra
bilder tinkte jag. Men sa horde jag nagra
norrmén bredvid mig tala om de langa
kéerna uppe vid Svinesund och att man
forra veckan fatt vianta tva timmar pa att
komma 6ver gransen. Minsann. Snabbt
fram till kassan och s& 16ste jag enkel biljett
till Sandefjord. Farjan holl an nagon minut
sa att skulle hinna med.

Tva och en halv timma senare befann jag
mig helt plotsligt i Norge. Tog kustvdgen
till Larvik och fortsatte sedan pa europa-
vagen mot Kristiansand. Trafiken i motsatt
riktning, mot Oslo alltsa, var mycket tt.
Stundtals stod bilarna stilla. Aven séderut,
imin fardriktning, gick det trogt. Det sega-
de sig i ungefar 50 kilometer i timman
vilket dr for daligt for en man fran vést-
kusten med tempo inom sig. Kom pa mig
att jag borjade bli trétt och da vet jag att
det ar bést att stanna. Just d& befann jag
mig i Arendal och hittade strax hotel Pho-
nix. Dédr kom f6rsta chocken. 800 kr for ett
enkelrum. Men jag tog det anda.

Sedan bar det ut pa byn for att kika. Tog
in pé en trevlig restaurang med utsikt 6ver
Pollen. 150 kr fér en pizza! Jag tittade &ver
min pldnbok och ringde hem och sade att
jag tar farjan till Danmark!

Efter en rejal frukost bar det av vidare
soderover. Batteriet till kameran hade tagit
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slut och det &r ju allvarligt. Ndr man har
varit ute och rest minns man ju resan ge-
nom sina fotografier. S i Grimstad stan-
nade jag till. Gick runt i stan och hittade
snart en fotoaffar som hjalpte mig. Hade
lite svart att ga eftersom jag pa nagot sdtt
skadat knéat. Det kom plétsligt en natt och
det irriterade mig méarkbart.

I Kristiansand blev det ett nytt besck hos
Color Line. Snabbfédrjan Silvia Ana till
Hirtshals var énskemalet. Trots semester-
tider hade jag tur. Fick en av de sista plat-
serna till treturen.

Det gav mig lite tid att aka ut till Flek-
keroy. Efter en lang tunnel kom man ut pa
denna idylliska 6. Hittade hamnen sa sma-
ningom bara for att konstatera att den var
tom.

Silvia Ana tog sig fram 6ver Skagerack
med god fart. Resan tog tva och en halv
timma, precis som den mellan Stromstad
och Sandefjord. Framme i Danmark tog jag
in pa Hotel Hirtshals och fick bo i annexet
pa garden till ett hyggligt pris. Tog en svang
pa stan och kunde konstatera att nya
Bristol kommit fram f6r att utrustas. Detta
skrov var byggt i Ruménien och precis nér
skrovet var fardigt gick varvet i konkurs.
Efter mycken mdoda och lang tid kunde
man fa loss skrovet och bogsera det till
Hirtshals.

Beslutade mig for att dta pa hotellet. Nu
var det inte nagon storre rush utan jag var
néstan ensam. Sedan jag bestillt forsvann
servitrisen och det visade sig senare att
hotellets kok var stingt och att man ham-
tade maten fran en ndrliggande krog.
Originellt! Men det var inte fel pa maten.

Tisdagen grydde. Jag kdnde mig pigg och
ny(k)ter. Dessutom hade jag gjort upp nya
planer. Dagen skulle dgnas at Skagen, den-

na pérla pa Jyllands nordspets. Jag hade
varit dar bara 14 dagar tidigare. Da var det
busvédder med storm och regn. Nu var det
vackert och oblésigt. Funderade pa att ta
in pa mitt favorithotell, Strandly, med
gangavstand till hamnen och till Bodilles
Kro. Ta en pilsner vid Pakhuset och ma
gott. Sedan funderade jag pa att fortsitta
till Frederikshavn och ta béten till Leese.
Efter en stadig frukost akte jag de fyra
milen till Skagen. Gjorde en besiktning i
hamnen. Inte en enda blagul flagga! Ingen
bat pa semester, ingen vid Karstensens
Varv. I Industrihamnen var det likadant.
Dér lag bara norrmén och en stor tremas-
tare med namnet Peace. Ett bra namn,

I Arhus ldg Logos II beredd att friilsa nya sjilar. Foto den 27 juni 2001,
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Lilla Svanen gjorde turistkryssningar fran Mariager. Den 26 juni 2001.

tycktejag, som just upplevt EU-kravallerna
i Goteborg. Om man jamfor de norska
tralarna med de svenska &r véra bara som
livbatar till norrménnens stora vackra
batar. Krings Cross lamnade hamnen och
sag ut som en svan. En rundtitt med kika-
ren mot horisonten gav vid handen att inga
batar var pa védg in.

Klockan var inte mer &n elva ochjag fick
snabbt klart f6r mig att dagen skulle bli
mycket lang om jag stannade i Skagen.

Nya planer. Séderut si lange dagen
récker. Efter ett besdk i Strandby och
Frederikshavn utan nagra uppseende-
vickande inslag kom jag till Seeby. Dar i
hamnen lag en liten restaurang som serve-
rade fisk. Man fick en lapp med ett num-
mer. Min hade nummer tre og halvfems
(93). De danska riakneorden ar inte latta for
en goteborgare. Efter en ol och ett stjerne-
skud kdnde man sig betydligt beldtnare och
fortsatte lings kusten sdderdver. Passerade
med farjan i Hals och kom fram till Had-
sund och strax dérpa till Mariager. Dér var
det dags for kaffe och glass. En liten pas-
sagerarbat, Svanen, gick just ut pa fjord-
kryssning med foérvantansfulla turister.

Attaka till Anholt kittlade fantasin nagot.
Farjan dit gar fran Grend och det var ett
lagom mal for dagens etapp. Jag bokade in
Stenas Hotell dér jag fick ett ekonomirum
till ett resonabelt pris.

Om aftonen tog jag mig in till staden
gaende. Tyvirr hade jag fortfarande ont i
benet varftr gangen blev lite haltande. Gick
till terminalen bara f6r att konstatera att
baten till Anholt endast gick en gang om
dagen och att man maste 6vernatta dar vid
en eventuellt besok. Sa det blev inte heller
Anholt.
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I stéllet blev det krogen. En lite annor-
lunda servitris betjanade mig. Efter att ha
studerat menyn bestéllde jag lammkott.

— Vill ni verkligen ha lammkétt, Mister,
sade hon och tittade mig i 6gonen.

—Javisst, det skulle smaka fagel, sadejag.

— Aha, ni vill ha kyckling?

Efter maten bestillde jag som vanligt
"Kaffe utan Cognac’.

— Tyvérr, sade hon. Det har vi inte. Gar
det inte lika bra med kaffe utan likor?

- Da tar jag Cacao utan kaffe.

Pa vdgen hem tankte jag for mig sjdlv.
Du borde heta Erik, Erik den ldspe och
halte.

Efter att ha besett stadens stolthet, ner-
skrotningsvarvet Fornaes och dess om-
tangsrika verksamhet gick farden vidare till
Arhus. Dir 1ag det vackra forkunnelse-
fartyget Logos I och solade sig i det hérliga
vadret. Nagot annat att skriva hem om
hittade jag inte.

Det var ju lite besvdrande att jag inte
hade ndgon karta 6ver Danmark med mig.
Till Horsens var det ju inte sa svart att ta
sig. Man tog bara motorvagen som for
Ovrigt passerar Danmarks hogsta berg, Eje
Bravnehgj som stracker sig 171 meter 6ver
havet. Men pé vég ut frin Horsens, dir jag
for vrigt hittade den gamla skdrhamnaren

Westbris, nu som Rigina av Kingstown,
kom jag i trafikvimlet ut pa fel vag. Sedan
jag kort en mil eller sa forstod jag att jag
var pa vég till Juelsminde i stallet for Vejle.
Okey, tiankte jag, det ma vara hént. Jag har
ju aldrig varit i Juelsminde innan. Nér jag
kom fram kunde jag bara konstatera att
férjelinjerna dérifran verkade nedlagda.
Nu var det en blomstrande sommarstad
vilket medforde att dven jag stannade en
stund och tog lunch.

Sedan Vejle inspekterats och befunnen
ointressant for en géteborgare fortsatte jag
till Fredericia. Dér sag jag Vinga Matilda
vid varvet samt halva Fredericias befolk-
ning som var nere vid kajen och metade.
Jag sag aldrig nagon som fick napp, men
det kanske inte var det viktigaste sedan
man beskadat alla &lbackar som stod i
ndrheten av de fiskande.

Sa lamnade jag Jylland och tog mig 6ver
pa Fyn. I Middelfart lag den gamla tagfar-
jan fran Oresund, Oresund upplagd. Hon
sag mycket stor ut i den lilla hamnen. Ute
pa fjorden tuffade lilla Marietta fran Gote-
borg forbi i beskedligt tempo.

Efter besoket vid Lille Beelt for jag soder-
pa till Assens. Dar brukade Nordvikssku-
tan Dagny tas upp paslip har det beréttats
mig. Nu fanns hdr bara en hog danska

ORESUND

MASSAU

I Middelfart hittade jag den upplagda firjan
Oresund.

coasters som hade semester samt Telias
Pleijel.

Funderade pa att ta mig till Svendborg
for 6vernattning. V&l dér var klockan inte
mer an halv fem. Efter en titt i planboken
kunde jag konstatera att det fanns 600
danska kronor kvar. Det racker precis till
broavgifterna tankte jag och beslutade mig
for, utan att nagon sade emot, att i stéllet
aka till Malmo.

Det var nagra riktigt hiftiga broar jag fick
aka over. Forst Store Baelt-bron och sedan
Oresundsbron. Vidret var s ddr soligt och
fint med lang sikt. Att glupska penning-
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Ystads hamnbogserare Agir var ute och rorde pd sig, kanske med norska spekulanter ombord. Foto den 28 juni 2001.
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I Simrishamn dr det trevligt att fotografera fiskeb

maskiner bestal mig pa hela den danska
reskassan tdnkte jag knappast pa innanjag
gick in for landning i Malmo.

Nér man dnda &r i Skane kidnns det ju
inte fel att aka till Osterlen. Det hade nu
hunnit bli torsdag vilket verkade vara en
bra dag for att fotografera fiskebatar i
Simrishamn. Det géllde ju att inte komma
fram for tidigt for d& kunde man latt bli
sittande och se tvidtten torka.

Sa jag akte ut till Limhamn déar aktivi-
teten nu sedan Oresundsbron blivit klar,
var i det ndrmaste noll. For tillbaka till
Malmo for att “hjdlpa” Malmé Link att
avga. Sa blev det Skanor med alla géss. Nu
hade det faktiskt borja regna sa smatt sa
titten pa Buffi kortades ner. Passerade
Trelleborg och kom till Smygehamn for
lunch. Gick in péd krogen dérstddes och
bestillde. Ndgon stress var inte uppfunnen
dér men ndr maten sa smaningom kom var
den bade god och behévd.

Troligen var det nagon hégre makt som
bromsat mig vid Sveriges sydligaste punkt.
Fornérjag kom till Ystad kom bogserbéten
Agir in samtidigt. Trots atskilliga bestk i
staden har jag bara sett denna bat ute vid
ett annat tillfalle.

Till Simrishamn kom jag vid fyratiden.
Dé lamnade hondtralaren Westerd hamnen
for att ga hem till Hono. Ute pa havet sig
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dtar. Hiir kommer SIN 18 Vingar¢ in med sin last. Foto den 28 juni 2001.

jag tva tralare pa vag in. Jag stod pa piren
och sade till dem: - Kom till pappa! Och
lydiga som de var kom de snart fram till
min position. Den forsta var Rénnfors av
Brantevik som varit pa uppsnyggning. Hon
hade malats om och séag nu verkligen fin
ut. Efter henne kom Timor fran Hond.

Henne hade jag inte sett pa ldnge.

Efter att ha véntat lite till kom i rask takt
simrishamnstralarna Tora och Vingaré.
Dessvérre kom ocksa regnet ifatt mig.
Klockan var da halv sex och da lade Krister
in fyran och kom hem till Géteborg lagom
for att kndppa pa Sportnytt. ]

Man kan ocksd fd se bitar frin vistkusten som t ex GG 704 Timor av Hond.
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Rune Arvidsson lingst till higer omgiven av sina soner (fr v) Mats, Olle och Anders ombord pd nya Lévén.

Rune och hans soner

Av Lennart Bornmalm

Under de tva forsta decennierna efter andra virldskriget rddde hgkonjunktur inom
den svenska fiskerinaringen. Det bestédlldes kontinuerligt nya fiskefartyg vid varven
och nya fiskelag bildades. Generellt var det en expansion och manga sokte sig till
ndringen eftersom fortjansten i de flesta fall med marginal oversteg de inkomster som

tillhandaholls fran forvirvsarbeten i land.

Fran mitten av 1950-talet och drygt 10 ar framat utvecklades sillfisket till att bli det
ekonomiskt viktigaste fisket. Det var framfor allt Nordsjofisket som var expansivt.

Partrederiet for Lovon

Ett av de fiskelag som bildades under de
nidrmaste aren efter krigsslutet var part-
rederiet for Lévon fran Ronndng, som 1951
inkopte fiskebaten Roin fran Trangisvaag
pa Férdarna. Roin var 70 fot och utrustad
med en 2-cylindrig Bolinder-Munktell ra-
oljemotor om 220 hk. Fartyget var byggt
1946 vid V & T Lofbergs batvarv i Ronnéng,
for Arbejdernes Trawledrift Andelsselskap
i Tveréd pd Fardarna. Hon gavs namnet LL
778 Lovon efter 6n med samma namn i
Hakefjordens sodra del. Agare till LL 778
Lovon var broderna Rune, Allan och Kurt
Arvidsson samt Lars-Rune Sandberg.
Skeppare var Rune Arvidsson, som ocksa
var dldst.

46

Slikten
Johansson/Arvidsson
Broderna Arvidsson harstammade fran en
fiskareslédkt i Backevik, strax sydost om
Ronnédng. Deras far, Arvid Johansson och
tva dldre broder Erik och Gunnar Arvids-
son hade omkommit med fiskebaten MD
471 Ella frén Rénndng i en storm pa Nord-

sjon de forsta dagarna i januari 1937.
Arvid Johansson var fodd 1893 i Backe-
vik, dar hans far August Johansson haft sin
utkomst fran en segelskuta som hette Bore.
Ar 1918 ingick Arvid aktenskap med Em-
ma Johansson fran Mdlnebo. De fick till-
sammans atta barn, Erik (1919-1937), Gun-
nar (1920-1937), Rune (f. 1922), Allan (f.
1924), Kurt (1927-1992), Ingalill (f. 1929),

Inger (f. 1932) och Torkel (f. 1935). Samtliga
tog efternamnet Arvidsson efter faderns
férnamn.

Fiskebaten MD 471 Ella
Ar 1926 bestilide Arvid Johansson tillsam-
mans med Adolf Edvardsson och Alfred
Gustavsson fiskebaten MD 471 Ella vid
Djupviks varv med utlovad leverans aret
darpa. Ella var 57 fot lang och utrustad
med en 1-cyl Seffle raoljemotor om 50 hk.
Med Ella bedrev man i huvudsak snurre-
vadsfiske i Nordsjén och Skagerack.

Efter ndgra dr hade Arvid Johanssons tva
aldsta stner blivit sa pass vuxna att de bli-
vit besdttningsmedlemmar ombord pa MD
471 Ella. Forst borjade Erik och kort dar-
efter Gunnar Arvidsson. Avsikten var
sdkert att &ven hans yngre sdner skulle
borja fiska ombord pa Ella, om inte den
hemska olyckan drabbat Ella de forsta
dagarna i januari 1937, da hon férsvann
sparlost pa vag till fiskeplatsen. MD 471
Ellaldmnade Ronndng pa nyarsafton 1936
for att fiska med snurrevad i Nordsjén. De
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forsta dagarna pa det nya aret 1937 drab-
bades omradet av svara ovader med kraf-
tiga stormar. De anhoriga bérjade bli oroli-
ga da de efter ndgon vecka inte horde ifran
besattningen ombord pa Ella. I det ldngsta
hoppades man pa att nagot kommit emel-
lan, som bidragit till, att man fran Ella inte
kunnat hora av sig. Tyvarr tvingades man
slutligen inse att allt hopp om att Ella skulle
komma tillbaka var ute, da man varken
hade hort ifran dem eller ndgon annan
fiskebat sett till dem. Det togs for givet att
Ella gétt under i de orkaner som rasade
dver Nordsjon under januari manad 1937.

Ella som efter datiden var ett relativt
stort fiskefartyg och da 10 ar gammal var
mycket stabil och byggd efter traditionell
bohustyp for fiskebatar. Hur olyckan kan
ha gatt till &r fortfarande obekant, da ingen
overlevde som kunde ha sett eller hort
négot vid olyckstillfdllet. Som tidigare
namnts omkom Arvid Johansson och hans
tva soner Erik och Gunnar Arvidsson.
Dessutom alla 6vriga besdttningsman, del-
dgaren i Ella Adolf Edvardsson, f6dd 9
augusti 1878, fiskaren Lars Karlsson, fodd
25 augusti 1895 och fiskaren Folke Petters-
son, fédd den 12 juni 1918.

En tacksdgelsegudstjanst holls i Rénn-
angs kyrka over de bortgdngna den 20
februari 1937. Denna gudstjanst var ovan-
ligt talrikt besdkt och befolkningen hyste
en sdrskilt stor medkdnsla med de anho-
riga, som hade forlorat sina ndra och kara.

P4 initiativ av Goteborgs Morgonpost
startades en insamling till de efterlevande.

Rune Arvidsson
Fru Emma Johansson blev nu plétsligt
ensamstaende med sex barn, ddr nagra var
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Ella forsvann med man och allt i Nordsjon i januari 1937. Foto frin Rune Arvidsson.

minderariga. Tiden i slutet av 1930-talet var
féor manga inte utan svarigheter. Rune
Arvidsson som skulle fylla 15 ar samma ar
blev nu dldst bland Arvid och Emma Jo-
hanssons barn och fick nu ta pa sig ansvaret
att bidra till familjens férsérjning. Han
bérjade fiska ombord pa MD 79 Norman-
dia, som 1937 hade levererats frdn Ringens
batvarv i Marstrand till ett fiskelag pa
Dyrén med Alrik Olsson som skeppare.
Forst fiskade han med backor ombord pa
Normandia under sommaren, vilket {8lj-
des av tralfiske under hosten, men fisket
gick daligt och det ekonomiska utbytet blev
dérefter. Vid ett tillfélle gav en fiskeresa om
tva veckor endast 20 kronor i fortjanst.
Rune bérjade i stéllet ombord pa MD 194

Familjefoto fran omkring 1930. Arvid Johansson med Inga-Lill pd armen och fru Emma. Frimre raden
fr v barnen Gunnar, Rune, Erik, Kurt och Allan.
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Mode frdn Rénnédng, som fiskade rékor.
Mode var byggd 1913 vid Djupviks varv.

Hosten 1939 moénstrade han ombord i
tremastskonaren Ramona fran Bleket pa ca
170 ton, som var byggd 1918 av A K Gus-
tafsson i Landskrona. Med Ramona frak-
tade man i huvudsak trdvaror och gatsten
fran Sverige till Tyskland. Samma host
utbrot andra vérldskriget, sa forhallandena
var minst sagt spanda for dessa sjofarare.
Rune minns sérskilt den stranga bevak-
ningen av utldndska sjémaén i tyska ham-
nar, dér de knappt fick ga iland och absolut
inte rora sig 6ver ndgra stérre ytor. Hamn-
arbetarna var till stor del polska fangar.

Véren 1940 lamnade han Ramona och
monstrade i stédllet ombord i Vinga fran
Marstrand. Vinga var ocksa en tremastsko-
nare, byggd i Viken ar 1914 och pa 147 ton.
Aven med Vinga fraktade man huvud-
sakligen trdvaror och gatsten till Tyskland.
Denna fraktfart hade nu blivit mer riskfylld
bla genom all minering ldngs kusterna och
ibland var det ren tur att det gick bra. Ut-
skeppningshamnarna i Sverige lag bade pa
vast- och ostkusten. En av de tyska hamnar
som besoktes frekvent var Liibeck. Rune
har sdrskilda minnen fran denna hamn. Det
var strax efter den tyska invasionen av
Danmark och Norge den 9 april 1940. Vinga
lag och lossade travaror fran Sverige, da
flera tyska lastfartyg anldnde fran Dan-
mark med last av kreatur for slakt i Liibeck.
Synen var allt annat dn trevlig.

Ar 1941 limnade Rune Arvidsson frakt-
farten och aterupptog fisket. Han och Gun-
nar Johansson fran Tjdrnekalv borjade fiska
ombord pd honétralaren GG 451 Drott fran
Hoéno Rod, som var byggd vid Ringens
varv i Marstrand 1912. Fiskelaget hade
ocksa fiskebdten GG 136 Roxy, som var
byggd vid ] W Bergs varv & mek verkstad
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Den forsta Lovdn en vinterdag i en skinsk hamn pd 1950-talet. Foto frin Rune Arvidsson.

1935, men Roxy var hjdlpvedettbat num-
mer 266 i svenska marinen under storre
delen av andra varldskriget. Sa det fartyg
fiskelaget bedrev fiske med var GG 451
Drott. Det var huvudsakligen snurrevads-
fiske i Kattegatt i omradet runt Ldsd och
Skagerack. Aven tvi av Rune Arvidssons
yngre bréder, Allan och Kurt Arvidsson,
borjade fiska med GG 451 Drott i borjan
av 1940-talet.

Ar 1942 inkallades Rune for varnplikts-
tjanstgoring i flottan, vilken pd grund av
kriget varade 121 méanader. Bland annat var
han férlagd ombord i pansarskeppet Sve-
rige, och senare kommenderad ombord pa
jagaren Goteborg. Vid muck 1944 bérjade
han ater fiska ombord pa GG 451 Drott fran
Ho6no och ddrefter ombord pa GG 136
Roxy, ddr han stannade tills 1947. Da fick
han arbete ombord pa den nybyggda 70-
fots tralaren LL 798 Falkland fran Tjorne-
kalv, som levererades den 22 april 1947 fran
Djupviks varv till Justus Karlsson, Emil
Karlsson och Oskar Johansson.
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Tralare for Faroarna

blir LL 778 Lovon fran Ronndng
I'slutet av andra varldskriget fick Tore Lof-
berg en bestillning av tva fiskefartyg till
Fardarna, i samband med att han blev
huvudman f6r varvsrorelsen i Rénnéang,
vilken hans far, Victor Lofberg, startat 1919.
En av dessa fiskebatar var Roin fran Tvera
pa Férdarna. Hon var 70 fot lang och for-
sedd med en 2-cyl Bolinder raoljemotor om
220 hk.

Ar 1950 lag GG 136 Roxy inblast for
storm i Trangisvaag pa Firdarna. Med om-
bord var bl a Kurt Arvidsson. Han fick da
syn pa Roin, som lag upplagd i hamnen
sedan dgarna gétt konkurs. Hon hade for
Ovrigt salts till Trangisvaag samma ar, men
fisket hade inte givit den utdelning dgarna
hade hoppats pa. Dessutom hade de haft
problem med motorn och propellerutrust-
ningen. Roin visade sig vara till salu och
Kurt sdg nu en mdjlighet att eventuellt
kunna kopa ett ndstan nytt fiskefartyg till
ett facilt pris. Broderna Arvidsson hade

dessutom en langre tid funderat pa att kopa
en egen fiskebat och nu sag Kurt en mgj-
lighet att forverkliga dessa tankar. Vél hem-
ma igen tog han upp fragan med Allan och
Rune Arvidsson och Lars-Rune Sandberg.
De tyckte Roin verkade vara ett intressant
objekt, s de beslot att underscka fartyget
ndrmare.

Sent pa hosten 1950 reste de med passa-
gerarbaten Argentina fran Kopenhamn till
Torshamn pa Féroarna for att inspektera
Rain. Resan tog ca 2 dygn och val framme
i Torshamn reste de med bat vidare till
Trangisvaag. Efter ndrmare undersdkning
kopte de Roin for 110 000 kronor, vilket
forefoll relativt facilt pa den tiden. Tyvérr
visste de inte d& att motorn var mer eller
mindre sdnderkoérd. Dessutom fungerade
inte kopplingen sdrskilt vil och propellern
hade obalans, vilket hangde samman med
att man hade forlorat ett propellerblad pa
jungfruturen fran nybyggnadsvarvet till
Féardarna. Da hade ett nytt propellerblad
tillverkats av en verkstad i Skottland, vilket
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Den forsta Lovon efter ombyggnad pa viig norrut i Kattegatt. Foto fran Rune Arvidsson.

aldrig hade fungerat eftersom det efterat
visade sig vdga 17 kilo mer &n de ovriga
propellerbladen. Allt detta upptéacktes nu
under resan fran Faroarna till Sverige.
Resan blev ett enda stort dventyr for bro-
derna Arvidsson och Lars-Rune Sandberg.
Bland annat fick de motorhaveri pa halva
vagen, da en cylinder gick varm och man
blev tvungna att kannhala. Resultatet blev
att man maste koppla ifrdn denna cylinder
med alla de svarigheter detta férde med sig.
Darefter forsokte de kora motorn med
endast en cylinder i funktion, vilket gav
reducerad fart och ingen tillforlitlig gang.
Slutligen naddes den norska kusten i hojd
med Flord, men eftersom navigations-
utrustningen ombord var undermalig hade
de ingen god uppfatining om var de befann
sig. l omradet lag nagra ryska garnfiskare
och fiskade, sa Kurt Arvidsson forsokte fa
kontakt med dem pa engelska, men ingen
av ryssarna kunde gora sig forstadda.
Senare fick de kontakt med en norsk
fiskebat som var pa vdg mot land. Skep-
paren ombord pa denna var vanlig och tog
dem pa sldp in mot Flord, men ett par
distansminuter utanfér Flord fick han via
radio besked om gott fiske i omradet
utanfor. Han upphorde da med bogse-
ringen och bréderna Arvidsson blev tving-
ade att forsoka ta sig in till staden med sin
halvt fungerade motor. I Flor6 lagades mo-
torn provisoriskt eftersom varvet inte hade
tid att gora vad som krdvdes. Broderna
Arvidsson fortsatte darefter resan ner till
Karmdy, dar motorn lagades vid Kopervik
slip. Darefter gick de till Sverige och
Nordviksstrand for sliptagning och reno-
vering av fartyget. I samband med detta
gavs hon namnet LL 778 L6von och Ronn-
ang som hemmahamn. Forsta fiskeresan
foretogs med backor till omradet runt
Shetland 1951. Aret efter borjade man fiska
med flyttral tillsammans med tjérnekalv-
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tralaren LL 798 Falkland.

Samma ar lossnade propellerhylsan da
man var utanfér Farsund pa norska Sor-
landet. Som vél var var det néra till land s&
det hela slutade lyckligt.

Motorn undermalig

Ar 1953 byttes motor vid Knippla skepps-
varv och ersattes med en 2-cyl. Bolinder-
Munktell om 200 hk. Trots att den befintliga
motorn endast var 67 ar gammal var den
i det ndrmaste slutkord, till storsta delen
beroende pa dalig skotsel av tidigare dgare.
Efter motorbytet fungerade savil fisket och
batens framdrift mycket béttre och fartyget
blev nu vad de hade 6nskat fran bérjan.

GG 778 Lovon

byggdes om vid Djupvik varv
Nagra ar in pa 1950-talet borjade fiske-
batarna byggas allt stérre och utrustas med
kraftigare motorer. Bland annat hade ] W
Bergs varv & mek verkstad borjat utrusta
sina nybyggen med aluminiumdéackshus
och Djupviks varv hade latit bygga fartyg
till Tullverket och Sjoraddningen i alumi-
nium.

Partrederiet for Lovon tyckte att dacks-
huset ombord pa Lévon var for litet sam-
tidigt som méss och byssa samt skans var
forlagda forut. Detta var bade opraktiskt
och undermaligt. Man bérjade nu umgas
med tanken att flytta saval byssa och méss
som skans akterut genom att ersitta det
befintliga ddckshuset med ett nytt storre
och inreda en skans akter om maskinrum-
met. Detta hade flera fiskelag fran Gote-
borgs skirgérd gjort med sina fartyg vid
Onnereds batvarv, vilket i bérjan av 1950-
talet specialiserat sig pa detta &ndamal.

Eftersom Djupviks varv specialiserat sig
pa aluminiumarbeten var de intresserade
att byta dackshuset ombord pa LL 778
Lévon till ett av detta material. Aven dgar-

na till LL 798 Falkland var intresserade av
detta.

P& hosten 1956 ersattes ddckshusen
ombord pa Lovon och Falkland medan
skansen for om stormasten togs bort
samtidigt som ny skans byggdes i fartygens
akterskepp och méss och byssa installera-
des i de nya dackshusen. Samtidigt blev
lastrummen storre, vilket var vilkommet
med hénsyn till flyttralfisket efter sill som
batlagen bedrev. Ombyggnaderna tog ca
tre manader och i oktober/november ater-
levererades fartygen till &garna. Méassen
och byssan samt styrhytt och navigations-
hytt inrymdes nu i det nya ddckshuset och
en liten skans for sex personer var inredd
akter om maskinrummet med nedgang
fran méssen.

Storre fiskebat fran
Broderna Olssons batvarv
I'slutet av 1950-talet blev fiskebatarna som
byggts nagra 10-tal &r tidigare i minsta laget
for att anvindas till flyttralsfiske efter sill.
Framfor allt var det motorerna som blev
for svaga nér flyttralarna ckade i storlek.
Broderna Arvidsson och Lars-Rune Sand-
berg borjade nu fundera Gver att bestélla
en ny fiskebat. Fisket hade givit mycket
goda resultat de senaste aren —och det fore-
foll oka for varje ar. Dessutom hade flera
fiskelag savil kring Tjorn, liksom andra
samhaéllen langs Bohuskusten, bade bestallt
och tagit leverans av nya storre fiskebatar
med starkare maskiner under senare tid.
Ett av dessa var fiskelaget for Rex i Rénn-
dng, som i maj 1958 tagit leverans av en
82-fots fiskebat fran Broderna Olssons
batvarv AB i Skredsvik. Rex var utrustad
med en M.W.M. 8-cyl diesel motor typ
TR526 A om 430 hk. Rune Arvidsson gillade
nya LL 357 Rex och samtalade med sina
badabroder och Lars-Rune om att de skulle
forsoka bestélla en likvardig fiskebat vid
varvet i Skredsvik. Samtliga tyckte det var
en god idé, sa Rune kontaktade Verner
Olsson vid Broderna Olssons batvarv i
Skredsvik och férhoérde sig om det var méj-
ligt att bestdlla en ny bat hos dem med leve-
rans inom en inte alltfor avldgsen framtid.
Verner Olsson meddelade att de hade en
liknade fiskebat som Rex under byggna-
tion for ett fiskelag pa Dyron (LL 71 Sa-
vona), vilken skulle levereras inom kort.
Dessutom férhandlade han om ytterligare
en fiskebat till Dyrén (LL 572 Bohuso). Men
eftersom varvet i Skredsvik hade kapacitet
att bygga tva fiskebdtar samtidigt i sin
skrovhall, skulle de kunna ata sig att bygga
nya Lovon med leverans inom ett ar. Detta
lat bra, sa Rune Arvidsson bjod Verner Ols-
son till sig i Ronndng mellan jul och nyar
1958 och efter ett par timmars samtal om
olika teknikaliteter skrevs kontrakt den 28
december 1958 mellan varvet och part-
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rederiet for Lovon. Fiskebéten var 84 fot
och utrustad med en M.W.M. diesel 8-cyl
typ TRHS526A som utvecklade 430 hk.
Leveransen utlovades till den 1 november
1959. Baten skulle byggas efter samma
koncept som Rex, men i stéllet for dackshus
av trd dnskade partrederiet metalldédckshus
eftersom de hade detta pa sin tidigare
fiskebat. Detta métte inget hinder och dess-
utom skulle bradgangen héjas i niva med
stormasten och lopa mot fartygets for-
skepp. Syftet med detta var att minska
overstink vid gang i motsjo samt férbereda
for eventuellt montage av valback vid ett
senare tillfalle.

Ar 1959 bestallde fiskelaget for Falkland
pa Tjornekalv en staltralare vid Marstrands
mek verkstad som var ca ett par fot langre
&n Lovon och utrustad med en néstan lik-
virdig M.W.M. dieselmotor. Fiskelagen
fortsatte ddrmed att bedriva flyttralfiske
tillsammans under stdrre delen av 1960-
talet.

Ytterligare Skredsviksbygge?
Tankar fanns pa att kopa ytterligare en
tralare fran varvet i Skredsvik.

Ar 1962 salde Lars-Rune Sandberg sin
andel i LL 778 Lovon till broderna Arvids-
son. Han blev senare deldgare i GG 712
Svanesund, som var byggd 1964 i Rosslau/
Elbe, dévarande Osttyskland.

I mitten av 1960-talet borjade dven de
fiskebatar som levererades i borjan av 1960-
talet bli i minsta laget for flyttralfiske pa
Nordsjon. Flera fiskelag som bedrev denna
typ av fiske bestéllde nya storre tralare pa
over 100 fot och utrustade med maskiner
pa 900 hk eller mer.

Ar 1967 fick Rune Arvidsson en forfragan
fran Verner Olsson i Skredsvik om han var
intresserad av att kopa en 100-fots tralare
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Denna Lovon var byggd i Skredsvik 1959. Foto Krister Bing den 27 maj 1972 i Rénniing.

som var under byggnad vid Broderna Ols-
sons Batvarv i Skredsvik. Denna hade
ursprungligen bestallts av Ragnar Hurdén
i Lysekil, som tidigare varit med och be-
stdllt LL 110 Klingerd och LL 139 Skreds-
vik fran varvet i Skredsvik. Han hade nu
tvingats avbestélla tralaren, sa Verner Ols-
son tyckte detta kunde vara ett intressant
objekt for broderna Arvidsson. Rune Ar-
vidsson var ocksa klart intresserad, dels for
att han hade varit mycket néjd med Lovon
som var byggd i Skredsvik, och dels for att
han eventuellt funderat pa att képa en
storre bat. Vad skulle da vara bittre dn att
fa ett nytt storre fartyg fran varvet i Skreds-
vik! Rune samtalade med sina broder om
detta och de var inte heller helt avvisande
till dessa tankar pa att kopa en ny storre
tralare fran Broderna Olssons batvarv.

Eftersom fartyget haft en bestillare och
var under byggnad hade i stort sett all
utrustning till detsamma inkopts av varvet.
Bland annat hade en mekanisk tralvinsch
fran Berg & Johanssons mek verkstad pa
Hono bestallts. Rune Arvidsson ville hellre
ha hydraulisk vinsch av Lidans fabrikat.
Verner Olsson var dock inte sa pigg pa att
dndra detta da han redan var uppbunden
vid kopet av den mekaniska vinschen fran
Hono. Denna detalj hade sakert funnit sin
l6sning om inte sillfisket ar 1967 dramatiskt
forsamrats. Inte sedan 1945, da svenskarna
borjade fiska sill i Nordsjon i storre skala,
hade bristen pa sill varit sd kdnnbar som
just 1967. Redan 1966 noterade man en
minskande silltillgdng och ddrmed ocksa
fangsterna, men de svenska fiskarna hop-
pades da att denna tendens skulle bli till-
fallig. Fangsterna hade dock under varen
1967 bara blivit mindre och mindre och
situationen borjade bli verkligt oroande.
Det gjordes sillfiskeférsok i hela Nordsjon
och i vattnen runt Shetland och Orkney
men ingenstans lyckades fisket. Aven de
framsta silltralarna med de duktigaste
fiskeskepparna fiskade daligt. Ett 20-tal
stora stéltralare sokte sig till Ostersjon for
att fiska sill ddr, men denna var mest av
treans sortering som naturligtvis inte var
lika séljbar som den storre sorten. Ett flertal
av de bétar som uppehallit sig i Nordsjon
hade tvingats overga till fisktralning da
man inte gdrna kunde komma med tom-
ma batar. Sommaren 1967 bérjade ocksd
Rune Arvidssons dldste son Mats Arvids-
son fiska ombord pa L6von, men fisket gav
sa lite att han beslot sig for att atervanda
till skolan.

Det forsamrade sillfisket, vilket forefoll
att forbli daligt under en langre period,
bidrog till att partrederiet fér Lovon lat

Det var niira att man bestillde en systerbit till Tel Aviv. Foto Lennart Samuelsson.
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meddela Verner Olsson att de tyvérr inte
langre var spekulant pa deras nybygge.
Egentligen ville de gidrna kopa fiskebéten
som var under byggnad vid varvet i
Skredsvik, men den osédkra situationen
inom sillfisket tvingade dem att avsta mer
eller mindre emot deras vilja.

Overgick till rakfiske

Som ettled i det daliga sillfisket under 1967
upphorde det 15 ar langa partralfisket
mellan Falkland och Lovon. GG 798 Falk-
land 6vergick till annat fiske och GG 778
Lovon borjade i stéllet fiska med flyttral
med GG 712 Svanesund fran Skarhamn.
Senare upphotrde dven de med detta och
L6von drog da flyttral med LL 748 Kungs-
hamn fran Gravarne under en kortare
period fram till varen 1968. Sillfisket hade
under det gangna aret och speciellt under
vintern 1967 /68 varit en stor besvikelse for
flertalet och i synnerhet for de som bedrev
flyttralsfiske. Overallt hade harda stormar
hammat fisket och tvingat till upprepande
landliggetornar i framfor allt norska ham-
nar fran Kristiansund till Mandal. En del
lag ocksa inblasta i danska hamnar eller
hemma. Vindar blaste fran alla héll denna
vinter och de flesta dagarna gick till spillo.
Sillfisket var ocksa under lang tid mycket
skralt och bara i undantagsfall blev det
fangster att tala om. Detta skulle pa sikt fa
forodande konsekvenser for fiskerindring-
en i Bohusldn med mer eller mindre mass-
forsaljning av moderna fiskefartyg till ut-
landet, dér staten backade upp fisket med
omfattande stodatgarder, vilket tyvérr inte
var fallet i Sverige.

Varen 1968 borjade broderna Arvidsson
fiska rikor med Lovon, vilket de skulle
fortsdtta med tills de sélde henne 1989.

En tid trdlade man i par med GG 712 Svanesund. Foto pd slipen i Skiirhamn den 12 april 1969 av

Krister Bing.

Ronndngs Svets AB bildas
Efter att Mats Arvidsson lamnade GG 778
Lovon och fisket 1967 borjade han studera
pa den naturvetenskapliga linjen vid
Kongahillagymnasiet i Kungélv hdsten
samma ar. P4 sommarlovet kommande ar
monstrade han ombord i kusttankern
Thule fran Skdrhamn, som var pa 2150 dwt
och byggd vid Lodoése varf 1963 for bro-
derna Lars och Vilgot Johansson (OT-rede-
rierna) i Skdrhamn. I detta tankfartyg var
ocksa broderna Arvidsson deldgare, sa det
foll sig i det ndrmaste naturligt fér Mats
att ménstra ombord just i Thule. Har stan-
nade han i ganska exakt ett ar. Darefter
borjade han vid Goétaverken Cityvarvets
yrkesskola i Goteborg, da han tyckte det

Under 15 dr bedrev Lévén flytirilfiske med Falkland frin Tjornekalv.
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skulle vara intressant att utbilda sig inom
detta omrade. Efter ett ars utbildning vid
Gotaverken arbetade han ett ar vid City-
varvet — och fick ddrmed en god inblick i
service och ombyggnad av fartyg. Efter
avslutad varnplikt i flottan ombord pa
HMS Spoven erholl han tjanst som rese-
montdr vid OT-rederierna i Skarhamn 1972.
Ett par ar senare borjade Mats Arvidssons
tidigare klasskamrat och barndomsvén
Borje Karlsson arbeta som resemontdor
inom OT-rederierna. Han var ocksa av
fiskaresldkt, ddr hans pappa, Gosta Karls-
son, tidigare varit deldgare i LL 829 Cap-
land som var hemmahorande i Rénnéng
under perioden 1957 — 1964 och var byggd
vid A K Gustafsson & soners skeppsvarv i
Landskrona 1937. Borje &r utbildad i verk-
stadsteknik vid yrkesskolan i Mélndal och
arbetade efter varnplikien under nagra ar
vid Eriksbergs i Géteborg, innan han blev
anstdlld som resemontér vid OT-rederierna
1974.

Efter att Borje Karlsson och Mats Arvids-
son arbetat tillsammans i ndgot ar borjade
de fundera 6ver att starta en egen rorelse
ihop, dér deras verksamhet skulle baseras
pa servicearbeten fér OT-rederierna och
dven andra rederier. Fran bérjan hade man
kanske inte tankt att borja bygga batar/
fartyg av stal, &ven om tanken inte var
fraimmande. Bade Mats och Borje hade
skaffat sig goda kunskaper inom skepps-
byggeri fran storvarven i Goteborg.

Ar 1976 flyttade de in i ett industritalt
pa Stansviks industriomrade, strax norr om
Ronndng, som Tjorns kommun ordnings-
stallt for industrier. Borje och Mats varidet
narmaste de forsta som startade en verk-
samhet inom Stansviks industriomrade.
Det forsta storre projektet, utdver service-
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Den firsta fiskebiten som Ronnings Svets byggde var GG 1100 Hjdrterd. Hir fotograferad av Olle

Renck i Torekov i september 1979.

arbeten ombord pé tjérnrederiernas fartyg,
var att bygga en mudderprdm at Bengt
Kristensson. Denna var klar 1977 och hade
dimensionerna 18,5x6,3 meter.

Samma ar bildades firman Rénnangs
Svets HB, vilken ombildades 1988 till
aktiebolag, med reparationer och byggna-
tion av mindre fiskebatar av stal som speci-
alitet. I samband med att Rénndngs Svets
levererade pramen till Ronnang 6nskade
Mats Arvidsson yngre broder Olle Arvids-
son tillsammans med Stefan Karlsson skaf-
fa sig en liten fiskebét av stal for kustfiske.
Pa den tiden fanns det inte sa manga av
denna typ, om nagon, pa den begagnade
marknaden. Mats och Borje erbjod da att
bygga dem en fiskebdt av den typ de
Onskade.

Ronnings Svets
och JEA Marine Consulting
Ungefdr samtidigt som varvet byggde
pramen till Rénndng hade Jan-Erik Abra-
hamsson startat JEA Marine Consulting i
Roénnang. Jan-Erik Abrahamsson ér civil-
ingenjor i skeppsbyggnad och hade tidi-
gare varit verksam som konstruktdr vid
storvarvet Eriksberg i Goteborg, men i sam-
band med att de drog ner pé personalen i
mitten/slutet av 1970-talet hade han bildat
en egen ingenjorsbyra med specialitet pa
marin konstruktion. Mats Arvidsson och
Borje Karlsson tog kontakt med Jan-Erik
Abrahamsson med en forfragan om han
kunde hjdlpa dem med en lamplig fiskebat
efter 6nskemal fran Olle Arvidsson och
Stefan Karlsson. Jan-Erik Abrahamsson
tyckte det skulle vara spdnnande och
intressant att konstruera fiskebatar och
atog sig att ta fram en ritning pa en fiskebat
efter de &nskemél som képaren hade fram-
fort. JEA Marine Consulting AB dr numera
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varvets huvudkonstruktdr och de har ge-
nom daren genomfort atskilliga projekt
tillsammans. JEA Marine Consulting ar
idag Sveriges fraimste konstruktor av fiske-
fartyg. De har ocksa haft flera internatio-
nella uppdrag.

GG 1100 Hjartero levererades
Ar 1978 levererade Ronnings Svets HB sin
forsta fiskebat, vilket blev GG 1100 Hjar-
terd for Olle Arvidsson och Stefan Karlsson
i Rénnéng. Hon var en hécktralare med
dackshuset placerat forut och ett rymligt
arbetsdack akterut. Hjdrterd hade dimen-
sionen 12x4 meter och var varvets nybygg-
nadsnummer 102. Huvudmotorn var en
Volvo Penta om 200 hk och propelleran-
laggningen var av Bergs typ. Darefter bygg-

de varvet 16 fiskebatar av olika storlekar
mellan 13 och 27 meter till savil svenska
som internationella dgare fram till 1989. I
borjan av 1990-talet uppstod en lagkon-
junktur inom fiskerindringen vilket med-
forde att nybestdllningar av fiskefartyg
upphorde. Varvet koncentrerade da verk-
samheten pa reparationer och underhall
framst av bade fiskefartyg och skdrgérds-
batar, men dven pa handelsfartyg.

GG 778 Lovon byggs om vid
Ronndngs Svets

Aret var 1982 och det var da 23 &r sedan
GG 778 Lovon levererades fran varvet i
Skredsvik. Hon var i stort sett i original-
utforande, forutom att stormasten ersatts
med en av stal och vinschen och naviga-
tionsinstrument bytts ut eller komplet-
terats. Fonstren i styrhytten var av teak och
hade med aren blivit slitna och ddrmed
otdta. Dessutom hade ocksa styrhytten
blivit sliten och framfor allti trangsta laget,
sa en ny styrhytt skulle vara en vilkommen
forbattring av komforten. Vidare skulle
nagot backddck som ett skydd vid arbete
pa déck ocksé vara en efterldngtad detalj.

Det beslots att Ronnédngs Svets skulle
ersdtta styrhytten med en ny av aluminium
och samtidigt bygga ett halvt shelterdack
over dédcket. Detta utfordes under varen
1982 och Lovon aterlevererades till part-
rederiet pa eftersommaren samma ar. Vi
kan val vara 6verens om att resultatet blev
mer funktionellt och vélgjort &n elegant.
For besattningen ombord pa Lovon blev
arbetsmiljon dock vésentligt férbattrad.

En ny GG 778 Lovon av stal
bestdlldes

Nagra ér efter ombyggnaden av GG 778

Skredsviksbygget Lovdn vann inget skonhetspris efter ombyggnaden. Foto: Jan Johansson.
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Lovon blev det aktuellt att ocksa ersdtta
motorn ombord. Nu hade ocksa Rune Ar-
vidssons tvéa yngre soner Olle och Anders
Arvidsson blivit verksamma fiskare om-
bord pa Lovon, och syftet var att de skulle
ta Gver fartyget pa sikt. Sd de kontaktade
Mats Arvidsson och omtalade fér honom
att de funderade pa att byta huvudmotorn
ombord. Mats och Bérje Karlsson tyckte
inte det var nagon idé att lagga kraft och
pengar pa ett motorbyte i Lovon. Hon var
ju snart 30 ar gammal och mycket hade
hént betréiffande fiskefartygens utveckling
sedan hon byggdes i Skredsvik. De foreslog
istallet att de borde fundera 6ver att lata
bygga en ny fiskebat av hacktralartyp i
ungefdr samma storlek som nuvarande
Lovon. Ronnédngs Svets hade just tillsam-
mans JEA Marine Consulting AB tagit fram
en ny typ av hicktrélare pa ca 23,5 meter
avsedd for en huvudmotor om ca 900 hk.
Mats och Borje tyckte detta skulle vara ett
battre alternativ for partrederiet for Lévon
att satsa pa i stallet for att byta motorn i
skredsviksbygget. Efter ndrmare eftertanke
och samtal med Rune Arvidsson tyckte de
alla att det vore det basta att bestélla en ny
hécktralare.

Ar 1986 bestillde Rune Arvidsson och
sonerna Anders och Olle Arvidsson en ny
hédcktralare av Runes dldste son Mats Ar-
vidsson och hans kompanjon Bérje Karls-
son vid Rénndngs Svets AB med utlovad
leverans aret dérefter.

Fartygsskrovet byggdes vid Gétaverken
Arendal med utrustning vid Rénnéngs
Svets AB.

I mitten av januari 1988 levererades nya
GG 778 Lovon. Hon var utrustad med tre
stycken tvamanshytter, méss, byssa, dusch
och toalett. Maskineriet bestod av en Cater-

—

pillar typ 3508 med en effekt pa 920 hk som
var kopplad till en Findy véxel, som i sin
tur drev en stéllbar Berg propeller med en
diameter pa 2,3 meter. Ddcksmaskineriet
bestod av tvé stycken 10 tons splitvinschar,
en dubbel traltrumma, en kombinerad
ankar- och lyftvinsch och en sondvinsch,
vilka hade levererats av Ronndngs Motor-
och Fartygsservice. Vidare hade fiskrens-
ningsmaskin, elevator och skéljmaskin pla-
cerats pa huvuddéck. Den nautiska utrust-
ningen var efter datiden up to date.

Nya Lovon sattes direkt efter leveransen
inidet omfattande torskfiske som da radde
i Ostersjon. Darefter blev det bade fisk- och
rdkfiske under flera &r i vésterhavet. Fisket

T e
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Sista spdret av Lavdn dr frian Urk i Holland, dir Krister Bing sig henne den 29 april 1991.
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Den forsta stilbyggda Lovon strax efter leveransen. Foto Krister Bing vid Tjornvarvet den 9 juli 1988.
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ombord pa nya Lovon bedrevs av bréderna
Anders och Olle Arvidsson, medan Rune
Arvidsson fortsatta att fiska med gamla
Lovon, som ijanuari/februari 1988 doptes
om till GG 450 Lavon. Rune och Kurt Ar-
vidsson fiskade med Lavon till hon séldes
till Fisk-Ano i Goteborg i september 1989.
Bade Rune och Kurt Arvidsson gick da i
pension och slutade med att vara aktiva
yrkesfiskare.

Hemmahamnen och namn forblev ofér-
andrad for Lavon.

Stabiliserande paravaner
Under hosten 1995 testade GG 778 Lovon
stabiliserande paravaner for att minska
fartygets rullning. Utrustningen bestar av
tvéa langa bommar som falls ut pa vardera
sidan om fartyget. Till varje bom hor en
paravan som firas ned nagra meter under
havsytan. Fiskare i fraimst Nordamerika
anvénder sig av dessa paravaner pé sina
fiskefartyg eftersom de har en stabilise-
rande verkan pa fartyget i sjogang.

Forsoket blev till genom att svenska
fiskare sett och talat med Harry Axelsson,
svensk fiskare fran Fiskebick, men bosatt
och verksam pa amerikanska ostkusten
sedan flera 4r. Han uppmanade dem att
testa paravaner pa ett eller flera svenska
fiskefartyg for att pavisa vilket resultat
detta skulle ge. Projektledare blev Ake Wil-
liams, kédnd fartygskonstruktér som bla
arbetat med att utveckla nya fiskefartyg
tillsammans med Jan-Erik Abrahamsson
vid JEA Marine Consulting i Rénnéng.

Utvald till att testa paravanerna blev da
GG 778 Lovon, som under négra veckor
hosten 1995 provade paravanstabilisering
under rékfiske i Skagerack. Under perio-
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den rddde delvis hart vader i omradet och
besitimingen ombord pa Lévon var da helt
Overens om att paravanerna hade en stabi-
liserande effekt. Speciellt kom paravanerna
till sin ratt vid laringssjo (Yrkesfiskaren, 22:
1995).

Ombyggnad av skirgardsbatar
I samband med lagkonjunkturen inom
fisket borjade varvsledningen undersoka
andra mojligheter att skapa sysselséattning
for varvet. De kom da i kontakt med Ang-
fartygs AB Stromma Kanal i Stockholm,
som Onskade bygga om sin skdrgards-
angare Waxholm III till originalutférande.
Mats Arvidsson och Borje Karlsson tyckte
det skulle vara intressant att bygga om
Waxholm III och inledde férhandlingar
med Angfartygs AB Stromma Kanal om
detta omfattande ombyggnadsprojekt som
slutligen ledde fram till en 6verenskom-
melse dem emellan.

Mellan jul och nydr 1992 bogserades
Waxholm III fran Stockholm till R6nnédng,
dér arbetet med ombyggnaden inleddes
strax dédrefter och var klart till sommar-
sasongen 1994 da Waxholm III aterlevere-
rades till Angfartygs AB Stromma Kanal.
Resultatet blev mycket lyckat och varvet
hade klarat ett mycket omfattande och
komplicerat arbete pa ett forstklassigt satt.
Varvet hade harmed skapat ytterligare ett
specialomrade dér de visat pa stor kompe-
tens, vilket foljdes av ett flertal ombygg-
nader av skdrgardsangare/skérgardsfar-
tyg. Dessa har varit passagerarbaten Lasse
Dahlquist for Borjessons utflyktsbatar i
Goteborg som byggdes om samtidigt med
Waxholm III. Foljt av rekonstruktion och
uppfraschning av skédrgardsbatarna Gus-
tavsberg VII och Cinderella II for Angfar-
tygs AB Stromma Kanal under 1995-1996.
Under 1996 ink&pte Angfartygs AB Strom-
ma Kanal den tidigare passagerarangaren
Kung Erik, vilket Tjornvarvet reparerade
och snyggade upp samtidigt som det ater-
fick sitt ursprungliga namn S:t Erik.

Ronndngs Svets blir Tjornvarvet
I samband med att Mats Arvidsson och
Borje Karlsson byggde Helgoland till Bua
1979 hade de borjat projektera en utbygg-
nad av rorelsen. Att bedriva byggnation av
fiskefartyg av stal, som nu rorelsen delvis
blivit inriktad pa, i ett talt var inte hallbart
i langden. Darfor beslot de att uppfora en
verkstadslokal med dimensionerna 21x15
x11 med en stor port pa sodra gaveln. Verk-
staden forsags med maskinell utrustning
och en mobil kraftfull travers i taket, samt
personalutrymmen och ett litet kontor. De
senare byggdes ut pa 1990-talet, samtidigt
som den maskinella utrustningen férnyats
och utkats med aren. Verkstadslokalen har
ocksa byggts ut under senare ar.

54

Ett stort arbete var ombyggnaden av Stockholm. Christer Samuelsson fotograferade henne i Sodertilje
dd hon var pa vig till Stockholm for att siittas i fart. 3 maj 2000.

Plattan till den nya verkstadslokalen blev
fardig dagen innan Almoébron blev paseg-
lad av Star Clipper tidigt den 18 januari
1980.

Da Ronnéngs Svets startades var verk-
samheten huvudsakligen inriktad pa att
vara ett serviceforetag for sjéfarten, men da
rorelsen successivt under 1980-talet dver-
gick till att omfatta saval nybyggnader som
reparationer av fartyg dndrades foretags
namn den 7 december 1993 till Tjornvarvet
AB. Detta namn uppfattades spegla mera
den verksamhet foretaget bedrev &n en
svetsindustri.

Byggde om bilfarja till flytdocka
I samband med att varvet bérjade bygga
om Waxholm III i bérjan av 1993 behvde
de ta henne pa slip eller i docka for botten-
arbeten. Mats Arvidsson och Borje Karlsson
borjade da fundera pa hur detta skulie
kunna l9sas. I och for sig hade Djupviks
varv, som inte ligger sa langt fran Tjornvar-
vet, en modern slipanldggning vilken skul-
le kunna ha brukats. Detta skulle medféra
att mycket material hade fatt transporterats
till Djupvik och det var osdkert om Djup-
viks varv hade mgjlighet att lata Tjorn-

Ar 1979 levererades Helgoland till Bua. Hir ett nytaget foto som hon ser ut idag som LL 635 Nolsé av
Viijern. Foto Krister Bing den 19 juli 2001.
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Att Tjornvarvets docka ir den gamla vagfirjan 62/257 kan man knappast se idag.

varvet disponera slipanldggningen 6ver en
langre period.

Under tiden man funderade pa en 16s-
ning kom en man in i verkstaden en dag
och ndmnde forbigdende att en vagfarja lag
till f6rséljning vid Fridhems varv i Lysekil.
Dé foddes en idé hos Mats Arvidsson att
kopa farjan och bygga om denna till flyt-
docka. Han talade med Borje om detta och
han tyckte ocksa det var en god idé. Mats
och Borje reste till Lysekil for att inspektera
den aktuella bilfdrjan ndrmare. Denna hade
tidigare trafikerat leden mellan Hisingen
och fastlandet 6ver Nordre adlv vid Korn-
hall. De fann bada att bilfarjan skulle vara
utmarkt att byggas om till en funktionell
flytdocka. S& de lade ett anbud pa farjan
vilket godtogs av Védgverket.

Bogseringen av bilfirjan
till Ronnang blev ett dventyr
For att bogsera férjan till Ronnéng hade
Mats Arvidsson engagerat sina broder for
att med LL 778 Lovon hamta den vid Frid-
hems varv. De kopplade en vajer med kit-
ting i farjan, men innan de pébdrjade
bogseringen hade Mats foreslagit att en
extra tross skulle laggas mellan bilfarjan
och Lovon som extra sdkerhet i fall négot
skulle handa, vilket senare skulle visa sig
vara mycket klokt. Efter att bogseringen
pagatt nagon halvtimme blev vidret allt
samre och det blaste upp riktigt mycket och
ndr man var i nivd med Skdarhamn sprang
kattingen av. Nu var det endast trossen som
holl kvar bilfarjan vid Lévon. Olle Arvids-
son, som var skeppare pa Lovon, férsokte
da styra bilfarjan bakldnges in i 1a mot
hamn i Skdrhamn, vilket inte var helt be-
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friat fran svarigheter och risker. Det hela
gick bra ochild lyckades man koppla farjan
igen med kitting och vajer. Olle Arvidsson
foreslog da att de borde ga inomskaérs till
Ronndng eftersom vinden nu okat sa
mycket att det inte var utan risker att fort-
sétta bogseringen utomskérs. Det var dock
inte helt latt att genomféra bogseringen
inomskéars mellan Skarhamn och Ronning
heller da passagerna pa méanga stéllen var
mycket tranga, vilket medforde att bilfarjan
slog mot klipporna i de smala sunden. Da
man slutligen kom in i Rénnangs hamn
med férjan drog Mats en ldttnadens suck
att det trots allt hade gatt bra, &ven om det
sag morkt ut vid flera tillfallen.

Omgaende bérjade manbygga om farjan
till flytdocka. Denna har blivit en stor till-
gang for varvet badde vid reparationer och
nybyggnader. I flytdockan kan fartyg upp
till 350 ton och dimensionerna 40x10 meter
torrsittas.

Fiskefartygsbygge aterupptas
I boérjan av 1996 skrev varvet ett kontrakt
pa ett nytt fiskefartyg for p/r Lovon efter
en typ framtagen av JEA Marine Consul-
ting (se nedan). Senare fick varvet en be-
stallning pa ett systerfartyg for partrederiet
Carmona pa Dyron. Under 1997 togs ytter-
ligare en bestéllning pa ett fiskefartyg for
partrederiet Kristin pa Donsé. Detta var
nagot storre 4n Lovon och Carmona ca 2
meter och var ocksa konstruerat av JEA
Marine Consulting. Aven Kristin fgljdes av
ett systerfartyg till bréderna Niklasson pa
Ockerd, vilket gavs namnet Victoria och
levererades i september 1999.

Vid tidpunkten da Victoria bestélldes
1998 hade Tjornvarvet inlett ett samarbete
med varvet Riga Shipyard i Riga i Lettland
om byggandet av fartygsskrovet for Victo-
ria. Detta fOr att hinna med att leverera
fiskefartyget inom den tidsram rederiet
dnskade eftersom Tjornvarvet dven hade
andra uppdrag bla byggandet av skrovet
till fiskefartyget Eva-Marie till ett fiskelag
i Glommen som Skillinge Marin hade be-
stéllt samt flera reparationsuppdrag. Bland
annat hade varvet i borjan av 1999 erhallit
en omfattande ombyggnad av den gamla
firjan s/s Stockholm for Angfartygs AB
Stromma Kanal, vilket kom att uppta
mycket av varvets kapacitet.

Samarbetet med varvet i Riga blev
mycket positivt, vilket medfort att de
senare byggt flera fartygsskrov fér Tjorn-
varvet.

e

Ar 1996 dterupptogs byggandet av stiltrilare. Hir ligger Lovén under utrustning vid Tjdrnvarvet.

Foto Jan Wislander.
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Vid Fiskerimdssan i Goteborg visades Lovon upp for nyfikna besokare. Foto Krister Bing 26 april 1997.

En ny GG 778 Lovon bestilldes
Ijanuari 1996 saldes LL 778 Lovon till Kjell
Henning Sjo i Norge och namnet d&ndrades
till Fjelldur. De nya dgarna hade under
ndstan ett ar varit intresserade av att kopa
Lovon, da de gillade fartyget och tyckte
detta skulle vara lampligt for det fiske de
bedrev. Till en bérjan var inte Anders och
Olle Arvidsson intresserade av att sélja
Lovon, men i samband med att Sverige
blev medlem i EU den 1 januari 1995 fick
ocksé landets fiskare tillgang till de struk-
turstdd som ges till fisket — och i samband
med detta blev det intressant for broderna
Arvidsson att bestélla ett nytt fiskefartyg.
JEA Marine Consulting tog da tillsammans
med Tjérnvarvet fram en ny typ av fiskebat
som var 26,6 x 8,20 meter, dar flexibiliteten
skulle vara sttrre &n med tidigare Lovon,
som huvudsakligen var byggd for att kun-
na fiska fisk i Ostersjén och rakor pa vist-
kusten. I det nya fiskefartyget skulle &ven
en sektion i lastrummet utrustas med RSW-
tankar pa ca 180 kbm. Det framre lastrum-
met rymde 400 lador och skulle anvidndas
vid fisk- och rékfiske. Dessutom forsags
fartyget med kylmaskineri for att minska
atgangen av is och &ka kvaliteten pa fisk
och rakor. For att uppné basta majliga hygi-
en i lastrummet klddes detta med rostfri
plat.

Huvudmotorn var en rak sexcylindrig
Wirtsilda Wasa om 1060 hk och i maskin-
rummet byggdes ett separat kontrollrum
for all 6vervakning. Styrhuset var ocksa
extra stort med utdkad sikt genom att bla
nagra fonster gick fran durk till tak.

Vidare var fartyget forberett for att kunna
forlangas med ca 10 meter utan alltfor stora
arrangemang.

Den 24 januari 1997 levererades nya LL
778 Lovon till bréderna Anders och Olle
Arvidsson. Lovon var da det forsta nybyg-
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get fran varvet sedan 1989 och hade ett 27
meter langt stalskrov och vikt pa 317 ton
till en kostnad av 16 miljoner kronor.

Ett par manader tidigare hade varvet fatt
en bestdllning pé ett systerfartyg fran part-
rederiet fér Carmona fran Dyron. Detta
medforde en sékrad sysselsdttning inom
nybyggnadssektorn i ytterligare ett ar.

Valback installerades

Under det forsta aret fiskade bréderna
Anders och Olle Arvidsson i huvudsak
rékor med nya Lovon, men efter att GG 330
Carmona levererats fran varvet den 16
januari 1998, bérjade dessa bada fiskelag
att fiska med partral efter sill féretrddesvis
i Ostersjon. For att 6ka skyddet pa dack och
samtidigt utdka tillgdngen pa skyddat ut-
rymme fér dacksutrustning, fiskredskap
etc. installerades valback ombord pa bade
GG 778 Lovon och GG 330 Carmona som-
maren 1998.

Storre staltralare bestalldes
Fisket med nya Lovon gick mycket bra,
men efter att de borjade fiska med partral
tillsammans med Carmona i bdrjan av 1998
fann man efter en tid att fartygen var i
minsta laget for att bedriva denna typ av
fiske i Ostersjon. Ar 1999 borjade de bada
fiskelagen att allvarligt fundera over att
bestilla nya storre tralare. Visserligen hade
bada fiskefartygen konstruerats sa att de
pa enkelt sdtt skulle kunna férléngas, men
Mats Arvidsson och Bérje Karlsson tyckte
det var béttre om varvet byggde nya storre
fiskefartyg till de tva fiskelagen. Samtidigt
hade Jan-Erik Abrahamsson och professor
Ake Williams, tidigare verksam vid Insti-
tutet for skeppsteknik pa Chalmers, till-
sammans med Mats Arvidsson inlett ut-
vecklingsarbetet av en ny storre tralare pa
ca 37 meter. Dessa hade dven utvecklat
tidigare tralare som byggts vid varvet pa
senare tid. Bland annat hade de utfort
modellprov i havet efter en upplagd prov-
bana i Ronnéng.

Resultatet blev att tva nya fiskefartyg av
denna nya storre typ bestilldes i augusti
1999 vid Tjornvarvet. Skroven bestélldes
vid Riga Shipyard i Riga, Lettland med
utlovad leverans sommaren ar 2000. Forst
levererades skrovet till Lovon och efter
nagra veckor dven Carmona.

Problemet var nu att forst fa sdlt de
tidigare fiskefartygen, for innan dess ville
man inte inleda utrustningsarbetet med de
ankomna fartygsskroven. I borjan av sep-
tember 2000 blev Lévon och Carmona
salda till Cork pé Irland. Fardigstallandet
av fartygsskroven skét nu fart och varvet
utlovade att ha bada fartygen leveransklara
sju ménader senare, vilket ocksd i stort sett
hélls. Fredagen den 27 april 2001 &verldm-
nades fartygen till respektive dgare under
en trevlig ceremoni vid varvet. Tjornvarvet
hade med 14 anstdllda och 16 inhyrda per-

Sommaren 1998 bjggde man pd valback pd Lovon. Foto Gunnar Nielsen den 12 april 1999.
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Nyaste Lovon pd vig in till Ronning en underbar vacker morgon. Foto 16 augusti 2001 Krister Bing.

soner lyckats bygga och utrusta tva stora
staltrdlare med all den utrustning som
numera ingér i en fiskebat av denna storlek.
Det dr utom all diskussion att detta var en
fin prestation av Tjornvarvet. Mats Arvids-
son och Borje Karlsson hade ytterligare en
gang visat prov pa ett gott arbete. Konst-
ruktdren Jan-Erik Abrahamsson som hade
lagt ned mycket arbete pa att fa fartygen
s& optimala som mdojligt, gladdes sérskilt
mycket dé fartygen vid provturen vil mot-
svarade forvantningarna fran modellpro-
ven. Fartygen skulle enligt berakningarna
fran modellproven géra en fart av 13,8
knop, vilket uppnaddes med marginal da
fartygen vid provturen loggade drygt 14
knop. Vid stopprov med Lovon och Car-
mona stannade de upp inom en och en halv
fartygslangd fran full hastighet.

Bada fartygen har dimensionerna 37,3x
9,0x4,3 och utrustade med en 9-cylindrig
Wirtsild, typ 9120 som utvecklar 2200 hk
kopplade till en Bergs propeller med en
diameter pa 3,2 m.

Bade Lovon och Carmona har variti drift
isnart 6 manader och de har visat sig vara
till full tillfredsstélle for dess &gare.

Tjornvarvet idag
Just nu héller varvet pa att bygga ett Eco-
fartyg (expedition and life-abroad vessel)
till Michael Rasmussen i Goteborg. Hon
kommer att dopas till ecovessel Mira och
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kommer att fa dimensionerna 14,95x
5,95x2,80 m. Hon ar konstruerad av JEA
Marine Consulting i Rénnéng och avses
bland annat att anvandas for att transpor-
tera forskargrupper till olika platser runt
Jan Mayen och Spetsbergen.

Vidare har varvet fatt en bestillning pa
en 90 fots tralare fran Kjell Henning Sjo,
Norge, vilken skall levereras i maj manad
ndsta ar. Detta rederi dr detsamma som

kopte tidigare GG 778 Lovon ar 1996. Skro-
vet till denna byggs vid Riga Shipyard i
Riga, Lettland och detta berdknas levereras
till Tjornvarvet i december i ar.

Stort tack till Rune Arvidsson och sonerna
Mats, Olle och Anders Arvidsson, samt
Bérje Karlsson for underlag och korrektur,
samt fotografier till denna artikel.

Systerfartyget Carmona vid leveransen den 27 april 2001. Foto Krister Bing.
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Tabor byggd 1981 heter numera Zentha av Ronning. Foto i Skagen den 30
juli 1998 av Krister Bing.

Carmita, byggd 1985, gjorde sommaren 2000 ett kort giistspel pd Rord. Foto
pd Smaogen av Jan Johansson.

Nybyggnadslista Tjornvarvet
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118
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124
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1977
1978
1979
1980
1981
1982
1982
1983
1984
1984
1985
1986
1987
1987
1987
1988
1988
1989
1996
1997
1997
1998
1999
1999
2001
2001
2000
2000
2002
2001

Pram
Fiskefartyg
Hacktral
Fiskefartyg
Hacktralare
Hacktralare
Hacktralare
Hacktralare
Hacktréalare
Hacktréalare
Hacktralare
Ringnotare
Hacktralare
Hiécktralare
Hacktralare
Hiécktralare
Hiécktralare
Hacktralare
Hacktralare
Hacktralare
Moringbat
Hiécktralare
Hacktralare
Hacktralare
Hacktralare
Hacktralare
Hicktralare
Moringbat
Hécktralare

Ekofartyg

Hjartero
Helgoland
Grinopp
Tabor
Princess N Fissa
Tayeb Mascara
Ekenis
Mikadon
Kitty
Carmita
Astrid-Marie
Ingun
Saenes
Lovon
Cornelia
Bjorg
Halland
Lovon
Carmona
Draget
Kristin
Eva-Marie
Victoria
Lovon
Carmona
Vingafjord

Mira

Rénnédng
Rénndng

Bua

Arild

Fotd

Alger, Algeriet

Chershell, Algeriet

Batfjorden
Ronehamn
Hono

Sturko

Roré

Foto

Dalvik, Island
Ronnédng
Ockerd
Vistman-Garna
Glommen
Ronnang
Dyron
Brofjorden
Donso
Glommen
Ocker6
Rénnéng
Dyrén

Hono
Brofjorden
Saebovik, Norge
Goteborg

18,5x6,3
12x4
17,5x5,5
13x4
16,5x5,5
17,5
19x6
22x7
20x605
20x6,5
20x6,5
27x8
22x7
24x7
24x7
24x7
25x7
26x7
27x8,2
27x8,2
9,5x3,5
28x8,2
15x6
28x8,2
37,3x9,1
37,3x9,1
18x6,5
9,5x3,5

200 hk
300 hk
200 hk
260 hk
300 hk
2x300 hk
625 hk
440 hk
440 hk
560 hk
1000 hk
500 hk
900 hk
900 hk
900 hk
700 hk
900 hk
1400 hk
1400 hk
300 hk
1400 hk
300 hk
1400 hk
1620 kw
1620 kw
750 hk
300 hk

Volvo-Penta
Volvo-Penta
Volvo-Penta
Volvo-Penta
Volvo-Penta
Volvo-Penta
Volvo-Penta
Volvo-Penta
Caterpillar
Caterpillar
Nohab
Volvo-Penta
Caterpillar
Caterpillar
Caterpillar
Caterpillar
Caterpillar
Wirtsila
Wartsila
Volvo-Penta
Wartsila
Volvo-Penta
Wartsild
Wirtsild
Wirtsild
Mitsubishi
Volvo-Penta

12431
12582
12731
12845

13173
13272
13292
13498
13388
13534

13634
13779
13846
14899
15006

15078
15176
15172
15356
15331
15301
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oAna: 990207 ML 1:75
- LOVON
GENERALARRANGEMANG
RITN._No
660 7ng.f7rm. JEA Marine Consulting
1002 | Kyrkvigen 44, S 471 41 RONNANG
Tel. 0304-672150 Fax. 0304-672645

[T

HUVUDDIMENSIONER:

LANGD &ver ailt 37.30
LANGD mellan P.P. 30.20
BREDD mallad 9.00

DJUP mallat till H—dk 4,30
DJUP mallat till Sh—dk 6,60

TANK KAPACI R:
BUNKER DIESELOLJA 103 M3

FARSKVATTEN 21 M3
VATTENBALLAST 23 M3
LASTRUM 145 M?

RSW TANKAR 401 M3

TIXXX
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Linspumpen, Box 421, 401 26 Goteborg

TJORNVARVET AB RONNANG

Stansviks industriomrade, 471 41 RONNANG
Tel: 0304-67 22 14. Fax: 0304-67 73 80
Mobil: 0708-67 22 14. E-post: tjornvarvet@swipnet.se
Web: www.tjornvarvet.se

FURETANK
Ship dwt cbm built REDBongl AB
SE-430 82 DONSO
MT Fure Sun 15,015 16,100 1995 Phone: +46 31-97 32 70
MT Fure Star 14,972 16,100 1994 Fax: +46 31-97 32 71

MT Furenis 12,924 14810 1998 E-mail: furetank@furetank.se
MT Furevik 8,490 9,055 1990 www.furetank.se
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