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MÅNADSFARTYG   September 2023 – Mälaren 

Rederi AB Transatlantic i Göteborg beställde den 30 juni 1943 två lika lastlinjefartyg 

på Eriksbergs Mekaniska Verkstad. På grund av kriget kölsträcktes det första bygget, 

Hjelmaren, inte förrän den 11 januari 1946. Systern Mälaren, nybygge 352, som detta 

handlar om, kölsträcktes ett halvår senare den 10 juni 1946.  

 

 

Efter kölsträckningen fortgick arbetet med nybygge 352 fram till sjösättningen 

måndagen den 17 februari 1947. Dagen var mycket kall och hamnen var mer eller 

mindre igenfrusen.  

 

På Stenpiren väntade ett par bussar för att transportera de inbjudna gästerna till 

Eriksbergs varv för dop och sjösättning av nybygget som döptes till Mälaren av 

gudmodern fru Kapten David Loid. När dopet var avklarat ville inte skrovet lämna 

stapeln, men efter en stund gled hon ner i den isfyllda bassängen. Isen var så 

kompakt att Röda Bolagets bogserare hade ett styvt arbete med att få henne ut i älven 

och in till utrustningskajen. 

 
På Stenpiren väntade bussar på gästerna 

 
På väg mot Eriksbergs Mekaniska Verkstad 
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Systerbåten Hjelmaren hade levererats i mitten på september 1946. Båda fartygen var 

byggda för rederiets Sydafrika linje och skilde sig i huvudsak från de tidigare fartygen 

med en högre fart från 14,5 till 16,5 knop. De var shelterdäckare med lång låg back och 

ett stort däckshus midskepps. I däckshuset fanns även inredning för 12 passagerare i 

fyra enkelhytter, två dubbelhytter och två lyxsviter, vardera med badrum. Även 

inredningen för befälet var förlagd där. Manskapet bodde akterut men hade mäss i ett 

däckshus vid stormasten, där även en sjukhytt fanns. Mälaren hade högsta isklass. 

 

 
                              Mälaren för ankar på Rivöfjorden i väntan på gästerna. 
 

 

 

Leverans på Rivöfjorden den 14 maj 1947 
 

Rederiets företrädare med inbjudna gäster transporterades med bogserbåten Balder i 

strålande solsken från Stenpiren ut till Mälaren som låg för ankar på Rivöfjorden. 
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När gästerna kommit ombord och rederiet godkänt nybygget skiftade man flaggor 

från Eriksbergs vimpel till Transatlantics rederiflagga. Därefter gick Mälaren på sin 

jungfruresa.  

Mälaren blev inte länge i fart för rederiet. Redan under den andra resan utbröt brand 

ombord och fartyget blev totalförstört.             
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År 2000 fick jag en förfrågan om jag hade några foton på Mälaren av Elmer Eliasson, 3:e 
maskinist på Mälaren då branden bröt ut. När han fått fotona av mig fick jag som tack en 
artikel som han skrivit om branden och livet på den utbrunna Mälaren under bogseringen 
till Dakar med Röda Bolagets bärgningsbåt Fritiof. Artikeln var införd i Svensk Sjöfarts 
Tidning nr 51 – 52 - 2000. Härnedan följer texten kompletterad med eget urval av bilder. 
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Epilog 
 

Den 31 mars 1948 kondemnerades Mälaren och övertogs av Sveriges Ångfartygs 

Assuransförening. De sålde fartyget vidare till Filipe de Atrola i Bilbao, Spanien. Nu 

bogserades vraket till Cartagena för reparation. Man bytte namn på båten till Loyola 

men det registrerades aldrig. 1950 var det slut på pengarna och fartyget såldes till Cia 

Maritima Del Nervion i Bilbao. I oktober 1951, efter renoveringen, var Mälaren som 

ett nytt fartyg och hon omdöptes då till Mar Adriatico.  

 

 
 Ex. Mälaren i hemmahamnen Bilbao renoverad och i fart  

som Mar Adriatico den 21 juni 1967. Foto Tore Granath 

 

Den gamla Mälaren kom att segla i många år fram till maj 1973 då hon åter drabbades 

av brand ombord, men den kunde släckas. Bara några månader senare den 1 augusti 

utbröt ännu en brand ombord när hon låg i docka i Barcelona. Den branden knäckte 

Mar Adriatico och fartyget såldes till upphuggning. Hon ankom den 22 september 

1973 till Agiulary Peris, Burriana i Spanien för skrotning efter 26 års färder på haven. 

 

 

Källor 
Svensk Sjöfartstidning 

Fakta om fartyg  

Elmer Eliasson 

Författarens Eriksbergs samling 

 

Mälaren  
Dimensioner: 124,39 x17,61x6.34 m.  

Brt/Nrt/Dwt: 4128/2185/6275.  

Maskin: En 7-cyl. B&W diesel.  

Effekt: 6700 ihk. Knop: 16,5. 

 

Text: Bertil Söderberg 


