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MANADSFARTYG September 2023 — Mdlaren

Rederi AB Transatlantic i Goteborg bestéllde den 30 juni 1943 tva lika lastlinjefartyg
pa Eriksbergs Mekaniska Verkstad. P& grund av kriget kolstracktes det forsta bygget,
Hjelmaren, inte forran den 11 januari 1946. Systern Milaren, nybygge 352, som detta
handlar om, kolstracktes ett halvar senare den 10 juni 1946.

Efter kolstrackningen fortgick arbetet med nybygge 352 fram till sjosdttningen
mandagen den 17 februari 1947. Dagen var mycket kall och hamnen var mer eller
mindre igenfrusen.

P& Stenpiren vantade ett par bussar for att transportera de inbjudna gasterna till
Eriksbergs varv for dop och sjosittning av nybygget som doptes till Milaren av
gudmodern fru Kapten David Loid. Nar dopet var avklarat ville inte skrovet lamna
stapeln, men efter en stund gled hon ner i den isfyllda bassingen. Isen var sa
kompakt att Roda Bolagets bogserare hade ett styvt arbete med att fa henne ut i dlven
och in till utrustningskajen.

Pa Stenpiren vintade bussar pd gisterna Pdi vig mot Eriksbergs Mekaniska Verkstad
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gudmodern fru David Loid,direktor B Sandstrom,
grosshandlare med fru Robert Ljunglof samt fru B
Sandstrom.

Sd fort skrovet gled ned i issorjan birjade man gora
ren stapeln for nista kolstrickning.

www.lanspumpen.se publ: 2023-09-01 © Lanspumpen 2023




@ Lanspumpen — sjofartshistorisk tidskrift sid 3(10)

W

; ‘ g N x> SRR T ST
S 2 NN - S WA
et . B g
= ' f . s y, B

Herbert iir ocksd ett Eriksbergs bygge. Hon levererades 1944 till Roda Bolaget och var en stark isbrytare.
Miilaren sitter fast i issorjan och man hdller pd att koppla henne till Herbert.
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Fyra bogserbitar, Herbert, Birger, Oskar och Victor behovdes for att hantera skrovet i ismassorna. Till
vinster syns Brostroms Libertyfartyg Lappland.
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Systerbaten Hjelmaren hade levererats i mitten pa september 1946. Bada fartygen var
byggda for rederiets Sydafrika linje och skilde sig i huvudsak fran de tidigare fartygen
med en hogre fart fran 14,5 till 16,5 knop. De var shelterddckare med lang lag back och
ett stort dackshus midskepps. I dackshuset fanns d@ven inredning for 12 passagerare i
fyra enkelhytter, tvd dubbelhytter och tva lyxsviter, vardera med badrum. Aven
inredningen for befdlet var forlagd dar. Manskapet bodde akterut men hade mass i ett

déckshus vid stormasten, dér dven en sjukhytt fanns. Milaren hade hogsta isklass.

Leverans pa Rivofjorden den 14 maj 1947

Rederiets foretradare med inbjudna gaster transporterades med bogserbaten Balder i
stralande solsken fran Stenpiren ut till Milaren som lag for ankar pa Rivofjorden.

K
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Nar géasterna kommit ombord och rederiet godkant nybygget skiftade man flaggor

fran Eriksbergs vimpel till Transatlantics rederiflagga. Darefter gick Milaren pa sin

jungfruresa.

Miilaren blev inte lange i fart for rederiet. Redan under den andra resan utbrot brand
ombord och fartyget blev totalforstort.
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Ar 2000 fick jag en forfragan om jag hade nagra foton pa Malaren av Elmer Eliasson, 3:e
maskinist pa Malaren da branden broét ut. Nar han fatt fotona av mig fick jag som tack en
artikel som han skrivit om branden och livet pa den utbrunna Malaren under bogseringen
till Dakar med R6da Bolagets bargningsbat Fritiof. Artikeln var inférd i Svensk Sjofarts
Tidning nr 51 — 52 - 2000. Harnedan féljer texten kompletterad med eget urval av bilder.

www.lanspumpen.se

Branden pa m/s Malaren

Av Elmer Eliasson 3:

Middagsrasten it vi pa dick. Samtliga foto frin
Elmer Eliasson.

Fartyget hade lastat i Ostafrika, Durban, East
London, Elisabeth och Kapstaden. Och var pa
hemvég till Skandinavien. Vi kompletterade
lasten i Lobito i Portugisiska Vastafrika, dar vi
lastade sisalbalar, nar elden brot ut i 2:ans last-
rum den 27 december 1947.

Trots tappra forsok att slicka elden spred
den sig. I maskinrummet kiande vi hur skottet
mot 3:ans lastrum blev varmare och varmare.
Det bestimdes att fartyget skulle sidnkas pa sa
djupt vatten att lastrummen skulle vattenfyllas
och elden bromsas vid hogvatten.

Nar lotsen valt ut en lamplig plats, 6ppnades
bottenventilerna i maskinrummet. Vi plockade
med oss nagra fa tillhorigheter, gick i livbatar-
na och rodde iland. Det var varmt och svettigt
och solen brande het. Jag hade pa mig en kort-
armad skjorta och markte hur skinnet flagade
pa Overdarmarna medan vi rodde.

I Lobito fanns ett stort fint hotell och dar det
hogre befédlet tog in. Vi andra inkvarterades i
provisoriska rum runt om i staden. Mitt rum
hade en dorr som vette ut mot bygatan. Ned-
till var en Oppning pa nagon centimeter. Stora
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maskinist pd Milaren

kackerlackor pilade 6ver golvet men det var
inget bekymmer f6r mig. Men nar jag upptack-
te en ratta i rummet och berattade om det, insag
man att var inkvartering var i enklaste laget. Vi
fick da samtliga flytta till hotellet och det var
som att komma till himmelriket. Det var ett mo-
dernt hotell, rent och propert och vi hade egen
dusch och toalett.

Ombord pa fartyget hade elden spritt sig.
Troligen hade det sankts pa for grunt vatten.
Vi sag med sorg hur lagorna slog upp nar det
brann i midskeppssektionen. Vid ett tillfdlle
hordes en explosion, som medforde att skor-
stenen flyttade pa sig. Fartyget brann i ca fem
dygn innan vi kunde aka ut till det. Vid hog-
vatten var det slackt, men vid ebb flammade el-
den upp i lastrummen. Vid lagvatten akte vi ut
till fartyget for efterslackningsarbete och hade
med oss en motordriven brandpump, som vi
arbetade med for att slacka branden i lastrum-
men tills hogvattnet kom.

Midskepps var helt utbrant. I min hytt hade
jag haft ett toalettskap av plat med rakgrejer,
som jag mdjligen tankte kunde vara kvar. Jag
kunde knappt hitta hytten utan fick rdkna ven-
tilerna for att 6ver huvud taget se var hytten
hade varit. Den var helt utbrand med endast
nagra brandrester pa golvet. Det maste ha va-
rit en enorm hetta, allt jarn var utglodgat. Man
kunde ta spikar och bdja dem som om de var
av gummi. Elden hade natt ner till huvudmo-
torns topplock, som var nagot skadade. Efter
en vecka hade vi elden i lastrummen under
kontroll och det hade bestamt att fartyget skul-
le bogseras till Dakar. Bottenventilerna i ma-
skinrummet stingdes av dykare och maskin-
rummet lanspumpades. Maskinbesdttningen,
jag var tredjemaskinist, gjorde allt for att skyd-
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Fritiof bogserar Milaren pi ett lungt hav.

da maskineriet. Vi demonterade detaljer fran
hjalpmotorer och annat maskineri, som vi lade
i fat fyllda med smorjolja. Vi oljade in och kon-
serverade sa mycket vi hann med.

Bargningsfartyget Fritiof hade dirigerats till
Lobito och vart fartyg gjordes klar fér bogse-
ring. Vi lamnade Lobito den 17 februari 1948
och det skulle ta 22 dygn innan vi den 11 mars
kom till Dakar. Vi hade ingen strém ombord
och foljaktligen inga kylméjligheter. Som pro-
viant tog vi ombord bl a salt mat, ett tjugotal
hons och fyra getter. Djuren skulle slaktas un-
der resan som i gamla tider. Jag kommer ihag
att besdttningen pa Fritiof skakade pa huvude-
na och var lite forvanande nér vi lastade om-
bord levande djur och undrade hur vi skulle
klara oss under bogseringen.

Bogseringen gick over ekvatorn, sa det var
mycket varmt och vi sov ibland ute pa dack for
att fa svalka. I maskinrummet var det jobb fran
morgon till kvdll med att rddda maskineriet.
Bogseringen gick langsamt, ca fyra knop, och
fran Fritiof menade man att propellern brom-
sade och att farten skulle 6ka om man kunde fa
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Det var flugor éverallt nir vi skulle ita.

propellern fri fran huvudmotorn sa den kunde
rotera. Flera gasflaskor transporterades fran
Fritiof och axeln brandes av vid huvudmotorn.
Men det arbetet blev en besvikelse, propellern
rorde sig inte. Det var alltfér mycket motstand
i axelledningens lager. Det blev vi medvetna
om nér vi senare baxade for hand och markte
hur trogt det gick. Vi monterade utrustning
for att baxa for hand. Pa baxmaskinen sattes en
lang arm som vi hivade hem med hjilp av en
talja som tre man drog i for full kraft. Det var
ett tungt jobb i viarmen och vi avldste varandra
med jamna mellanrum. Efter en dags baxning
hade axelledningen vridit sig bara nagon deci-
meter. Vi holl pa med baxningen i flera dygn
innan vi vridit axelledningen ett varv.

Vid lunchtid brukade besattningen pa Fritiof
skicka Over en bat for att diskutera bogseringen
och hora hur det var ombord och beritta lite
nyheter. Vi var inte bortskamda med nyheter
och visste knappt vad som hénde ute i vérl-
den. For os var det en stor handelse nér baten
kom och alla stod vid relingen och lyssnade.
En gang nar baten fran Fritiof kom och alla stod
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uppstéllde vid relingen ropade styrman i ba-
ten: “Hej pojkar, ar allt vdl ombord? Vem star
i tur till geten?”

Alla drog pa mun utom kapten, som var lika
bister som vanligt.

Ett stort bekymmer ombord uppstod efter
nagra dygn. En del av lasten hade lossats i Lo-
bito. Kvar var bl a ett parti hudar som ruttnade
och spred en olidlig stank och dar klacktes flu-
gor i mangd. Nar vi at var det flugor overallt
och over tallrikarna kunde det sta ett moln av
dem som man fick schasa bort for att inte fa
dem i maten.

De levande djuren slaktades efter hand, dven
getterna som slaktades och styckades av kock-
en assisterad av tva hantlangare och med oss
andra som askadare. Allt avbrott i tristessen
ombord, aven slakten, var en stor handelse.

Nar vi sent omsider, den 11 mars 1948 efter
22 dygns bogsering, kom till Dakar var det en
stor upplevelse att besoka en restaurang och
sdtta sig vid ett bord med vit duk och njuta av
mat med féarska gronsaker och dricka en kall 61.

Strax efter ankomsten kom en man fran As-
suransforeningen och gjorde en inspektion. Ba-
ten bedomdes som totalhavererad. Det var en
besvikelse for oss, som trott att fartyget skulle
kunna repareras och sattas in pa sin trad igen.

MALARENS 5ISTA_RESA
LASTNING | PORTUGISISIA
Osmﬂemn,svoﬁmumoa—/
SLUTRIAREN JDBITO.

- -
BOGSERING FRAN LOBITO
TILL DAKAR.
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Chifen Halldin i mitten med 2:e och 3:e maski-
nisterna pa vig till flygplatsen for hemresan.

Nu hade vi istéllet varit med om att bogsera ett
vrak till Dakar.

Den 7 april 1948 monstrade vi av och flog
hem. Vid sjoforklaringen i Goteborg framkom
ingenting om anledningen till branden, men
den troliga orsaken antogs vara att nagon stu-
vare rokt och slarvat med elden.

Milaren 6vertogs av assuransen, som salde
fartyget till ett spanskt rederi.

Efter omfattande reparationer seglade farty-
get under namnet Mar Adriatico.
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Epilog

Den 31 mars 1948 kondemnerades Milaren och &vertogs av Sveriges Angfartygs
Assuransforening. De salde fartyget vidare till Filipe de Atrola i Bilbao, Spanien. Nu
bogserades vraket till Cartagena for reparation. Man bytte namn pa baten till Loyola
men det registrerades aldrig. 1950 var det slut pa pengarna och fartyget sdldes till Cia
Maritima Del Nervion i Bilbao. I oktober 1951, efter renoveringen, var Milaren som
ett nytt fartyg och hon omdoptes da till Mar Adriatico.
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Ex. Milaren i hemmahamnen Bilbao renoverad och i fart
som Mar Adriatico den 21 juni 1967. Foto Tore Granath

Den gamla Milaren kom att segla i manga ar fram till maj 1973 da hon ater drabbades
av brand ombord, men den kunde sldckas. Bara ndgra manader senare den 1 augusti
utbrot annu en brand ombord nér hon lag i docka i Barcelona. Den branden knéackte
Mar Adriatico och fartyget saldes till upphuggning. Hon ankom den 22 september
1973 till Agiulary Peris, Burriana i Spanien for skrotning efter 26 ars farder pa haven.

Kallor Milaren

Svensk Sjofartstidning Dimensioner: 124,39 x17,61x6.34 m.
Fakta om fartyg Brt/Nrt/Dwt: 4128/2185/6275.

Elmer Eliasson Maskin: En 7-cyl. B&W diesel.
Forfattarens Eriksbergs samling Effekt: 6700 ihk. Knop: 16,5.

Text: Bertil Soderberg
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