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Barkskeppet Triton — En tavla berattar

Rolf E. Johansson

Vi har i var 4go en inramad tavla forestallandes ett skeppsbrott. Det &r ingen malning utan nagon
form av tryck. Jag har sedan barnsben fascinerats av denna tavla som hangde pa vaggen hos min
mormor i Kyrkesund pa Tjorn.

Langst ner pa trycket finns lite text som ger en viss vagledning:

- Barck Tritton, Capt H.D.B. Bergstrém, d 27 december 1868
- P.C. Holm 1869, L. Petersen & P. Holm Gebr

Nyligen beslot jag mig for att ta reda pa mer om fartyget och hindelsen pa tavlan och efter nagra
inledande tips fran batologer pa Facebook lyckades jag “rulla” upp hela historien.
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Vad visar tavlan?

Tavlan visar barkskeppet Triton under befal av kapten H.D.B. Bergstrom i full storm i Engelska
kanalen den 27 december 1868. Fartyget var pa vag till Amsterdam fran Samarang i davarande
Nederlandska Ostindien.

Enligt engelska tidningar drog under julveckan 1868 den ena stormen efter den andra fram 6ver de
brittiska 6arna och séndagen den 27 december kulminerade ovadret med stormvindar, askvader och
hagelstormar med upp till centimeterstora hagelkorn.

| stormen blev Triton svart ramponerad och férlorade bade stor- och mesanmasterna. Det fanns
ingen mojlighet att mandvrera fartyget in till Amsterdam utan segel pa alla master. Troligen var
vinden sydvastlig eller vastlig och enda mojligheten att radda fartyg och besattning var att félja med
vind och sjo. Tack vare det lilla forseglet, som man kan se pa tavlan, lyckades man férhindra att
skeppet lade sig tvars vagorna och kantrade. Den 30 december rapporterade lotsarna i Cuxhaven att
Triton kvallen innan anlant till Elbes mynning i skadat tillstand och nu var pa vag upp till Hamburg.

Det finns inga uppgifter om att Triton skulle ha bargats, utan troligen klarade hon sig dnda in till
Hamburg for egen kraft. Kanske avtog vinden sa att man kunde satta fler forsegel. Inga uppgifter
forekommer heller om att nagon skulle ha skadats eller omkommit.

Den 1 januari 1869 rapporteras Triton som anland till Hamburg. | Lloyds rapport star “with loss of
main and mizzen mast”.

Vem ar konstnaren?

Tavlan dr malad av Peter Christian Holm (1823—1888) . Han var hemmahdrande i Altona utanfor
Hamburg och malade férmodligen tavlan baserad pa kapten Bergstréms berattelse. Peter Christian
Holm samarbetade ofta med sin halvbror Lorentz Peterson (1803—-1870), ddrav "bolagsnamnet” L.
Petersen & P. Holm Gebr. Senare samarbetade han daven med sin brorson Heinrich Petersen (1834—
1916)

Alla tre var vdlkanda och valrenommerade malare av fartygsportratt.

Vad vet vi om fartyget?

Barkskeppet Triton byggdes pa sddra varvet i Gavle och sjosattningen skedde I6rdagen den 19
augusti 1854. Aftonbladet rapporterade den 24 aug:

Férl. I6rdags middag gick av stapeln hdéirledes ett det vackraste, solidaste och férdelaktigast ordnade
skepp, som hdr byggts, nemligen klipperskeppet Triton om ca 200 ldster, tillhérigt hr grosshandl. H.
Goéransson. Fartyget, bygdt pa sédra varfvet efter hr grosshandl. och skeppsbyggmdistaren P.
Elfstrands konstruktion och under hans éfverinseende, har de vackraste former man kan ténka sig och
dr en heder fér konstruktéren och fér orten, hvarifran det utgadr; det var ddrfére en riktig folkhégtid
da det gick i vattnet, prunkande i en rik skrud av en méngd flaggor...

Fartyget var byggt av furu pa kravell, kopparforhydd med matten: Langd 130,40 fot, bredd 30,95 fot
och djup 14,20 fot. Draktigheten uppmattes till 215 svara laster.
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Pehr Elfstrand och Herman Goransson ingick i samma sldkt och var pa olika satt inblandade i sldktens
handelshus Daniel Elfstrand & Co i Gavle. Troligen representerade Herman Gdransson handelshuset i
sin redareroll.

Barkskeppet Triton. Glasmdlning. Ldnsmuseet Gévleborgs fotosamling.

Sjokapten Robert Thure Orling fick ansvaret fér det nybyggda fartyget och férde befélet fram till 1859
da Johan Martin Kraeft tog ver.

Forsta resan antraddes i oktober 1854 med last av bréader till Rio de Janeiro. Oresund passerades den
2 november och den 1 januari 1855 var man framme i Rio efter en resa pa 63 dygn. Typiska
destinationer blev sedan t.ex. Pernambuco, Valparaiso, Callao, Melbourne, Batavia, Table Bay med
periodvisa besok i europeiska och dven svenska hamnar.

Fartyget var kant som en “snéllseglare” vilket naturligtvis dven klipperformen bidrog till. En
remarkabel resa gjordes 1856 da Triton tog sig fran Callao pa Sydamerikas vastkust till Antwerpen pa
84 dagar. Normal seglingstid for denna stracka vid den har tiden var 100-140 dagar.

| den finanskris som svepte 6ver varlden 1857 och ocksa fick aterverkningar pa svenska handelshus
sattes Daniel Elfstrand & Co i konkurs. Rederiverksamheten avvecklades gradvis och i borjan av 1860-
talet 6vertogs Triton av det goteborgska handelshuset J. G. Gronvall & Co.

Efter forsaljningen fortsatte Johan Martin Kraeft som skeppare fram till 1864 da H.D.B. Bergstrém tog
Over. Fartyget fortsatte pa samma trader som tidigare.
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Tritons sista resa under svensk flagg 1868

Triton tillhorde fortfarande J.G. Gronvall & Co som vid den har tiden redade sju barkskepp, fyra
briggar och tva skonerter. Nytt matningsforfarande hade inforts 1863 och nu matte Triton 124
nylaster.

Triton hade anlant till Goteborg fran London strax fore nyar 1867—68 under befal av sjokapten
H.D.B. Bergstrom. Den 3 januari 1868 avmonstrades besattningen pa 14 man.

Efter lossning i Goteborg forhalades hon till Fotésund for vinteruppldggning. Pa grund av svart islage
blev hon liggande dér hela februari. S& smaningom forhalades hon in till Goteborg for lastning. Dar
lastade hon 399 tolfter plankor och battens (klenare typ av plank) for L.G. Bratt & Co, 480 ctr. (ca 20
ton) stal for J.G. Gronvall och 4 320 ctr. (ca 185 ton) stangjarn for Sv. Renstrom & Co.

Den 2 mars 1868 monstrades ny besattning:

Kapten, Hilmer Dan. Bernh. Bergstrom, 44 ar, gift, bosatt i Goteborg.
Styrman, Adolf Magnusson, 37 ar, gift, bosatt i Majorna.

2.styrman, Gustaf Albert Westberg, 26 ar, ogift, bosatt i Majorna.
Timmerman, Adolf Fredrik Henriksson, 28 ar, ogift, bosatt i Majorna.
Batsman, Sven Ferdinand Norberg, 38 ar, gift, bosatt i Majorna.
Matros, Carl Edvard Hassel, 28 ar, ogift, bosatt i Majorna.

Matros, Johan Christian Kullborg, 27 ar, ogift, bosatt i Goteborg.
Matros, Nils Magnus Nyberg, 29 ar, ogift, bosatt i Stockholm.
Matros, Thure Wilhelm Mollerstrém, 20 ar, bosatt i Goteborg.
Lattmatros, Alfred Rudolf Andersson, 20 ar,bosatt i Géteborg.
Jungman, Johan Leonard Lagborg, 19 ar, bosatt i Uddevalla.
Jungman, Johan August Forsberg, 21 ar, ogift, bosatt i Majorna.
Jungman, Johan Ludvig Leopold Andersson, 19 ar, bosatt i Goteborg.
Jungman, Carl Josef Lindberg, 20 ar, bosatt i Wenersborg.

Jungman, Carl Gustaf Viktor Jonsson, 17 ar, bosatt i Forslof.

Kock, Johannes Carlsson, 27 ar, ogift, bosatt i Askim.

Allt som allt 16 man. De flesta var kvar fran férra resan, endast styrman, timmerman och fyra
jungman var nypamonstrade.

| dagstidningarnas Sjofartsunderrattelser kan man félja Tritons resa.

Den 27 mars Lamnade Goteborg med forsta destination Reunion, en 6 i Indiska oceanen
Oster om Madagaskar

Den 6 april Passerade i hojd med Dartmouth i Engelska kanalen

Den 22 juni Anlande till Reunion

Den 10 juli Ldmnade Reunion med destination Batavia (Jakarta)

Den 5 augusti Passerade Anjer i Sundasundet

Den 8 augusti Anlande till Batavia (Jakarta) efter en resa pa 135 dagar fran Géteborg med
avbrott pa 19 dagar i Reunion
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Vid inklareringen i Batavia (Jakarta) angavs Tritons last till 400 fat mjol och 8 004 stanger jarn.
Troligen hade tralasten fran Goteborg lossats pa Reunion och de 400 faten mjol inlastats dar.

| Batavia (Jakarta) lossade man och lastade fram till den 5 september da man avgick till Semarang for
att komplettera lasten. Man aterkom till Batavia (Jakarta) den 16 september for utklarering m.m.

Totalt lastades i dessa tva hamnar 205 ton socker, 235 ton kaffe, 30 ton tenn och 8 ton rotting dvs.
totalt 478 ton. Draktigheten pa 124 nylaster medgav en Ovre viktgrans pa ca 530 ton sa Triton var
med andra ord ganska fullastad da hon gav sig ivag.

Den 16 september | Ldmnade Batavia (Jakarta)

Den 17 september | Passerade Anjer i Sundasundet

Den 10 november Ankom S:t Helena, troligen for att proviantera. Fortsatte dagen déarpa.

Den 30 december Passerade Cuxhaven pa vag upp till Hamburg

Den 31 december Anlande till Hamburg med forlust av stor- och mesanmast efter en resa pa
105 dagar.

Epilog

| Hamburg lossades lasten under januari och det som inte var skadat transporterades sedan med
angbaten Stoomvaart till Amsterdam for assuradérens rakning.

Efter inspektion av skadorna saldes fartyget pa auktion.

GHT 69-03-22

~A g VAV PFP O VAVAVULIGUMUV ODGIJULIU.

— Fartygsli‘prsaljningar.y Vid i Ham-
burg forrattad auktion & hiir hemmaho-
rande skeppet , Triton* om 127 nylisters
driigtighet, hvilket fartyg i haveritillstind
inkommit till nimnde plats, inropades det-
samma af firman Ch. G. Gabel for 6,000
Mark B:co.

| flera dagstidningar under juli 1869 kunde man lasa féljande:

” Hedersskdnk: Fran Géteborg skrifves i Loérdags: Kaptenen H.D.B.Bergstrém, numera befdlhafware a
nybyggda skeppet JAVA, har, for wisad rdadighet, da han i December manad férlidet dr inférde i
haweri warande Géteborgsskeppet TRITON , i hvilket han dd var befdlhafware, till Hamburg, sistl.
Onsdag af Sjoférsdkringsbolaget Neptunus och Stockholms Sj6férsdkringsbolag fatt emottaga en
hedersskdnk, bestdende af en stérre, wil arbetad kaffekanna af silfwer. Kapten Bergstrém har férut
av samma anledning af Sjéférsdkringsbolaget Gauthiod fatt emottaga en hedersskénk af 300 rdr.”

Kommentar
Informationen om Tritons tidigare liv, hemmahorande i Gavle, kommer fran Bo Jershed.
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