@ Lanspumpen - Sjofartshistorisk tidskrift sid 1(9)

Sjokapten J. L. Tanngren fran M6rrum

- fran kajutvakt till storredare i Karlshamn

Bo Jershed

Nér man studerar den s.k. Skeppsbroadelns fartyg i Stockholm under 1800-talets mitt ser man att
férvanansvdrt mdnga av skepparna pd dessa fartyg hérde hemma i Karlshamn. En av de stérre
redarna i Stockholm vid denna tid var grosshandlare Ludvig Tydén och han hade under sina aktiva tid
dtta stycken skeppare bordiga fran Karlshamn. En av dessa var J.L. Tanngren, fédd i Mérrums socken
utanfér Karlshamn, som seglade skeppare hos Ludvig Tydén i hela 17 dér innan han dtervéinde till
Karlshamn. Hér dppnade J.L. Tanngren sG smdningom egen rederiverksamhet och dret fére sin déd
1878 var han med sina sju redade fartyg den stérste redaren i Karlshamn vad gdiller antalet fartyg.

Vi borjar med fadern Lars Tanngren

Livet borjade lite osdkert for Lars Tanngren. Den 11 oktober 1788 sag han dagens ljus i Tangen i
Morrums socken. | fodelsenotisen star det att Lars var odkta och att modern hette Elna Olasdotter.
Modern uppgav att fadern var en sjokarl med namnet Ola. Det var allt. Béttre start i livet kan man ju
fa men pa nagot sitt lyckades Elna lotsa in den unge Lars pa sjomansbanan. Tittar man i
mantalslangderna fér Tangen och omgivande byar vid den hér tiden ser man mycket sjofolk och flera
kdnda skepparenamn. Sa det var nog naturligt att det blev sjon for Lars.
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B//d 1 Genera/stabskarta 1869 over Morrum med omnejd / overde/en syns Tdngen.

Lars skrevs in 1803 pa sjomanshuset i Karlshamn. Han anger Tangren som sitt efternamn,
formodligen efter fodelsebyn. Forsta pamoénstringen blev briggen Bernt Olof pa 49 svara laster med
skepparen Olof Sellberg. Sedan foljde jakten Gustava pa 12 svara laster med skeppare Sune
Fogelberg. Darefter foljde nagra ar som matros hos skepparen Olof Molander.
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Vi far syn pa Lars igen 1810 da han gifter sig med Inga Jonsdotter fran Morrums by och de flyttar in i
Tangen. Lars tituleras sjoman i vigselnotisen. Den 15 juli 1811 far Lars burskap som
coopvardieskeppare i Karlshamn. 1812 ar han mantalsskriven i Tangen som skeppare tillsammans
med hustrun och en son Ola. Denne son dor dock tidigt.

Sonen Johannes (J. L.) fods 1812 och sex ar senare féds sonen Jons. Bada sonerna kommer s3
smaningom ocksa att bli skeppare. Efternamnet &ndras till Tangren och sa smaningom blir det
Tanngren.

Forsta skepparejobbet for Lars kom 1812 med tjalken Die Jungfrau Maria pa 30 svara laster som
agdes av brukspatronen och kommerseradet P.F. Duwell i Karlshamn. Detta blev dock kortvarigt, for i
september aret darpa stalldes det ut ett fribrev pa skonerten Apropos pa 29 svara laster med Lars
Tangren som skeppare. Som &gare angavs handelsbolaget Winberg & Meyer samt skepparna
L. Tangren och O.0. Molander. Fartyget var byggt i Varnanas séder om Kalmar och var bara ca 1 ar
gammalt vid 6vertagandet.

Hustrun Inga dor 1819 och i bouppteckningen kan man se att familjen vid denna tid arrenderade ett
torp i Tangen, hade en héast och tva kor och en fjardedel i skonerten Apropos.

Lars Tanngren seglade i Ostersjon och i Nordsjon med blandade laster. Stockholm besoktes
regelmissigt. | Oresundstullens rullor dr han noterad for 23 passager. 1825 strandande Apropos vid
Magnusholm utanfér Riga pa resa mellan Riga och Karlskrona med en last av hampa. Som erséattning
inférskaffades galeasen llsabe Maria pa 50 svara lister. Agare var Lars Tanngren tillsammans med
kommissionshandlaren Samuelsson i Stockholm. Aret darpd blev Lars Tanngren ensam &gare till
galeasen.

| januari 1826 gifter Lars Tanngren om sig med Botilla Petersson fran Karlshamn. En dotter, Ingrid
Christina, hinner fodas innan Botilla dor i oktober 1826. Ingrid Christina kommer sa smaningom att
gifta sig med skepparen Ingemar Wifstrand som ocksa en tid var i Tydéns tjanst.

Sommaren 1828 anlande Lars Tanngren med Illsabe Maria till Stockholm fran London. Senare pa
hosten saldes fartyget till en grosshandlare i Stockholm. Aret darpa gjorde Lars Tanngren konkurs i
Karlshamn och ldamnade sjolivet. Darefter foljde ett oroligt leverne enligt prastens noteringar i
husforhorslangden och i Carlscronas Veckoblad kan man den 30 november 1844 l3dsa att Lars
Tanngren blivit overfallen och mordad i Karlskrona.

Aldste sonen Johannes férsta tid till sjoss

Johannes féddes i Tangen den 14 november 1812 och vaxte dar upp tillsammans med syskonen
Karna, Maria och Jons. | husforhérslangden ser vi att Johannes den 13 april 1826 tagit ut attest till
Sjomanshuset i Karlshamn. Han var da 13 ar.
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Det var val naturligt att han boérjade sin sjomansbana med att segla tillsammans med fadern och
1826 betydde detta galeasen llsabe Maria och resor bl.a. till Bergen. Han blev mdnstrad som
kajutvakt med en manadshyra pa 4 riksdaler.

Nagra ar senare ser vi Johannes som jungman 1829 pa galeasen Fred och Lycka pa 44 svara laster
med S.E. Ternstrom som skeppare. Hyran har nu stigit till 8 riksdaler. 1830 har han redan avancerat
till basteman pa samma galeas och med en hyra pa 15 riksdaler. S.E. Ternstrom bodde for ovrigt
nastgards i byn Vittskovle.

Nu foljer ndgra ar som konstapel pa olika Karlshamnsfartyg innan det 1836 blev dags for forsta
styrmansjobbet pa Karlshamnsbriggen Scandinavien pa 123 svara laster under skeppare Carl
Soéderlund fran Karlshamn.

For detta ar ser man i inflyttningslangderna till Karlshamn att styrman Johannes Tanngren flyttat in
dit fran Morrum. Tidigare samma ar hade han gift sig med Sara Sédergren fran Karlshamn. Hér
borjade Johannes att i officiella sammanhang kalla sig J.L. Tanngren dar L star for Lorentz. Troligen
ville han ej forvaxlas med brodern Jéns som nu kallade sig for J. Tanngren.

Det blev ytterligare nagra ar med briggen Skandinavien innan det var dags for forsta skepparejobbet
1839 med slupen Carl Johan pa 32 svara laster. Aret innan hade Johannes tagit sin skeppareexamen i
Karlshamn och dven blivit borgare i staden. Slupen dgdes av apotekare Anton Ekholm i Karlshamn
och hade faktiskt tidigare dven agts av Ludvig Tydén i Stockholm.

1841 saldes slupen till Helsingborg och nu vdantade stérre utmaningar.

Johannes Tanngrens tid som skeppare hos Ludvig Tydén

Hur kontakten med Ludvig Tydén etablerades kan vi nog bara gissa oss till. Formodligen var det pa
rekommendation av Karlshamnsskepparen Carl Olsson for vilken Ludvig Tydén nu sékte en ersattare.
Men Johannes kunde naturligtvis sjdlv dven ha tagit initiativet. Antagligen hade han ocksa goda
vitsord fran sin styrmanstid pa Skandinavien.

Skonerten S:t Olof, 72 svara laster (1841-1843)
| augusti 1841 tog Johannes 6ver som skeppare i skonerten S:t Olof som da lag i Harnosand. Fartyget

hade inkopts 1838 av Tydén & Kempe och var ett aldre fartyg som hade férbyggts flera ganger. Den
senaste forbyggnaden var gjord 1838. Den tidigare skepparen Carl Olsson, som varit med sedan
1838, hade ocksa kommit fran Karlshamn. Besattningen forutom skepparen var pa 7 man. Fartyget
hade hittills bara gatt i Ostersjo- och Nordsjétrafik men nu dndrades inriktning och det blev Atlantfart
istallet. Tre tur- och returresor mellan Stockholm och Bahia via Hirn6sand/Haparanda genomférdes.
Har handlade det om tra och jarn ut fran Sverige och socker och hudar hem fran Brasilien.

Vid hemkomsten till Stockholm sommaren 1844 vantade ett nytt uppdrag. Johannes hade
uppenbarligen skott sig bra. Det handlade ju inte bara om det sjomansmassiga utan daven om det
affarsmassiga. Skepparen var redarens forlangda arm ute i de avlagsna hamnarna och skulle dar
skota forhandlingarna med myndigheter, agenter, fraktkdpare och importoérer/exportérer.
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Nu kom ett erbjudande om att bli skeppare pa ett storre och modernare fartyg.

Briggen Johanna, 112 svara laster (1844-1848)

Det nya uppdraget handlade om briggen Johanna som hade inképts av Tydén & Kempe 1839 som
nybyggd. Johannes tog 6ver som skeppare i juli 1844. Fartygets besattning var pa ytterligare 9 man.
Har foljde nu fyra ar pa Brasilientraden. Rio de Janeiro besoktes fem ganger med féljande

utlossningar av kaffelasterna i Goteborg och i Hamburg. Utresorna gick ofta via Lissabon. Efter sista
besoket i Hamburg gjordes en avstickare till Lissabon och en saltlast togs hem till Stockholm dit man
anlande i juni 1848. Under tiden hade bolaget Tydén & Kempe upplésts och ny redare var bolaget
Ludvig Tydén & Co. Snart vantade ett nytt spdnnande uppdrag pa Skeppsbron 30 i Stockholm.

Briggen Ludvig, 142 svara laster (1849-1853)

Ludvig Tydén var tydligen mycket n6jd med Johannes och i mars 1849 fick han fértroendet att ta 6ver
den nybyggda briggen Ludvig pa 142 svara laster. Fartyget var byggt pa ett gotlandskt varv och
troligen dopt efter Ludvig Tydéns dldste son. Aven detta fartyg sattes in pa Brasilientraden och
forutom skepparen monstrades ytterligare 12 man.

Forsta resan gick fran Visby via Hull och Lissabon till Rio de Janeiro. Sista delen pa resan tog 35 dagar.
| Rio de Janeiro lastades kaffe, oxhorn och jakaranda for nasta destination som var Géteborg. Efter en
kort tur till Hull/Hartlepool var man pa sommaren 1850 tillbaka i Stockholm med en last av stenkol.

Bild 2. Briggen Ludvig utanfér Hull 1849. (Oljemdlning av B. Tindall 1849, privat dgo, Mauritz Magnusson)

Nésta resa gick fran Stockholm via Harndsand och Lissabon ocksa till Rio de Janeiro dit man anldnde
den 26 oktober 1850 efter 41 dagars seglats fran Lissabon. Hérifran stalldes sedan farden till New
York med kaffe och jakaranda i lasten. Fran New York gick farden via Lissabon till Stockholm dit man
anlande sommaren 1851 med en last av portugisiskt salt.
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Tredje resan gick aven den via Harndsand och Lissabon till Rio de Janeiro. Ett vanligt upplagg var att
skeppa jarn och tra till Lissabon och dar sedan lasta vin, olivolja, salt m.m. till Rio de Janeiro. Till Rio
de Janeiro kom man i slutet av november 1851. Denna gang loggade man 39 dagar fran Lissabon.

Varvintern 1852 var det karvt pa befraktningsfronten i Rio de Janeiro. Den 11 februari 1852 lag dér ca
160 fartyg, varav 24 svenska, som fraktsdkande och de erbjudna frakterna pa 27,5—-30 shilling/ton var
nog pa smartgransen. Flera fartyg gav upp och seglade tillbaka till Europa i barlast. Johannes passade
dock istéllet pa att géra en tur och returresa till llha do Sal pa Cap Verde for att hamta en saltlast och
tva passagerare. Vid aterkomsten till Rio de Janeiro i borjan av juni hade fraktmarknaden ljusnat och
nagra veckor senare kunde man borja lasta kaffe for New Orleans. Till New Orleans kom man fram
den 24 augusti 1852 efter en 40 dagars seglats och i lasten befann sig 5 120 sackar kaffe.

| New Orleans lastades sedan bomullsbalar och staver fér Bremen. Efter lossning dar blev det en last
till Santos och darefter i barlast till Rio de Janeiro dar en last av kaffe och jakaranda for New York
intogs. Under besoket i New York hosten 1853 blev Ludvig klassat av Bureau Veritas och fick i den 3-
gradiga skalan betyget 2 for skrovet och 3 for utrustningen. Klassningen tyder pa att det var aktuellt
att tillaggsassurera fartyget i New York infor kommande hoststormar.

Den 26 augusti 1853 lamnade man New York med en last av fargtrd, tobak och bomull till
St. Petersburg. Resan dit gick lyckligt. Men pa efterféljande resa fran St. Petersburg/Cronstadt till
London med en last av trd och spannmal strandade man den 19 november kl. 3 pa morgonen
november vid Vilsandi utanfér Osels vastkust. Fartyget blev vrak men beséttningen och en stor del av
inventarierna kunde rdddas och &dven den del av vetelasten som lag overst i lastrummet.
Inventarierna och vraket saldes pa auktion fér 1 100 silverrubel (ca 3 200 riksdaler) och sedan
bargningskostnader och andra omkostnader pa plats betalats aterstod ca 1 800 riksdaler.
Strandnings-protokollet upptar hela 78 sidor och finns forvarat i ett estniskt arkiv.
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Bild 3. Bill of Lading fér Briggen Ludvigs timmerlast resan Cronstadt till London 1853.
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Det var nog med en viss bavan som Johannes vid aterkomsten till Stockholm varvintern 1854 stegade
in pa Skeppsbron 30 for att avldgga rapport. Men formodligen var bade fartyget och fraktintdkterna
val forsakrade.

Barken Augusta, 173 svara laster (1855-1858)
Johannes var tydligen helt utan skuld foér forlisningen och hade skott efterarbetet med bargning av

last och inventarier och efterféljande forsaljning till Ludvig Tydéns fulla belatenhet, fér hésten 1855
fick han fortroendet for annu ett nybygge. Det var barken Augusta som var byggd pa Sodra varvet i
Vastervik. Forutom skepparen monstrades 12 man. Daribland sonen Oscar som nu var 16 ar och
monstrades som jungman.

Fartyget genomforde tre resor ut fran Stockholm. Pa forsta utresan besoktes Rio de Janeiro fyra
ganger med returlaster till Hamburg och tva ganger till New Orleans. Aterresorna till Rio de Janeiro
fran dessa hamnar gick bl.a. via Marseille, Cap Verde och London. Vid sista besoket i New Orleans i
oktober 1857 med en last av 6 006 sackar kaffe lyckades man inte avyttra dessa. Marknaden var
mattad. Efter 14 dagar i hamn seglade man da vidare till Cowes "for order” och lasten hamnade till
sist i London. Fran London blev det Rio de Janeiro igen med blandat styckegods.

Bild 4. Rio de Janeiro 1856 (National Maritime Museum, Greenwich)

Vid detta sista besdk i Rio de Janeiro sommaren 1858 var fraktsatserna till Kanalen ”all-time low”
(20 s/ton). Pa grund av efterverkningarna av 1857/1858 ars finanskris var det formodligen dessutom
svart att kopa en kaffelast pa spekulation. Johannes beslot da att ga i barlast till Cardiff och dar ta en
kollast till Stockholm dit man slutligen anlande den 8 september 1858.

Har gick Johannes nu iland for gott efter 17 ar som befilhavare i fartyg redade av Ludvig Tydén.
Troligen med en sparad slant pa fickan. Lonen var formodligen inte sa stor men den tidens
bonussystem, kaplaken, som innebar i snitt 5 % provision pa inseglade fraktintdkterna, borde ha gett
en slant.
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Johannes Tanngren blir redare

Johannes slog sig nu ned i Karlshamn och bérjade en ny karridar som handlare och sd smaningom
ocksa redare. Hemkomsten kantades dock av sorg da sonen Oscar som varit jungman pa Augusta dog
bara nagra manader efter att Johannes gatt i land. Nagra ar senare dog ocksa hans dotter Emilia.
Johannes forsta hustru Sara Sédergren dog 1866. Johannes gifte om sig och fick med sin nya hustru
tva soner och en dotter. Den yngre sonen, Hjalmar, kom att prova pa sjomanslivet nagra ar men
fastnade inte for det utan emigrerade till Nordamerika liksom sin dldre bror. Dottern, ocksa dopt till
Emilia, forblev Karlshamn trogen och dog dar 1949 som ogift.

Rederiverksamheten verkar ha inletts 1867 da Johannes blev huvudredare for skonerten Emerentia
pa 31 nylaster. Darefter foljde fem briggar, tre skonerter och en jakt. Uppldgget var oftast att
Johannes tillsammans med ett antal medintressenter képte fartygen och att Johannes sedan tog pa
sig rollen som huvudredare. For varje fartyg bildades ett bolag med ett antal lotter (aktier) till ett
faststallt belopp och ddr medintressenterna tecknade sig for olika antal lotter.

Fartygen sysselsattes i internationell trampfart. De mindre fartygen hade sitt verksamhetsomrade i
Ostersjon och i Nordsjon medan de stdrre fartygen seglade p& Sydamerika, Nordamerika,
Medelhavet och dven Ostindien. Man kan se att fartygen rorde sig pa rutter och hanterade laster
som Johannes val kdnde till fran sin tid som skeppare hos Ludvig Tydén.

Nedan foljer en kort exposé over fartygen:

EMERENTIA. Skonerten Emerentia pa 31 nylaster inkdptes 1867 fran Vastervik dar hon ocksa var
byggd 1826 och aven forbyggd 1855. Hon var huvudsakligen sysselsatt i den s.k. “tra-kol-pendeln”
dvs. travaror fran Ostersjohamnar till engelska ostkusten och kol tillbaka. Ar 1875 saldes hon vidare
till ett rederi i Norrtélje.

TROIS FRERES. Tidigt 1871 inkdptes Karlshamnsbriggen Trois Fréres av J.L. Tanngren tillsammans
med ett antal medintressenter. Fartyget var pa 44 nylaster, byggd i Granville i Frankrike och hade ett
par ar tidigare hamnat i Karlshamn. Hon hann gora ett par resor mellan Ostersjon och England innan
hon i oktober 1871 strandade vid Utklippan pa resa mellan Karlshamn och Slite. Hon inbogserades till
Karlskrona, reparerades och sattes i fart igen. Bland annat blev det ett besok i Bahia. Under en svar
storm i mitten av november 1872 pa resa mellan Newcastle och Danzig sokte hon nédhamn pa
Christiansé men sprangde fortéjningarna och sjonk. Vraket saldes pa auktion, bargades senare och
bogserades till Nexo. Dar reparerades hon och gick till sjoss igen under dansk flagg.

EMIL. Briggen Emil pa 63,5 nylaster, byggd i Rostock 1856 inférlivades i rederiverksamheten 1872
men redan aret darpa saldes den vidare till ett rederi i Grebbestad.

ESMERALDA. Ogonstenen i flottan var nog briggen Esmeralda pa 69 nylister som levererades
sensommaren 1872 fran ett varv i Kalmar. Skeppare pa Esmeralda var under flera ar sjokapten Carl
Robert Ternstrom, sonson till Sven Eriksson Ternstrom pa vars galeas Fred & Lycka Johannes i sin
ungdom hade seglat jungman och basteman. Forsta resan gick till Rio de Janeiro med travaror fran
Vastervik. Fran Rio blev det sedan 3 500 sdckar kaffe till Galveston och darefter en bomullslast
darifran till Hamburg. Efter ytterligare en tur till Sydamerika anlande hon till Stockholm sommaren
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1874. Darefter upprepades monstret med fart mellan europeiska hamnar och hamnar i Sydamerika
och i amerikanska sydstaterna. Forst i juli 1878 blev det ett besok i hemmahamnen Karlshamn.

Bild 5. Briggen Esmeralda (Statens Sjéhistoriska Museum ID SM 24698)

HELIOS. Varvintern 1873 inkoptes briggen Helios pa 101,5 nylaster, byggd 1866 i Sundsvall, av J.L.
Tanngren och medredare for 45000 riksdaler. Hon sattes in i trampfart mellan Europa och
Sydamerika, Ostindien och amerikanska sydstatshamnar. Sommaren 1874 besoktes Karlshamn forsta
gangen. Tva ar senare besoktes Karlshamn igen och dven sommaren 1877 blev det besok i
Karlshamn.

SALEM. Senare pa varen 1873 inkoptes ytterligare en brigg, Salem, fran Sundsvall. Hon var byggd
1869 och var pa 88 nylaster. Prislappen var dven har 45 000 riksdaler och fartyget lag i Liverpool vid
affarens genomférande. Forsta resan gick till Rio de Janeiro. Precis som for de andra briggarna
sysselsattes hon sedan i transatlantisk trampfart med f& besok i Karlshamn. Ar 1874 tog Sven Erik
Ternstrom, bror till ovannamnde Carl Robert Ternstrém, dver som skeppare.

ISAAC. Skonerten Isaac pa 27,5 nylaster, byggd 1834 i Nykjobing i ek inkdptes till Karlshamn pa 1860-
talet och inlemmades i J.L. Tanngrens rederiverksamhet runt 1873. Efter nagra ar saldes hon vidare.
Hon var framfor allt sysselsatt i trafik mellan Ostersjén och England.

JOHN AUGUSTIN. Skonerten John Augustin pa 20,5 nylaster inkoptes varen 1874 fran Kristianopel
for 8 000 riksdaler. Fartyget sysselsattes i Ostersjotrafik och besdkte av och till dven Karlshamn.

NIELS HERTZBERG. Tidigt pa varen 1875 inkoptes den norska skonerten Niels Hertzberg pa 47
nylaster. Hon hade sokt nédhamn i Karlshamn efter att ha rakat ut for daligt vader och blivit starkt
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nedisad. Farden i isen hade ocksd medfort ytterligare skador och agarna beslot salja fartyget. Efter

reparation sattes hon i trafik pd Ostersjé- och Nordsjdhamnar. Aven en resa till Medelhavshamnar

genomfordes.

INA. Jakten Ina pa ca 5 nylaster kdptes in under 1876. Hon kom huvudsakligen att ga i trafik mellan

Sydsverige och Danmark.

Epilog

Den 22 maj 1878 dog Johannes Tanngren, 66 ar gammal, i Karlshamn. | bouppteckningen kan man se

hans innehav av andelar i de olika fartyg han redade:

Fartyg Typ
Helios Brigg
Salem Brigg
Esmeralda Brigg
Fritz Brigg
Hugo Brigg
Niels Hertzberg Skonert
John Augustin Skonert
Heimdal Skonert
Ina Jakt
Totalt

Nylaster
101,5
88
69
76
80
47
20,5
49
5,5

Antal delar Redare Totalt RdlIr
7 J.L. Tanngren 1400
6 J.L. Tanngren 600
4 J.L. Tanngren 400
1 O.H. Burmeister 150
1 ?? 200
6 J.L. Tanngren 900
1 J.L. Tanngren 200
7 F.A. Harms 700
1 J.L.Tanngren 75

4625

Man ser att Johannes Tanngrens roll huvudsakligen var redandet medan dgandet var utspritt pa flera

hander.

Sammantride.

For wal af bufwndredare till fam)gclp
"Jobn AUnguitin”, "Nielé Hertzbera”,
"§eliod”, "Salem” od) Gémeralda i ftallet
jor aflibne Gapten J. £ Tanngren, iqmt for
att befluta om andra for favtygen ivigtiga an=
geligenbeter fallas bdeldgarne uti ndmmbde favs
tpg till jammantrive & Stavshujet Onsdagen
vent 5:te ndftfommande Juni, ,
for ©fonerterna  Jobn  Auguftin o Niels

Hertzberg fl. 3 e m.

" WBriggarne Helios od) Salem fL 4 e. m.
" Briggen E3meralda . 5 e. m. 3
o) fd de frdmwaranve dtndja fig med de ndrs

warandesd bejlut. .

Carlshamn ven 28 Maj 1878.

J. £ Tanngrens Sterbbus,

Strax efter att Johannes Tanngren avlidit
sammankallades deldgarna for att besluta om en ny
huvudredare.

Den 6 juni meddelade Karlshamns Allehanda att
sjokapten J.P. Elfwersson i Karlshamn hade utsetts till
ny huvudredare for Helios, Salem, Esmeralda och
Niels Hertzberg.

Till sist: Hur gick det for brodern J6ns Tanngren?

Det gick inte sa bra. Han blev ju sa smaningom ocksa skeppare och ar 1847 fick han fértroendet av

Ludvig Tydén att fora dennes galeas Laura pa 48 svara laster. Forsta resan géllde ett parti stangjarn

fran Stockholm till Oporto. Efter att i slutet av november 1847 ha sokt nodhamn p.g.a. daligt vader i

Mandal i Norge och sedan seglat vidare hordes fartyget aldrig mer av.
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