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Den sista stora vetekappseglingen 1939

Bo Jershed

Exporten av vete fran Spencer Gulf i Sydaustralien till Europa kom igang sa smatt i slutet av
1870-talet och vaxte darefter snabbt. | tidens anda blev det naturligt att jamféra de
hemvandande segelfartygens 6verfartstider och sa smaningom utvecklade sig detta till en
inofficiell kappsegling. Den férsta storre vetekappseglingen, ”"Grain Race”, dgde rum
sdasongen 1920/1921 da ett trettiotal "windjammers” deltog. Vetekappseglingarna blev en
informell tavling dar det gallde att vara snabbast fran Spencer Gulf i Australien till
orderhamnarna Falmouth i England eller Queenstown, numera Cobh, pa Irland. Avfirden
skedde fran Australien normalt februari-maj och efter ca 100 dagar var man framme vid
orderhamnen och fick besked vart man sedan skulle ga och lossa lasten. Dessa arliga
kappseglingar fortsatte dnda fram till krigsutbrottet 1939 och detta ars kappsegling med
elva "windjammers” blev den sista stora kappseglingen. Efter kriget skedde dven
kappseglingar 1948 och 1949 men i dessa deltog endast ett fatal fartyg.

Bakgrund

| takt med angfartygens och motorfartygens frammarsch samt 6ppnandet av Suez- och
Panamakanalen 1869 resp. 1914 tréangdes de stora segelfartygen ut fran sina historiska
trader och efter forsta varldskriget aterstod for dessa fartyg egentligen bara salpeterlaster
fran Chile och vetelaster fran sédra Australien. Salpetertraden stagnerade under 30-talet i
samband med att chilesalpeter kom mer och mer att ersattas av industriellt framstalld
konstgodsel.

Vetetraden med segelfartyg fortsatte daremot fram till andra varldskriget och daven nagra ar
efter. For driftiga redare var det fortfarande maijligt att pa denna trad fa en l6nsamhet med
avskrivna eller billigt inkdpta segelfartyg under forutsattning att driftskostnaderna holls
nere. Detta innebar férutom allman sparsamhet dven laga loner och ofta oférsakrade fartyg.
De langre frakttiderna gentemot ang- och motorfartyg var egentligen inte nagot storre
problem for lastdgarna eftersom det fraktade varuvardet var relativt lagt. Tvartom kunde
dessa langre tider vara till fordel eftersom lasten kunde saljas under resan nar prisnivan pa
Londonbdrsen kandes ratt.

Mot slutet av 1930-talet blev det svarare att fa lampliga utlaster till Australien och darfor
seglade de flesta fartygen i ballast dit vilket naturligtvis tarde pa marginalerna. Som en foljd
kastade fler och fler fartyg in handsken och skaran av "windjammers” krympte for varje ar.

Att vinna ett “Grain Race” hade inga ekonomiska konsekvenser, dvs. det fanns inget pris att
hdamta och ingen prisfordel med tidig leverans av vetet. Det var enbart dran som géallde. Och
kom &ran i konflikt med ekonomin under sa var det den senare som redarna prioriterade.
Hur som helst. Seglingarna féljdes med stort intresse i dagspressen och sportjournalistikens
hela arsenal kom till flitig anvandning.
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Fartygen anlander till Spencer Gulf

Under hosten 1938 blev det klart vilka fartyg som skulle delta i varens kappsegling. Totalt
blev det elva stycken och i tabellen nedan kan man se vilka:

Fartyg Typ BRT Flagga Byggd ar Byggd var
Moshulu 4 mast stalbark 3109  Finsk 1904 Glasgow
Pommern 4 mast stalbark 2376  Finsk 1903 Glasgow
Passat 4 mast stalbark 3137  Finsk 1911 Hamburg
Pamir 4 mast stalbark 2799  Finsk 1905 Hamburg
Olivebank 4 mast stalbark 2795  Finsk 1892 Glasgow
Viking 4 mast stalbark 2670  Finsk 1907 Képenhamn
Abraham Rydberg 4 mast stalbark 2345  Svensk 1892 Glasgow
Lawhill 4 mast stalbark 2816  Finsk 1892 Dundee
Winterhude 3 mast stalbark 1980  Finsk 1898 Bremerhafen
Archibald Russel 4 mast stalbark 2354  Finsk 1905 Glasgow
Padua 4 mast stalbark 3064  Tysk 1926 Wesermiinde

Fartygen under finsk flagga tillhorde alla den legendariske Gustaf Erikson i Mariehamn pa
Aland. Den tyska Padua tillhorde F. Laeisz i Hamburg (Flying P-Line), ocksa legendarisk, och
tidigare agare av flera av Gustaf Eriksons fartyg. Den svenska Abraham Rydberg var ett
kombinerat skol- och fraktfartyg och dgdes av Rydbergska stiftelsen i Stockholm.

Under September/Oktober 1938 borjade fartygen bege sig till Spencer Gulf fran olika
europeiska hamnar forutom Padua som vantades fran Valparaiso. Forst att starta sin fard
blev Abraham Rydberg som i slutet av augusti lamnade Goteborg. Hon fick en dventyrlig resa
ned da kaptenens hustru och en av eleverna rakade ut for blindtarmsinflammation.
Lyckligtvis hade fartyget radioutrustning ombord och fick behandlingsrad av ldkarna pa ett
passagerarfartyg. Senare insjuknade ytterligare tva elever.
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Spencer Gulf i Sydaustralien Ndgra aktuella lastningshamnar

Forst pa plats blev ocksa Abraham Rydberg som kom till Wallaroo den 10 december . Hon
hade lamnat Goteborg den 23 augusti 1938 och resan tog 108 dagar. Senare i december dok
ocksa Pamir, Passat, Pommern och Viking upp. Efter arsskifte anlande Moshulu, Olivebank,
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Archibald Russel, Winterhude och Lawhill. Fartygen ankrade upp antingen utanfor Port
Lincoln eller utanfor Port Victoria i vantan pa lastningsorder. Sist pa plats for att delta i arets
kappsegling blev Padua som kom fran Valparaiso och anldnde till Port Lincoln forst den 8
mars.

Samtliga fartyg anlande i barlast. Vanliga lasthamnar var Port Lincoln, Port Victoria,
Wallaroo, Port Germein och Port Broughton.

Normalt var fraktavtalen for hemresan klara under december manad men for denna sdsong
drojde det dnda till slutet av januari innan alla avtal var pa plats. | pressen spekulerades det
om att nagra fartyg ev. skulle behdva lamna i barlast . Tillgdngen pa vete pa Londonbdrsen
hade varit god efter goda skérdar pa andra stallen i varlden och boérspriserna avspeglade
detta. Odlarna ville darfoér avvakta sa lange som mojligt med fraktavsluten.

Efter nagra inledande skambud blev Abraham Rydberg forst med att sluta avtal och den 17
januari kontrakterades hon for 25 shilling/ton dvs. ca 22-23 kr/ton . Nagra dagar senare fick
ocksa Viking samma “rate”. Nagon vecka senare blev de aterstaende fartygen ocksa
kontrakterade till denna “rate” férutom Padua som lyckades fa nagra pence mer. Av samtida
kommentatorer bedomdes de erhallna raterna som “fair” och med mojlighet till en viss, om
an liten, vinst.

Fartygen lattade nu ankar och begav sig till resp. lasthamn vilken i vissa fall var bara bestod
av lang trabrygga som gick ut fran stranden. Fartygen lag i dessa fall utanfor till ankars och
lastades fran pramar. Vetet var forpackat i sackar som vagde ca 80 kg/st.

Lasthamnarna blev Port Lincoln (3), Port Victoria (5) och Port Germein (3). Lastningen tog 4-6
veckor.

Below: Port Victoria circa 1933. The ketches are gathered at the jetty, with the barques Priwall, Pamir and Viking in the distance
at left. The four masted barques Pommern and Archibald Russell can be seen beyond the ketches.

Vetet kom fran de omgivande jordbruksbygderna. Skorden borjade i november/december
och vetet forpackades i 80 kgs sackar som lades i lager i vantan pa leverans till fartygen.
Odlarna foredrog segelfartygen av kanske framst ekonomiska skal. Den langa lastningstiden
gav hoga “demurrage costs” vid anlitandet av ang- eller motorfartyg. Alternativet att skicka
vetet till ndrmaste stérre hamn medforde extrakostnader av olika slag. Fraktraterna for
segelfartygen var ocksa nagot lagre . Trots att forsakringskostnaderna blev hogre sa blev
totalen till segelfartygens fordel.
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Fartygen ger sig ivag mot Europa

Forst att lamna Spencer Gulf blev Viking som kommit till Port Victoria pa julafton. Den 16
februari satte hon segel och gav sig ivag mot Falmouth med 3 750 ton vete. Tva dagar senare
lattade Abraham Rydberg ankar med 3 260 ton vete ombord, ocksa destination Falmouth.
Lastagaren hade redan 21 januari salt denna senare last pa Londons vetebors for 23
shilling/quarter® dvs. 90-95 kr/ton. Vil ute ur Spencer Gulf bestimde Abraham Rydberg sig
for att ta den vastliga rutten 6over Goda Hoppsudden till Europa.

Under mars manad avseglade sedan Moshulu, Pommern, Passat, Pamir, Olivebank, Lawhill
och Winterhude med sina laster.

Sist att [amna Spencer Gulf blev Padua som med 4 100 ton vete lamnade Port Lincoln den 3
april och Archibald Russel som lamnade Port Germein samma dag med 3 838 ton vete.
Denna sista last saldes for 6vrigt pa Londonbdérsen den 27 april for 23s 3d per quarter.

All Set For The Great

Grain Race
The Evening Standard March 29 1939

Nu var en tremastad och tio fyrmastade stalbarkar for fulla segel pa vag mot Europa. Nagra
valde vagen 6ver Goda Hoppsudden istallet for Kap Horn. Spekulationerna var redan i gang i
de engelska dagstidningarna och Padua och Passat blev har lagoddsare vilket ocksa
reflekterades i att den forra lyckats fa en nagot hogre frakt. Archibald Russel och Pommern
tillhérde ocksa favoriterna. Som hégoddsare framférdes Lawhill, Moshulu och Olivebank da
dessa fartyg var byggda mer for lastdryghet an hastighet

Ytterligare ett fartyg dok senare upp pa startlinjen men nu egentligen utom tavlan. Det blev
Gustav Erikssons ”lilla” tremastare Killoran pa 1817 brt som anlande till sin lastningshamn
Port Lincoln den 5 juni. Hon kom fran Auckland dar hon lossat sin utlast av guano fran
Seychellerna. Forst den 13 juli kom hon ivag och kunde blanda sig i leken.

NEARING THE LIZARD | dagspressen rapporterades det kontinuerligt om
Finnish Barque Leads Close kappseglingen. Fartygen, forutom Abraham Rydberg, hade
Race From Australia ingen radiokontakt med omvarlden. Positionsuppgifterna
Information was rﬂ.'elt.\hzdlar“ l:.iloygl.- Lo . .
T it bound dvout Avetzalla kom istallet fran motande fartyg som rapporterade
were onkcn on Wednesday within 8 ” L us
few hours of each other vessels spoken with” till Lloyds agenter.
Pamir, which left 'l ort Victoria on |
March 8 for Great Britaln, was spokenl
by the British l;%ﬁfd’:i;(;l olnn:t{‘:lc:,
ssat, which left Marct . . . « e .
5 for Falmouth, and Viking, which left Till vénster ser vi en notis i Western Morning News
Port Victoria l-‘cbnul!i’ye léic for gCardlﬂ. . ]
e B e Ormer | SOPeaE. 35 den 9 juni 1939.

have peen more OF less in company
! hout the voyage
:““;::fusn parque Moshulu, which Jeft
| Port Victoris on March 11, is leading in
the race, having overhauled the rest of
the fieet, and is nOW nearing The Lizard.
The Swedish barque Abraham Rydberg,
which left Port Germain February 18, is
known to be following close behind the
other four vessels.

e ——— e —

' quarter =290 liter=> 225 kg (vete). 1 shilling=ca 0,9 kr
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Mallinjen Falmouth/Queenstown

Forst framme till mal blev Moshulu som ankom till Queenstown den 10 juni med 4 876 ton
vete. Total tid till sjoss blev 91 dagar. Tva dagar senare anlande Pamir med 4 600 ton vete till
Falmouth med en total sjotid pa 96 dagar. Sedan ramlade fartygen in allteftersom och efter
Paduas ankomst den 7 juli till Queenstown efter 93 dagar till sjoss stod det klart att
hégoddsaren Moshulu blivit arets segrare.

Sist att passera mallinjen blev Winterhude som den 3 augusti kom fram till Falmouth efter
134 dagar till sjoss. Tremastaren Killoran som startade langt efter de andra deltog utom
tavlan och kom fram till Queenstown den 29 november efter att ha tillbringat 139 dagar pa
havet.

Resultatlistan:

Placering Fartyg Dagar Mmal Vald rutt
1 Moshulu 91 Queenstown Kap Horn
2 Padua 93 Falmouth Kap Horn
3 Pamir 96 Falmouth Kap Horn
4 Passat 98 Falmouth Kap Horn
5 Pommern 117 Falmouth Goda Hoppsudden
6 Abraham Rydberg 118 Falmouth Goda Hoppsudden
7 Olivebank 119 Queenstown Goda Hoppsudden
8 Viking 119 Falmouth Kap Horn
9 Archibald Russel 121 Falmouth Goda Hoppsudden
10 Winterhude 134 Falmouth Kap Horn
11 Lawhill 140 Falmouth Kap Horn

Totalt fraktade arets vetekappsegling ca 50 000 ton vete fran Spencer Gulf till engelska
hamnar.

Epilog

Detta blev den sista stora vetekappseglingen. | september brot andra varldskriget ut och nar
seglingarna aterupptogs efter kriget sa var det bara nagra enstaka segelfartyg kvar.

Det blev en kappsegling 1948 med Passat och Viking som vanns av Viking pa 139 dagar. Aret
darpa genomfordes den sista kappseglingen. Deltagarna var Pamir och Passat dar Passat
vann med 110 dagar. Pamir blev darmed ocksa det sista segelfartyget som rundade Kap Horn
i kommersiell fraktfart

Sammanlagt blev det 21 “grain races” efter att dessa kappseglingar med vete fran Australien
institutionaliserats efter forsta varldskriget . Snabbaste resan gjorde Parma 1933 da hon
avverkade strackan pa 83 dagar. Langsta resan gjorde Winterhude 1938 da hon tog hela 164
dagar pa sig. Framgangsrikast blev Herzogin Cecilie som vann hela fyra ganger efter 1921.
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1939 ars deltagare gick olika 6den till métes men nagra av dem kan vi fortfarande besoka.
Viking hamnade i Géteborg, Pommern i Mariehamn, Passat i Travemiinde och Moshulu i
Philadelphia.

Galleri - Deltagande fartyg

Archibald Russel

Moshulu

Passat Viking

Pommern
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Killoran
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