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Svenska Brazil — La Plata linjen

Erik Hag/John Persson/Krister Bdng

Var medlem Erik Hag borjade intressera sig for denna linje men efter ett tag 6verldt han sitt
forskningsresultat pa John Persson som sedan lamnade Over det till Krister Bang. Detta dmne var inte
latt att overblicka eftersom foretaget inte dgde nagot fartyg forran 1950, da angaren Goteborg sattes
i trafik mellan Goteborg och Oslo. Var skall man borja?

Svenska Brazil — La Plata Linjen bildas

Den 22 mars 1923 bildas AB Svenska Brazil — La Plata Linjen i Goteborg efter 6vertagande av den av
skeppsredare Roland Frodis under enskild firma bedrivna verksamheten. Aktiekapitalet skulle vara
lagst 50 000 kronor och hogst 150 000 kronor fordelat pa aktier om 500 kronor. Foretaget skulle
bedriva rederi, skeppsmakleri och agenturrérelse samt darmed forenlig verksamhet. Styrelsen
utgjordes av Roland Frodi med konsul Cyril Boije i Fornyade Angfartygs AB Gotha som suppleant,
bada Goteborg.

Trapatroner

En av de mera inflytelserika personerna inom Norrlands trdindustri i slutet av 1800-talet var
norrmannen Oscar Midling. De bada norrmadnnen Gustaf Peter Braathen (1849-1911) och Jacob
Christian Barth (1858-1920) kopte ar 1891 Svartviks Angsag vid Ljungans utlopp i havet strax soder
om Sundsvall. Denna anldggning hade omfattande verksamhet med stora skogar och stor bradgard.
Braathen utsag Oscar Midling att vara disponent for verksamheten och han mottogs med hurrarop
da han med familj anlande till sdgen i augusti 1891.

Folo: Galerie Numa Bianc, Nice, Frankrke Sundsvalls museum

Gustaf Peter Braathen 1849 - 1911
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Braathen hade flyttat till Sverige redan 1874 och han slog sig ner vid Hovid pa Alndn. Det var ingen
tillfallighet att han flyttade till Sverige, utan det hade att géra med migrationen av norskt kapital och
kompetens 6sterut efter det att norska sagverk hamnat i svarigheter i hans gamla hemland.

Oscar Midling 1846 - 1910

Oscar Midling var fodd den 14 oktober 1846 pa Askgy utanfor Bergen. Slakten harstammade fran
Bremen i Tyskland. Han flyttade till Larvik dar han var kontorschef innan han tog steget oOver till
Svartvik. Ar 1902 saldes sagen till andra intressenter och Oscar Midling anstélldes d& av krisande
Hudiksvalls Travaru AB som han fick ordning pa och som dessutom inkdpte Iggesunds Bruk.

Ar 1907 saldes alla aktier i Kramfors AB till ett konsortium bestaende av norrmannen Oscar Midling,
Fritz Michael Treschow (1879-1972) samt finlandaren Johan Mannerheim (1868-1934), fér Ovrigt
bror med marskalk Gustaf Mannerheim. Oscar Midling sjalv dgde 50 % av aktierna och de 6vriga tva
25 % vardera.

Oscar Midling avled den 15 september 1910 i en alder av 64 ar. | Aftenposten 15 augusti 1918 nr 407
skriver man att:

“Direktér Midling, som for flera Gr sedan flyttade frén Norge och genom sin enastdende férmdga
kom att inta en ledande stdllning inom den svenska massaindustrin. PG sin tid var han den hégst
betalda mannen i Sverige, eftersom hans totala drslén uppgick till 150 000 NOK, ett fenomenalt
belopp pd den tiden som I6nen ansdgs.”
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Tillbaka i tiden

Roland Frodi var son till William Frodi (1849-1917) som var verksam inom Svenska Lloyd. Roland
Frodi blev invald i styrelsen for Svenska Lloyd i november 1910. Roland hade ocksa en yngre bror,
Orvar Frodi (1891-1961).

Roland hade samarbete med de norska trapatronerna i Norrland och den 25 maj 1915 kunde man i
Goteborgs Aftonblad lasa:

“Herr J Chr Barth fér Trévaru AB Svartvik, G O L Braathen, Einar Braathen, Helmer Modin, W:m Frodi
och Roland Frodi ha ingivit stiftelseurkund fér ett bolag med dndamdl att idka rederirérelse.
Aktiekapitalet skall var minst 400 000 kronor, hégst 1 200 000 kronor i aktier om 500 kronor.”

Det nya bolaget fick namnet AB Nordiska Lloyd med site i Goteborg. Men bolaget dgdes fran Adalen.
50% av aktierna agdes av Travarubolaget Svartvik. 20 aktier vardera dgdes av direktdrerna i Svartvik:
Christian Barth, Gustaf Otto Louis Braathen och Einar Louis Braathen. Resterande akter dgdes av
Helmer Modin, som var gift med Kerstin Braathen (160 st) och Roland Frodi (180 st).

Rederi AB Fredrika

Kramfors AB dominerade travaruindustrin i Adalen. Det var ofta brist pd tonnage och bolaget
beslutade darfor att bilda ett dotterbolag, ett rederi som fick namnet Rederi AB Fredrika. Det
inregistrerades den 24 maj 1916 och 6vertog Rederi AB Hernodias i Harnosand hela fartygsflotta
bestdende av fyra angfartyg. Flera av dessa fartyg kom senare att trafikera Sydamerika under
Svenska Brazil — La Plata Linjens regi.

AB Norrlandsvirke

AB Norrlandsvirke stiftades i juli 1917 i Goteborg med andamal att idka handel med trd- och
byggnadsvaror dvensom darmed forenlig verksamhet. Aktiekapitalet var lagst 40 000, hogst 120 000
kronor. Stiftare var W:m Frodi, Orvar Frodi, Oskar Eriksson, Olof Nasstrom (Sidensjo) och Roland
Frodi.

Detta bolag fick en mycket omvéaxlande historia med manga affarer och utvidgningar. Men bolaget
drabbades av lagkonjunkturen och tradde i likvidation 1925.

Starkt kontaktnat

Roland Frodi hade alltsa ett starkt kontaktnat, inte minst i Norrland, men ocksa i Goteborg dar flera
rederier stdllde sig bakom Svenska Brazil — La Plata Linjen. Det var till exempel Sandstrém, Stranne &
Co, Axel Brostrom & Son, Fornyade Angfartygs AB Gotha och forstas Rederi AB Svenska Lloyd.
Anledningen till att det nya bolaget bildades var att sysselsattningen i de skandinaviska farvattnen
var lag och man forsdkte sla sig in pa andra marknader, i detta fall langt borta fran Sverige. Det
dominerande bolaget var anda Rederi AB Fredrika i Kramfors.
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Skottes fran Buenos Aires

Trots att bolaget hade sin hemvist i Goteborg skottes det till stor del fran Buenos Aires. Signaturen
Danielle skrev i Goteborgs Handels- och Sjofartstidning den 29 november 1950 om kapten K G
Nilsson:

“Ett ganska unikt jubileum firades hdromdagen av en av svenska koloniens i Buenos Aires populdraste
medlemmar, kapten K G Nilsson, gemenligen kallad Kage, som dr en i sjofartskretsar dven hemma i
Sverige synnerligen kdnd person.

Den 10 november var det ndmligen pd dagen 40 Gr sedan han som befidl ménstrade pa Svenska
Lloyds Germania i G6teborg, vilken milstolpe innebdr upptakten till ett i det féljande oavbrutet och
framgdngsrikt samarbete med nuvarande chefen fér Svenska Brazil-La Plata Linjen, Roland Frodi.
Denne var pa den tiden knuten till nyssndmnda féretag men startade sedermera egen rederifirma —
Nordiska Lloyd, som dock ej ldngre existerar — i vars tjéinst K G Nilsson évergick. Efter att ha seglat
som skeppare fran 1915 6vergav han emellertid sjén sex dr senare, dd han fér vederbérande bolags
rékning upprittade ett kontor i Valencias hamnstad Grao och tillsammans med en kapten Gilbert
ddrefter en mdklar- och befraktningsfirma i Rio de Janeiro.

Brasilientiden blev dock inte sdrdeles lang. Redan efter ndgra manader flyttade kapten Nilsson 6ver
sina bopdlar till Buenos Aires, ddr han nu i snart 29 dr varit verksam fér olika svenska rederier. Frdn
1934 har den driftige jubilaren varit knuten till det stora handelshuset Compania Importadora y
Exportadora de la Patagonia — dgare till ofantliga arealer i sédra Argentina — vars sjéfartssektion han
startat, arbetat upp och fortfarande driver med ett sunt omdéme och det vdderkorn som dr hans
egna som den smdldnning som han ér. Fér ndrvarande representerar han sdledes utom direktér Frodi
bland andra Svenska Lloyd, Géteborg samt Fredrika, Disa och Svea i Stockholm, Gorthonrederierna i
Helsingborg, vidare den danska rederifirman J Lauritzen i Kbpenhamn och det chilenska Cia Chilena de
Navegacion Interoceanica med huvudkontor i Valparaiso.

Ldgger man ddrtill, att den gamle f d sjébjérnen, vilken f 6 i mars ndsta dr kan fira halvsekeljubileet av
den dag han fér forsta gangen tog hyra, vid sidan av shippingverksamheten har ytterligare ett par
jérn i elden, torde ingen kunna jéva att han klarat sig bdttre dn de flesta riktiga landkrabborna.
Férresten har han under drens lopp ocksd skaffat sig en och annan torva jord inte bara Gt sig sjélv
utan dven andra till trevnad. Kage dr ndmligen en synnerligen gdstfri person bdde mot vidnner och
resande svenska pd stan. Vad Kage sjélv betrdffar sétter han dock sékerligen hdgt pris pd sin
motoryacht Vargen med vilken han sG gott som varje séndag styr ut pd Rio de La Plata. De
ursprungliga sjomanstagen sitter trots allt dock dnnu i.”

Linjefarten kommer igang

Ar 1922 sinde Rederi AB Fredrika i Kramfors ut sitt forsta fartyg. Det var angaren Gudmundrd, ett
fartyg som var byggt i Landskrona aret innan. Hon gick in pa ett kontrakt med Rio Four Mills i Rio de
Janeiro om att frakta vete till La Plata.

Fornyade Angfartygs AB Gotha i Goteborg hade ocksd ett nytt fartyg, Orania, byggt 1919 vid
Lindholmen. Bolaget hade for manga fartyg i trafik i linjefarten mellan Sverige och Holland/Belgien,
sa man sande i vag sitt fartyg till Sydamerika. Dar blev hon kvar dven sedan Goéthabolaget salt
fartyget ar 1928.
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A

Gothabolagets Orania. Foto ur Bertil Soderbergs samlingar

Rederi AB Svenska Lloyd hade under en period under 1920-talet flera fartyg i trafik pa Syd- och
Nordamerika. Onsdagen den 25 april 1925 visade positionslistan i tidningen Arbetet féljande
positioner:

Andalusia avg Halifax 6/3 Kingston
Anglia anl Rio de Janeiro 6/3 Rosario
Caledonia avg Halifax 22/3 Kingston

Gallia anl Rio de Janeiro 3 april Rosario
Graecia avg Buenos Aires 3 april Rio de Janeiro
Hibernia avg Liverpool 20/3 USA
Scotia kolade Norfolk 9/3 prt Cuba

Vicia anl Bahia 26/3 Rosario

Ar 1926 slét La Plata Linjen kontrakt med Moinho da Luz i Porto Alegre om transport av dess
vetelaster. Samtidigt hade trafiken utokats till att ga dven mellan Syd- och Nordamerika. Laster som
kakao fran Ilhéus och Bahia till USA och returlaster med fisk fran New Foundland till Brasilien.

Aven om det var manga rederier knutna till trafiken i Sydamerika har vi mest uppgifter fran Rederi AB
Fredrika. Detta bolag var ju bildat for att frakta timmer fran Adalen och hade sitt huvudkontor i
Kramfors. Ar 1928 6vertogs detta rederi av stockholmare och flyttade sitt kontor till Stockholm.
Samma ar overlat Goéthabolaget sin angare Orania pa Fredrikabolaget och avvecklade sin trafik pa
avlagsna lander. Diarmed disponerade Fredrika fem angfartyg. Ar 1929 sysselsattes Gudmundrd,
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Orania och Oscar Midling i huvudsak i amerikansk fart, medan angarna Fredrika och Ragunda gick i
europeisk fraktfart.

Aret darpa, 1930, hade Fredrika flyttat dver till Amerika medan Oscar Midling sandes hem till Europa
for klassning. Dérefter intog hon full last i Danmark fér Buenos Aires men gick pa grund utanfér
Danmarks kust den 23 september. Efter en ny varvsvistelse pa 30 dagar kom angaren tillbaka till
Buenos Aires den 27 november 1930.

Angaren Oscar Midling. Foto fran Sjohistoriska Museet

Olyckorna for linjen var inte slut med detta. Den 31 juli 1930 kolliderade Gudmundrd pa La
Platafloden med den engelska angaren Napier Star som gick till botten. Den svenska angaren tog sig
hem till Landskrona dér hennes skador reparerades. Hon avgick darifran den 17 februari 1931 till
Argentina och kunde ater intrdda i linjefarten mellan sydamerikanska hamnar den 29 april.
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Angaren Ragunda saldes senare till Finland. Foto Fotoflite

Ar 1933 gick de tre angarna Oscar Midling, Orania och Gudmundrd kvar i Sydamerika. Bolagets
angare Ragunda saldes till utlandet medan Fredrika gick kvar i Europa. Samma ar gick Stockholms
Rederi AB Svea med i samseglingen och skickade ner motorfartyget Frost och angaren Hedrun.

1934

Under detta ar borjar rapporterna bli mer detaljerade for Fredrikas fartyg. Da sandes Oscar Midling
hem till Europa for klassning mellan den 10 juni och 23 november. P3 resan tillbaka fick hon
maskinhaveri och blev liggande i 14 dagar pa Madeira. Men hon hann med nagra laster innan hon
gick till Europa. Hon hade tva frakter med vete pa 3 000 ton mellan Bahia Blanca och Rio de Janeiro
och 800 ton mate plus 1 646 kubikmeter trd mellan Antonina och Paranagua till Montevideo och
Buenos Aires.

Orania var ocksa hemma i Landskrona for reparation mellan den 25 april och 22 juli. Pa vagen hem
tog hon med sig 41 000 sackar kakao fran Ilhéus i Brasilien till New York och pa tillbakavagen gick hon
till New Foundland och lastade 28 500 fat fisk for Santos.

1935 och framat

Under aren sysselsattes angarna i kustfart mellan Argentina och Brasilien, men gjorde dven nagon
avstickare till Nordamerika. Nar andra varldskriget stod for dérren borjade trafiken med Fredrikas
fartyg upphora. Under 1940 saldes bade Ragunda och Oscar Midling till Finland. Dorotea befraktas
samma ar for en spannmalsresa mellan Sydamerika och Murmansk, eller om fri lejd kunde erhallas,
till Sveriges vastkust. Darmed trodde man att trafiken med Svenska Brazil — La Plata Linjen hade
avslutats. Men icke.

www.lanspumpen.se publ: 2025-03-13 © Lanspumpen 2025




m Lanspumpen - sjofartshistorisk tidskrift sid 8(13)

Krigstrafik

Pa hosten 1939 hade angaren Signeborg levererats till Rederi AB Ragne i Vastervik. Hon var avsedd
for trafiken mellan Stora Sjéarna i Nordamerika och Skandinavien, men av férklarliga skal kom den
trafiken inte igang. Nar tyskarna ockuperade Norge 1940 befann sig Signeborg i USA dar hon blev
liggande lange. Da fick besattningen veta att fartyget skulle lasta krigskontraband till Sverige. Den
enda hamnen som var 6ppen var Petsamo vid Ishavet i Finland. Tyskland tillat inga andra fartyg an
finska att ga dit och darfor overlats fartyget pa Rederi AB Nobel-Standard i Helsingfors och finska
nationalitetsmarken malades pa sidorna. Efter stor dramatik anldnde angaren till Petsamo den 26
juni och kunde lossa sin last.

Signeborg levererades 1939 och fick en spannande historia under andra varldskriget. Foto
Sjofartstidningen

Resan tillbaka till USA blev ocksa dramatisk. Fartyget lastade styckegods men ocksa guld till ett varde

av 3 miljoner kronor. Dessutom tog man ombord sju passagerare varav tva var hemliga kurirer. Efter
att fartyget sprungit lack kom man till Reykjavik dar kurirerna steg av. Sa smaningom kom fartyget
anda valbehallet fram till New York och anlande dit den 15 augusti.

Signeborg var genom sitt agerande ett hett mal for det krigférande Tyskland och rederiet ville inte att
hon skulle atervanda till Europa. | stallet stalldes kosan séderut mot Buenos Aires.

Signeborg sysselsattes sedan under hela kriget av Svenska Brazil — La Plata Linjen och dess
smaldndske befraktare kapten Karl Gustav Nilsson. Hon gick da i trafik mellan Argentina, Uruguay och
Brasilien. Eftersom det var stor brist pa fartyg utanfér ubatssparren kunde Signeborg varje ar tjana in
sitt anskaffningsvarde som var 900 000 kronor. Forst pa hosten 1947 atervande fartyget till Sverige.
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Mot nya djarva mal

Sedan Svenska Brazil-La Plata Linjens engagemang i Sydamerika avslutats riktades blickarna mot
svensk kustfart. Bohuslanska Kusten hade gatt i konkurs och bolaget ropade in angaren Géteborg pa
auktion. Handelstidningen skrev l6rdagen den 17 juni 1950:

“Ta ut G6teborg och kola! Fértéj henne vid Stenpiren. Telegrafera till férsikringsbolaget i
Stockholm...” Det var den unge Uddevalla-kaptenen Knud Nordendorph som utdelade orderna. Det
skedde pd auktionskammaren i Géteborg vid 13.30-tiden pd fredagen. Blott ndgon minut tidigare
hade kapten Nordendorph, eller réittare sagt det bolag som han féretréider, Nya Bohuslédnska Kusten,
blivit dgare till den gamla kustdngaren Oslo och bolaget hade i samma veva fatt ritt disponera éver
dangaren Gé6teborg. Advokat Karl Axel Vinge i Géteborg hade fér Knud Nordendorphs rékning ropat in
dngaren Oslo for 34 500 kronor och fér Svenska Brazil-La Plata Linjen i Géteborg ropat in dngaren
Géteborg for 54 500 kr. Nya AB Bohuslidnska Kusten far genom en sdrskild éverenskommelse med
detta sistndmnda rederi, vars huvudman dr direktor Roland Frodi, tills vidare anvdnda dngaren i sin
reguljdra trafik pd gamla bolaget Bohuslidnska Kustens forna trad Géteborg-Oslo.”

Darmed var rederiets forsta egna fartyg verklighet.

Angaren Goteborg vid Stenpiren pd 1960-talet. Foto Terje Fredh.

Goteborg — Oslo Linjen

Trafiken marknadsfordes under namnet AB Goteborg — Oslo Linjen och skéttes av det nybildade
bolaget Nya AB Bohusldnska Kusten med Knud Nordendorph med fartygen Oslo och Géteborg. Bada
fartygen moderniserades under 1952 men till sisongen 1954 flyttades Os/o till Oresund och saldes i
augusti detta ar till AB Sundfart i Helsingborg som dépte om henne till Bellevue.
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For att forstarka trafiken inkdptes i december 1951 det lilla lastfartyget Bremé for att ga i lasttrafik
mellan Géteborg och Oslo. Agare var AB Géteborg — Oslo Linjen med skeppsmaklare Finn G Mellin
som vd, 35/165 delar, AB Birka Line Ltd med Roland Frodi som vd och med skeppsredare Erik
Hogberg i Stockholm som suppleant, 80/165-delar samt AB Svenska Brazil — La Plata Linjen med
Roland Frodi med 50/165-delar. Till befdlhavare utsags Hjalmar Berndtsson i Skdrhamn som
tillsammans med Bror Jonasson kérde Bremé under manga ar. Man kunde ofta se fartyget ligga i
Skarhamn under helgerna.

Bremo i Goteborg i april 1965. Foto Krister Bang

Nya vindar

Sedan angaren Oslo lamnat kusten fick Svenska Brazil — La Plata Linjen klara sig pa egen hand. Och
man hade stora planer. Géteborgs Handels och Sjofartstidning skrev mandagen den 4 juli 1955:

“Men dven en gammal och beprévad turistled behéver effektiv propaganda i vdra dagar, och nu
startar en ny giv fér Géteborg — Oslo-linjen. Strax innanfér Stenpiren, den klassiska tilléiggsplatsen,
Oppnar rederiet idag biljettkontor i Skeppsbrohuset.

Chef dr Arne Frodi, broder till skeppsredaren Roland Frodi i Svenska Brazil-La Plata Linjen som évertog
Bohusldnska Kustens dngare Géteborg for fem dr sedan. Det nya férsdljningskontoret med sina
skyltfénster mot Skeppsbroplatsen och direkt biljettservice Iér vdl i och fér sig betyda en stimulans,
men dessutom planeras intensifiering pa flera fronter.
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— Samarbete dr A och O i turistbranschen, och vi dmnar pd allt sétt séka fa in Géteborg — Oslo Linjen i
alla de kombinerade researrangemang som kan tdnkas, berdttar Frodi fér HT. Host och vdr gér vi
vdra femdagarskryssningar, som slagit mycket vdl ut, men under juli och augusti dr det skytteltrafik
med tvd turer i veckan. Moderna turister énskar omvdxling, varfér det passar bdst att propagera fér
sjoresa i endera ritningen och returresa landsvédgen. Det gdr ju sdlunda bra att komplettera med
flyget, jdrnvégen eller Idnglinjebussen. Vi hdller som bdst pG med att trdffa 6verenskommelser om
fast samarbete, och redan nu kan vissa kombinationsbiljetter ordnas.

Det tar sin tid att arbeta in nya researrangemang, sdrskilt utomlands, sa det blir férst nésta ar som
den nya given ger verkligt resultat, men det finns alla utsikter att passagerarfrekvensen kan
upparbetas atskilligt dven denna sommar.

Gamla vdstkusthabituéer behéver inte upplysas om vilken utomordentligt fin sjéresa detta dr — de
drligen aterkommande stamkunderna Ildr vara de bdsta reklammakarna. Men till tiénst fér andra,
dnnu icke sjofrdlsta har HT:s medarbetare gjort en upptdcktsresa med dngaren Géteborg, forresten
den férsta snabbturen fér sdsongen med start frdn Stenpiren torsdag morgon, 6vernattning i
Strémstad och ankomst till Oslo fredag middag.

Veteranen dr sig lik frén férkrigstiden sG ndr som pd skorstensmdrket. — Nej, férresten inte med
sanningen 6verensstimmande — i den nya regimen har hon grundligt moderniserats: oljeeldning, ny
caféavdelning pa akterddck, nyordning i matsal och hytter. Vilket allt med stolthet demonstreras fér
upptdcktsresendren av skepparen Birger Pettersson. Han kan transportera 300 passagerare, varav ett
70-tal kan disponera kojplats, vilken man ma séga dr en lagom kapacitet.

Om solen lyser existerar inga sysselséttningsproblem ombord. Déckstolarnas antal ér betryggande. Ar
det mulet, som pd senaste turen, sd dr det éndd en fin avkoppling. Med tolv knop stévar baten stadigt
vidare in och ut ur de kidnda lederna utefter kusten. Utsikten blir aldrig enformig. Bohusldn passerar
som pd en film; strdvt, kargt men ocksa idylliskt.

En kvdll och en natt i Strémstad kan utnyttjas pd mdngahanda vis. En braksuppé pa restaurang kan
tdnkas, men ocksd blott en pdse av vdrldens bdsta rékor, kopta vid kiosken vid auktionshallen.

| Oslofjorden sniker baten innanfér Hvaleréarna om sjén dr grov. Det finns som bekant liknande goda
smyghdl s6deréver. Naturen i broderlandet visar upp ett vinligare ansikte och hdr saknas férvisso
heller inte mdl att héja kikaren emot. Sevdrdhet nummer ett ér numera Oscarsborg varifran en torped
for femton ar sedan skickade pansarskeppet Bliicher ner till 80 meters djup.

Och klockan ett dagen efter starten stér man pd Paldkajen néra Ostbanestationen, néjd och beldten
och vinkar farvdl till nyférvdrvade vénner: kapten Pettersson, styrman Svedlund, mdster Harry Frisk
med flera. Ett gott team pad en trivsam bat.

Hubertus ”

Angaren till salu

Optimismen som frodades i mitten av 1950-talet forbyttes till pessimism under slutet av samma
artionde. Det kom nya palagor och rederiet protesterade. Infor 1959 var angarens framtid i
farozonen eftersom trafiken kunnat hallas i gang genom stora uppoffringar.

Foretaget forsokte nu hitta en kopare som kunde Overta trafiken. Aterigen citerar vi Goteborgs
Handels- och Sjofartstidning. Onsdagen den 17 maj 1961 skrev tidningen:
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"Thunrederier képer s/s Géteborg

Direktér Helge Kdllsson, Thunrederier, Lidképing som driver Rederi AB Gé6ta Kanal, omtalade pad
tisdagen under premidrturen fér gret med Wilhelm Tham, att han pd morgonen tecknat kontrakt med
direktér Roland Frodi om inkép av dngaren Géteborg. Hon har tidigare gatt pd Oslo i passagerartrafik
och direktér Kdllsson skall Iata dngaren fortsdtta turerna till Oslo.

I diskussionerna om Géteborgs 6de har framkommit antydningar om att fartyget eventuellt skulle
foérvirvas till Mariehamn fér trafik i Bottenhavet. Genom direktér Kéllssons inskridande férblir alltsa
dngaren pa vdstkusten.

Visar det sig att Géteborg — Oslo-trafiken dr Iénsam, kan det bli aktuellt med utékning av antalet
batar pa rutten, sdger direktor Kdllsson. Tanken dr att rederiet skall kunna frakta turister mellan
Stockholm och Oslo med ldmpligt batbyte i Géteborg.”

Ms Bremé

Efter forsaljningen av angaren Gdéteborg aterstod endast Bremé i La Plata Linjens historia. Detta
fartyg saldes forst i december 1965 da det kdptes av fartygets befdlhavare Bror Jonasson med flera.
Darmed var fartygstrafiken avvecklad inom bolaget.

Vad hidnde med angaren Goéteborg?

Thunbolaget drev fartyget nagra ar mellan Goteborg och Oslo, men det blev inte den succé som
rederiet hade hoppats pa. Sa under 1963 lades hon upp vid Bohus Varv och blev liggande.

| januari 1965 saldes fartyget till ett norskt konsortium bestaende av A Stavset och Per Erstad som
bildade det svenska foretaget AB Vacation Line i Goteborg med speditér Thomas From som
foretradare. Angaren gjorde en resa mellan Goteborg och Oslo for att forsoka aterupprétta linjen,
men forsoket misslyckades och fartyget lades upp vid Stenpiren.

I maj 1965 hyrdes fartyget ut for att trafikera linjen Stockholm—Mariehamn. Kommen till Kalmarsund
pa sin resa till Stockholm fick fartyget maskinhaveri och bogserades in till Oskarshamn fér reparation.
Darefter fortsatte hon till Stockholm och lades upp vid Hammarbyverken. Intresset for angaren hade
svalnat och i augusti 1965 gick bolaget i konkurs.

| april 1966 inkoptes fartyget av handlanden Allan Ericsson och kallarmastare Rune Magnusson i
Stréomstad och bogserades dit. Hon lades som flytande restaurang nedanfor Laholmens
strandpromenad. Under en period var hon ocksa ungdomslokal.
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Goteborg som restaurant i Stromstad. Foto Leif Rasmusson/Sjohistoriska

| mars 1969 tradde nya &gare till i form av Rolf Ulfvengren i Lidképing och Willy Agren i Trollhittan
som pa nytt tdnkte anvdnda angaren som restaurangbat under artistnamnet Bdten. Man hade ocksa
planer pa att satta den gamla angaren i drift och 1970 kom hon till Sandefjord i Norge for klassning.
Men tiden var ute och efter ytterligare en konkurs saldes angaren Géteborg till képman Jack Vogel i
Strémstad som vid denna tid mest var uppmarksammad for att driva porrklubben Honan Agda vid
Svinesund. Den 28 mars 1973 bogserades Gdéteborg till Halle vid Idefjorden. Huruvida det férekom
nagon “verksamhet” dar ar inte bekant men under 1975 skrotades fartyget i Hélle efter 84 ar av
skiftande liv.

Till sist ... nagra avslutande ord om Roland Frodi och Finn G Mellin

Roland Frodi som var fédd den 1 november 1888 avled den 7 januari 1975. Han avlade mogenhets-
examen 1906 vid Latinlaroverket Géteborg. Ar 1920 utsgs han till brasiliansk vicekonsul i Géteborg.

Finn G Mellin avled i september 1979 vid 64 ars alder. Han var foédd i Géteborg och var sedan 1958
verkstallande direktoér i AB Finn G Mellin. Han avlade examen vid Goteborgs Handelsinstitut 1933,
anstalldes tva ar senare i Brostromskoncernen och 1946 kom han i tjanst hos Moore & McCormack.
Efter fyra ar anstalldes han av Svenska Brazil — La Plata Linjen. 1954-58 var han verkstéllande direktor
i Charles Thorburn AB, Goteborg. Hans ndrmaste ar makan Greta, fodd Krook, tva dottrar, en son och
barnbarn.
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