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Resebrev fran Bodo

Nils Sjokvist

Bodo eller Badaddjo som det samiska namnet lyder ligger nio mil norr om polcirkeln dar
Norge dr som smalast. Det var i borjan av 1800-talet en litet samhaélle i Norges utkanter,
nagot som kom att dndras pa 1860 — talet da sillen gick till och sillfisket fullstandigt
exploderade har. Aven om fisket avtog efter nagra decennier sa fortsatte staden att véixa och
blev kommunikations centrum for Nordnorge. Fran 6000 innevanare ar 1900 ar det nu
Nordnorges andra stad efter Tromso. I maj 1940 utsattes staden for valdsamma tyska
bombangrepp och storre delen av centrum lades helt i ruiner. Ateruppbyggnaden startade
1945 och var klar en bit in pa 1950 — talet. Och idag pagar en ny stor omdaning av centrum
och man far kryssa mellan stora gropar dar det nya Bodo vaxer upp.

Hurtigruten var en gang den enda reguljara forbindelsen som fanns med omvarlden och
angbatskajen, som byggdes 1904, var central i handeln mellan Syd- och Nordnorge. Bodo
blev navet, eller hubben som vi sdger pa nusvenska, for transporterna till Lofoten och
mindre orter. Inrikesflyget startade efter kriget och har varit dar mycket betydelsefullt. Och
jarnvdagen, Nordlandsbanan, forbinder Bodé med Trondheim. Norge forstar, till skillnad fran
Sverige, vikten av att bibehalla en levande landsbygd.

Angbatskajen av idag ar nagot annat. Nybyggda hotell och kontorshus ligger titt in pa kajen
och man ser mest hotellbarer. Och Skanska har en stor byggnad under uppférande som
blockerar tilltrade och passage. Visserligen ligger det fortfarande fartyg vid kajen men den
har gatt samma ode tillmotes som manga liknande sjofartsmiljoer. Den aktiva och livgivande
sjofarten har flyttat ut fran centrum, i detta fall till nya terminaler i Rovik, lite norrut.

Och Hurtigruten anloper fortfarande Bodo. Linjens dldsta fartyg, den nostalgiska Lofoten sag
jag under mitt besok. Hon byggdes 1964 pa Akers mekaniska verkstad i Oslo och har
modifierats flera ganger, senast 2002. Hon kan ta maximalt 400 passagerare och “med sin
klassiska maritima stil ge en kédnsla av genuin nostalgi”, pastar reklamen.
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Men den bat som storleksmassigt dominerade kajen i staden var det Maltaflaggade ro-ro
fartyget Capucine som lag helt overksam med landgéngen upphissad. Hon hade kommit till
Norge i forbindelse med den stora NATO 0vningen, antagligen med tung rullande militar
utrustning och vantade pa att ovningen skulle ta slut. Hon ar byggd i Japan 2011 for belgiska
Cobelfret och har tidigare varit pa lang timecharter till Stena Line. Nu var hon pa charter till
italienska krigsmakten. Det dr en ganska stor ro-ro bat med ett gross tonnage pa 16 350 och
1760 “lane meter” for rullande last.

Annars dr Bodo mest viktig som farjehamn for transporterna till den véstra och yttre delen
av Lofoten. Platser som Moskenes, Vaerdy, Rost och Helgeland trafikeras av Torghatten
Nord A/S med en méangd hoghastighetsfartyg. Torghatten tog 2009 6ver Hurtigrutens hela
division med farjor och hoghastighetsfartyg, totalt 45 stycken, och driver nu
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battransporter i Nordland och Troms. De storre farjorna ar imponerande fartyg-
skonstruktioner och verkligen byggda for de svara vaderforhallanden som galler har.
Dessutom drivs de med LNG, ett omrade dar Norge ligger langt fore Sverige, speciellt vad
galler farjor. Norge hade 2015 46 LNG — drivna fartyg under norsk flagg, idag antagligen
manga fler. De bada som opererade fran Bod6 under mitt besok var Vaerdy och Landergode,
bada byggda 2012 pa polska Remontowa som levererat manga farjor till Norge. Bada ar 96 x
16,8 meter och klarar 390 passagerare plus 120 personbilar alternativt 12 langtradare och 30
personbilar. Huvudmaskineri fran MTU eller Rolls Royce Bergen pa 5250 kW avsett for LNG
brénsle. Tanken med LNG pa 150 m3 ar placerad under inredningen vilket kdandes lite
ovanligt. Stéllbar propeller och dessutom tva sidopropellrar férut och en i aktern plus
fenstabilisatorer att anvanda i daligt vader. Farten anges till 19 knop i gott vader. Nar de

mullrade ut ur hamnen gav de ett intryck av kraft och stor sjovardighet.
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Och det fanns ménga fler av Torghattens lite mindre high speed batar som kom och gick fran
hamnen, alla av lite olika design. Bodo var byggd 1998 i Australien och hade haft ett tidigare
liv som Tamarii Moorea och da trafikerat Papeete — Moorea. Inte underligt att hon fick byggas
om for att klara Vestfjordens vader. Hade 4 stycken MTU motorer pa totalt 7900 kW och
kunde ta ombord 450 pax och 80 bilar. Salten var ett annat Australienbygge fran 2003, en
aluminium katamaran med tva vatten-jet aggregat och tva 16 cylindriga MTU motorer pa
2320 kW vardera. Steigtind var ytterligare en katamaran fran samma varv i Australien, Image

Marine, Henderson. Lite mindre, 215 pax, men samma maskineri och vatten —jet aggregat
fran KaMeWa. Farten utlovades till 32 knop.

Och sa fanns det naturligtvis norskbyggda katamaraner byggda av aluminium i hamnen.
Ofoten, en katamaran byggd pa Fjellstarand A/S och en annan, Fjordprinsessen, byggd pa
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Oma i Stord, bada med fyra stycken 12 cylindriga MTU maskiner som verkar var den
motortyp som passar pa den har typen av batar. Mycket hastkrafter pa liten motorvikt.

Vad fanns mer att beskadda i hamnomradet i det blasiga och regniga vadret? Jo Gamle Salten,
en gammal avlosningsbat i Hurtigruten som efter olika 6den nu ar ett musei- och
hotellfartyg. Byggdes 1965 pa Trosviks varv och i maskinrummet star fortfarande en Atlas
Diesel maskin pa 870 hk. Och Acc Mosby, ett fiskepatrull fartyg som ocksa ar ett norskt
forskningsfartyg. Och Tarntanks Ternsund som kom till Bodo for att leverera
petroleumprodukter.
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Pa fiskebatsfronten noterade jag Asbjorn Selsbane komma stavande utanfér hamnen. Ett

modernt fartyg, byggt 2013 pa Karstensens varv i Skagen. Fast skrovet var som vanligt byggt
i Baltikum, denna gang pa Western Baltija i Litauen. Hon har ett sa kallat hybridmaskineri
och kan antigen koras konventionellt med en MAK maskin pa 2500 kW eller dieselelektriskt
med en motor pa 500 kW.
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Att mala fartygsskroven i djarva monster har blivit vanligt och det har nu natt anda till
bunkerfartygen vilket illustrerades av Kystbunker 11, en bunkerbat byggd i Turkiet som lastar
700 ton.
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Det enda som idag paminner om det stora sillfisket som fanns hér ar Bodo Sildoljefabrikk pa
motsatta sidan av hamnen. Producerar stora mangder fiskmjol, fiskolja och fish protein
concentrate. Det dr den nordligaste fabriken i en dansk koncern som verkar ga ekonomiskt
bra just nu.

Saltens Dampskibsselskab hade en gang i tiden sitt huvudkontor i Bod6 och startade redan
1868, Rederiets forsta egna nybygge var Salten som byggdes 1870 vid Akers Mekaniska i
Oslo. Redan 1897 saldes hon till Sverige och finns dn idag kvar i Stockholmsomradet under
namnet Stjdrnorp. Rederiet gick senare upp i ett annat bolag men fortfarande pryder
namnskylten ett av de stérre husen i staden.
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En turistfadlla ndgra mil 6ster om Bodo ar Saltstraumen, som enligt reklamen har varldens
starkaste tidvattenstrom med vattenhastigheter pa upp till 22 knop. Har kan man &ka ribb-
bat och fiska eller ocksa dyka for att riktigt kdnna den strida strommen. Men den enligt min
mening basta turistfallan ar Norsk Luftfartsmuseum som ligger lite utanfor staden. Ett
otroligt innehallsrikt museum som skildrar norsk luftfart allt fran polarexpeditioner till
nutida civil- och militarflyg. Museet dr byggt pa den plats som en gang var tyskarnas
provisoriska flygfalt under ockupationen. En stor del handlar om det militara flygets
utveckling har, Bodo har en central plats i NATO:s flygstyrka och det var hit det berémda U2
planet var pa viag nar det blev nedskjutet 6ver Sovjetunionen. Det lar vara Nordens storsta

flygmuseum och ett besok kraver en heldag om man skall tillgodogora sig allt.

Bodo ar val vart ett besok av den sjofarts- eller flygintresserade d@ven om vadret under mitt
besok inte var det basta.
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